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1. JOHDANTO

Neuvoston direktiivi 95/50/EY yhtendisesta menettelysta vaarallisten aineiden tiekuljetusten
tarkastuksissa annettiin 6. lokakuuta 1995', ja jasenvaltioiden oli saatettava voimaan sen
noudattamisen edellyttédmét lait, asetukset ja hallinnolliset médaraykset 1. tammikuuta 1997
mennessa

Direktiivissa 95/50/EY sdadetéén, ettd kaikkien jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle
viimeistédn kahdentoista kuukauden kuluttua kunkin kalenterivuoden paéttymisesta
vuosikertomus direktiivin soveltamisesta’. Lisaksi direktiivissd siadetssn, ettd komission on
toimitettava Euroopan parlamentille ja neuvostolle vahintddn joka kolmas vuosi kertomus
direktiivin soveltamisesta jasenvaltioissa’.

Komission kertomus perustuu jésenvaltioilta saatuihin vuosikertomuksiin. Témé on viides
kertomus neuvoston direktiivin 95/50/EY soveltamisesta jasenvaltioissa, ja se kattaa
vuodet 2008-2011. Ensimméinen kertomus® kattoi vuodet 1997-1998, toinen kertomus®
vuodet 19992002, kolmas kertomus® vuodet 20032005 ja neljés kertomus’ vuodet 2006—
2007.

Vaardlisten aineiden turvalisten  tiekuljetusten edellytyksa e — méaritella
direktiivissd 95/50/EY vaan jdjempéana kuvaillussa asiaa koskevassa EU:n |ainsaadannissa.

2. ASIAA KOSKEVA EU:N LAINSAADANTO

Taman raportin kattamat vuodet kuuluvat muodollisesti kahteen eri lainsé&dantoyhteyteen,
muttatéma el kdytéannossa vaikuta kertomuksen tulosten tulkintaan.

Kesdkuun 30. paivaan 2009 asti sovellettiin vaarallisten aineiden tiekuljetuksia koskevan
jasenvaltioiden lainsdadannon lahentdmisesta 21. marraskuuta 1994 annettua neuvoston
direktiivia 94/55/EY®, sellaisena kuin se on muutettuna’. Direktiivin 94/55/EY liitteet olivat
sisdloltdan samat kuin vaaralisten aineiden kansainvédlisista tiekuljetuksista tehdyn
eurooppalaisen sopimuksen (jota kutsutaan myos ADR-sopimukseksi)™ liitteet.

Direktiivi 94/55/EY kumottiin 1. heindkuuta2009 ja korvattiin vaarallisten aineiden
sisdmaankuljetuksista 24. syyskuuta 2008 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilla2008/68/EY", sellaisena kuin se on muutettuna™. Direktiivissi 2008/68/EY

! EYVL L 249, 17.10.1995, s. 35; direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna neuvoston

direktiivin 95/50/EY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen 13. joulukuuta 2004 annetulla komission

direktiivilla 2004/112/EY (EUVL L 367, 14.12.2004, s. 23).

Direktiivin 9 artiklan 1 kohta.

Direktiivin 9 artiklan 2 kohta.

KOM (2000) 517 lopullinen, 6.9.2000.

KOM (2005) 430 lopullinen, 15.9.2005.

KOM(2007) 795 lopullinen, 13.12.2007.

KOM(2010) 364 lopullinen, 7.7.2010.

EYVL L 319, 12.12.1994, s. 7.

Direktiivia on muutettu neuvoston direktiivin 94/55/EY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen

9. joulukuuta 2004 annetulla komission direktiivilla 2004/111/EY (EUVL L 365, 10.12.2004, s. 25).

Y K:n Euroopan talouskomission (UNECE) alai suudessa Genevessa 30. syyskuuta 1957 tehty

eurooppalainen sopimus vaarallisten aineiden kansainvélisista tiekuljetuksista, sellaisenakuin se on

muutettuna.

n EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13.

12 Direktiivid on viimeksi muutettu vaarallisten aineiden sisdmaankuljetuksista annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/68/EY liitteiden mukauttamisesta tieteen ja tekniikan
kehitykseen toisen kerran 3. joulukuuta2012 annetulla komission direktiivilla 2012/45/EU
(EUVL L 332, 4.12.2012, s. 18).
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noudatetaan direktiivin 94/55/EY |8hestymistapaa soveltamalla kansainvalisen sopimuksen
liitteend olevia teknisid ja halinnollisia médrayksia kaikkiin EU:n alueella tapahtuviin
kuljetuksiin.

3. DIREKTIIVIN 95/50/EY SOVELTAMINEN

Annettuaan direktiivin 94/55/EY ja parantaakseen vaaralisten aineiden kuljetusten
turvallisuuden tasoa neuvosto antoi 6. lokakuuta1995 direktiivin 95/50/EY yhtenaisesta
menettelystd vaarallisten aineiden tiekuljetusten tarkastuksissa. Siihen  sisdltyy
yhdenmukaistettu tarkastusluettelo, jota jasenvaltioiden on kaytettéva télaisia tarkastuksia
suorittaessaan, seka rikkomusten luokittelua koskevat ohjeet. Vuonna 2004 direktiivin liitteita
muutettiin®®, ja myos rikkomusten luokittelujarjestelmad muutettiin siten, ettd siihen on
sisdtynyt kolme vaaraluokkaa vuodesta 2005 alkaen.

Yhtendiset tarkastukset koskevat kaikkia jasenvaltion alueella tapahtuvia tai jésenvaltioon
kolmansista maista tulevia vaarallisiin aineisiin liittyvia tiekuljetustoimintoja kuljetusyksikon
rekisterbintimaasta riippumatta. Direktiivin tarkoituksena on varmistaa, ettd edustava osa
vaaralisten aineiden tiekuljetuksia tarkastetaan pistokokein ja ettd tarkastukset samalla
kattavat |aajan osan tieverkkoa.

Tarkastuksia voidaan suorittaa myds yritysten toimitiloissa ennalta ehkéisevasti tai kun
maantiella on todettu turvallisuutta vaarantavia rikkomuksia*®. Direktiiviin 95/50/EY e
kuitenkaan sisdlly téllaisia tarkastuksia koskevia raportointivaatimuksia.

4, EU:N JASENVALTIOIDEN JA NORJAN KERTOMUKSET

Jasenvaltioita pyydetdan kayttdmadn kertomuksissaan direktiivin 95/50/EY liitteessall
esitettyja vaaraluokkia ja esittdmadn kertomuksensa direktiivin liitteen 111 mukaisesti. Norja
on edelleen toimittanut vuosikertomuksensa, ja sitd koskevat tiedot sisdityvat myds téhan
Euroopan parlamentille ja neuvostolle annettavaan kertomukseen.

Kroatia liittyi EU:hun 1. heindkuuta 2013, eika se ole raportoinut tdman kertomuksen
kattamalla ajanjaksolla tehdyista tarkastuksista. Muut jésenvaltiot ja Norja ovat toimittaneet
kertomuksensa enimmakseen goissa. Viivastykset liittyvét hallinnollisiin menettelyihin, joita
noudatetaan komissiolle toimitettavien tietojen keruussa, analysoinnissa ja siirrossa, etenkin
jos téllaisiin menettelyihin osallistuu eri viranomaisia. Tilanne on parantunut huomattavasti
vuodesta2011. Vuotta2011 koskevat kertomukset vastaanotettiin  helmikuuhun 2013
mennessa

Taman kertomuksen kattamien ensmmadisten vuosien kaikkia tietoja e ole saatu oikeassa
muodossa. Jotkin jasenvaltiot ovat kayttéaneet edelleen direktiivin 95/50/EY vanhoissa,
kumotuissa liitteissd esitettyja koodga. Talla véalin on kuitenkin tapahtunut merkittavaa
parannusta.

Komissio on saanut koko ajanjakson kattavia kertomuksia kaikilta jasenvaltiolta. Jotkin
kertomukset ovat kuitenkin epétaydellisia, mink& vuoks tassd kertomuksessa olevissa

13 Neuvoston direktiivin 95/50/EY mukauttamisesta tekniikan kehitykseen 13. joulukuuta 2004 annettu
komission direktiivi 2004/112/EY (EUVL L 367, 14.12.2004, s. 23).

Ruotsi on ilmoittanut suorittavansa merkittévén maérdn tarkastuksia ja auditointeja terminaaleissa,
yrityksissi ja satamissa. Alankomaat on ilmoittanut tekevénsad kuljetusyrityksiin vierailuja, joiden
yhteydessd suoritetaan tarkastuksia ja auditointgja seké jactaan tietoja. Belgia on ilmoittanut, etta
yritysten tiloissa tehtavien tarkastusten lisaks turvallisuusneuvonantajat raportoivat yrityksessa tehtyjen
tarkastusten tuloksista toimivaltaisille viranomaisille.
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taulukoissa on puutteita. Ne on merkitty "#N/A” ("tietoja e ole saatavilla’). Y hteenveto
jasenvaltioiden kertomuksista esitetéén taman kertomuksen liittei ssa.

Taman kertomuksen 7 kohdassa esitettyja tietoja analysoitaessa on otettava huomioon, etta
maaraystenvastai suuksia koskeva indikaattori on matala Espanjassa vuoteen 2008 asti, koska
maaraystenvastaisten kuljetusyksikkéjen mééréa on tulkittu vadrin. Tama vaarintulkinta on
oikaistu Espanjan mydhemmissa kertomuksissa.

Useat jasenvaltiot ovat lahettéaneet kertomuksia, joissa rikkomusten lukumédra poikkeaa
maaraystenvastaisten kuljetusyksikkdjen lukuméarasta. Nain e pitdis olla, koska kunkin
kuljetusyksikon osalta on tarkoitus ilmoittaa ainoastaan kaikkein vakavin vaaraluokka.

5. SUOSITUS  VAARALLISTEN AINEIDEN MAANTIEKULJETUKSIA KOSKEVIEN
TARKASTUSTEN ILMOITTAMISESTA

Aikaisemmissa komission kertomuksissa pantiin @ merkille tiettyja jarjestelmallisia
epgjohdonmukaisuuksia  jasenvaltioiden tilastoraporteissa.  Koska yhdenmukaisella
raportoinnilla on ratkaiseva merkitys komission kertomusten laadun, vertailtavuuden ja
luotettavuuden kannalta, komissio antoi vuonna201l suosituksen™, jolla pyritaén
parantamaan kertomusten |aatua.

Kyseisen suosituksen julkaisemisen jalkeen kertomukset ovat parantuneet huomattavasti ja
niissa on havaittu vain joitakin pienid, satunnaisia epdohdonmukai suuksia.

Useimmat epdohdonmukaisuudet liittyvat vaaraluokittain ilmoitettujen rikkomusten
maaraan’®. Komission suosituksen liitteessi olevassa 1.4 kohdassa korostetaan, ettd on
ilmoitettava ainoastaan kaikkein vakavin rikkomus, vaikka havaittaisiin useita rikkomuksia.
Vaaraluokittain jaoteltujen rikkomusten yhteismaéran on ndin ollen oltava yhta suuri kuin
sédnnosten vastaisten kuljetusyksikkojen lukumaéra.

On ilmennyt, ettei téta periaatetta sovelleta vield oikein kaikissa jasenvaltioissa, koska
kuljetusyksikaittain ilmoitetaan edelleen useita rikkomuksia

Toinen suosituksessa kasitelty keskeinen asia oli méaréttyjen seuraamusten maard, kun
rikkomus havaitaan tienvarsitarkastuksessa. Oikeudellisissa ja hallinnollisissa jarjestelyissa
olevien erojen vuoks jotkin jasenvaltiot elvat pystyneet jajittamaan tuomioistuinkasittelyn
tuloksia sellaisten tarkastusten jalkeen, joissa epdillyt rikkomukset paljastuivat. Suosituksessa
ehdotettiin yhteistd kompromissia, jota voitaisiin kdyttéa kaikissa jasenvaltioissa, nimittain
Sitd, ettd mainitaan paatos, jonka valvontaviranomainen on tehnyt paikala suorittamansa
tarkastuksen perusteella.

6. LASKUTOIMITUKSET

Jasenvaltioita pyydetéén esittdmadn kertomuksissaan mahdollisuuksien mukaan arvio
adueellaan vuosittain  kuljetettujen vaaralisten aneiden maardsta tonneina tal
tonnikilometreind. Vuonna 2008 tallaisen arvion toimitti 13 jasenvaltiota ja vuonna 2011
ainoastaan 9 jasenvaltiota

1 Komission suositus, annettu 21.2.2011, vaarallisten aineiden maantiekuljetuksia koskevien tarkastusten

ilmoittamisesta, C(2011) 909 lopullinen.
Vaaraluokkien méaéritelma ja kyseisiin luokkiin kuuluvia rikkomuksia koskevat ohjeet esitetdén
direktiivin 95/50/EY liitteessa |1, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilla 2004/112/EY .
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Jotta jasenvaltioita voidaan vertailla objektiivisesti, kuljetettujen vaarallisten aineiden maara

kuljetettujen aineiden maaraé koskevien tarkastusten tiheytta.

Eurostatilla el ole Maltaa koskevia tilastoja, koska Maltalle mydnnetdan poikkeus maanteiden
tavarakuljetusten tilastoista 18. tammikuuta 2012 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 70/2012" soveltamisesta. Maltalla kuljetettujen vaarallisten aineiden
maéara arvioidaan Maltan toimivaltaisen viranomaisen toimittamien tietojen perusteella.

Eurostatin tilastot on esitetty tdman kertomuksen liitteessa I X.

7. TARKASTUSTEN JA NIIDEN TULOSTEN KEHITYS

Liitteessa| esitetddn kunkin j&senvaltion kirjaamien tarkastusten lukumadran kehitys,
méardystenvastaisten kuljetusyksikkojen osuus seka vaaraluokkaan | kuuluvien rikkomusten
OSUUS.

Taulukon lopussa esitetdan Euroopan unionin keskiarvot ja Norjan tiedot.
On huomautettava, etté seuraavat tiedot puuttuvat:
—  Virossavuosina 2006 ja 2007 tehtyjen tarkastusten lukuméara

—  maardystenvastaisten kuljetusyksikkdjen osuus vuonna 2006 Saksassa, Virossa
ja Espanjassa seka vuonna 2007 Virossa ja Espanjassa

—  vaaraluokkaan| kuuluvien rikkomusten osuus vuonna2006 Bulgariassa,
Saksassa ja Portugalissa.

Asianmukainen raportointi vaikuttaa erityisesti vaaraluokkaan| kuuluvien rikkomusten
osuutta koskevaan indikaattoriin. Jos kuljetusyksikkda kohden on merkitty useampi kuin yks
rikkomus, vaaraluokkaan| kuuluvien rikkomusten osuus on oikeaa arvoa pienempi.
Vuonna 2006 téllainen tilanne oli Ranskassa, Alankomaissa, Puolassa ja Portugalissa seka
vuonna 2007 Bulgariassa, Alankomaissa, Puolassa ja Portugalissa.

Joidenkin jasenvaltioiden ilmoittama rikkomusten kokonaismé&ra on pienempi  kuin
maaraystenvastaisten kuljetusyksikkéjen madra. Nain oli Belgiassa, Italiassa, Unkarissa,
Maltassa ja Ruotsissa. On tapauksia, joissa valvontaviranomaiset raportoivat ainoastaan, etta
rikkomuksia on havaittu, mutta eivdt anna tietoja rikkomuksista tai seuraamuksista. Tilastot
ovat siks epadtdydellisia, mutta talla ei ole systemaattista vaikutusta analyysiin. Tété aihetta
kasitell&an yksityiskohtaisemmin 8.6 kohdassa.

8. TIETOJEN VERTAILU

Tarkastusten kokonaismaédra vahentyi tarkasteltujen neljan vuoden aikana 33,8 prosenttia,
252 632:sta 167 340:een.  Suurin  vuotuinen vahentyminen, 12,6 prosenttia, tapahtui
vuosien 2011 ja 2010vdilla Kansdliset suuntaukset eivdat ole samanlaisia, silla
11 jasenvaltiota lisds tarkastuksia kyseisena gjanjaksona. Tarkastukset lisdantyivéat
raportointikaudella prosenttimééréisesti eniten Romaniassa, Sloveniassa ja Itavallassa ja
vahentyivét eniten Latviassa, Bulgariassa ja Unkarissa.

Tarkasteltaessa EU:ssa tehtyjen tarkastusten absoluuttista médréa Saksan osuus oli suurin
vuonna 2011 (34,8 %), ja seuraavina olivat Espanja (11,8 %) ja Puola (9,8 %). Pienimmaét

Eurostatin taulukko " DS-073082": Annual road freight transport of dangerous goods, by type of
dangerous goods and broken down by activity.
18 EUVL L 32,32.2012,s. 1.
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osuudet olivat Virolla (0,03 %), Maltalla ja Latviala (0,05 %). Tama indikaattori liittyy
pitkdlti jasenvaltion kokoon, mutta raportointikauden aikana on tapahtunut merkittavia
muutoksia. Vuonna 2008 Saksan osuus oli suurin (31,5 %), Espanjan toiseksi suurin (16,9 %),
mutta kolmantena oli Bulgaria (11,1 %). Vuonna 2008 kolme véahiten tarkastuksia tehnytta
jasenvaltiota olivat Malta (0,03 %), Viro (0,08 %) ja Luxemburg (0,09 %).

8.1. Tarkastustiheys

Liitteessall esitetéddn yleiskuva j&senvaltioissa tehtyjen tienvarsitarkastusten tiheydesta
vuosina2010 ja201l. Tiheys lasketaan tarkastusten lukuméérén suhteena kussakin
jasenvaltiossa kuljetettuun miljoonaan tonnikilometriin vaarallisia aineita.

Vuonna2010 EU:n keskiarvo oli 2,54 tarkastusta miljoonaa tonnikilometria kohti;
vuonna 2011 luku pienentyi 2,14:88n, mik& merkitsi 15,7 prosentin vuotuista vahentymista.
Bulgariassa oli vuonna 2010 edelleen erityisen suuri tarkastustiheys, lahes yhdeksankertainen
EU:n keskiarvoon verrattuna. Vuonna 2011 Bulgariassa, Itévallassa ja Romaniassa tehtiin
noin 10 tarkastusta miljoonaa tonnikilometria kohti, mika on noin 4,5-kertainen méara EU:n
keskiarvoon verrattuna.

8.2. Tarkastusten jaottelu l1&ahtépaikan mukaan
Taman kertomuksen liitteessa Il tarkastukset jaotellaan kuljetusyksikon [ahtopai kan mukaan.

Tahan indikaattoriin  vaikuttaa valvontaviranomaisten padtosten lisdks jasenvaltion
maantieteellinen  sjainti. Esmerkiks  saarilla  on  vdhemman  kansainvélisia
maantiekuljetuksia. Irlanti, Malta, Kypros ja Portugali eivét ole joinakin vuosina tarkastaneet
yht&an EU:n ulkopuolella rekisterditya kuljetusyksi kkoa.

Rekisterdintimaassa tarkastettujen kuljetusyksikkéjen osuus on vaihdellut 70 prosentin
molemmin puolin raportointikauden akana. Muista EU:n jasenvaltioista tulevien
tarkastettujen yksikkojen osuus lisdantyi 20,5 prosentista 25,7 prosenttiin vuosina 2008—-2011.
EU:n ulkopuolella rekisterdityjen yksikkdjen osuus pienentyi ndin ollen 12,6 prosentista
4,4 prosenttiin.

8.3. M aér aystenvastaisten kuljetusyksikkéjen osuus

Liitteessa |V esitetddn niiden tarkastettujen kuljetusyksikkdjen osuus, joissa on havaittu
vahintaan yks rikkomus.

Madraystenvastaisten  kuljetusyksikkdjen osuus lisdantyi vuonna2008 havaituista
13,7 prosentista 21,4 prosenttiin vuonna 2011, ja lisddntyminen oli voimakasta erityisesti
Espanjassa, Latviassa, TSekissa ja Alankomaissa. Tama osuus e kuitenkaan lisdantynyt
15 jésenvaltiossa.

Maaraystenvastaisten kuljetusyksikkdjen osuus vaihtelee huomattavasti jasenvaltioiden
vaillg, silla se on lahes 70 prosenttia Maltassa ja alle 5 prosenttia Bulgariassa, Kyproksessa,
Unkarissa, Romaniassa ja Slovakiassa.

8.4. M aér aystenvastaisten kuljetusyksikkgjen jaottelu lahtopaikan mukaan

Liitteen V kaavioissa esitetdan maaraystenvastaisten kuljetusyksikkdjen jakautuminen niiden
|ahtopai kan mukaan.

Kuten edella 8.2 kohdassa todettiin, jasenvaltion maantieteellinen sijainti vaikuttaa
huomattavasti myds téhan indikaattoriin.

8.5. Kuljetusyksikkojen ajokieltoon asettamisen tiheys

Liitteen VI kaaviossa esitetddn, kuinka suuri osuus goneuvoista, joissa on havaittu jokin
rikkomus, on asetettu ajokieltoon.
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Aikaisempi suuntaus, jossa gjokieltoon asetettujen kuljetusyksikkojen osuus vahentyi, jatkui
vuoteen 2009 asti, jolloin 24 prosenttia ajoneuvoista, joissa oli havaittu rikkomus, asetettiin
aokieltoon. Tama suuntaus nayttda kuitenkin kdantyneen, sill& vuonna 2011 agjokieltoon
tarkastuksen perusteel|a asetettujen ajoneuvojen osuus oli lisdantynyt 27 prosenttiin.

Ajokieltoon asettamisen tiheys oli vuonna 2011 suurin Bulgariassa (68 %), Irlannissa (54 %)
ja Romaniassa (53 %). Norjassa 57 prosenttia rikkomuksista johti gjokieltoon asettamiseen
vuonna 2011.

Viro, Espanja, Italia, Kypros, Latvia, Malta ja Slovakia eivét ilmoittaneet yhtdan ajokieltoon
asettamista vuonna 2011.

8.6. Jaottelu vaaraluokittain

Liitteessa VIl olevat kaaviot kuvaavat rikkomusten jakautumista niiden vakavuuden mukaan.
Ainoastaan korkein tarkastuksessa havaittu vaaraluokka pitda ilmoittaa.

Kaikki jasenvaltiot ovat ilmoittaneet vahintd8n yhden vaaraluokan tarkastettua
kuljetusyksikkéa kohden. Jotkin jésenvaltiot eivét ilmoittaneet joitakin luokkia koskevia
tietoja. Vuonna 2011 Kypros ja Slovakia eivét ilmoittaneet yhtéén rikkomusta vaaraluokissa |
jalll. Luxemburg e ilmoittanut rikkomuksia vaaraluokassal. Latvia ja Viro taas eivét
ilmoittaneet rikkomuksia vaaraluokassa [11*°,

EU:ssa vuonna2011l tehdyissa tarkastuksissa noin 44 prosentissa tapauksista, joissa
rikkomuksia havaittiin, kaikkein vakavin rikkomus luokiteltiin  vaaraluokkaan I.
Vaarauokan | rikkomuksessa e noudateta asiaa koskevia turvallisuusmaarayksia, mika
alheuttaa suuren kuolemanvaaran, suuren vakavaa loukkaantumista koskevan vaaran tai
suuren merkittévaa ymparistovahinkoa koskevan vaaran. Tallaiset rikkomukset edellyttavét
vdlittdmia asianmukai sia korjaavia toimenpiteitd, kuten ajoneuvon asettamista g okieltoon.

Kaikkien vakavimmat ilmoitetut vaaraluokan Il rikkomukset edustivat 30:t&4 prosenttia
tarkastuksista, joissa havaittiin jokin rikkomus. Vaaraluokkalll kattoi loput 26 prosenttia.

8.7. Seuraamustyypit
Liitteessd VIl olevat kaaviot osoittavat seuraamusten jakautumisen jasenvaltioissa.

Ennen tdman raportin 5 kohdassa mainitun komission suosituksen julkaisemista nédiden
tietojen keruussa oli perusluonteisia ongelmia. Suosituksen antamisen jalkeen tilanne on
parantunut huomattavasti, ja vuonna 2011 ainoastaan Ranska ja Slovakia eivat toimittaneet
seuraamuksia koskevia tilastoja. Slovakia oli kuitenkin ilmoittanut aikaisempina vuosina
maaratyt seuraamukset, ja vuonna 2011 tarkastuksissa havaittiin ainoastaan yksi rikkomus.

EU:ssa vuonna 2011 tehdyissa tarkastuksissa annettiin 7 892 huomautusta, sakkoja méaréttiin
33 179tapauksessa, ja 3527 tapausta johti muihin seuraamuksiin, muun muassa
oikeudellisiin ja hallinnollisiin tuomioistuinmenettelyihin. Yleisesti ottaen kolme neljannesta
EU:ssa madréttavista seuraamuksista on sakkoja, mutta jasenvaltioiden valilla on suurta
vaihtelua. Esimerkiksi  Yhdistyneessa kuningaskunnassa e  sovelleta sakkoja
tarkastuspaikalla.

19 Vaaraluokan | rikkomus aiheuttaa suuren kuolemanvaaran, suuren vakavaa loukkaantumista koskevan

vaaran tai suuren merkittdvda ympéristovahinkoa koskevan vaaran, joka edelyttda valittdmia
asianmukaisia korjaavia toimenpiteitd. Vaaraluokan Il rikkomus aiheuttaa loukkaantumisvaaran tai
ympéristévahingon vaaran, joka edellyttaé korjaavien toimenpiteiden toteuttamista viimeistdan kyseessa

my6hemmin kuljetusyrityksessi.
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Vuonna2011l seuraamuksia maéréttiin  kaikkiaan noin 4 prosenttia vdhemmaén kuin
vuonna 2008. Huomautusten méara lisdantyi tarkasteltavana ajanjaksona 8 prosenttia ja
sakkojen méara 1 prosentin. Muut seuraamukset vahentyivat 42 prosenttia.

0. PAATELMAT

Direktiivi 95/50/EY saatettiin kaikissa jasenvaltioissa osaks kansallista oikeutta viimeistéan
1. tammikuuta 1997. Raportointia koskevia sdanttja muutettiin vuonna 2004, ja muutettuja
raportointisddnnoksia alettiin  soveltaa 14. joulukuuta 2005. Raportoinnissa havaittujen
tiettyjen jarjestelmallisten epdjohdonmukaisuuksien vuoksi komissio antoi asiasta suosituksen
vuonna 2011.

Kaikki jasenvaltiot tarkastavat vaarallisia aineita kuljettavia gjoneuvoja ja ilmoittavat tallaiset
tarkastukset tarkasti. Nykydan havaitaan vain joitakin pienia epdohdonmukaisuuksia, ja
komissio varmistaa joka vuosi, etta direktiivissa 95/50/EY saadettyja raportointivaatimuksia
noudatetaan ja ettd raportointia parannetaan asteittain. Voidaan todeta, ettd
direktiivia 95/50/EY sovelletaan yleisesti ottaen asianmukai sesti.

Tuoreimmat kertomukset kuitenkin osoittavat selvasti, etté jasenvaltioilla on kéytettévissdan
yha vahemman resurssgja tdlaisiin tarkastuksiin. Vuosina 2008-2011 tarkastusten maara
vahentyi 34 prosenttia.

Tarkastuksissa havaitaan rikkomuksia aiempaa useammin. Vuonna20l1l yhdessa
tarkastuksessa viidesta vahvistettiin vaarallisten aineiden kuljetuksessa tapahtunut rikkomus
tai epdiltiin sitd, kun tama osuus oli vuonna2008 yks seitsemasta tarkastuksesta. Tahan
kehitykseen on kaksi mahdollista syyta. Tarkastukset saattavat olla paremmin kohdennettuja,
jotta tunnistetaan maédraystenvastainen kuljetusgjoneuvo, tai kuljetusajoneuvoissa saatetaan
yleisesti ottaen noudattaa maérdyksia aiempaa huonommin.

Komissio aikoo kehottaa jasenvaltioiden viranomaisia toimittamaan tietoja tarkastusten
odotettavasta kehityksesta ja siihen vaikuttavista tekijoistd, kuten resurssien saatavuudesta ja
tarkastusten kohdentamisesta. Liséksi pyydetédn selventdamaddn poikkeuksellisen suuria
mé&&ray stenvastai suusl ukuja.

Havaitut rikkomukset olivat 44 prosentissa tapauksista kaikkein vakavinta tyyppid Néain ollen
noin 9 600 ajoneuvoa asetettiin g okieltoon vuonna 2011.

EU:ssa vaaradlisten aineiden kuljetuksiin sovelletaan yhteistd séénnostéa. Sitéa sovelletaan
samalla tavoin myds monissa EU:n ulkopuolisissa valtioissa. Léhes 36000 noin
170 000 vuotuisesta  tienvarsitarkastuksesta  johtaa  kuitenkin  pdatelmaan,  ettel
kuljetustoiminto taytd pakollisia turvallisuusvaatimuksia. Koska téllaisten aineiden ja
tuotteiden kuljetukseen liittyy suuri vaara, tdman tyyppisten kuljetusten kohdennettu valvonta
on edelleen valttamatonta.

&=
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Tarkastusten, maar aystenvastaisuuksien ja luokan | rikkomusten lukumaér an kehitys

Liitel

Lisétietoja tasta taul ukosta annetaan kertomuksen 7 kohdassa.

VALTIO 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Tarkastusten maara 3977 4133 5178 6033 | 5464 4188
BE | Maar. vastaisia (%) | 3852% | 3990% | 17671% | 21,76 % | 2216% | 1232%
Vaaraluokka | (%) 4736% | 3047% | 2407% | 3749% | 37.05% | 2642%
Tarkastusten maara 19206 | 27996 28106 | 28455| 7756 6 203
BG | Maar. vastaisia (%) 249% | 124% 071% | 485%| 081% 1,00 %
Vaaraluokka | (%) #N/A | 3433% | 3433% | 27,78% | 5741% | 5574%
Tarkastusten maara 6 694 7691 3977 3471 2816 2491
CZ | Méaar. vastaisia (%) 583% | 5,60% 553% | 660%| 1151% | 11,92%
Vaaraluokka | (%) 2646% | 17,87% | 21,36% | 2533% | 1759% | 5574%
Tarkastusten maara 889 646 755 721 604 646
DK | Maar. vastaisia (%) | 5546% | 5279% | 5815% | 61,44% | 57,12% | 58,98 %
Vaaraluokka | (%) 3408% | 40,76% | 3827% | 3521% | 3826% | 3543%
Tarkastusten maara 83760 | 86225 79664 | 62085| 67356 58 270
DE | Maar. vastaisia (%) #N/A | 2018% | 2269% | 2364% | 21.69% | 27,02%
Vaaraluokka | (%) #NIA | 47,00% |  4814% | 4523% | 49,96% | 49,55 %
Tarkastusten maara #N/A #N/A 117 152 154 44
EE | Maar. vastaisia (%) #N/A #N/A 4615% | 39,47 % | 50,00% | 25,00 %
Vaaraluokka | (%) 2041% | 3750% | 2593% | 30,00% | 2597 % | 4545%
Tarkastusten maara 630 731 783 892 751 674
IE | Maar. vastaisia (%) | 3254% | 4460% | 3819% | 2836% | 26,23% | 24,93%
Vaaraluokka | (%) 3415% | 2454% | 1371% | 2520% | 3333% | 1264%
Tarkastusten maara 614 456 1202 413 | 1094 650
EL | Maar. vastaisia (%) | 1336% | 16,89% 383% | 1065% | 393%| 554%
Vaaraluokka | (%) 5244% | 6494% | 6957% | 61,36% | 5581% | 30,56 %
Tarkastusten maara 40023 | 42787 42771 40782 | 36004 19 707
ES | Maar. vastaisia (%) 025% | 019% 027% | 1063% | 11,44% | 29,60 %
Vaaraluokka | (%) 67,90% | 66,69% | 6364% | 6528% | 6482% | 7563%
Tarkastusten maara 5 566 6 388 6572 5788 6178 6 930
FR | Maar. vastaisia (%) 1028% | 2270% | 2167% | 1648% | 1648% | 14,68%
Vaaraluokka | (%) 26,60% | 22,07% | 2430% | 2505% | 29,08% | 2832%
Tarkastusten maara Na Na Na Na Na Na
HR | Méaar. vastaisia (%) Na Na Na Na Na Na
Vaaraluokkal (%) Na Na Na Na Na Na
11
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Liitel (jatkoa)

Tarkastusten maara 4105 4515 4 960 5180 6 253 6 260

T [ Méér. vastaisia (%) | 3235% | 3455% | 1673% | 1616% | 1358% | 11,04%
Vaaraluokka | (%) 72,82% | 6990% | 1733% | 1585% | 1465% | 1418%
Tarkastusten maar 75 181 224 232 168 188

CY | Méaar. vastaisia (%) 133% | 055% | 134%| 172% 1,19 % 1,60 %
Vaaraluokkal (%) | 10000% | 000%| 000%| 000%| 000%| 0,00%
Tarkastusten maara 823 1609 1230 996 703 89

LV | Maar. vastaisia (%) 11,42% | 1019% | 715% | 1014% 825% | 1573%
Vaaraluokka | (%) 2553% | 2927% | 5682% | 5941% | 5517% | 7857%
Tarkastusten maara 311 419 529 487 491 560

LT | Maar. vastaisia (%) | 2958% | 1695% | 17,01% | 1807% | 2159% | 607%
Vaaraluokka | (%) 2391% | 1549% | 667% | 1591% | 1604% | 741%
Tarkastusten maara 190 182 210 293 233 341

LU | Mmaar. vastaisia (%) | 6421% | 6813% | 59,05% | 5051% | 4850% | 57,77 %
Vaaraluokka | (%) 1575% | 4919% | 4435% | 608%| 531%| 000%
Tarkastusten maara 35555 | 25995 | 27225 15 613 4158 1589

HU | Maar. vastaisia (%) 163% | 430%| 349%| 572%| 342%| 485%
Vaaraluokka | (%) 2310% | 27,03% | 30,77% | 2956% | 3418% | 17,74%
Tarkastusten maara 33 75 81 76 79 78

MT | Maar. vastaisia(%) | 5152% | 76,00% | 5432% | 6711% | 6329% | 6923%
Vaaraluokka | (%) 2353% | 34,09% | 2500% | 2157% | 4200% | 2407%
Tarkastusten maara 2750 7 340 4820 5717 4068 5 480

NL | Maar. vastaisia (%) | 2665% | 1469% | 1745% | 1002% | 2861% | 30,99 %
Vaaraluokka | (%) 57,82% | 57,16% | 6057% | 5579% | 59,39% | 53,86%
Tarkastusten maara 7 089 7 580 6 883 9824 10 220 11 300

AT | Maar. vastaisia (%) | 3649% | 3600% | 3570% | 3099% | 2872% | 3250%
Vaaraluokka | (%) 2462% | 2455% | 2340% | 20,70% | 21,87% | 2040%
Tarkastusten maara 15840 | 39057 | 14438 19 537 20 324 16 363

PL | Mé&ar. vastaisia (%) 11,14% | 296% | 7,60% 6,68 % 5,32 % 6,17 %
Vaaraluokka | (%) 2719% | 1552% | 1465% | 1903% | 2339% | 2768%
Tarkastusten maara 235 137 425 566 1065 601

PT | Mé&ar. vastaisia (%) | 7617% | 7372% | 5835% | 3375% | 2967% | 4072%
Vaaraluokka | (%) #NIA | 4250% | 50,81% | 41,88% | 41,14% | 4111%
Tarkastusten maara 2914 4517 5 257 5 969 7352 11525

RO | Maar. vastaisia (%) 937% | 558%| 413%| 231%| 399%| 364%
Vaaraluokka | (%) 69,60% | 6477% | 3282% | 2516% | 2969% | 2936%
Tarkastusten maara 1621 1041 291 315 253 601

Sl | Maar. vastaisia (%) | 17,89% | 1950% | 4811% | 46,03% | 3953% | 599%
Vaaraluokka | (%) 4276% | 3941% | 2857% | 3862% | 3600% | 3889%
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Liitel (jatkoa)

Tarkastusten maara 247 300 351 572 561 194
SK' | Maér. vastaisia (%) 000% | 067%| 228%| 1241%| 1640% | 052%
Vaaraluokka | (%) #NIA | 000% | 7500% | 423%| 435%| 0,00%
Tarkastusten maar 2530 3025 3353 3589 3273 3100
FI' | Maar. vastaisia (%) | 3656% | 3392% | 41,10% | 3435% | 3226% | 30,03%
Vaaraluokka | (%) 31,35% | 1862% | 1248% | 1209% | 1021% | 11,08%
Tarkastusten maara 4182 4219 4049 3733 4076 4929
SE | Mé&ar. vastaisia (%) | 2960% | 2027% | 2087% | 1698% | 1884% | 2015%
Vaaraluokka | (%) 22,08% | 2404% | 2142% | 1924% | 2201% | 1715%
Tarkastusten maara 4851 8221 9181 7 251 8 427 4277
UK | Maar. vastaisia (%) | 1369% | 30,76% | 3699% | 4126% | 2299% | 3823%
Vaaraluokka | (%) 19,13% | 3001% | 29,68% | 1788% | 1905% | 16,64%
Tarkastusten maara | 244710 | 285466 | 252632 | 228742 | 199881 | 167340
EU | Maar. vastaisia (%) | 1211% | 1444% | 1367% | 1580% | 1654% | 21,39%
Vaaraluokka | (%) 4057% | 41,06% | 4029% | 3716% | 4210% | 44,04%
Tarkastusten maara 632 417 712 767 515 617
NO | Maar. vastaisia (%) | 34,65% | 3453% | 2570% | 2216% | 2097% | 2512%
Vaaraluokka | (%) 2127% | 1597% | 1913% | 1765% | 2963% | 31,21%
13
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Liitell

Tarkastusten tiheys miljoonaa tonnikilometria kohti

Lisétietoja ndista kaavioista annetaan kertomuksen 8.1 kohdassa.
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Liitelll
Tarkastusten jaottelu |ahtopaikan mukaan

Lisétietoja ndista kaavioista annetaan kertomuksen 8.2 kohdassa.
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M aar aystenvastaisten kuljetusyksikkjen osuus

Lisétietoja ndista kaavioista annetaan kertomuksen 8.3 kohdassa.
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LiiteV
M aar aystenvastaisten kuljetusyksikk6jen jaottelu lahtopaikan mukaan

Lisétietoja ndista kaavioista annetaan kertomuksen 8.4 kohdassa.
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Liite VI
M aar aystenvastaisten kuljetusyksikkjen ajokieltoon asettamisen tiheys

Lisétietoja ndista kaavioista annetaan kertomuksen 8.5 kohdassa.
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LiiteVII
Jaottelu vaaraluokittain

2010

Lisétietoja ndista kaavioista annetaan kertomuksen 8.6 kohdassa.
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LiiteVIII
Seuraamustyypit maér dystenvastaista kulj etusyksikk 6a kohti

Lisétietoja ndista kaavioista annetaan kertomuksen 8.7 kohdassa.
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Liitel X
Vaarallisten aineiden vuotuiset maantiekuljetukset (miljoonaa tonnikilometria)

Lisétietoja tasté taulukosta annetaan kertomuksen 6 kohdassa

2006 2007 2008 2009 2010 2011
EU-27® | 81855 81814 |84685 |[77688 |78625 | 78066
BE 2203 2191 1904 1832 1853 1973
BG 438 491 694 735 347 665
cz 1875 1376 1140 1050 1669 1787
DK 933 620 1256 1015 772 730
DE 13717 | 12834 | 13616 |12961 | 12853 | 13028
EE 193 276 189 82 171 189
IE 1340 1291 1351 530 379 419
EL® 3085 2228 3144 3283 2708 2708
ES 12700 | 12671 |12605 | 11253 | 11643 | 11908
FR 9456 9755 9441 7755 7325 7776
IT 10777 11392 [11151 |11270 | 11342 [9561
cY 166 224 181 169 184 194
LV 154 162 185 215 114 234
LT 461 461 384 308 283 324
LU 445 468 337 359 413 482
HU : 1217 1348 1241 1049 1032
MT®
NL 2390 2098 2554 2 408 3432 2 540
AT 1122 1054 1175 1082 1083 1144
PL 3267 4708 5380 5697 5880 6 848
PT 2 046 1979 1846 1480 938 1143
RO 2559 2 057 1782 2250 1369 1182
Sl 571 631 662 668 607 842
SK 517 562 281 278 498 361
Fl 2317 1847 1585 1640 2169 1535
SE 1743 1409 1265 1162 1387 1304
uk @ 7380 7812 9229 6 965 8157 8157
HR : : 668 493 481 533
NO 931 1454 1018 976 1321 778

(1) EU-27: viitevuotta 2011 koskevat tiedot ovat alustavia, ja viitevuoden 2006 tiedot eivét
sisdlaUnkaria

(2) Kreikkaja Y hdistynyt kuningaskunta: viitevuonna 2011 kaytettiin vuoden 2010 tietoja.

(3) Malta: myonnetty poikkeus asetuksen (EU) N:o 70/2012 nojalla.
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Lahde: Eurostat (online-datakoodi: road_go_ta dg)
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