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1. INTRODUCAO

A Diretiva 95/50/CE do Conselho, relativa a procedimentos uniformes de controlo do
transporte rodovidrio de mercadorias perigosas, foi adotada em 6 de outubro de 1995",
cabendo aos Estados-Membros por em vigor as disposicdes legidativas, regulamentares e
administrativas necessarias paralhe dar cumprimento até 1 de janeiro de 1997.

Nos termos da Diretiva 95/50/CE, os Estados-Membros devem enviar a Comissdo, para cada
ano civil e no prazo de doze meses a contar do fim do exercicio em causa, um relatério sobre
a sua aplicagdo®. De acordo com a diretiva, a Comissdo deve também enviar ao Parlamento
Europeu e ao Conselho, pelo menos de trés em trés anos, um relatdrio sobre a sua aplicacéo
pel os Estados-Membros®.

O relatorio da Comissdo baseia-se nos relatdrios anuais recebidos dos Estados-Membros. Este
€ 0 quinto relatério sobre a aplicacdo da Diretiva 95/50/CE do Conselho pelos
Estados-Membros e abrange o periodo de 2008-2011. O primeiro relatério abrangia o periodo
de 1997-1998*, 0 segundo o periodo de 1999-2002°, o terceiro o periodo de 2003-2005° e o
quarto o periodo de 2006-2007".

As condi¢Bes a satisfazer para redlizar transportes rodovi&rios de mercadorias perigosas
seguros ndo constam da Diretiva 95/50/CE, mas de legislacdo da UE conexa, conforme
indicado a seguir.

2. L EGISLACAO DA UE CONEXA

O presente relatério abarca um periodo gque, do ponto de vista formal, abrange dois momentos
legidlativos diferentes, mas sem efeitos préticos nainterpretacdo dos resultados.

Até 30 de junho de 2009, era de aplicacdo a Diretiva 94/55/CE do Conselho, de 21 de
novembro de 1994, relativa a aproximagao das legislacdes dos Estados-membros respeitantes
a0 transporte rodovidrio de mercadorias perigosas®, conforme alterada’. Os anexos da
Diretiva 94/55/CE eram, em termos de contedo, idénticos aos anexos do Acordo Europeu
relativo ao Transporte Internacional de Mercadorias Perigosas por Estrada (igualmente
designado por «<ADR»)™.

A Diretiva 94/55/CE foi revogada em 30 de julho de 2009, tendo sido substituida pela
Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008,
relativa a0 transporte terrestre de mercadorias perigosas', conforme aterada™®. A Diretiva

! JO L 249 de 17.10.1995, p. 35, com a redacdo que lhe foi dada pela Diretiva 2004/112/CE da
Comissdo, de 13 de dezembro de 2004, que adapta ao progresso técnico a Diretiva 95/50/CE do
Conselho (JO L 367 de 14.12.2004, p. 23).

Artigo 9.6, n° 1.

Artigo 9.6, n° 2.

COM(2000) 517 final de 6.9.2000.

COM(2005) 430 final de 15.9.2005.

COM(2007) 795 final de 13.12.2007.

COM(2010) 364 final de 7.7.2010.

JOL 319de12.12.1994, p. 7.

Com a redacdo que lhe foi dada pela Diretiva 2004/111/CE da Comissdo, de 9 de dezembro de 2004,
gue adapta ao progresso técnico a Diretiva 94/55/CE do Conselho (JO L 365 de 10.12.2004, p. 25).
Acordo Europeu relativo ao Transporte Internacional de Mercadorias Perigosas por Estrada, assinado
em Genebra, em 30 de setembro de 1957, sob os auspicios da Comissdo Econdémica para a Europa das
Nacbes Unidas (UN-ECE), conforme aterado.

n JO L 260 de 30.9.2008, p. 13.
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2008/68/CE mantém a abordagem da Diretiva 94/55/CE ao aplicar disposi¢cdes técnicas e
administrativas idénticas as que constam do anexo ao acordo internacional para todas as
operacOes de transporte no territério da UE.

3. APLICACAO DA DIRETIVA 95/50/CE

Apbs a adogdo da Diretiva 94/55/CE e para reforcar o nivel de seguranca do transporte de
mercadorias perigosas, 0 Conselho adotou, em 6 de outubro de 1995, a Diretiva 95/50/CE,
relativa a procedimentos uniformes de controlo do transporte rodoviario de mercadorias
perigosas. A diretiva inclui uma lista de verificacdo uniformizada, a utilizar pelos
Estados-Membros na realizagcdo dos controlos e orientagfes para a classificacéo das infragoes.
Em 2004, procedeu-se & alteracdo dos anexos da diretiva’® e do sistema de classificacdo das
infragOes afim de, a partir de 2005, dispor de trés categorias de risco.

Os controlos uniformizados abrangem todas as operacdes de transporte rodoviario de
mercadorias perigosas efetuadas no territorio de um Estado-Membro ou que deem entrada
nesse territorio a partir de paises terceiros, independentemente do pais de matricula da
unidade de transporte. A diretiva visa garantir a realizacdo de controlos aeatérios a uma
percentagem representativa das remessas de mercadorias perigosas transportadas por estrada,
cobrindo a0 mesmo tempo uma parte alargada da rede rodoviéria.

A titulo preventivo ou na sequéncia da detecdo de infragdes que comprometam a seguranca
rodoviéria, podem também ser efetuados controlos nas instalacdes das empresas'®. No
entanto, a Diretiva 95/50/CE néo estabel ece regras para a comunicacao de informacdes sobre
os control os realizados.

4. RELATORIOSDOSESTADOS-M EMBROSDA UE E DA NORUEGA

Quando da elaboracdo dos relatérios, os Estados-Membros devem utilizar as categorias de
risco definidas no anexo Il da Diretiva 95/50/CE e observar o disposto no seu anexo 1. A
Noruega continuou a apresentar relatérios anuais, tendo essa informacéo sido também
incluida no presente relatdrio ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

A Croé&cia aderiu @ UE em 1 de julho de 2013, ndo tendo informado sobre os controlos
efetuados no periodo abrangido pelo presente relatdrio. Os restantes Estados-Membros e a
Noruega apresentaram 0s seus relatorios largamente dentro do prazo. Os atrasos registados
prendem-se com os procedimentos administrativos para a recolha, andlise e transmissdo das
informacfes a Comissdo, nomeadamente quando envolvem diferentes autoridades publicas. A
situacdo melhorou consideravelmente desde 2011. Os relatérios relativos a 2011 foram
recebidos em fevereiro de 2013.

No que se refere aos primeiros anos abrangidos pelo presente relatorio, nem toda a
informac&o foi recebida no formato correto. Alguns Estados-Membros continuaram a utilizar

12 Com aredacdo que Ihe foi dada pela Diretiva 2012/45/UE da Comissdo, de 3 de dezembro de 2012, que
adapta pela segunda vez a0 progresso cientifico e técnico os anexos da Diretiva 2008/68/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho relativa ao transporte terrestre de mercadorias perigosas (JO L 332
de 4.12.2012, p. 18).

Diretiva 2004/112/CE da Comissdo, de 13 de dezembro de 2004, que adapta ao progresso técnico a
Diretiva 95/50/CE do Conselho (JO L 367 de 14.12.2004, p. 23).

A Suécia informou que efetua um grande nimero de controlos e de auditorias nos terminais, nas
empresas e nos portos. Os Paises Baixos informaram que efetuam igualmente visitas as empresas de
transporte para realizar controlos e auditorias e distribuir informagdo. A Bélgica indicou que, além de
realizarem inspecdes nas instalagdes das empresas, 0s consel heiros de seguranga também comunicam os
resultados desses controlos as autoridades competentes.
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0s codigos dos antigos anexos da Diretiva 95/50/CE, entretanto revogados. Todavia, desde
entdo, registaram-se grandes melhorias.

A Comissdo recebeu relatérios de todos os Estados-Membros para todo o periodo de
referéncia. Alguns desses relatorios estdo, contudo, incompletos, o que explica as lacunas nos
quadros apresentados no presente relatorio. Essas lacunas sdo indicadas com «n.d.» («néo
disponivel»). Ver sintese dos relatérios dos Estados-Membros em anexo ao presente relatério.

Ao analisar as informagdes referidas no ponto 7 do presente relatério, importa salientar que,
até 2008, o baixo indicador de ndo-conformidade em Espanha se deve a um erro de
interpretacdo do nimero de unidades de transporte ndo conformes com as regras aplicaveis.
Este erro de interpretacdo foi corrigido nos relatdrios subsequentes.

Nos relatérios enviados por varios Estados-Membros, o nimero de infragbes ndo coincide
com o0 numero de unidades de transporte ndo conformes com as regras. Tal ndo deveria
acontecer, uma vez que apenas devia ter sido comunicada a categoria de infragdo mais grave
por unidade de transporte.

5. RECOMENDACAO RELATIVA AOS RELATORIOS DOS CONTROLOS EFETUADOS AO
TRANSPORTE RODOVIARIO DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Os anteriores relatérios da Comissdo registam incoeréncias sistematicas a nivel dos dados
estatisticos apresentados pelos Estados-Membros. Uma vez que a apresentacdo de relatérios
uniformizados pelos Estados-Membros € crucial para a qualidade, comparabilidade e
fiabilidade dos relatérios da Comiss3o, esta adotou, em 2011, uma recomendacdo™ destinada
amelhorar a qualidade desses relatérios.

Apbs a publicacdo da recomendacdo, os relatérios melhoraram substancialmente, tendo
apenas sido detetadas pequenas inconsisténcias ocasionais.

A maioria das inconsisténcias prende-se com o nimero de infragdes por categoria de risco™®.
No ponto 1.4 do anexo da recomendagéo da Comissdo, sublinha-se que, ainda que sgam
detetadas véarias infraches, apenas deve ser comunicada a infracdo mais grave.
Consequentemente, o nimero total de infragbes por categoria de risco deveria ser igual ao
numero de unidades de transporte ndo conformes as regras.

Ora, verificase que este principio ndo é ainda corretamente aplicado em todos os
Estados-Membros, uma vez que continuam a ser assinaladas vérias infracdes por unidade de
transporte.

Outra importante questéo abordada na recomendac&o foi o conceito de sangdes a aplicar no
caso das infragdes detetadas durante os controlos na estrada. Devido aos diferentes regimes
juridicos e administrativos, alguns Estados-Membros ndo puderam acompanhar a tramitacéo
dos processos judiciais instaurados na sequéncia de controlos que levantavam suspeitas de
infragbes. A recomendacdo propds um compromisso que podia ser aplicado em todos os
Estados-Membros, nomeadamente o registo da decisdo tomada pelo agente da autoridade na
sequéncia do controlo no local.

1 Recomendagdo da Comissio de 21.2.2011 relativa aos relatorios dos controlos efetuados ao transporte

rodoviario de mercadorias perigosas (C(2011) 909 final).
A definicéo das categorias de risco e as orientagdes para a determinagdo das categorias a que pertencem
asinfragBes constam do anexo || da Diretiva 95/50/CE, conforme alterada pela Diretiva 2004/112/CE.
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6. CALCULO DE DADOS

Os Estados-Membros foram convidados a, sempre que possivel, incluir nos seus relatorios a
estimativa do volume anual de mercadorias perigosas transportadas no seu territério, em
toneladas ou tonel adas-quilGmetro. Houve 13 Estados-Membros que apresentaram estimativas
para 2008. Em 2011, s6 9 Estados-Membros dispunham dessas estimativas.

Para permitir uma comparacdo objetiva entre Estados-Membros, o volume de mercadorias
perigosas transportadas baseia-se nas informages constantes da base de dados do Eurostat’”.
Essas informagtes séo usadas para estimar a frequéncia dos controlos em relacédo aos volumes
transportados.

As estatisticas do Eurostat ndo incluem informacfes sobre Malta, por este pais beneficiar de
uma derrogacao no que respeita a aplicacéo do Regulamento (UE) n.° 70/2012 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 18 de janeiro de 2012, relativo ao levantamento estatistico dos
transportes rodoviérios de mercadorias'™®. O volume de mercadorias perigosas transportadas
em Maltafoi estimado com base nos dados fornecidos pela autoridade competente maltesa.

As estatisticas do Eurostat figuram no anexo | X do presente relatorio.

7. EVOLUCAO DOSCONTROLOSE DOS SEUSRESULTADOS

O anexo | mostra a evolucdo do nimero de controlos por Estado-Membro, a percentagem de
unidades de transporte ndo conformes as regras e a percentagem de infragdes da categoria de
risco l.

Na ultima linha do quadro, é indicada a média da Unido Europeia e os dados estatisticos para
aNoruega

Importa notar que a Comissao ndo dispde dos seguintes dados:
- NUmero de control os realizados em 2006 e 2007 na Esténig;

- Percentagem de unidades de transporte gque registaram infracdes na Alemanha,
na Esténia e em Espanha em 2006 e na Estonia e em Espanha em 2007,

- Percentagem de infragdes da categoria de risco | registadas na Bulgéria, na
Alemanha e em Portugal em 2006.

O rigor dos dados comunicados € particularmente importante no caso do indicador relativo a
percentagem de infracbes da categoria de risco I. Nos casos em que foi comunicada a
ocorréncia de mais de uma infracdo por unidade de transporte, a percentagem de infragdes da
categoria | € inferior ao valor correto. E esse 0 caso da Franga, dos Paises Baixos, da Poldnia
e de Portugal, em 2006, e da Bulgaria, dos Paises Baixos, da Polonia e de Portugal, em 2007.

Alguns Estados-Membros comunicaram um numero de infragdes inferior ao nimero de
unidades de transporte ndo conformes. E esse o caso da Bélgica, da Itdia, da Hungria, de
Malta e da Suécia. Casos ha também em que as autoridades responsaveis por fazer cumprir a
legislacdo apenas comunicam as infracfes detetadas, mas ndo incluem qualquer informacéo
sobre essas infragdes nem sobre as sangdes aplicadas. Embora, neste caso, as estatisticas
estegjam incompletas, tal ndo tem um impacto sistemético na andlise. Esta questdo é tratada
mal's em pormenor na sec¢ao 8.6.

v Quadro «DS-073082» do Eurostat: nimero de operagdes de transporte rodoviario de mercadorias

perigosas realizadas anualmente, por tipo de mercadoria perigosa e por atividade.
18 JO L 32de3.2.2012, p. 1.

PT



PT

8. COMPARACAO DOSDADOS

O numero de controlos efetuados baixou 33,8 % em quatro anos, passando de 252 632 para
167 340 controlos. A reducdo anual mais acentuada (12,6 %) deu-se em 2011 por comparagao
com 2010. As tendéncias registadas no plano nacional ndo sdo similares, uma vez que 11
Estados-Membros aumentaram o nuimero de controlos efetuados durante o periodo de
referéncia. A Roménia, a Eslovénia e a Austria registaram o maior aumento percentual de
controlos no periodo de referéncia e a Letdnia, aBulgéria e aHungriaa maior baixa.

Em ndmeros absolutos para 2011, a percentagem mais elevada (34,8 %) de controlos
efetuados na UE registou-se na Alemanha, seguida da Espanha (11,8 %) e da Polénia (9,8 %),
a0 passo gque a Esténia (0,03 %) e Malta e a Letdnia (0,05 %) registaram as percentagens mais
baixas. Embora este indicador esteja, em grande medida, relacionado com a dimensdo do
Estado-Membro, produziram-se alteracfes notaveis no periodo de referéncia. Em 2008, a
percentagem mais elevada (31,5 %) registou-se na Alemanha, seguida da Espanha (16,9 %) e
da Bulgéria (11,1 %). Os trés Estados-Membros que, em 2008, efetuaram menos controlos
foram Malta (0,03 %), a Esténia (0,08 %) e o Luxemburgo (0,09 %).

8.1. Frequéncia dos controlos

O anexo Il apresenta uma panoramica da frequéncia dos control os rodoviéarios efetuados pelos
Estados-Membros no periodo de 2010-2011. A frequéncia € calculada como o racio do
nimero de controlos por milhdo de toneladas-km de mercadorias perigosas transportadas em
cada Estado-Membro.

Em 2010, a média da UE era de 2,54 controlos por milh&o de toneladas-km e, em 2011, de
2,14, ou sga, verificou-se uma reducdo de 15,7%. Em 2010, a Bulgéria continuou a
apresentar uma percentagem de controlos excecionalmente elevada, cerca de nove vezes
superior @ média da UE. Em 2011, a Bulgéria, a Austria e a Roménia realizaram cerca de 10
controlos por milh&o de toneladas-km, o que corresponde a um nimero de controlo cerca de
4,5 vezes superior ameédiada UE.

8.2. Reparticdo dos controlos por paisde origem

O anexo Il do relatério mostra a reparticdo dos controlos efetuados por pais de origem da
unidade de transporte.

Este indicador € afetado ndo sO pelas decisdes das autoridades responsaveis pelo cumprimento
da legislacdo, mas também pela geografia do Estado-Membro. Note-se que, a titulo de
exemplo, o volume de trafego rodoviario internacional registado nos territorios insulares é
inferior. Periodos houve em que a Irlanda, Malta, Chipre e Portugal néo controlaram nenhuma
unidade de transporte matriculada fora da UE.

A percentagem de unidades de transporte controladas no pais de matricula apresenta variagoes
de cerca de 70% no periodo de referéncia. A percentagem de veiculos provenientes de outros
paises da UE que foram controlados aumentou de 20,5% para 25,7 % no periodo de
2008-2011. Consequentemente, diminuiu a percentagem de controlos de unidades de
transporte matricul adas fora da UE, tendo passado de 12,6 % para 4,4 %.

8.3. Per centagem de unidades de transpor te n&o conformes

A percentagem de unidades de transporte em que foi detetada pelo menos uma infracéo
quando dos controlos consta do anexo 1V.

A percentagem de unidades n&o-conformes aumentou de 13,7 % em 2008 para 21,4 % em
2011, tendo os principais aumentos sido registados em Espanha, na Letonia, na Republica
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Checa e nos Paises Baixos. No entanto, ha 15 Estados-Membros que ndo registaram qual quer
aumento neste capitulo.

A percentagem de unidades de transporte ndo conformes varia muito de um Estado-Membro
para 0 outro, atingindo cerca de 70 % em Malta e correspondendo a menos de 5 % na
Bulgéria, em Chipre, na Hungria, na Roménia e na Eslovaquia.

8.4. Reparticéo das unidades de transporte ndo conformes por pais de origem

Os gréficos do anexo V mostram a reparticdo das unidades de transporte ndo conformes com
asregras, por pais de origem.

Ta como referido no ponto 8.2, a geografia do Estado-Membro também afeta
consideravel mente este indicador.

8.5. Frequéncia das imobilizagbes de unidades de transporte

O gréfico do anexo VI mostra a percentagem de veiculos imobilizados de entre os veiculos
em infrag&o.

A tendéncia anteriormente registada para a diminuicdo da percentagem de imobilizactes
manteve-se até 2009, abrangendo 24 % dos veiculos. No entanto, essa tendéncia parece ter-se
invertido. Em 2011, a percentagem de veiculos imobilizados na sequéncia de uma inspecéo
aumentou para 27 %.

O pais que registou o maior nimero de imobilizacdes em 2011 foi a Bulgéria (68 %),
seguindo-se-lhe alrlanda (54 %) e a Roménia (53 %). Em 2011, 57 % das infragdes detetadas
na Noruega conduziram aimobilizacdo do veiculo.

A Estonia, a Espanha, a Itdlia, Chipre, a Letonia, Malta e a ESlovaquia ndo comunicaram
nenhuma imobilizacdo em 2011.

8.6. Reparticdo por categoriasde risco

Os gréaficos que constam do anexo VII mostram a distribuicdo das infragdes por grau de
gravidade. Apenas deviam ser registadas as infragdes correspondentes a categoria de risco
mais alto detetadas durante os control os.

Todos os Estados-Membros comunicaram pelo menos uma categoria de infragdo por unidade
de transporte controlada, mas alguns deles ndo comunicaram os dados relativos a algumas
categorias. Em 2011, Chipre e a Eslovaguia ndo notificaram a detegdo de qualquer infragdo
das categorias de risco | e Ill. O Luxemburgo ndo comunicou qualquer infracdo da categoria
de risco I. Além disso, a Letonia e a Estonia ndo informaram sobre qualquer infracdo da
categoriade risco 111%°.

Nos controlos levados a cabo na UE em 2011, em cerca de 44 % dos casos em que foram
detetadas infracdes a mais grave foi classificada na categoria de risco I. As infraces da
categoria de risco | significam um incumprimento das disposi¢cdes de seguranca aplicaveis,
gerando um risco elevado de morte, de lesdes corporais graves ou de danos significativos para
0 ambiente. Estas infragGes implicam a adogdo imediata das medidas corretivas adequadas,
designadamente aimobilizacéo do veiculo.

19 As infragbes da categoria de risco | implicam um risco elevado de morte, de |esBes corporais graves ou

de danos ambientais significativos, o que obriga a tomar imediatamente as medidas corretivas
adequadas. As infragBes da categoria de risco Il criam um risco de lesdes corporais ou de danos
ambientais, obrigando a tomar medidas corretivas o mais tardar no final da operacéo de transporte. As

infracBes da categoria de risco Il implicam um risco reduzido de lesBes corporais ou de danos
ambientais, permitindo que as medidas corretivas sejam adotadas numa fase ulterior nas instalacbes da
empresa.
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As infragdes mais graves comunicadas para a categoria de risco Il representaram 30 % dos
controlos em que foi detetada uma infracdo, enquanto os restantes 26 % pertenciam a
categoriaderisco 1.

8.7. Tipos de sangbes
Os gréficos do anexo V111 ilustram a reparticéo das sangfes por Estado-Membro.

Antes da publicacéo da recomendacdo da Comissdo referida no ponto 5 do presente relatério,
registavam-se sérias dificuldades na recolha de informacdes. Apds arecomendacao, a situagéo
melhorou drasticamente e, em 2011, apenas a Franca e a Eslovaguia ndo comunicaram dados
estatisticos sobre as sangdes aplicadas. No entanto, a Eslovaquia tinha informado sobre as
sancdes aplicadas nos anos anteriores e, em 2011, apenas tinha detetado uma Unica infracéo
durante os control os.

No decurso das inspecdes realizadas na UE em 2011 registaram-se 7 892 adverténcias, 33 179
multas e 3527 outros casos de sangBes, incluindo processos juridicos, judiciais e
administrativos. Embora, em termos gerais, trés quartos das sancfes aplicadas na UE sgjam
multas, verificam-se grandes discrepancias entre Estados-Membros. Por exemplo, o Reino
Unido ndo aplica multas no local de realizac&o dos controlos.

Em 2011, no total, registou-se uma baixa de cerca de 4 % no nimero de san¢des em relacéo a
2008. Embora o numero de adverténcias tenha aumentado 8 % ao longo do periodo e o
numero de multas 1 %, as outras san¢des diminuiram 42 %.

0. CONCLUSOES

A Diretiva 95/50/CE foi transposta para o direito nacional dos Estados-Membros a partir de 1
de janeiro de 1997. As modalidades de apresentacdo de relatérios foram alteradas em 2004,
tendo as novas disposi¢ces passado a ser aplicaveis em 14 de dezembro de 2005. Atendendo a
algumas incoeréncias sistematicas, a Comissdo publicou uma recomendacao sobre a matéria
em 2011

Todos os Estados-Membros realizam controlos aos veiculos de transporte de mercadorias
perigosas e informam rigorosamente sobre os seus resultados. Atualmente, apenas se
verificam algumas inconsisténcias menores e, todos os anos, a Comissdo vela por que os
relatorios apresentados cumpram o disposto na Diretiva 95/50/CE e apresentem
progressivamente melhorias. De uma forma geral, € possivel concluir que a Diretiva 95/50/CE
€ aplicada de forma correta.

No entanto, os Ultimos relatdrios mostram claramente que 0s recursos disponiveis nos
Estados-Membros para realizacdo destes controlos séo cada vez mais escassos. No periodo de
2008-2011, o numero de controlos baixou 34 %.

S0 detetadas com cada vez mais frequéncia infragdes durante os controlos. Em 2011, um em
cada cinco controlos confirmou ou levantou suspeitas de infracdo no transporte de
mercadorias perigosas a0 passo que, em 2008, esta relacdo era de um para sete controlos. H&
duas razdes possiveis para esta evolucdo: os controlos serem melhor orientados para a detecéo
dos transportes em infragdo ou os transportadores estarem, de uma forma geral, a cumprir
Menos as regras.

A Comissdo convidara as autoridades dos Estados-Membros a informarem sobre a evolugdo
prevista dos controlos e os fatores na base dessas alteractes, nomeadamente a disponibilidade
de recursos e a orientagdo dos controlos. Além disso, serdo pedidos esclarecimentos sobre as
taxas excecionalmente el evadas de n&o-conformidade.
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Nos casos em que foram detetadas infracfes, 44 % cabiam na categoria das infragdes mais
graves. Assim, em 2011, foram imobilizados cerca de 9 600 veicul os.

A UE aplica um conjunto comum de disposi¢des ao transporte de mercadorias perigosas.
Essas disposicdes sdo aplicadas de forma idéntica também em muitos paises fora da UE. No
entanto, de um total de 170 000 controlos realizados anualmente na estrada, em cerca de
36 000 casos chegou-se a conclusdo de que as operacdes de transporte ndo cumpriam os
requisitos de seguranca obrigatérios. Tendo em conta o elevado grau de perigo subjacente ao
transporte deste tipo de substancias e artigos, continua a ser indispensavel realizar controlos
adaptados a este tipo de transporte.

L=
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ANEXO |
Evolucdo do niumer o de controlos, de unidades de tr anspor te ndo confor mes e de

infracoes da categoria l

O ponto 7 do relatorio contém informagdes complementares sobre este quadro.

PAIS 2006 2007 2008 2009 2010 2011
N.° de controlos 3977 4133 5178 6033 5464 4188
% casos de ndo
BE |_conformidade 38,52 % 3990% | 17671% | 21,76% | 2216% | 12,32%
% Infracdesda
categoriade
risco | 47,36 % 30,47 % 2407% | 3749% | 3705% | 26,42%
N.° de controlos 19206 27996 28106 28455 7756 6203
% casos de ndo
BCG |_conformidade 2,49 % 1,24 % 0,71 % 4,85% 0,81 % 1,00 %
% InfracBesda
categoriade
risco | #n.d. 34,33 % 3433% | 27,78% | 5741% | 5574%
N.° de controlos 6694 7691 3977 3471 2816 2491
% casos de néo
coz |_conformidade 5,83 % 5,60 % 5,53 % 660% | 1151% | 11,92%
% Infracdesda
categoriade
risco | 26,46 % 17,87 % 21,36% | 2533% | 1759% | 5574%
N.° de controlos 889 646 755 721 604 646
% casos de ndo
DC | .conformidade 55,46 % 52,79 % 58,15% ( 6144% (| 5712% | 5898%
% Infracdesda
categoriade
risco | 34,08 % 40,76 % 3827% | 3521% | 38,26% | 3543%
N.° de controlos 83760 86225 79664 62085 67356 58270
% casos de ndo
DE | conformidade #n.d. 20,18 % 2269% | 2364% | 2169% | 27,02%
% InfracBesda
categoriade
risco | #n.d. 47,00 % 4814% | 4523% | 49,96 % | 4955%
N.° de controlos #n.d. #n.d. 117 152 154 44
% casos de nédo
Eg |conformidade #n.d. #n.d. 46,15 % 39,47% | 50,00 % 25,00 %
% Infracdesda
categoriade
risco | 20,41 % 37,50 % 2593% | 30,00%| 2597% | 4545%
N.° de controlos 630 731 783 892 751 674
% casos de ndo
|[E |.conformidade 32,54 % 44,60 % 3819% | 2836% | 2623% | 24,93%
% Infracdesda
categoriade
risco | 34,15 % 24,54 % 13,71% | 2520% | 3333% | 12,64%
N.° de controlos 614 456 1202 413 1094 650
% casos de ndo
EL | conformidade 13,36 % 16,89 % 383% | 10,65% 3,93 % 5,54 %
% InfracBesda
categoria de 52,44 % 64,94 % 69,57% | 61,36% | 5581% | 30,56%

12

PT



PT

risco |

N.° de controlos 40023 42787 42771 40782 36004 19707
% casos de nao
ES |conformidade 0,25 % 0,19 % 0,27 % 10,63 % 11,44 % 29,60 %
% |Infracdesda
categoriade
risco | 67,90 % 66,69 % 63,64 % 65,28 % 64,82 % 75,63 %
N.° de Controlos 5566 6388 6572 5788 6178 6930
% casos de nao
FR |.conformidade 10,28 % 22,70 % 21,67 % 16,48 % 16,48 % 14,68 %
% Infracdesda
categoriade
risco | 26,60 % 22,07 % 24,30 % 25,05 % 29,08 % 28,32 %
N.° de controlos n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
HR % casos de ndo
conformidade n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
% InfracBesda
categoriade
risco | n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
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Anexo | (continuacdo)

N.° de controlos 4105 4515 4960 5180 6253 6260
% casos de ndo
conformidade 32,35 % 34,55 % 16,73% | 16,16% | 1358% | 11,04%

IT | % InfracBesda
categoriade
risco | 72,82 % 69,90 % 17,33% | 1585% | 1465% | 14,18%
N.° de controlos 75 181 224 232 168 188
% casos de ndo

cy | conformidade 133% 0,55 % 1,34% 172% 119% 1,60 %
% Infracdesda
categoriade
risco | 100,00 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,00 % 0,00 %
N.° de controlos 823 1609 1230 996 703 89
% casos de ndo

LV |conformidade 11,42 % 10,19% 7,15% | 10,14% 825% | 1573%
% InfracBesda
categoriade
risco | 25,53 % 29,27 % 56,82% | 5941% | 5517% | 7857%
N.° de controlos 311 419 529 487 491 560
% casos de ndo

LT [.conformidade 29,58 % 16,95 % 1701% | 1807% | 2159% 6,07 %
% Infracdesda
categoria de
risco | 23,91 % 15,49 % 6,67% | 1591% | 16,04% 7,41 %
N.° de controlos 190 182 210 293 233 341
% casos de ndo

Lu |conformidade 64,21 % 68,13 % 59,05% [ 5051% | 4850% | 57,77%
% Infracdesda
categoriade
risco | 15,75 % 49,19 % 44,35 % 6,08 % 5,31 % 0,00 %
N.° de controlos 35555 25995 27225 15613 4158 1589
% casos de ndo

HU [conformidade 1,63 % 4,30 % 3,49 % 5,72 % 3,42 % 4,85 %
% InfracBesda
categoriade
risco | 23,10 % 27,03 % 30,77% | 2956% | 3418% | 17,74%
N.° de controlos 33 75 81 76 79 78
% casos de néo

MT | conformidade 51,52 % 76,00 % 5432% | 67,11% | 6329% | 6923%
% Infracdesda
categoriade
risco | 23,53 % 34,09 % 25009% | 2157% | 4200% | 24,07%
N.° de controlos 2750 7340 4820 5717 4068 5480
% casos de ndo

NL |.conformidade 26,65 % 14,69 % 1745% | 10,02% | 28,61% | 30,99 %
% Infracdesda
categoriade
risco | 57,82 % 57,16 % 60,57% | 5579% | 5939% | 53,86%
N.° de controlos 7089 7580 6883 9824 10220 11300
% casos de ndo

AT | conformidade 36,49 % 36,00 % 3570% | 30,99% | 2872% | 32,50%
% InfracBesda
categoria de 24,62 % 24,55 % 2340% | 20,70% | 21,87% | 20,40%
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risco |

N.° de controlos 15840 39057 14438 19537 20324 16363
% casos de néo

pL |conformidade 11,14 % 2,96 % 7,60 % 6,68 % 5,32 % 6,17 %
% Infracdesda
categoriade
risco | 27,19 % 15,52 % 1465% | 1903% | 2339% | 27,68%
N.° de controlos 235 137 425 566 1065 601
% casos de ndo

pT | conformidade 76,17 % 73,72% 5835% [ 3375% | 2967% ([ 40,72%
% Infragdesda
categoriade
risco | #n.d. 42,50 % 50,81% | 41,88% | 41,14% | 41,11%
N.° de controlos 2914 4517 5257 5969 7352 11525
% casos de ndo

RO | conformidade 9,37 % 5,58 % 4,13 % 2,31 % 3,99 % 3,64 %
% InfracBesda
categoriade
risco | 69,60 % 64,77 % 3282% | 2516% | 29,69% | 29,36%
N.° de controlos 1621 1041 291 315 253 601
% casos de néo

g |.conformidade 17,89 % 19,50 % 4811% | 46,03% | 39,53 % 5,99 %
% Infracdesda
categoriade
risco | 42,76 % 39,41 % 2857% | 3862% | 3600% | 3889%
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Anexo | (continuacdo)

N.° de controlos 247 300 351 572 561 194
% casos de ndo

sk [conformidade 0,00 % 0,67 % 228% | 1241% | 16,40% 0,52 %
% Infracdesda
categoriade
risco | #n.d. 0,00 % 75,00 % 4,23 % 4,35 % 0,00 %
N.° de controlos 2530 3025 3353 3589 3273 3100
% casos de ndo

FI | conformidade 36,56 % 33,92 % 4110% | 34,35% | 32,26% | 30,03%
% Infragdesda
categoriade
risco | 31,35 % 18,62 % 1248% | 12,09% | 1021% | 11,08%
N.° de controlos 4182 4219 4049 3733 4076 4929
% casos de ndo

s | conformidade 29,60 % 20,27 % 2087% | 16,98% | 1884% | 20,15%
% InfracBesda
categoriade
risco | 22,08 % 24,04 % 2142% | 1924% | 2201% | 17,15%
N.° de controlos 4851 8221 9181 7251 8427 4277
% casos de ndo

UK |_conformidade 13,69 % 30,76 % 3699% | 4126% | 2299% | 38,23%
% Infracdesda
categoriade
risco | 19,13 % 30,01 % 2968% | 1788% | 1905% | 16,64%
N.° de controlos 244710 285466 252632 228742 199881 167340
% casos de ndo

UE [conformidade 12,11 % 14,44 % 1367% | 1580% | 1654% | 21,39%
% InfracBesda
categoriade
risco | 40,57 % 41,06 % 4029% | 3716% | 4210% | 44,04%
N.° de controlos 632 417 712 767 515 617
% casos de ndo

NO | conformidade 34,65 % 34,53 % 25,70% | 2216% | 2097% | 2512%
% Infracdesda
categoriade
risco | 21,27 % 15,97 % 1913% | 1765% | 2963% | 31,21%
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Anexo ||
Freguéncia dos controlos por milhdo de toneladas-km

Na seccdo 8.1 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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Anexo |11l
Reparticdo dos controlos por pais de origem

Na seccdo 8.2 do relatdrio sdo fornecidas informagdes complementares sobre estes graficos.
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Anexo |V
Per centagem de unidades de transporte ndo confor mes com as r egr as

Na seccdo 8.3 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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AnexoV
Reparticdo das unidades de tr anspor te ndo confor mes com as r egr as, por pais de origem

Na seccdo 8.4 do relatorio sdo fornecidas informagdes complementares sobre estes graficos.
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Anexo VI

Freguéncia dasimobilizacoes de unidades de tr anspor te ndo confor mes com asregras

Na seccdo 8.5 do relatério sdo fornecidas informacfes complementares sobre estes gréficos.
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Anexo VI
Reparticdo das infracOes por categorias de risco

Na seccdo 8.6 do relatdrio sdo fornecidas informagdes complementares sobre estes graficos.
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Anexo VIl

Tipos de sancdes por unidade de tr anspor te ndo confor me com asregras

Na seccdo 8.7 do relatdrio sdo fornecidas informagdes complementares sobre estes graficos.
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Anexo | X
Operacdes de transporte rodoviario de mercadorias perigosas efetuadas anualmente, em
milhdes de toneladas-km

O ponto 6 do relatério contém informacdes complementares sobre este quadro.

2006 2007 2008 2009 2010 2011
UE-27@ 81855| 81814| 84685| 77683| 78625| 78066
BE 2203 2191 1904 1832 1853 1973
BCG 438 491 694 735 347 665
coz 1875 1376 1140 1050 | 1669 1787
DC 933 620 1256 1015 772 730
DE 13717 | 12834 | 13616| 12961 | 12853 | 13028
EE 193 276 189 82 171 189
IE 1340 1291 1351 530 379 419
EL® 3085 2228 3144 3283 2708 2708
ES 12700 | 12671 | 12605| 11253 11643 | 11908
FR 9 456 9755 9441 7755 | 7325 7776
T 10777 | 11392 | 11151| 11270| 11342 9561
cY 166 224 181 169 184 194
LV 154 162 185 215 114 234
LT 461 461 384 308 283 324
LU 445 468 337 359 413 482
HU : 1217 1348 1241 1049 1032
M T(3)

NL 2390 2098 2554 2408 | 3432 2540
AT 1122 1054 1175 1082 1083 1144
PL 3267 4708 5380 5697 | 5880 6848
PT 2046 1979 1846 1480 938 1143
RO 2559 2057 1782 2250 | 1369 1182
S| 571 631 662 668 607 842
SK 517 562 281 278 498 361
FI 2317 1847 1585 1640 | 2169 1535
SE 1743 1409 1265 1162 1387 1304
UK® 7380 7812 9229 6 965 8 157 8 157
HR : : 668 493 481 533
NO 931 1454 1018 976 | 1321 778

1) UE-27: dados provisorios para 0 ano de referéncia de 2011. No caso do ano de referéncia
de 2006, ndo inclui dados paraa Hungria.

2) Grécia e Reino Unido: no caso do ano de referéncia de 2011, foram utilizados os dados de
2010.

3) Mdlta: derrogacéo ao abrigo do Regulamento (UE) n.° 70/2012.
Fonte: Eurostat (codigo de dados em linha: road_go_ta dg)
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