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KOMISIJOS KOMUNIKATAS

Bendros su Moldovos Respublika aviacijos erdvés kiirimas

IVADAS

2005 m. Komunikate ,,Bendrijos iSorés politikos aviacijos srityje darbotvarkés
rengimas“' Komisija pabrézé, kaip svarbu sukurti bendra aviacijos erdve su ES rytu
ir piety kaimyninémis valstybémis. Galutinis tokios bendros aviacijos erdvés
tikslas — sukurti bendromis taisyklémis grindziama didelg¢ ir atvira aviacijos rinka.
2005 m. birzelio mén. Europos Sajungos Taryba pritaré Siam tikslui ir pasidZiauge
pazanga, padaryta jtraukiant ES kaimynines $alis { tokia sistema’.

Komisija §io proceso igyvendinima iSnagrinéjo 2008 m. komunikate ,,Bendra su
kaimyninémis valstybémis oro susisiekimo erdvé 2010 m. Pazangos ataskaita“.Ji
padaré¢ iSvada, kad pasiekta teigiamy rezultaty ir kad §i procesa reikéty paspartinti.

2004 ir 2007 m. Europos Sajungos plétra dar labiau padidino ES ir jos ryty bei piety
kaimyniniy valstybiy tarpusavio priklausomuma. 2006 m. birZelio mén. ES ir jos
valstybés narés pasirasé Europos bendrosios aviacijos erdvés susitarima su Vakary
Balkany Salimis. Po to 2006 m. gruodZzio mén. pasiraSytas pirmasis Europos ir
Vidurzemio jiiros regiono Saliy aviacijos susitarimas su Maroku. 2010 m. gruodzio
mén. bendrosios aviacijos erdvés susitarimai pasiraSyti su Gruzija ir Jordanija;
tebevyksta derybos su Ukraina, Libanu, Tunisu ir Izraeliu.

Sukiirus platesng bendraja aviacijos erdve, buity gauta jvairiopos naudos. Kuriant Sig
erdve:

— jgyvendinama Europos kaimynystés politika, nes palengvinama integruotos
aviacijos rinkos plétra ir geresniy susisiekimo jung€iy tarp visy susijusiy Saliy
ktirimas;

— vyksta Saliy, kurios gali tapti Europos Sajungos narémis, ekonomikos plétra;

— skatinama laikytis aukSto lygio Europos aviacijos standarty ir taip padedama
platesniame regione uztikrinti auksto lygio aviacijos sauga ir sauguma;

— vyksta atsakingy valdzios institucijy bendradarbiavimas, pavyzdziui, aviacijos
saugos srityje;

— remiama biisima visos Europos aviacijos pramonés plétra, nes numatyta nuosekli
i§siplétusios rinkos reguliavimo sistema.

COM(2005) 79 galutinis, 2005 m. kovo 11 d.

2005 m. birzelio 27 d. Europos Sajungos Taryba. ,Isvados dél Bendrijos iSorés politikos aviacijos
srityje darbotvarkés rengimo*.

COM(2008) 596 galutinis, 2008 m. spalio 1 d.
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Siame komunikate nagrinéjamas konkretus ES ir Moldovos Respublikos (toliau —
Moldova) aviacijos srities santykiy klausimas. Dél Moldovos geografinés padéties
Sios Salies ekonomikos plétrai labai svarbios geros oro susisiekimo jungtys tarp
Moldovos ir ES.

2010 m. balandzio mén. Moldovos Vyriausybé pareiské nora pradéti derybas dél ES
ir Moldovos bendrosios aviacijos erdvés susitarimo. Gavusios §i praSyma, Komisijos
tarnybos ivertino esama Moldovos oro susisiekimo sektoriaus padéti ir jo prieziliros
strukturas. Be to, atlikta ekonominé galimo tokio susitarimo poveikio analizé.

Remdamasi Sio darbo rezultatais, kurie apibendrinti Siame komunikate, Komisija
rekomenduoja Tarybai igalioti Komisija derétis dél iSsamaus bendrosios aviacijos
erdvés susitarimo su Moldova. Remiantis ES ir kity kaimyniniy Saliy susitarimy
logika, susitarime reikéty numatyti laipsniS$ka rinkos atvérima ir tuo pat metu
vykstantj reguliavimo bendradarbiavimo ir laipsniSko derinimo procesa. Prioritetinés
sritys turéty biti rinkos atvérimas, isisteigimo laisvé, vienodos konkurencijos salygos
ir bendros aviacijos saugos, saugumo, oro eismo valdymo, socialiniy salygy ir
aplinkosaugos sri¢iy taisykles.

ES IR MOLDOVA. POLITINIAI SANTYKIAI
Per pastaraji deSimtmeti ES ir Moldova uzmezgé glaudzius rysius:

— ES ir Moldovos partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimas pasiraSytas 1994 m.,
o isigaliojo 1998 m* Jame numatyti jvairis klausimai, iskaitant prekyba,
ekonomini bendradarbiavima ir teisés derinima. Pagal teisés derinimo nuostatas
(Partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimo 50 straipsnis) Moldova stengiasi
uztikrinti, kad jos teisés aktai (iskaitant susisiekimo sektoriaus teisés aktus)
palaipsniui biity suderinti su ES teisés aktais. Susisiekimo sritis ir Moldovos
poreikis pertvarkyti ir modernizuoti savo susisiekimo sistemas, kad biity
sustiprintas ES ir Moldovos bendradarbiavimas, labai pabréziamas Partnerystés ir
bendradarbiavimo susitarimo 62 straipsnyje. Visy pirma pabréziama biitinybe
bendradarbiauti modernizuojant oro uostus bei oro eismo valdyma ir skatinti kurti
transeuropines jungtis. 2010 m. sausio mén. pradétos derybos dél busimo ES ir
Moldovos asociacijos susitarimo, kuris turéty pakeisti Partnerystés ir
bendradarbiavimo susitarima. Sio susitarimo tikslas — dar labiau padidinti ES ir
Moldovos politing asociacija ir ekonoming integracija. Integracijos tikslo bus
siekiama ir susisiekimo srityje.

— Tuo pat metu, kai vyko Sis procesas, nuo 2004 m. buvo plétojama Europos
kaimynystés politika. Ja siekiama padidinti ES kaimyniniy Saliy klestéjima,
stabiluma ir sauguma ir iSvengti naujy riby, skirianciy iSsiplétusia ES ir jos
kaimynus, atsiradimo. Si politika jgyvendinama Europos kaimynystés veiksmy
planais, dél kuriy susitaria ES ir kiekviena atskira Salis partneré. ES ir Moldovos
Europos kaimynystés veiksmuy planas buvo priimtas 2005 m. ir nuo tada Komisija
kasmet perziiiri padaryta pazanga. Europos kaimynystés veiksmy plano nuostatos
del susisiekimo apima aviacijos sektoriaus plétra ir praSyma Moldova geriau

4
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integruoti i Europos oro susisiekimo rinka. Europos kaimynystés veiksmu plane
iSvardijamos priemonés, kurias reikéty igyvendinti aviacijos sektoriuje (visy
pirma glaudesnis bendradarbiavimas aviacijos saugos, saugumo ir oro eismo
valdymo srityse). Platesnio uZmojo Europos Sajungos ir Saliy partneriy
partnerystés samprata jtraukta ir { Prahos Ryty Saliuy partnerystés auksciausiojo
lygio susitikimo bendra deklaracija, pasirasyta 2009 m. geguzés 7 d. Prahoje.

— 2007 m. Moldova pateiké 2008-2011 m. nacionalinés plétros strategija, kurioje
nustatytas aiSkus jos isipareigojimas acquis communautaire jtraukti {
nacionalinius teisés aktus ir uztikrinti jos vykdyma. Oro susisiekimo srityje
nacionalinés plétros strategijoje numatyta didinti sauga, oro uosty pajégumus ir
keleiviams sitlomu paslaugy kokybe. Be to, Moldova priémé 2007-2012 m.
civilinés aviacijos plétros strategija’, kurioje numatyta susijusiy priemoniy
igyvendinimo visose pagrindinése aviacijos srityse sistema. Be to, 2009-2013 m.
Moldovos Vyriausybés programoje numatyti tokie konkretiis aviacijos srities
prioritetai, kaip liberalizuotos oro susisiekimo rinkos sukiirimas siekiant pritraukti
pigiy skrydziy bendroves.

— Moldova aktyviai dalyvauja jvairiose visos Europos aviacijos struktiirose. Nuo
1996 m. ji yra Europos civilinés aviacijos konferencijos naré, o nuo 2000 m. —
Eurokontrolés (Europos saugios oro navigacijos organizacijos) naré. Aviacijos
saugos srityje ji dalyvauja SAFA® programoje remdamasi 2006 m. su Europos
aviacijos saugos agentiira pasiraSytu darbiniu susitarimu. Kitas Europos aviacijos
saugos agenturos ir Moldovos civilinés aviacijos institucijos darbinis susitarimas
pagal bendry aviacijos institucijy kiirimo sistema pasiraSytas 2009 m. 2006 m.
pasiradytas ES ir Moldovos horizontalusis susitarimas’, kuriuo dvisaliai valstybiy
nariy ir Moldovos susitarimai suderinti su ES teisés aktais.

Komisija parengé Partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimo ir Europos
kaimynystés veiksmy plano jgyvendinimo pazangos ataskaitas. 2010 m. ataskaitoje®
(t. y. Partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimo ir Europos kaimynystés veiksmy
plano igyvendinimo 2009 metais ataskaitoje) jau nurodyta, kad Moldova yra galima
kandidaté prisijungti prie bendrosios aviacijos erdvés, ir pripazistama, kad
bendradarbiavimo susitarimo su Europos aviacijos saugos agentiira pasiraSymas
buvo svarbus zingsnis Moldovai integruojantis i Europos aviacijos saugos sistema.

ES IR MOLDOVA. EKONOMINIAI SANTYKIAI IR JU POVEIKIS AVIACIJAI

D¢l atstumo iki svarbiausiu Europos miesty, Moldovos kaip prieigos prie jiiros
neturinCios Salies padéties ir santykinai prastos sausumos transporto infrastrukttiros
aviacija yra vienintelé¢ svarbiausia Moldovos susisiekimo su daugeliu ES valstybiy
nariy rasis.

2007 m. rugpjiicio 30 d. Vyriausybés nutarimas Nr. 987 dél 2007-2012 m. civilinés aviacijos strategijos
patvirtinimo.

UZsienio valstybiy orlaiviy saugos vertinimas.

OL L 126/2006, 2006 5 13, p. 24.

http://ec.europa.eu/world/enp/pdf/progress2010/sec10_523 en.pdf
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Moldovos ir ES ekonominiai santykiai per paskutinjji deSimtmeti smarkiai vystési.
Moldovos nacionalinio statistikos biuro duomenimis, 2010 m. sausio—spalio mén.
(palyginti su tuo paciu 2009 m. laikotarpiu) prekiy eksportas { ES padidéjo 6 % ir
sudaré¢ 439 mln. EUR, o importas | Moldova i§ ES padid¢jo 19,1 % ir sudaré
I mlrd. EUR. Taigi bendras Moldovos prekybos su ES deficitas — 561 min. EUR
(padidéjo 30,9 %). ES yra pagrindiné Moldovos prekybos partneré ir jos reikSmé
padidéjo 2007 m. | ES istojus Rumunijai. 2008 m. ES Moldovai suteiké papildomy
autonominiy prekybos lengvaty’; tai turéjo teigiama poveiki ES ir Moldovos
prekybos rySiams. Busimajame ES ir Moldovos asociacijos susitarime nustatytas
tikslas sukurti tvirta ir visapusiSka laisvosios prekybos zona, jei (kai) Moldova biity
pasirengusi ja igyvendinti ir patirti jos poveiki. Tikimasi, kad tai dar labiau paskatins
plétoti ES ir Moldovos prekybos rysius.

D¢l santykinai mazo Moldovos gyventojy skaiiaus (3,6 min.) ir zemo BVP vienam
gyventojui aviacijos rinka yra santykinai maza (bet auga)'®.

Oro eisma tarp Moldovos ir ES daugiausia sudaro keleiviy eismas (tarp ES ir
Moldovos gabenamy kroviniy kiekis yra santykinai mazas). Tarptautinis oro
susisiekimas { Moldova ir i§ jos daugiausia vykdomas i§ KiSiniovo tarptautinio oro
uosto. Oro transporto keleiviy skaiCius iSaugo nuo mazdaug 200 000 keleiviy
2000 m. iki daugiau kaip 900 000 keleiviy 2010 m.; tai reiskia, kad kasmet Sis
skai¢ius didéjo mazdaug 14 %''. Kisiniovo tarptautinis oro uostas neseniai pradéjo
svarbig investicijy programa, kuria siekiama padidinti jo pajégumus ir modernizuoti
bendra jo infrastruktiira. ES ir Europos rekonstrukcijos ir plétros bankas parémeé Sia
programa pagal Kaimynystés investiciju priemong. 2010 m. KiSiniovo oro uostas
buvo pirmasis Nepriklausomy valstybiu sandraugos (NVS) oro uostas, gaves oro
uosty anglies dioksido kiekio mazinimo akreditacija, kuri skirta uz jo pastangas
sumazinti iSmetama CO2 kiekj.

Eisma i ES sudaro mazdaug du trec¢daliai i§ KiSiniovo iS§vykstanciy keleiviy. Didzioji
dalis ES ir Moldovos keleiviy eismo vykdoma jungtimis su nedideliu skaiciumi ES
valstybiy nariy. 2009 m. penkios didziausios rinkos (Italija — 34 %, Rumunija —
18 %, Vokietija — 13 %, Vengrija — 9 % ir Austrija — 8 %) sudaré¢ daugiau kaip 80 %
viso ES ir Moldovos keleiviy eismo. Tai rodo glaudzius ekonominius Moldovos
rySius su Rumunija ir Italija.

Daugiausia keleiviy skraido marsrutais KiSiniovas—TimiSoara (Rumunija) (apie
40 000 keleiviy), KiSiniovas—Frankfurtas (daugiau kaip 32 000 keleiviy) ir
Kisiniovas—Roma (apie 22 000 keleiviy 2009 m.). Uz ES riby daugiausia keleiviy
skraido marsrutais KiSiniovas—Maskva (beveik 48 000 keleiviy) ir KiSiniovas—
Stambulas (apie 41 000 keleiviy).

11

Reglamentas (EB) Nr. 55/2008, OL L 20, 2008 1 24, p. 1.

Tarptautinio valiutos fondo duomenimis, Moldovoje BVP vienam gyventojui yra 1 160 EUR (2010 m.).
I$ Kisiniovo iSvykstantys keleiviai. Visi susisiekimo srities skaifiai paimti i§ Komisijos uZsakyto
tyrimo, kurj atliko bendrové ,,Steer Davies Gleave®. ,,ES ir Moldovos Respublikos bendrosios aviacijos
erdvés susitarimo ekonominés naudos tyrimas“ (angl. ,,Study on the economic benefit of a common
aviation area agreement between the EU and the Republic of Moldova“®), Londonas, 2011 m. sausio
meén.
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Moldova oro susisiekimo paslaugy susitarimus yra sudariusi su mazdaug 20 Saliy, i$
kuriy $esiolika yra ES valstybés narés (Austrija, Bulgarija, Kipras, Cekija, Estija,
Pranciizija, Vokietija, Graikija, Vengrija, Italija, Latvija, Lietuva, Lenkija,
Portugalija, Rumunija ir Jungtiné Karalyst¢). Oro susisiekimo paslaugy
susitarimuose su ES valstybémis narémis paprastai yra nustatyta daug apribojimy
(pavyzdziui, kalbant apie marSruty patvirtinima, skrydziy daznuma, orlaiviy
pajégumus ar tvarkarascius). Pagal dauguma susitarimy leidziama tik vienam
kiekvienos susitarianciosios Salies oro vez¢jui vykdyti skrydzius tik { viena miesta.
Todél dabartiné ES valstybiy nariy ir Moldovos dvisaliy oro susisiekimo paslaugy
susitarimy sistema iSkraipo eismo tendencijas ir daro neigiama poveiki oro
susisiekimo bendrovéms ir vartotojams.

Taciau svarbu pazyméti, kad 2010 m. liepos mén. Moldovos rinka aptarnavo tik Sesi
ES vezéjai: ,,airBaltic” i§ Rygos (Latvija), ,,Austrian Airlines” i§ Vienos (Austrija),
,Carpatair” 1§ TimiSoaros ir ,,Tarom* i§ BukareSto (Rumunija), ,,Lufthansa“ i$
Miuncheno (Vokietija), taip pat ,,Meridiana“ i§ Milano ir Veronos (Italija). Sios ES
oro susisiekimo bendrovés uzima 37 % skrydziy i Moldova rinkos. Moldovos vezéjai
uzima daugiau kaip 60 % ES ir Moldovos aviacijos rinkos.

CIVILINES AVIACIJOS SEKTORIUS MOLDOVOJE

Yra dvi Moldovos oro susisiekimo bendrovés, vykdancios skrydzius i§ ES ir (arba) {
ja: nacionaliné oro susisiekimo bendrove ,,Air Moldova®“ ir privati bendrove
,,Moldovan Airlines.*

— ,,Air Moldova®“ santykinai moderniais orlaiviais (trimis dideliais civiliniais
orlaiviais ,,Airbus A320“ ir dviem regioniniais orlaiviais ,,Embraer 190%)
skraidina | ES Salis. Nuo 2010 m. sausio mén. ,,Air Moldova“ skraidino | 13
miesty, i§ kuriy 10 — ES valstybése narése (Austrijoje, Bulgarijoje, Kipre,
Cekijoje, Prancizijoje, Vokietijoje, Graikijoje, Italijoje, Rumunijoje ir Ispanijoje).

— ,,Moldovan Airlines* yra santykinai maza bendrové ir dviem regioniniais
orlaiviais vykdo skrydZius i Vengrija ir Rumunija (Timi$oara). Si oro susisiekimo
bendrové bendradarbiauja su tai paciai grupei priklausan¢ia Rumunijos bendrove
,Carpatair®, kuri turi tranzito centra TimiSoaroje.

Be to, kiti Moldovos vez¢jai daugiausia NVS pagamintais orlaiviais skraidina { ES
nepriklausancias Salis. (,,Air Moldova* tokiais orlaiviais skraidina daugiausia i ES
nepriklausancias Salis.)

Siuo metu pagrindiniai keleiviy i§ Moldovos vartai i tarptautini oro susisiekimo
tinkla yra Frankfurtas (,,Air Moldova®), Miunchenas (,,Lufthansa®) ir Viena (,,Air
Moldova® ir ,,Austrian Airlines).

Bilietai i§ KiSiniovo { ES miestus (ir atvirks¢iai) kainuoja santykinai daug. Taip gali
buti dél to, kad oro susisiekimo paslaugu susitarimuose nustatyta daug apribojimy ir
del to, kad i KiSiniova ir i§ jo neskraidina pigiy skrydziy bendrovés. Yra jrodymuy,
kad dél to dalis Moldovos oro susisiekimo paklausos nukreipiama i kaimyniniy Saliy
— Rumunijos ir Ukrainos — oro uostus.
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Oro navigacijos paslaugas, iskaitant meteorologijos paslaugas ir aeronauting
informacija Moldovos oro erdve¢je, teikia valstybiné Moldovos oro eismo paslaugy
agentira (MOLDATSA), kuri yra nepriklausoma nuo Civilinés aviacijos
administracijos. Moldova yra Eurokontrolés naré ir regioninés iniciatyvos ,,0ro
eismo valdymo bendradarbiavimas pietry¢iy Europoje® partneré kartu su Rumunija,
Turkija ir Bulgarija. Kai imanoma, Moldova derina savo nacionalinius aviacijos ir
(arba) aplinkosaugos srities teisés aktus su Bendro Europos dangaus politika.

Visa civilings aviacijos sektoriy administruoja ir reguliuoja Moldovos Respublikos
civilinés aviacijos administracija. Civilinés aviacijos administracijos veiklos politing
prieziiira vykdo Moldovos susisiekimo ministerija.

ES IR MOLDOVOS BENDROSIOS AVIACIJOS ERDVES SUSITARIMO NAUDA

DeSimtojo deSimtmecio pradZioje sukiirus bendra ES aviacijos rinka, veikla Siame
sektoriuje tapo dinamiskesné ir veiksmingesné, todél gauta daug ekonominés ir
socialinés naudos.

Su Sajungos ryty ir piety kaimyninémis Salimis sudarius bendrosios aviacijos erdveés
susitarimus, paaiSkéjo, kad ir Siose rinkose galima gauti panaSy teigiama poveiki
susisiekimo srautui ir veiksmingumui. Siuo atzvilgiu nuo §ios rinkos liberalizavimo
2006 ir 2010 m. (turimy viety skaicius) susisiekimo tarp ES ir Vakary Balkany
mastas kasmet didéjo apie 12 %. Galima tikeétis, kad skrydziy tarp ES ir Moldovos
rinkai bus daromas panasus poveikis.

Kad toki poveiki iSmatuoty tiksliau, Komisija atliko ES ir Moldovos bendrosios
aviacijos erdvés susitarimo sudarymo galimo poveikio ekonoming analize'?. Tyrime
prognozuojama, kad 2010-2015 m. metinis ES ir Moldovos oro susisiekimo augimo
rodiklis bus apie 15 %'>. Trumpai tariant, ir Moldova, ir ES gaus toliau nurodytos
naudos.

— - Vertinama, kad tokio susitarimo ekonominés naudos Moldovai verté buty
mazdaug 17 mln. EUR per metus (daugiausia dél mazesniy biliety kainy,
daznesnio keliavimo oro transportu ir susijusios ekonominés veiklos)'*. Be to,
analiz¢ rodo, kad, padidéjus konkurencijai, biliety populiariais marSrutais
(pavyzdziui, i Italija) kainos tikriausiai labai sumazety.

— Taciau dél rinkos dydzio tokio susitarimo ekonominé nauda Europos Sajungai bus
santykinai nedidelé. Kita vertus, kai kurios ES skrydziy bendrovés pranes¢, kad
vykdydamos kasdieng veikla patiria sunkumy dél gana pernelyg ribojamo oro
susisiekimo paslaugy susitarimy pobudzio. Patirtis rodo, kad panaSiy bendrosios
aviacijos erdvés susitarimy igyvendinimo mechanizmas padeda spresti tokias
veiklos vykdymo problemas (daugiausia padedant Jungtiniam komitetui), nes

»Steer Davies Gleave®. ,ES ir Moldovos Respublikos bendrosios aviacijos erdvés susitarimo
ekonominés naudos tyrimas*“ (angl. ,,Study on the economic benefit of a common aviation area
agreement between the EU and the Republic of Moldova®), Londonas, 2011 m. sausio mén.

Tai reikia palyginti su prognoze, kad, tokio susitarimo nesudarius, tuo paciu laikotarpiu metinis oro
eismo augimo rodiklis buty apie 8 %.

Atémus poveikio aplinkai kaing ir papildomus isteklius, kuriy reikia su acquis jgyvendinimu susijusiam
administraciniam darbui atlikti, ekonominés naudos Moldovai verté bity apie 10 mln. EUR per metus.
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paprastai Europos oro vezéjams tuos klausimus lengviau spresti drauge, o ne
atskirai. Be to, sudarius ES ir Moldovos bendrosios aviacijos erdvés susitarima,
atsirasty naujy rinkos galimybiy ES oro vezé¢jams, kurie noréty pradéti vykdyti
skrydzius { Moldova, tafiau $iuo metu neturi tam biitiny skrydziy teisiy. Be to,
Moldovos oro vez¢jams biity lengviau integruotis | esamus ES oro vezéju
susivienijimus, todé¢l atsirasty galimybiy kurti keleiviams skirtus integruotus
produktus ir geresnes paslaugas, o pasinaudojus masto eckonomija padidéty
veiksmingumas.

Be Sios ekonominés naudos, labai svarbi ir bendra politiné reikSmé, nes toks
susitarimas labai padéty siekti ES Europos kaimynystés politikos, Ryty Saliy
partnerystés, taip pat Partnerystés ir bendradarbiavimo susitarimo ir blisimo
Asociacijos susitarimo su Moldova tiksly.

Tvirtas Moldovos Vyriausybés politinis pasiryzimas sudaryti tokj susitarima yra dar
vienas svarbus aspektas, 1 kuri reikia atsizvelgti.

ES ir Moldovos bendrosios aviacijos erdvés susitarimu visiems ES oro vezéjams
biity sudarytos vienodos salygos ir leista keleiviams i§ visy valstybiy nariy naudotis
panasiomis salygomis ir intensyvesniu susisiekimu tarp ES ir Moldovos ir
atvirksciai. Be to, ES ir Moldovos bendrosios aviacijos erdvés susitarimas biity
teisinis pagrindas, kuriuo remiantis biity galima pradéti teikti oro susisiekimo
paslaugas 1§ tuy valstybiy nariy, kurios $iuo metu néra sudariusios dvisaliy oro
susisiekimo paslaugy susitarimy su Moldova.

ISVADOS

Atvérus rinka, ES ir Moldovos keleiviai turéty daugiau galimybiy keliauti. Tikimasi,
kad, iSaugus tiesioginiy skrydziy tarp ES ir Moldovos skaiCiui ir bendram skrydziy
skaiCiui, padidéty prekybos ir turizmo srautai. Ekonominés naudos gauty ir ES, ir
Moldovos oro susisiekimo bendroveés bei oro uostai.

Bus svarbu uztikrinti, kad rinky atvérimas ir integracija biity vykdomi darniai,
atsizvelgiant i kitus svarbius politikos tikslus ir mazinant galima neigiama poveiki.
Siomis aplinkybémis bus biitina uztikrinti, kad, atveriant rinka, tuo pat metu biity
vykdomas reguliavimo bendradarbiavimas ir (arba) konvergencija. Tai ypac svarbu
tokiose esminése srityse, kaip sauga, saugumas, aplinkos apsauga ir konkurencijos
teise.

Atviroms rinkoms reikia sazininga konkurencija ir auksto lygio saugos bei saugumo
standartus uZtikrinanc¢ios  struktiiros. Sprendziant aplinkosaugos klausimus,
susitarimas turi atitikti ES isipareigojimus dél darnaus vystymosi. Labai svarbu, kad
susitarimu nebiity suvarzytos ES galimybés taikyti reguliavimo arba ekonomines
priemones, kuriomis siekiama suSvelninti nepageidaujama vis intensyvesnio oro
eismo Salutini poveiki, ypa¢ poveiki oro kokybei bei triuk§mo lygiui Salia oro uosty
ir pasaulio klimato kaitai. Oro eismo valdymo srityje galimybé | Bendro Europos
dangaus iniciatyvos igyvendinima itraukti Moldova padéty gerinti galiojancius
saugos standartus, optimizuoti veiksminguma bei pajégumus ir kuo labiau sumazinti
vélavima.
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ISsamiis deryby su Moldova jgaliojimai biity grindziami dviem vienodos svarbos
aspektais: rinkos atvérimu bei liberalizavimu ir saugos bei saugumo standarty
reguliuojamuoju derinimu uz ES riby. Siuo atzvilgiu ES ir Moldovos bendrosios
aviacijos erdvés susitarimas labai padéty siekti Europos kaimynystés politikos, Ryty
Saliy partnerystés, taip pat ES ir Moldovos partnerystés ir bendradarbiavimo
susitarimo tiksly.

Atsizvelgdama i tai, kas iSdéstyta pirmiau, Komisija sitilo derétis su Moldova dél
iSsamaus atviro aviacijos susitarimo bei ji sudaryti ir rekomenduoja Tarybai igalioti
Komisija pradéti derybas dél tokio susitarimo. Derybas ves Komisijos tarnybos; i jas
bus visapusiSkai itraukta Europos iSorés veiksmy tarnyba ir bus deramai
atsizvelgiama | Tarybos sprendima 2010/427/ES.

Komisija glaudziai bendradarbiaus su valstybémis narémis ir visomis susijusiomis
suinteresuotosiomis $alimis, toliau plétodama sitlomame Tarybos sprendime
nustatytus tikslus ir jy siekdama.
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