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UZASADNIENIE

W kontekscie spoteczenstwa obywatelskiego w Europie Komisja przywiazuje wielka

wage do uproszczenia i uporzadkowania prawa wspdlnotowego, tak aby stato si¢ ono
bardziej przejrzyste i dostgpne dla kazdego obywatela, otwierajac mu w ten sposob
nowe mozliwos$ci korzystania z przystugujacych mu konkretnych uprawnien.

Ten cel nie moze zosta¢ osiagnigty tak dhugo, jak liczne przepisy, ktore bytly
wielokrotnie zmieniane, czgsto zasadniczo, pozostaja rozproszone, tak iz trzeba ich
szuka¢ czgSciowo w oryginalnym akcie, a czgsciowo w pozniejszych aktach
zmieniajacych. Wymaga to pracochtonnego poréwnywania wielu réznych aktow w
celu ustalenia obowiazujacych norm prawnych.

Z tego powodu ujednolicenie przepisdw czgsto zmienianych jest potrzebne, aby
prawo wspdlnotowe stato sig jasne i zrozumiale.

Dlatego tez w dniu 1 kwietnia 1987 r. Komisja postanowita' zaleci¢ swoim
pracownikom, aby wszystkie akty prawne byly ujednolicane nie pdzniej niz po
10 zmianach, podkreslajac, ze jest to wymaganie minimum i ze odpowiednie

jednostki powinny stara¢ si¢ nawet czg$ciej ujednolica¢ teksty, za ktore sa

odpowiedzialne, aby zapewni¢, ze przepisy wspolnotowe sa jasne i tatwo zrozumiale.

Konkluzje Prezydencji Rady Europejskiej w Edynburgu (grudzien 1992 r.)
potwierdzity to stanowisko?, podkreslajac wage ujednolicenia, ktore daje pewnosé co
do prawa stosowanego wobec danej materii w danym czasie.

Ujednolicenie musi by¢ podejmowane w petnej zgodnosci z normalng wspolnotowa

procedura legislacyjna.

Zwazywszy, ze zadne zmiany co do tresci nie moga by¢ wprowadzane do
ujednolicanych aktéw, Parlament Europejski, Rada i Komisja uzgodnity, w drodze
porozumienia migdzyinstytucjonalnego z dnia 20 grudnia 1994 r., mozliwos¢
stosowania przyspieszonej procedury dla szybkiego przyjmowania ujednolicanych
aktow.

Celem niniejszego wniosku jest ujednolicenie rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93
z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start
lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty’. Nowe rozporzadzenie zastapi
wlaczone do niego akty'; niniejszy wniosek catkowicie zachowuje tresé
ujednolicanych aktow, zbiera je wigc jedynie razem, dokonujac tylko takich
formalnych zmian, jakie wynikaja z samego zadania ujednolicenia.

COM(87) 868 PV.

Zob. zalacznik 3 do czgsci A konkluzji.

Przygotowane zgodnie z komunikatem Komisji dla Parlamentu Europejskiego i Rady — Ujednolicenie
dorobku wspdlnotowego, COM(2001) 645 wersja ostateczna.

Zob. zatacznik I do niniejszego wniosku.
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Whniosek w_sprawie ujednolicenia zostal sporzadzony na podstawie wstepnej
konsolidacji, we wszystkich jezykach urzgdowych, rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 1
aktow je zmieniajacych, przygotowanej przez Urzad Oficjalnych Publikacji
Wspolnot Europejskich za pomoca systemu przetwarzania danych. Tam, gdzie
artykutom nadano nowe numery, korelacja pomigdzy stara i nowa numeracja zostata
okreslona w tabeli zawartej w zalaczniku II do ujednoliconego rozporzadzenia.

PL



PL

‘ WV 95/93 (dostosowany)

2009/0176 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Wspélnoty (wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego
art. > 80 ust. 2 <XI,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ B> Europejskiego <& Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,
X po konsultacji z Komitetem Regionow®, <1

[® stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu’, <1

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

K

(1)  Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych
Wspolnoty® zostato kilkakrotnie znaczaco zmienione’. Dla zapewnienia jasnosci i
zrozumiato$ci powinno zosta¢ ujednolicone.

| ¥ 95/93 motyw 1

(2) Istnieje rosnaca dysproporcja migdzy ekspansja systemu transportu lotniczego w
Europie, a dostgpnoscia odpowiedniej infrastruktury portow lotniczych
odpowiadajacej temu zapotrzebowaniu. W wyniku tego wzrasta liczba przeciazonych
portow lotniczych we Wspodlnocie.

DzU.C[...]z[...],str. [...]. X
DzU.CI[...]z][...], str. [...].
DzU.CI[...]z][...], str. [...].
Dz.U.L 14 222.1.1993, str. 1.

Zob. zatacznik 1.

© ® 9 W»n

PL



PL

3)

| ¥ 95/93 motyw 2

Przydzielanie czasu na start lub ladowanie na przeciazonych portach lotniczych
powinno by¢ oparte na neutralnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych regutach.

(4)

| ¥ 95/93 motyw 3

Wymdg neutralnosci jest najlepiej zagwarantowany, jezeli decyzja o koordynacji portu
lotniczego jest podejmowana przez Panstwo Cztonkowskie odpowiedzialne za ten port
lotniczy na podstawie obiektywnych kryteriow.

()

| ¥ 95/93 motyw 4

W pewnych warunkach, w celu ulatwienia dzialan pozadane jest, aby Panstwo
Czlonkowskie bylo w stanie wyznaczy¢ port lotniczy jako koordynowany, pod
warunkiem spelnienia zasad przejrzystosci, neutralno$ci i niedyskryminacji.

(6)

‘ WV 95/93 motyw 5

Panstwo Cztonkowskie odpowiedzialne za koordynowany port lotniczy powinno
zapewni¢ wyznaczenie koordynatora, ktérego neutralno$¢ powinna byc¢
niekwestionowana.

(7)

| ¥ 95/93 motyw 6

Przejrzystos$¢ informacji jest istotnym elementem zapewnienia obiektywnej procedury
przydzielania czasu na start lub ladowanie.

(8)

‘ WV 95/93 motyw 7

Zasady regulujace istniejacy system przydzielania czasu na start lub ladowanie moga
stanowi¢ podstawe niniejszego rozporzadzenia, pod warunkiem ze ten system rozwija
si¢ harmonijnie wraz z rozwojem nowego transportu we Wspdlnocie.

)

‘ WV 95/93 motyw 8

Polityka wspdlnotowa ma na celu utatwianie konkurencji oraz zachgcanie do wejscia
na rynek, jak przewidziano w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 1008/2008 z
dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow
lotniczych na terenie Wspélnoty'’. Cele te wymagaja silnego wsparcia przewoznikow,
ktérzy zamierzaja rozpoczaé dziatalnos$¢ na trasach wewnatrzwspolnotowych.

Dz.U. L 293, 31.10.2008, s. 3.



(10)

| ¥ 95/93 motyw 9 |

Istniejacy system zapewnia poszanowanie praw nabytych.

(11)

| ¥ 95/93 motyw 10 |

Powinny réwniez powsta¢ przepisy umozliwiajace nowym podmiotom wejscie na
rynek Wspdlnoty.

(12)

| ¥ 95/93 motyw 11

Niezbedne jest stworzenie specjalnych przepiséw, w ograniczonych okolicznos$ciach,
dotyczacych utrzymania odpowiednich krajowych stuzb lotniczych w regionach
danych Panstw Czlonkowskich.

(13)

| ¥ 95/93 motyw 12

Jest réwniez niezbedne unikanie sytuacji, w ktérych, z powodu braku dostgpnego
czasu na start lub ladowanie, korzysci z liberalizacji sa nieréwno roztozone, a
konkurencja jest zaktdcona.

(14)

| ¥ 95/93 motyw 13

Pozadane jest jak najlepsze wykorzystanie istniejacego czasu na start lub ladowanie w
celu realizacji wyzej wymienionych celow.

(15)

| ¥ 95/93 motyw 14

Pozadane jest, aby panstwa trzecie zapewnialy przewoznikom wspdlnotowym
rOwnowazne traktowanie.

(16)

‘ WV 95/93 motyw 15 (dostosowany) ‘

Stosowanie przepisow niniejszego rozporzadzenia nie X> powinno narusza¢ <XI regut
konkurencji zawartych w Traktacie, w szczegdlnosci art. X> 81 <X i > 82 <XI.

(17)

PL

| ¥ 95/93 motyw 16

Ustalenia dotyczace lepszej wspotpracy w sprawie korzystania z portu lotniczego na
Gibraltarze zostaty uzgodnione w Londynie dnia 2 grudnia 1987 r. przez Hiszpanig i
Zjednoczone Krolestwo we Wspdlnej Deklaracji Ministrow Spraw Zagranicznych
obydwu panstw cztonkowskich i takie ustalenia musza jeszcze wejs¢ w zycie.
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(18)  Srodki konieczne dla wykonania niniejszego rozporzadzenia powinny zosta¢ przyjete
zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji."'

‘ WV 95/93 motyw 17

(19) Nalezy dokona¢ przegladu niniejszego rozporzadzenia po uplywie ustalonego okresu
stosowania w celu oceny jego funkcjonowania,

| ¥ 95/93

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zakres

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 1

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do wspoélnotowych portéw lotniczych.

| ¥ 95/93

2. Przyjmuje sig, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do portu lotniczego
na Gibraltarze nie narusza odpowiednich stanowisk prawnych Hiszpanii i Zjednoczonego
Krolestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego suwerennos$ci terytorium, na ktorym znajduje
si¢ port lotniczy.

3. Stosowanie przepisOw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do portu lotniczego na
Gibraltarze zawiesza si¢ do czasu wejscia w zycie ustalen zawartych we Wspoélnej Deklaracji
Ministrow Spraw Zagranicznych Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa z dnia 2 grudnia 1987
r. Rzady Hiszpanii 1 Zjednoczonego Krolestwa powiadomia Radg o tym terminie.

1 Dz.U.L 184 7 17.7.1999, s. 23.
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Artykut 2

Definicje

Definicje do celow niniejszego rozporzadzenia:

b)

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 2 lit. a)

»czas na start lub ladowanie” oznacza pozwolenie wydane przez koordynatora
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w celu wykorzystania pelnego zakresu
infrastruktury portu lotniczego niezbg¢dnej do$wiadczenia ustugi lotniczej; w
koordynowanym porcie lotniczym w konkretnym terminie do celéw ladowania lub
startu, wedtlug przydziatu dokonanego przez koordynatora zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem;

,,nOwWy podmiot” oznacza:

1)  przewoznika lotniczego ubiegajacego sig, jako czg$¢ serii przydziatdéw czasow
na start lub ladowanie, o przydzialy czasu na start lub ladowanie w porcie
lotniczym danego dnia, w przypadku gdy, jezeli wniosek przewoznika zostat
zaakceptowany, bedzie posiadal w sumie nie wigcej niz pie¢ przydziatow czasu
na start lub ladowanie danego dnia w danym porcie lotniczym; lub

11)  przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o seri¢ przydzialdéw na start lub
ladowanie w celu $§wiadczenia ciaglej regularnej ustugi pasazerskiej migdzy
dwoma wspdlnotowymi portami lotniczymi, w przypadku gdy najwyzej dwoch
innych przewoznikéw lotniczych prowadzi ta sama ciagla regularng ustuge
migdzy tymi portami lotniczymi lub systemami portow lotniczych w danym
dniu, w przypadku gdy, jezeli wniosek przewoznika zostat zaakceptowany,
przewoznik lotniczy mimo wszystko bedzie posiadal mniej niz pigc
przydzialéw czasu na start lub ladowanie danego dnia w danym porcie
lotniczym na ta ciagla ustuge; lub

iii) przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o seri¢ przydziatow na start lub
ladowanie w porcie lotniczym w celu $wiadczenia ciaglej regularnej ustugi
pasazerskiej miedzy tym portem lotniczym a regionalnym portem lotniczym, w
przypadku gdy zaden inny przewoznik lotniczy nie prowadzi bezposredniej
regularnej ustugi pasazerskiej migdzy tymi portami lotniczymi lub systemami
portéw lotniczych w danym dniu, w przypadku gdy, jezeli wniosek
przewoznika zostal zaakceptowany, przewoznik lotniczy mimo wszystko
bedzie posiadal mniej niz pi¢¢ przydziatdw czasu na start lub ladowanie
danego dnia w danym porcie lotniczym na ta ciagla ustugg.

Przewoznik lotniczy posiadajacy wigcej niz 5 % catego dostepnego czasu na start lub
ladowanie w danym dniu w konkretnym porcie lotniczym, lub wigcej niz 4 % catego
dostepnego czasu na start lub ladowanie w danym dniu w systemie portéw
lotniczych, ktoérego czg$¢ stanowi ten port lotniczy, nie moze by¢ uwazany za nowy
podmiot w tym porcie lotniczym;
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| ¥ 95/93

»bezposrednia ustuga lotnicza” oznacza ustuge migdzy dwoma portami lotniczymi,
wliczajac migdzyladowania przy uzyciu tego samego samolotu i tego samego
numeru lotu;

,regularny okres” oznacza zard6wno sezon letni, jak 1 zimowy, zgodnie z rozktadami
przewoznikow lotniczych;

,wspolnotowy przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego z wazna
licencja na prowadzenie dzialalno$ci, wydana przez Panstwo Czlonkowskie zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008;

g)

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 2 lit. b)

1)  ,,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotniczego
posiadajace wazna licencj¢ na prowadzenie dziatalnosci lub ekwiwalent
najpdzniej dnia 31 stycznia w odniesieniu do nast¢pnego sezonu letniego lub
dnia 31 sierpnia w odniesieniu do nastgpnego sezonu zimowego; do celow
art. 4, 8, 9 1 12 definicja przewoznika lotniczego obejmuje réwniez podmioty
zajmujace si¢ komercyjnymi ustugami lotniczymi, jezeli dziataja zgodnie z
rozktadem; do celow art. 7 1 16 definicja przewoznika lotniczego obejmuje
rowniez wszystkie podmioty gospodarcze zajmujace si¢ lotnictwem cywilnym;

i1)  ,grupa przewoznikow lotniczych” oznacza dwodch lub wigcej przewoznikoéw
lotniczych, ktérzy wspolnie $wiadcza wspolne ustugi, operacje franczyzowe
lub wspdlna rezerwacje miejsc do celéw prowadzenia konkretnych ustug
lotniczych;

,koordynowany port lotniczy” oznacza kazdy port lotniczy gdzie, w celu
przeprowadzenia ladowania lub startu, niezbgdne jest dla przewoznika lotniczego lub
kazdego innego operatora lotniczego posiadanie przydzialu czasu na start lub
ladowanie przez koordynatora, z wyjatkiem lotéw krajowych, ladowan awaryjnych i
lotow humanitarnych;

h)

| ¥ 95/93

»system portow lotniczych” oznacza dwa lub wigcej zgrupowanych portow
lotniczych i obstugujacych to samo miasto lub aglomeracjg;

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 2 lit. c)

,port lotniczy z organizacja rozktadow™ oznacza port lotniczy, na ktérym wystepuje
ryzyko problemow z przepustowoscia w pewnych okresach dnia, tygodnia lub roku,
ktore moga zosta¢ rozwigzane w drodze dobrowolnej wspoOtpracy migdzy
przewoznikami lotniczymi i na ktorym zostal powolany organizator rozktadow w
celu ulatwiania dziatan przewoznikom lotniczym prowadzacym ushugi lub
zamierzajacym prowadzi¢ ustugi w tym porcie lotniczym,;
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)

k)

D

,organ zarzadzajacy portu lotniczego” oznacza organ, ktdry, w powiazaniu z inna
dzialalnos$cia lub w inny sposob, na mocy prawa krajowego jest zobowiazany do
administrowania lub zarzadzania obiektami portu lotniczego oraz koordynowania i
kontrolowania dziatalno$ci réznych podmiotéw gospodarczych dziatajacych w
porcie lotniczym lub w ramach danego systemu portow lotniczych;

»seria czasow na start lub ladowanie” oznacza przynajmniej pi¢¢ czaséw na start lub
ladowanie, o ktore ubiega si¢ w odniesieniu do tego samego czasu tego samego dnia
tygodnia regularnie w tym samym okresie rozktadowym i przyznanych w ten sposéb
lub, jezeli nie jest to mozliwe, przyznanych mniej wigcej w tym samym czasie;

,.komercyjne ushugi lotnicze” oznaczaja ten sektor nieregularnego lotnictwa
cywilnego, ktéry dotyczy operacji lub wykorzystania statku powietrznego przez
spotki w celu przewozu pasazeréw lub towaréw, co ma pomédc w prowadzeniu ich
przedsigbiorstwa, w przypadku gdy statek powietrzny jest uzywany w celach
powszechnie nie uwazanych za uzytek publiczny i jest pilotowany przez osoby
posiadajace przynajmniej wazna licencj¢ pilota zawodowego z uprawnieniem do
lotow wedlug wskazan przyrzadow;

,parametry koordynacyjne” oznaczaja wyrazenie w terminach operacyjnych
catkowite] przepustowosci dostgpnej na przydziat czasu na start lub ladowanie w
porcie lotniczym podczas kazdego okresu koordynacyjnego, odzwierciedlajace
wszystkie czynniki techniczne, operacyjne i srodowiskowe, ktoére maja wptyw na
funkcjonowanie infrastruktury portu lotniczego oraz roznych podsystemow.

| ¥ 95/93

Artykut 3

Warunki koordynacji portu lotniczego

WV 793/2004 art. 1 pkt 3 lit. a)
(dostosowany)

1. > Panstwa cztonkowskie <X] nie sa zobowigzane do wyznaczenia jakiegokolwiek portu
lotniczego jako portu lotniczego z organizacja rozktadow lub koordynowanego z wyjatkiem
przestrzegania przepisOw niniejszego artykutu;

> Panstwa cztonkowskie <XI nie sa zobowiazane do wyznaczenia jakiegokolwiek portu
lotniczego jako koordynowanego portu lotniczego z wyjatkiem przestrzegania przepisow

ust. 3.

WV 95/93
=, 793/2004 art. 1 pkt 3 lit. b)

2. Panstwo Czlonkowskie moze jednak przewidzie¢ kazdy =2 port lotniczy z organizacja
rozktadow €, pod warunkiem ze sa spelnione zasady przejrzystosci, neutralnosci i
niedyskryminacji.

10
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| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 3 lit. ¢)

3. Wiasciwe Panstwo Czlonkowskie zapewnia, ze w porcie lotniczym z nieokreslonym
statusem lub w porcie lotniczym z organizacja rozkladow zostaje przeprowadzona gruntowna
analiza przepustowos$ci przez organ zarzadzajacy tego portu lotniczego lub przez inny
wlasciwy organ, jezeli to Panstwo Czlonkowskie uznaje to za niezbedne, lub w ciagu szesciu
miesigcy:

1) w nastepstwie pisemnego wniosku od przewoznikow lotniczych reprezentujacych
ponad potowe operacji w porcie lotniczym lub od organu zarzadzajacego portem
lotniczym, gdy ktokolwiek z nich uwaza, ze przepustowos$¢ jest niewystarczajaca w
odniesieniu do biezacych lub planowanych operacji w pewnych okresach; lub

1) na wniosek Komisji, w szczegdlnosci w przypadku, gdy port lotniczy jest w
rzeczywistos$ci dostgpny tylko dla przewoznikéw lotniczych, ktorym przydzielono
czasy na start lub ladowanie, lub w przypadku gdy przewoznicy lotniczy w
szczeg6lnosci nowe podmioty napotykaja powazne problemu w zapewnianiu
mozliwosci ladowan i startow w danym porcie lotniczym.

Taka analiza, oparta na ogo6lnie uznawanych metodach, ustala wszelkie braki w
przepustowosci, uwzgledniajac ograniczenia Srodowiskowe w danym porcie lotniczym.
Analiza rozwaza mozliwo$ci rozwiazania takiego problemu poprzez nowa lub
zmodyfikowana infrastrukturg, zmiany operacyjne, lub wszelkie inne zmiany oraz ramy
czasowe przewidziane na rozwiazanie probleméw. Analiza zostaje uaktualniona, jezeli
powotuje si¢ na ust. 5 lub jezeli wystepuja zmiany w porcie lotniczym, ktére w znaczny
sposob wplywaja na jego przepustowo$¢ i wykorzystanie przepustowosci. Zaréwno analiza,
jak 1 uzyta metoda zostaja udost¢pnione stronom, ktére wnioskowaly o analizg, oraz, na
wniosek, innym zainteresowanym stronom. Rownocze$nie, analiza jest przekazywana
Komisji.

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 3 lit. d)

4. Na podstawie analizy Panstwo Cztonkowskie konsultuje si¢ w sprawie sytuacji dotyczacej
przepustowos$ci w porcie lotniczym z organem zarzadzajacym portu lotniczego,
przewoznikami lotniczymi regularnie  korzystajacymi z portu lotniczego, ich
reprezentatywnymi organizacjami, przedstawicielami nieregularnego lotnictwa cywilnego
regularnie korzystajacymi z portu lotniczego oraz organami kontroli ruchu powietrznego.

5. W przypadku gdy problemy z przepustowoscia wystepuja w przynajmniej jednym okresie
rozkltadowym, Panstwo Czlonkowskie zapewnia, ze port lotniczy zostaje wyznaczony jako
koordynowany w danych okresach, tylko gdy:

a) braki sa na tyle powaznego rodzaju, ze port lotniczy nie moze zapobiec znacznym
opoOznieniom; oraz

b) nie ma mozliwo$ci rozwiazania tych problemow w krotkim czasie.
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6. W drodze odstgpstwa od ust. 5, Panstwa Czlonkowskie moga, w wyjatkowych
okolicznosciach, wyznaczy¢ dane porty lotnicze jako koordynowane na wtasciwy okres.

W 95/93
=>, 793/2004 art. 1 pkt 3 lit. e)

>, 7. € Jezeli przepustowo$¢ wystarczajaca do spelnienia obecnych lub planowanych
dziatan jest zapewniona w =»; koordynowanym porcie lotniczym €=, jego wyznaczenie jako
=>», koordynowany port lotniczy € zostaje zniesione.

Artykut 4

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 4 lit. a)

Organizator rozkladow oraz koordynator

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 4 lit. b)

1. Panstwo Cztonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy z organizacja rozktadow lub port
lotniczy koordynowany zapewnia wyznaczenie wykwalifikowanej osoby fizycznej lub
prawnej jako organizatora rozkladow lub koordynatora portu lotniczego, odpowiednio, po
zasiggnigciu opinii przewoznikéw lotniczych regularnie korzystajacych z portu lotniczego,
ich reprezentatywnych organizacji oraz organu zarzadzajacego portu lotniczego oraz komitetu
koordynacyjnego, w przypadku gdy taki komitet istnieje. Ten sam organizator rozktadéw lub
koordynator moze zosta¢ wyznaczony na wigcej niz jednym porcie lotniczym.

2. Panstwo Cztonkowskie odpowiedzialne za port lotniczy z organizacja rozktadow lub port
lotniczy koordynowany zapewnia:

a) ze w porcie lotniczym z organizacja rozktadow, organizator rozktadow dziata na
podstawie niniejszego rozporzadzenia w  sposOb niezalezny, neutralny,
niedyskryminacyjny i przejrzysty;

b) niezalezno$¢ koordynatora w koordynowanym porcie lotniczym poprzez
czynno$ciowe oddzielenie koordynatora od kazdej innej zainteresowanej strony.
System finansowania dziatalnosci koordynatora powinien by¢ taki, aby gwarantowat
niezalezny status koordynatora;

c) ze koordynator dziata zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w sposob neutralny,
niedyskryminacyjny i przejrzysty.

3. Organizator rozktadow oraz koordynator uczestnicza w takich migdzynarodowych
konferencjach dotyczacych planowania rozkladéw lotow przewoznikdéw lotniczych, na jakie
zezwala prawo wspolnotowe.

4. Organizator rozkladéw doradza przewoznikom lotniczym 1 zaleca alternatywne czasy
przylotu i/lub odlotu, jezeli prawdopodobnie wystapia problemy z przepustowoscia.
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5. Koordynator jest wylaczna osoba odpowiedzialng za przydziat czasow na start lub
ladowanie. Przydziela czasy na start lub ladowanie zgodnie z przepisami niniejszego
rozporzadzenia i zapewnia, aby, w naglym wypadku, czasy na start lub ladowanie mogtly
zosta¢ rowniez przydzielone poza godzinami pracy.

6. Organizator rozkladow monitoruje zgodno$¢ operacji przewoznikéw lotniczych z
zaleconymi im rozkladami. Koordynator monitoruje zgodno$¢ operacji przewoznikow
lotniczych z czasami na start lub ladowanie im przydzielonymi. Te kontrole zgodnosci sa
wykonywane we wspolpracy z organem zarzadzajacym portu lotniczego oraz z organami
kontroli ruchu lotniczego i uwzgledniaja czas oraz inne stosowne parametry odnoszace si¢ do
danego portu lotniczego. Koordynator sklada na wniosek zainteresowanym Panstwom
Czlonkowskim oraz Komisji roczne sprawozdanie z dziatalno$ci, dotyczace, w szczegolnosci,
stosowania art. 9 1 17, jak rowniez wszelkich skarg dotyczacych stosowania art. 8 1 12
ztozonych komitetowi koordynacyjnemu oraz krokéw podjetych w celu ich rozwiazania.

7. Wszyscy organizatorzy rozkladow i koordynatorzy wspoétpracuja w celu wykrycia
niescistosci w rozkladach.

WV 95/93
>, 793/2004 art. 1 pkt 4 lit. c)

=», 8. Koordynator, na wniosek i w odpowiednim czasie, udostgpnia nieodptatnie do wgladu
zainteresowanym stronom, Ww szczegolnosci czlonkom lub obserwatorom komitetu
koordynacyjnego, albo w formie pisemnej, albo w kazdej innej tatwo dostgpnej postaci,
nast¢pujace informacje: €

a) historyczne przydzialy czasu na start lub ladowanie wedlug linii lotniczych,
chronologicznie, w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw w porcie lotniczym;

b) wnioskowane przydzialy czasu na start lub ladowanie (poczatkowe wnioski), wedtug
przewoznikow lotniczych 1 chronologicznie w odniesieniu do wszystkich
przewoznikow lotniczych;

c) wszystkie przydziaty czasu na start lub ladowanie i zalegle wnioski o przydziat czasu
na start lub ladowanie, wymienione pojedynczo, chronologicznie, wedlug
przewoznikow lotniczych, w odniesieniu do wszystkich przewoznikow lotniczych;

d) pozostaty dostepny czas na start lub ladowanie;
e) wszystkie dane szczegdtowe dotyczace kryteridow stosowanych w odniesieniu do
przydziatu.

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 4 lit. d)

9. Informacje okreslone w ust. 8 zostaja udostgpnione najpdzniej w czasie odpowiednich
konferencji dotyczacych planowania rozktadéw oraz, gdzie wtasciwe, podczas konferencji i
p6zniej. Na wniosek, koordynator dostarcza takich informacji w formacie streszczonym. Za
dostarczenie takich streszczonych informacji moga zosta¢ natozone na wnioskodawce koszty
ich przygotowania.
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| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 4 lit. ¢) |

10. W przypadku gdy dostgpne sa wlasciwe i powszechnie akceptowane normy dotyczace
informacji na temat rozkladow, organizator rozkladow, koordynator oraz przewoznicy
lotniczy stosuja je pod warunkiem, Ze sa one zgodne z prawem wspolnotowym.

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 5

Artykut 5
Komitet koordynacyjny

1. W koordynowanym porcie lotniczym odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie zapewnia, ze
powotany zostaje komitet koordynacyjny. Ten sam komitet koordynacyjny moze zostaé
wyznaczony na wigcej niz jednym porcie lotniczym. Udziat w tym komitecie jest otwarty
przynajmniej dla przewoznikéw lotniczych regularnie korzystajacych z portu(-6w)
lotniczego(-ych) oraz ich reprezentatywnych organizacji, organu zarzadzajacego danego portu
lotniczego, wlasciwych organow kontroli ruchu lotniczego oraz przedstawicieli
nieregularnego lotnictwa cywilnego regularnie korzystajacych z portu lotniczego.

Zadaniami komitetu koordynacyjnego sa:

a) sktadanie propozycji lub doradzanie koordynatorowi i/lub Panstwu Cztonkowskiemu
na temat:

1)  mozliwo$ci wzrostu przepustowosci portu lotniczego okreslonej zgodnie z art.
3 lub mozliwos$ci poprawy jej wykorzystania,

il)  parametréw koordynacyjnych okreslonych zgodnie z art. 6,
i) metod monitorowania wykorzystania przydziatéw czasu na start lub ladowanie,

iv) lokalnych wytycznych do przydzialdéw czasu na start lub ladowanie lub
monitorowania wykorzystania przydzielonych czasow na start lub ladowanie,
uwzgledniajac migdzy innymi ewentualne kwestie $rodowiskowe, jak
przewidziano w art. 8 ust. 5,

v)  ulepszen w warunkach ruchu panujacych w danym porcie lotniczym,
vi) powaznych problemow nowych podmiotow, jak przewidziano w art. 12 ust. 9,
vii) wszelkich kwestii odnoszacych si¢ do przepustowosci portu lotniczego;

b) mediacja migdzy wszystkimi zainteresowanymi stronami w sprawie skarg
dotyczacych przydzialu czasoOw na start lub ladowanie, jak przewidziano w art. 14.
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2. Przedstawiciele Panstwa Czlonkowskiego oraz koordynator sa zapraszani na posiedzenia
komitetu koordynacyjnego jako obserwatorzy.

3. Komitet koordynacyjny opracowuje na pismie regulamin wewngtrzny obejmujacy, migdzy
innymi, uczestnictwo, wybory, czgstotliwos¢ posiedzen, oraz uzywany(-e) jezyk(-i). Kazdy
cztonek komitetu koordynacyjnego moze zaproponowac lokalne wytyczne, jak przewidziano
w art. 8 ust. 5. Na wniosek koordynatora, komitet koordynacyjny dyskutuje sugerowane
lokalne wytyczne w odniesieniu do przydzialu czaséw na start lub ladowanie jak rowniez te
sugerowane w celu monitorowania wykorzystania przydzielonych czasow na start lub
ladowanie. Sprawozdanie z dyskusji w komitecie koordynacyjnym jest przedktadane
zainteresowanemu Panstwu Czlonkowskiemu ze wskazaniem odnosnych stanowisk
przedstawionych na posiedzeniu.

Artykut 6
Parametry koordynacyjne

1. W koordynowanym porcie lotniczym odpowiedzialne Panstwo Cztonkowskie zapewnia
okreslenie parametréw w odniesieniu do przydzialu czasu na start lub ladowanie dwa razy w
roku, uwzgledniajace wszystkie istotne ograniczenia techniczne, operacyjne i sSrodowiskowe
jak réwniez wszelkie zmiany w tych ograniczeniach.

To zadanie oparte jest na obiektywnej analizie mozliwosci zagospodarowania ruchu
lotniczego, uwzgledniajac rézne rodzaje ruchu w porcie lotniczym, zatory w przestrzeni
powietrznej, ktoére prawdopodobnie wystapia podczas okresu koordynacji oraz sytuacje
dotyczaca przepustowosci.

Parametry sa przekazywane koordynatorowi w porcie lotniczym z wlasciwym
wyprzedzeniem przed wstgpnym przydziatem czasu na start lub ladowanie do celéw
konferencji dotyczacych planowania rozktadow.

2. Do celow zadania okreslonego w ust. 1, w przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie tego nie
czyni, koordynator okre$la stosowne koordynacyjne przedzialy czasowe po zasiggnigciu
opinii komitetu koordynacyjnego oraz zgodnie z ustanowiona przepustowoscia.

3. Okreslenie parametrow i uzywanej metodologii, jak réwniez wszelkie w nich zmiany sa
szczegblowo omawiane w ramach komitetu koordynacyjnego w celu zwigkszenia
przepustowosci 1 ilosci dostepnych do przydziatu czasow na start lub ladowanie, przed
podjeciem ostatecznej decyzji w sprawie parametrow w odniesieniu do przydzialu czasu na
start lub ladowanie. Wszelkie odno$ne dokumenty zostaja udostgpnione na wniosek
zainteresowanych stron.

Artykut 7

Informacje dla organizatoréw rozkladow i koordynatorow

1. Przewoznicy lotniczy prowadzacy dziatalnos¢ lub zamierzajacy prowadzi¢ dziatalnos¢ w
portach lotniczych z organizacja rozkladow Iub koordynowanych portach lotniczych
przedkiadaja organizatorowi rozktadow lub koordynatorowi, odpowiednio, wszelkie istotne
informacje przez nich wymagane. Wszelkie istotne informacje sa dostarczane w formacie i w
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czasie okreslonym przez organizatora rozkladow Ilub koordynatora. W szczegolnosci,
przewoznik lotniczy powiadamia koordynatora, wraz z wnioskiem o przydzial, czy bedzie
korzystat ze statusu nowego podmiotu, zgodnie z art. 2 lit. b), w odniesieniu do
wnioskowanych czasow na start lub ladowanie.

W odniesieniu do wszystkich pozostatych portéw lotniczych z nieokre§lonym szczegdlnym
statusem, organ zarzadzajacy portu lotniczego dostarcza, jezeli wnioskuje o to koordynator,
wszelkie informacje bedace w jego posiadaniu na temat planowanych ushug przewoznikdéw
lotniczych.

2. W przypadku gdy przewoznik lotniczy nie dostarcza informacji okreslonych w ust. 1,
chyba ze moze w sposob satysfakcjonujacy wykazac istnienie okolicznos$ci tagodzacych, lub
dostarcza informacje falszywe lub btedne, koordynator nie bierze pod uwage wniosku lub
wnioskow o czas na start lub ladowanie ztozonych przez przewoznika lotniczego, do ktérych
odnosza si¢ informacje fatszywe lub bledne. Koordynator daje temu przewoznikowi
lotniczemu mozliwos$¢ przedstawienia jego uwag.

3. Organizator rozktadow lub koordynator, organ zarzadzajacy portu lotniczego oraz organy
kontroli ruchu lotniczego wymieniaja wszelkie informacje, ktorych potrzebuja do
wykonywania swoich odno$nych obowiazkow, w tym dane dotyczace lotdw oraz czaséw na
start lub ladowanie.

Artykut 8
Proces przydzialu czasu na start lub ladowanie

1. Serie czaséw na start lub ladowanie sa przydzielane z puli czaséw na start lub ladowanie
wnioskujacym przewoznikom jako pozwolenie na uzycie infrastruktury portu lotniczego do
celow ladowania lub startu w okresie rozktadowym, o ktéry wnioskowali, po uptynigciu
ktorego zostaja one zwrdocone do puli czasOw na start lub ladowanie, jak okreslono zgodnie z
przepisami art. 12.

2. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 7, 9 1 11, art. 12 ust. 1 oraz art. 17, ust. 1 niniejszego
artykulu nie ma zastosowania, jezeli spetnione sa nast¢pujace warunki:

a) serie czasOw na start lub ladowanie zostaly wykorzystane przez przewoznika
lotniczego w celu przeprowadzenia regularnej i planowanej nieregularnej ustugi
lotniczej, oraz

b) dany przewoznik lotniczy moze wykaza¢ zgodnie z wymogami koordynatora, Ze
serie danych czasoOw na start lub ladowanie zostaly wykorzystane, jak okreslit
koordynator, przez tego przewoznika lotniczego przez przynajmniej 80 % czasu
podczas okresu rozktadowego, na ktory zostaty przydzielone.

W takim przypadku dane serie czasOw na start lub ladowanie uprawniaja zainteresowanego
przewoznika lotniczego do tej samej serii czasOw na start lub ladowanie w nastepnych
réwnowaznym okresie rozkladowym, jezeli zainteresowany przewoznik lotniczy o to
wnioskuje, w ramach terminu okreslonego w art. 7 ust. 1.
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3. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 12 ust. 2, w sytuacji gdy wszystkie wnioski o czas na
start lub ladowanie nie moga zosta¢ rozdysponowane w sposdb zadowalajacy dla
zainteresowanych przewoznikow lotniczych, pierwszenstwo przyznaje si¢ komercyjnym
ustugom lotniczym, w szczego6lnosci regularnym ustugom oraz planowanym nieregularnym
ustugom lotniczym. W przypadku konkurujacych wnioskéw w ramach tej samej kategorii
ustug, pierwszenstwo przyznaje si¢ operacjom trwajacym caty rok.

4. Zmiana terminu serii czasow na start lub ladowanie przed przydziatem pozostatych czasow
na start lub ladowanie z puli okre$lonej w art. 12 innym wnioskujacym przewoznikom
lotniczym moze zosta¢ zaakceptowana tylko ze wzgledow operacyjnych lub jezeli terminy
czasOw na start lub ladowanie wnioskujacych przewoznikéw lotniczych zostatyby polepszone
w odniesieniu do terminow, o ktore wstgpnie wnioskowali. Nie staje si¢ to skuteczne przed
wyraznym potwierdzeniem przez koordynatora.

5. Koordynator uwzglednia rowniez dodatkowe reguly i wytyczne ustanowione na calym
swiecie lub na terytorium Wspolnoty przez branzg transportu lotniczego, jak réwniez lokalne
wytyczne zaproponowane przez komitet koordynacyjny i zatwierdzone przez Panstwo
Cztonkowskie lub inny wlasciwy organ odpowiedzialny za dany port lotniczy, pod
warunkiem ze takie reguly i wytyczne nie maja wplywu na niezalezny status koordynatora, sa
zgodne z prawem wspoOlnotowym 1 maja na celu bardziej efektywne wykorzystanie
przepustowo$ci portu lotniczego. Reguly te sa przekazywane przez dane Panstwo
Cztonkowskie do Komisji.

6. Jezeli wnioskowany czas na start lub ladowanie nie moze zosta¢ przyznany, koordynator
powiadamia wnioskujacego przewoznika lotniczego o powodach i wskazuje najblizszy
dostepny alternatywny czas na start lub ladowanie.

7. Koordynator, dodatkowo do planowanego przydziatu czasu na start lub ladowanie na okres
rozktadowy, doktada staran w celu rozpatrzenia pojedynczych wnioskoOw o czas na start lub
ladowanie o krétkim terminie w odniesieniu do wszystkich typow lotnictwa, w tym
nieregularnego lotnictwa cywilnego. W tym celu moga zosta¢ uzyte czasy na start lub
ladowanie pozostajace w puli okreslonej w art. 12 po rozdysponowaniu migdzy
wnioskujacych przewoznikow oraz czasy na start lub ladowanie dost¢gpne w krotkim terminie.
Artykut 9
Mobilnos¢ czasow na start lub ladowanie

1. Czasy na start lub ladowanie moga by¢:

a) przenoszone przez przewoznika lotniczego z jednej trasy lub rodzaju ustugi na inna
tras¢ lub rodzaj ustugi obstugiwane przez tego samego przewoznika lotniczego;

b) przenoszone:

1)  miedzy spotka dominujaca a spotka zalezna, oraz migdzy spotkami zaleznymi
tej samej spotki dominujace;;

1)  jako czg$¢ przejecia kontroli nad kapitatem przewoznika lotniczego;
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ii1)  w przypadku catkowitego lub czgSciowego przejecia, jezeli czasy na start lub
ladowanie sa bezposrednio powiazane z przejmowanym przewoznikiem
lotniczym,;

c) wymieniane, jeden za jeden, migdzy przewoznikami lotniczymi.

2. O przeniesieniu lub wymianie okreslonych w ust. 1 powiadamia si¢ koordynatora i nie staja
si¢ one skuteczne do czasu wyraznego potwierdzenia ze strony koordynatora. Koordynator
odmawia potwierdzenia przeniesienia lub wymiany, jezeli nie sa one zgodne z wymogami
niniejszego rozporzadzenia oraz jezeli koordynator nie jest przekonany, ze:

a) operacje w porcie lotniczym nie zostatyby zakldcone, biorac pod uwage wszystkie
ograniczenia techniczne, operacyjne i sSrodowiskowe;

b) limity natozone zgodnie z art. 11 sa przestrzegane;
c) przeniesienie czaséw na start lub ladowanie nie wchodzi w zakres ust. 3.

3. Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2
lit. b), nie moga by¢ przenoszone na podstawie ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu na okres
dwoch rownowaznych okresow rozkladowych, z wyjatkiem przypadku prawnego przejgcia
dziatalnosci upadiego przedsigbiorstwa.

Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 lit. b)
ppkt ii) 1 iil), nie moga by¢ przenoszone na inne trasy, jak przewidziano w ust. 1 lit. a)
niniejszego artykutu, na okres dwoch rownowaznych okreséw rozktadowych, chyba ze nowy
podmiot bedzie traktowany z takim samym pierwszenstwem na nowej trasie jak na
wyjsciowej trasie.

Czasy na start lub ladowanie przydzielone nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 lit. b),
nie moga by¢ wymieniane, jak przewidziano w ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykutu, na okres
dwoch rownowaznych okresow rozkladowych, chyba ze w celu uzyskania lepszego terminu
czasu na start lub ladowanie dla tych ustug w odniesieniu do terminéw, o ktoére uprzednio
wnioskowano.

Artykul 10

Wylaczenie roszczen odszkodowawczych

WV 793/2004 art. 1 pkt 5
(dostosowany)

Uprawnienie do serii czaséw na start lub ladowanie okreslone w art. 8 ust. 2 nie daje
podstawy do roszczen odszkodowawczych w odniesieniu jakichkolwiek limitdw, ograniczen
lub jego zniesienia nalozonych na podstawie prawa wspdlnotowego, w szczegdlnosci w
zastosowaniu postanowien Traktatu odnoszacych si¢ do transportu lotniczego.
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Niniejsze rozporzadzenie nie ma wplywu na uprawnienia organow publicznych do
wymagania przeniesienia czasOw na start lub ladowanie migdzy przewoznikami lotniczymi
oraz do kierowania sposobem ich przydzielania zgodnie z krajowymi przepisami dotyczacymi
konkurencji lub z art. 81 lub 82 Traktatu lub rozporzadzeniem Rady [ (WE)
nr 139/2004 <<1'*. Takie przenoszenia moga odbywaé si¢ wylacznie bez pienieznej
rekompensaty.

Artykut 11
Zobowiazania z tytulu Swiadczenia ushug uzytecznosci publiczne;j

1. W przypadku, gdy zobowiazania z tytulu $wiadczenia uslug uzytecznosci publicznej
zostaly nalozone na tras¢ zgodnie z art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, Panstwo
Czlonkowskie moze zarezerwowaé w koordynowanym porcie lotniczym czasy na start lub
ladowanie wymagane do operacji przewidzianych na tej trasie. Jezeli zarezerwowane czasy na
start lub ladowanie na danej trasie nie sa wykorzystywane, zostaja udostgpnione kazdemu
innemu przewoznikowi lotniczemu zainteresowanemu obstuga trasy zgodnie ze
zobowiazaniami z tytutlu §wiadczenia ustug uzytecznos$ci publicznej, z zastrzezeniem ust. 2.
Jezeli zaden inny przewoznik nie jest zainteresowany obstuga trasy, a dane Panstwo
Cztonkowskie nie wydaje zaproszenia do sktadania ofert na mocy art. 16 ust.
10 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy na start lub ladowanie zostaja albo
zarezerwowane dla innej trasy z zastrzezeniem zobowiazan z tytulu $wiadczenia ushug
uzytecznos$ci publicznej albo zwrocone do puli.

2. Procedura przetargowa ustanowiona w art. 16 ust. 10, art. 17 ust. 3 do 7 oraz art. 18
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 jest stosowana w odniesieniu do wykorzystania
czasOw na start lub ladowanie okreslonych w ust. 1 X> niniejszego artykutlu <XI, jezeli wigcej
niz jeden wspdlnotowy przewoznik lotniczy jest zainteresowany obstugiwaniem trasy i nie
jest w stanie uzyska¢ czaséw na start lub ladowanie od koordynatora w ciagu jednej godziny
przed lub po wnioskowanym terminie.

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 6

Artykut 12
Pula czasow na start lub ladowanie

1. Koordynator tworzy pulg, ktora zawiera wszystkie czasy na start lub ladowanie
nieprzydzielone na podstawie art. 8 ust. 2 oraz art. 8 ust. 4. Cata nowa liczba czaséw na start
lub ladowanie okreslona na podstawie art. 3 ust. 3 zostaje umieszczona w puli.

12 Dz.U. L 24 729.1.2004, str. 1. <X
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2. Serie czasow na start lub ladowanie, ktore zostaly przydzielone przewoznikowi lotniczemu
w celu obstugi regularnej lub planowanej nieregularnej ustugi lotniczej, nie uprawniaja tego
przewoznika lotniczego do tej samej serii czasow na start lub ladowanie w nastgpnym
rownowaznym okresie rozkladowym, jezeli ten przewoznik lotniczy nie moze wykazaé
zgodnie z wymogami koordynatora, ze ustuga zostata wykonana, jak okreslit koordynator,
przez tego przewoznika przez przynajmniej 80 % czasu podczas okresu rozkladowego, na
ktory zostaly przydzielone.

3. Czasy na start lub ladowanie przydzielone przewoznikowi lotniczemu przed
dniem 31 stycznia na nastgpny sezon letni, lub przed dniem 31 sierpnia na nast¢pny sezon
zimowy, ale ktore zostaty zwrocone do koordynatora do ponownego przydziatu przed tymi
datami nie sa brane pod uwagg do celow kalkulacji wykorzystania.

4. Jezeli 80 % wykorzystania serii czasow na start lub ladowanie nie moze zosta¢ wykazane,
wszystkie czasy na start lub ladowanie stanowiace ta seri¢ zostaja umieszczone w puli czaséw
na start lub ladowanie, chyba ze niewykorzystanie moze zosta¢ uzasadnione na podstawie
jednego z nastepujacych powodow:

a) nieprzewidziany i nieuniknione przypadki poza kontrola przewoznika lotniczego
prowadzace do:

1)  zakazu lotow okreslonego rodzaju samolotow zwykle uzywanych do danej
ustugi,

i1)  zamknigcia portu lotniczego lub przestrzeni powietrznej,

iii) powaznych zakldcen operacji w danym porcie lotniczym, w tym tych serii
czasOw na start lub ladowanie na innym wspdlnotowym porcie lotniczym
odnoszacych si¢ do tras, ktore zostaty dotknigte tymi zakldceniami, podczas
znacznej czgs$ci danego okresu rozktadowego;

b) przerwa w serii uslug z powodu dziatan zmierzajacych do zakldcenia tych ustug,
ktore praktycznie i/lub technicznie uniemozliwiaja przewoznikowi lotniczemu
prowadzenie dziatalno$ci w sposdb planowany;

c) powazne straty finansowe dotyczace danego wspdlnotowego przewoznika
lotniczego, wraz z przyznaniem, w rezultacie, tymczasowej licencji przez organy
przyznajace licencje do czasu reorganizacji finansowej przewoznika lotniczego
zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;

d) postegpowanie sadowe dotyczace stosowania art. 11 w odniesieniu do tras w
przypadku gdy zostaly naloZzone zobowiazania z tytulu $wiadczenia ustug
uzytecznos$ci publicznej zgodnie z art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 majace
skutek w tymczasowym zawieszeniu obstugi takich tras.

5. Na wniosek Panstwa Cztonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy Komisja bada stosowanie
ust. 4 przez koordynatora portu lotniczego objgtego zakresem niniejszego rozporzadzenia.

Komisja podejmuje decyzje w terminie dwoch miesigcy od otrzymania wniosku zgodnie z
procedura okre§lona w art. 16 ust. 2.
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6. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia oraz bez uszczerbku
dla przepisow art. 19 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008, czasy na start lub ladowanie
umieszczone w puli sa rozdzielane migdzy wnioskujacych przewoznikow lotniczych. 50 %
tych czaséw na start lub ladowanie najpierw zostaje przyznane nowym podmiotom, chyba ze
wnioski nowych podmiotéw nie przekraczaja 50 %. Koordynator sprawiedliwie traktuje
wnioski nowych podmiotéw i innych przewoznikdéw, zgodnie z okresami koordynacji
kazdego dnia rozktadowego.

Wsrod wnioskéw od nowych podmiotow pierwszenstwa udziela sig¢ przewoznikom lotniczym
kwalifikujacym si¢ do statusu nowego podmiotu na podstawie zaréwno art. 2 lit. b) ppkt 1)
i1i) lub art. 2 lit. b) ppkt 1) i iii).

7. Nowy podmiot, ktéoremu zaproponowano seri¢ czasOw na start lub ladowanie w ciagu
jednej godziny przed lub po wnioskowanym czasie, ale nie przyjal tej propozycji, nie
utrzymuje swojego statusu nowego podmiotu w tym okresie rozktadowym.

8. W przypadku ustug $wiadczonych przez grupg przewoznikow lotniczych, tylko jeden z
uczestniczacych przewoznikdéw lotniczych moze wnioskowaé o wymagane czasy na start lub
ladowanie. Przewoznik lotniczy $wiadczacy taka ustuge przyjmuje odpowiedzialno$¢ za
spetnienie kryteriow operacyjnych wymaganych do utrzymania precedensu historycznego
okreslonego w art. 8 ust. 2.

Czasy na start lub ladowanie przydzielone jednemu przewoznikowi lotniczemu moga zostaé
wykorzystane przez innego(-ych) przewoznika(-6w) lotniczego(-ych) uczestniczacego(-ych)
we wspdlnej operacji, pod warunkiem, ze kod oznaczajacy przewoznika lotniczego, ktéremu
przydzielono czasy na start lub ladowanie, pozostaje ten sam dla udostgpnionego lotu do
celéw koordynacji i monitoringu. Po przerwaniu takich operacji, tak wykorzystane czasy na
start lub ladowanie pozostaja u przewoznika lotniczego, ktdéremu zostaly wstegpnie
przydzielone. Przewoznicy lotniczy zaangazowani w takie wspdlne operacje udzielaja
koordynatorowi szczegdtowych informacji na temat takich operacji przed ich rozpoczgciem.

9. Jezeli nowe podmioty maja wciaz powazne problemy, Panstwo Czlonkowskie zapewnia
zwotanie posiedzenia komitetu koordynacyjnego portu lotniczego. Celem posiedzenia jest
zbadanie mozliwosci zaradzenia sytuacji. Komisja zostaje zaproszona na takie posiedzenie.

WV 545/2009 art. 1 ust. 1
(dostosowany)

Artykut 13

B> Uprawnienie do serii czasow na start lub ladowanie <xI

| W 545/2009 art. 1 ust. 1

Dla celow art. 12 ust. 2, koordynatorzy przyjmuja, ze w letnim sezonie rozktadowym
roku 2010 przewoznicy lotniczy sa uprawnieni do serii przydzialow czasu na start lub
ladowanie, jakie zostaly im przyznane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem na poczatku
letniego sezonu rozktadowego roku 2009.
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| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 7

Artykut 14
Skargi i prawa odwolania si¢

1. Bez uszczerbku dla praw do odwolywania si¢ na mocy prawa krajowego, skargi dotyczace
stosowania art. 7 ust. 2, art. 8, 9, 12 oraz art. 17 ust. 1-4 1 6 skladane sa do komitetu
koordynacyjnego. Komitet, w terminie jednego miesiaca od zlozenia skargi, rozpatruje
sprawe 1, jezeli jest to mozliwe, przedstawia propozycje koordynatorowi majace na celu
podjecie proby rozwiazania problemu. Jezeli skarga nie moze zosta¢ zalatwiona,
odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie moze, w terminie nastgpnych dwodch miesigey,
zapewni¢ mediacj¢ lub organizacji reprezentatywnych przewoznikéw lotniczych lub portow
lotniczych lub innej strony trzecie;.

2. Panstwa Czlonkowskie podejmuja wlasciwe $rodki, zgodnie i ich prawem krajowym, w
celu ochrony koordynatoréw w odniesieniu do roszczen odszkodowawczych odnoszacych si¢
do sprawowania ich funkcji na podstawie niniejszego rozporzadzenia, z wyjatkiem
przypadkéw razacego zaniedbania lub umyslnego wykroczenia.

| ¥ 95/93

Artykut 15

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 8

Stosunki z panstwami trzecimi

1. W kazdym przypadku gdy wydaje sig, ze panstwo trzecie, w odniesieniu do przydziatow
czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych:

a) nie  przyznaje = wspoOlnotowym  przewoznikom  lotniczym  traktowania
porownywalnego z traktowaniem przyznanym przez niniejsze rozporzadzenie
przewoznikom lotniczym z tego panstwa; lub

b) de facto nie przyznaje wspolnotowym przewoznikom lotniczym traktowania
narodowego; lub

c) przyznaje przewoznikom lotniczym z innych panstw trzecich bardziej korzystne
traktowanie niz wspolnotowym przewoznikom lotniczym,

Komisja moze, zgodnie z procedura okreslong w art. 15 ust. 2, podja¢ decyzje, ze Panstwo
Czlonkowskie lub Panstwa Czlonkowskie podejma $rodki, w tym catkowite lub czg$ciowe
zawieszenie stosowania niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do przewoznika lotniczego
lub przewoznikow lotniczych z tego panstwa trzeciego w celu zapobiezenia
dyskryminacyjnemu zachowaniu danego panstwa trzeciego.
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| ¥ 95/93

2. Panstwa Cztonkowskie powiadamiaja Komisje o wszelkich napotykanych powaznych
trudnosciach, prawnych lub faktycznych, przez wspolnotowych przewoznikow lotniczych w
uzyskiwaniu przydzialdéw czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych w panstwach
trzecich.

| ¥ 793/2004 art. 1 pkt 9

Artykut 16
Procedura komitetu
1. Komisj¢ wspiera komitet.

2. W przypadku, gdy dokonuje si¢ odniesienia do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. 51 7
decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy art. 8 tej decyzji.

Okres, ustalony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE, ustala si¢ na trzy miesiace.

3. Komisja moze ponadto konsultowa¢ z komitetem kazda inna sprawe dotyczaca stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 17
Stosowanie

1. Plan lotéw przewoznika lotniczego moze zosta¢ odrzucony przez wlasciwe organy kontroli
ruchu lotniczego, jezeli przewoznik lotniczy zamierza ladowa¢ lub startowaé w
koordynowanym porcie lotniczym, w trakcie okresu, gdy jest on koordynowany, a nie posiada
czasu na start lub ladowanie przydzielonego przez koordynatora.

2. Koordynator wycofuje serie czasOw na start lub ladowanie tymczasowo przyznane
przewoznikowi lotniczemu w trakcie procesu jego tworzenia i umieszcza je w puli dnia 31
stycznia na nastgpny sezon letni, lub dnia 31 sierpnia na nast¢pny sezon zimowy, jezeli
przedsigbiorstwo nie posiada licencji na prowadzenie dziatalno$ci lub jej ekwiwalentu na
dany dzien lub jezeli nie jest okreslone przez wlasciwe organy przyznajace licencje, ze taka
licencja na prowadzenie dziatalnos$ci lub jej ekwiwalent zostanie wydana przed rozpoczgciem
si¢ danego okresu rozktadowego.

3. Koordynator wycofuje i umieszcza w puli serie czaséw na start lub ladowanie przewoznika
lotniczego, ktory otrzymat je w nastepstwie wymiany na podstawie art. 9 ust. 1 lit. ¢), jezeli
nie zostaty one wykorzystane zgodnie z zamierzeniem.
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4. Przewoznicy lotniczy, ktorzy wielokrotnie i celowo wykonuja ustugi lotnicze w terminach
znacznie roznigcych si¢ od przydzielonego czasu na start lub ladowanie begdacego czesécia
serii czas6w na start lub ladowanie lub wykorzystuja czasy na start lub ladowanie w sposob
znacznie rozniacy si¢ od sposobu wskazanego w chwili przydziatu i w ten sposob powoduja
zakldcenia w porcie lotniczym lub operacjach ruchu lotniczego, traca swoj status okreslony w
art. 8 ust. 2. Koordynator moze podja¢ decyzje o pozbawieniu tego przewoznika lotniczego
danej serii czasow na start lub ladowanie w odniesieniu do pozostalego czasu okresu
rozktadowego i umieszczenia ich w puli po wystuchaniu danego przewoznika lotniczego i po
udzieleniu jednego ostrzezenia.

5. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze dostgpne sa skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace sankcje lub roéwnowazne $rodki w celu zapobiegania wielokrotnemu i
celowemu wykonywaniu ustug lotniczych w terminach znacznie rozniacych si¢ od
przydzielonych czaséw na start lub ladowanie lub wykorzystywaniu czaséw na start lub
ladowanie w sposob znacznie roézniacy si¢ od sposobu wskazanego w chwili przydziatu, gdy
powoduje to zaktocenia w porcie lotniczym lub operacjach ruchu lotniczego.

6. Bez uszczerbku dla przepisow art. 12 ust. 4, jezeli przewoznik lotniczy nie moze
osiagnac¢ 80 % wskaznika wykorzystania, jak okreslono w art. 8 ust. 2, koordynator moze
podja¢ decyzje o pozbawieniu tego przewoznika lotniczego danej serii czaséw na start lub
ladowanie w odniesieniu do pozostatego czasu okresu rozktadowego i umieszczenia ich w
puli po wystuchaniu danego przewoznika lotniczego.

Bez uszczerbku dla przepisow art. 12 wust. 4, jezeli po przydzielonym terminie
odpowiadajacym 20 % okresu waznoS$ci serii, nie zostaly wykorzystane zadne czasy na start
lub ladowanie z tej serii czaséw na start lub ladowanie, koordynator umieszcza dane serie
czasoOw na start lub ladowanie w puli w odniesieniu do pozostatlego czasu okresu
rozktadowego i umieszczenia ich w puli po wystuchaniu danego przewoznika lotniczego.

| W 793/2004 art. 1 pkt 10

Artykut 18
Sprawozdanie i wspolpraca

1. Komisja przedstawia sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w sprawie
stosowania niniejszego rozporzadzenia najpdzniej trzy lata po dniu 30 lipca 2004 r.
Sprawozdanie obejmuje w szczego6lnosci funkcjonowanie art. 8, 91 12.

2. Panstwa Czlonkowskie i Komisja wspolpracuja w stosowaniu niniejszego rozporzadzenia,
szczegodlnie w odniesieniu do zbierania informacji do sprawozdania wspomnianego w ust. 1.

K

Artykut 19
Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93 zostaje uchylone.

Odestania do uchylonego rozporzadzenia odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia, zgodnie z tabela korelacji w zataczniku II.
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‘ WV 95/93 (dostosowany)

Artykut 20
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie X> dwudziestego <X] dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia [...] r

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
[-] [...]
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ZALACZNIK 1

Uchylone rozporzadzenie oraz wykaz jego kolejnych zmian

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 (Dz.U.L 14 222.1.1993, str. 1)
Rozporzadzenie (WE) nr 894/2002 Parlamentu (Dz.U. L 142 2 31.5.2002, str. 3)
Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie (WE) nr 1554/2003 Parlamentu (Dz.U. L 221 24.9.2003, str. 1)
Europejskiego i Rady

Rozporzadzenie (WE) nr 793/2004 Parlamentu (Dz.U. L 138 2 30.4.2004, str. 50)
Europejskiego i Rady
Rozporzadzenie (WE) nr 545/2009 Parlamentu (Dz.U. L 167 2 29.6.2009, str. 24)
Europejskiego i Rady
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ZALACZNIK 11

TABELA KORELACJI

Rozporzadzenie (EWG) nr 95/93

Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 112

Artykut 3 ustep 1 litera a)

Artykut 3 ustep 1 litera b)
Artykut 3 ustep 2 do 7

Artykut 4

Artykut 5 ustep 1, akapit pierwszy

Artykut 5 ustep 1, akapit drugi, litera a),
tiret pierwsze do siodmego

Artykut 5 ustep, 1 litera b)
Artykut 5 ustep 213
Artykut 617

Artykut 8 ustep 1

Artykut 8 ustep 2, akapit pierwszy, wyrazenie
wprowadzajace

Artykut 8 ustep 2, akapit pierwszy, tiret
pierwsze 1 drugie

Artykut 8 ustep 2, akapit drugi
Artykut 8 ustep 3 do 7

Artykut 8a

Artykut 8a ustep 1

Artykut 8a ustep 2

Artykut 8a ustep ustep 3 litera a)
Artykut 8a ustep 3 litera b)
Artykut 8a ustep 3 litera c)

Artykut 8b, zdanie pierwsze

PL

Artykut 112

Artykut 3 ustep 1 akapit pierwszy
Artykut 3 ustegp 1 akapit drugi
Artykut 3 ustep 2 do 7

Artykut 4

Artykut 5 ustep 1, akapit pierwszy

Artykut 5 ustep 1, akapit drugi, litera a)
podpunkt i) do vii)

Artykut 5 ustep, 1 litera b)
Artykul Sustep 213
Artykut 617

Artykut 8 ustep 1

Artykut 8 ustep 2, akapit pierwszy, wyrazenie
wprowadzajace

Artykut 8 ustep 2, akapit pierwszy, litera a)
ib)

Artykut 8 ustep 2, akapit drugi
Artykut 8 ustep 3 do 7

Artykut 9

Artykut 9 ustep 1

Artykut 9 ustep 2

Artykut 9 ustep 3 akapit pierwszy
Artykut 9 ustep 3 akapit drugi
Artykut 9 ustep 3 akapit trzeci

Artykut 10, akapit pierwszy
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Artykut 8b, zdanie drugie i trzecie
Artykut 9
Artykut 10 ustep 1,213

Artykut 10 ustep 4 litera a), tiret pierwsze,
drugie i trzecie

Artykut 10 ustgp 4, litera b), ¢) i d)
Artykut 10 ustgp 5 do 9

Artykut 10a

Artykut 11

Artykut 12

Artykut 13 ustep 1,213

Artykut 13 ustgp 4

Artykut 14 ustgp 1 do 5

Artykut 14 ustep 6 litera a) 1 b)
Artykut 14a

Artykut 15

Artykut 10, akapit drugi
Artykut 11
Artykut 12 ustep 1,213

Artykut 12 ustgp 4 litera a) podpunkt 1), ii)
1 1i1)

Artykut 12 ustep 4, litera b), ¢) i d)
Artykut 12 ustgp 5 do 9

Artykut 13

Artykut 14

Artykut 15

Artykut 16 ustep 1,213

Artykut 17 ustgp 1 do 5

Artykut 17 ustgp 6, akapit pierwszy i drugi
Artykut 18

Artykut 19

Artykut 20

Zalacznik 1

Zatacznik 11
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