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EXPOSICION DE MOTIVOS

En e contexto de "La Europa de los ciudadanos’, la Comision concede gran
importancia a la simplificacion y claridad del Derecho comunitario, que de esta
forma resulta mas accesible y comprensible para el ciudadano, abriéndole nuevas
posibilidades y reconociéndole derechos concretos que puede invocar.

Pero este objetivo no podra lograrse mientras siga existiendo una gran cantidad de
disposiciones que hayan sufrido diversas modificaciones, a menudo esenciales, y que
se encuentren dispersas entre el acto original y los actos de modificacion posteriores.
Por tanto, es precisa una labor de investigacion y comparacion de numerosos actos
con €l fin de determinar las disposiciones en vigor.

Asi pues, la claridad y transparencia del Derecho comunitario dependen también de
la codificacién de una normativa que sufre frecuentes modificaciones.

El 1 de abril de 1987, la Comisién decidié pues dar instrucciones' a sus servicios
para que procedieran a la codificacion de todos los actos legales, como méximo tras
su décima modificacion, subrayando que se trataba de una medida minima, ya que,
en aras de la claridad y de la féacil comprension de la legislacion comunitaria, debian
procurar codificar los textos de su competencia con una periodicidad incluso mayor.

Las Conclusiones de la Presidencia del Consgjo Europeo de Edimburgo, en
diciembre de 1992, confirmaron esta decision®, destacandose la importancia de la
codificacion, que proporciona una seguridad juridica respecto del Derecho aplicable
en un determinado &mbito y momento.

Dicha codificacion debe llevarse a cabo respetando integramente el proceso
legislativo comunitario normal.

Dado que ninguna modificacion sustantiva puede ser introducida en 10s actos objeto
de codificacion, el Parlamento Europeo, el Consegjo y la Comisién convinieron,
mediante un Acuerdo interinstitucional de 20 de diciembre de 1994, un método de
trabajo acelerado para la répida aprobacion de los actos codificados.

El objeto de la presente propuesta es proceder a la codificacion del
Reglamento (CEE) n° 95/93 del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 18 de enero
de 1993, relativo a normas comunes para la asignacion de franjas horarias en los
aeropuertos comunitarios®. El nuevo Reglamento sustituira a los distintos actos que
son objeto de la operacion de codificacion”. La propuesta respeta en su totalidad el
contenido de los textos codificados y se limita, por tanto, a reagruparlos realizando
en ellos unicamente las modificaciones formales que la propia operacion de
codificacion requiere.

COM(87) 868 PV.

Véase Parte A del Anexo 3 delas Conclusiones.

Realizada en virtud de la Comunicacion de la Comision a Parlamento Europeo y a Consgo -
Codificacion del acervo comunitario, COM(2001) 645 final.

Véase el anexo | de la presente propuesta.
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La propuesta de codificacién se ha elaborado sobre la base de una consolidacion
previa del texto del Reglamento (CEE) n°95/93 y de los actos modificadores,
efectuada, en todas las lenguas oficiales, a través del sistema informético de la
Oficina de Publicaciones Oficiales de las Comunidades Europeas. En caso de cambio
de numeracion de los articulos, la correlacion entre los nimeros antiguos y los
nuevos se ha hecho constar en una tabla de correspondencia que figuraen el anexo 11
del Reglamento codificado.
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| ¥ 95/93 (adaptado)
2009/0176 (COD)

Propuesta de
REGLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

relativo a normas comunes para la asignacion de franjas horarias en los aer opuertos
comunitarios (version codificada)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto e Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en particular, su articulo x> 80,
apartado 2 <XI,

Vistala propuesta de la Comision,

Visto el dictamen del Comité Econdmicoy Social > Europeo <XI°,
X Previaconsultaa Comité de las Regiones, <x1°
[X> De conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 251 del Tratado’, <X

Considerando lo siguiente:

K

(2) El Reglamento (CEE) n° 95/93 del Consegjo, de 18 de enero de 1993, relativo a normas
comunes para la asignacién de franjas horarias en los aeropuertos comunitarios®, ha
sido modificado en diversas ocasiones’ y de forma sustancial. Conviene, en aras de
una mayor racionaidad y claridad, proceder ala codificacion de dicho Reglamento.

| ¥ 95/93 Considerando 1

(2 Existe un desequilibrio creciente entre la expansion del sistema de transporte aéreo
europeo Yy la disponibilidad de las infraestructuras aeroportuarias adecuadas para hacer

> DOC]...]de[...],p.[...] &1
DOC]J...]de][...],p.[...].
DOC]J...]de][...],p.[...].

DOL 14de22.1.1993, p. 1.
Véase el anexo l.
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frente a la demanda y, por consiguiente, existe un nimero cada vez mayor de
aeropuertos saturados en la Comunidad.

3)

| 95/93 Considerando 2

La asignacion de franjas horarias en los aeropuertos saturados deberia basarse en
normas imparciales, transparentes y no discriminatorias.

(4)

| 95/93 Considerando 3

El principio de laimparcialidad quedara garantizado mejor cuando € Estado miembro
responsable de un aeropuerto, basandose en criterios objetivos, tome la decision de
coordinar dicho aeropuerto.

(5)

| ¥ 95/93 Considerando 4

En determinadas condiciones es deseable, para facilitar e funcionamiento, que se
permita a un Estado miembro designar a un aeropuerto como coordinado siempre que
se respeten |os principios de transparencia, imparcialidad y no discriminacion.

(6)

| 95/93 Considerando 5 |

El Estado miembro responsable del aeropuerto coordinado debera velar por que se
nombre a un coordinador cuyaimparcialidad esté fuera de duda.

(7)

| 95/93 Considerando 6

Latransparenciainformativa es un elemento esencial para garantizar la objetividad del
procedimiento de asignacion de franjas horarias.

(8)

| V¥ 95/93 Considerando 7

Los principios que rigen € actual sistema de asignacion de franjas horarias pueden
servir de base del presente Reglamento siempre que dicho sistema evolucione en
consonancia con las innovaciones de |os transportes aéreos en la Comunidad.
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9)

W 95/93 Considerando 8
(adaptado)

Como dispone e Reglamento CE) n° 1008/2008 del Parlamento Europeo y del
Consgjo de 24 de septiembre de 2008, sobre normas comunes para la explotacion de
servicios aéreos en la Comunidad®, 1a politica comunitaria tiene por objeto facilitar la
competenciay fomentar el acceso a mercado y paralograr dichos objetivos es preciso
prestar un fuerte apoyo a las compariias aéreas que se propongan iniciar operaciones
en rutas intracomunitarias.

(10)

| 95/93 Considerando 9

El sistema actual contemplalos derechos adquiridos.

(11)

W 95/93 Considerando 10
(adaptado)

[X> Deberian adoptarse <] también disposiciones para permitir nuevos participantes
en el mercado comunitario.

(12)

|V 95/93 Considerando 11

Es necesario adoptar disposiciones especiales, en circunstancias limitadas, para €l
mantenimiento de servicios aéreos internos adecuados en las regiones del Estado
miembro de que se trate.

(13)

| ¥ 95/93 Considerando 12

Resulta igualmente necesario evitar situaciones en que, debido ala carencia de franjas
horarias disponibles, los beneficios de la liberalizacion estén distribuidos de forma
desigua y se distorsione la competencia.

(14)

| ¥ 95/93 Considerando 13

Es deseable que las franjas horarias existentes se utilicen del mejor modo posible con
el fin de alcanzar los objetivos definidos anteriormente.

10
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(15

| b 95/93 Considerando 14

Es deseable que los paises terceros ofrezcan a las compafiias aéreas de la Comunidad
un trato equivalente.

(16)

W 95/93 Considerando 15
(adaptado)

Las disposiciones del presente Reglamento X> deberan aplicarse <] sin perjuicio de
las normas sobre competencia establecidas en e Tratado, en particular en sus
articulos X 81 Xy X 82 Xl.

(17)

(18)

W 95/93 Considerando 16
(adaptado)

Espaiay el Reino Unido acordaron en Londres, el 2 de diciembre de 1987, mediante
una declaracion conjunta de los Ministros de Asuntos Exteriores de ambos
Estados miembros, un régimen para una mayor cooperacion en la utilizacion del
aeropuerto de Gibraltar y dicho régimen no ha comenzado alin a aplicarse.

Las medidas necesarias para la aplicacion del presente Reglamento deben adoptarse
con arreglo ala Decision 1999/468/CE de 28 de junio de 1999 por la que se establecen
los procedimientos para €l gercicio de las competencias de gecucién atribuidas a la
Comision™.

(19)

|V 95/93 Considerando 17

El presente Reglamento debera revisarse tras un periodo de aplicaciéon determinado,
con €l fin de evaluar su funcionamiento.

11
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|\ 95/93

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Ambito de aplicacion

| 793/2004 Punto 1 del art. 1

1. El presente Reglamento se aplicaré alos aeropuertos comunitarios.

|\ 95/93

2. Laaplicacion del presente Reglamento al aeropuerto de Gibraltar se entendera sin perjuicio
de las respectivas posiciones juridicas de Espafia y del Reino Unido en la controversia
respecto ala soberania sobre el territorio en que el aeropuerto se encuentra situado.

3. Laaplicacion ddl presente Reglamento al aeropuerto de Gibraltar quedara suspendida hasta
gue comience la aplicacion del régimen contenido en la declaracion conjunta de los Ministros
de Asuntos Exteriores de Espaiia y del Reino Unido de 2 de diciembre de 1987. Los
Gobiernos de Espaiia y del Reino Unido informaran en este sentido a Consgo sobre dicha
fecha.

Articulo 2
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

WV 793/2004 Letra a) del punto 2
del art. 1

a) «franja horaria»: €l permiso dado por un coordinador de conformidad con el presente
Reglamento para utilizar toda la infraestructura aeroportuaria necesaria con fines de
aterrizaje y despegue en unafechay hora determinadas asignadas por un coordinador
de conformidad con €l presente Reglamento, para la prestacion de un servicio aéreo
en un aeropuerto coordinado;
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b)

«nuevo entrante»:

i)  una compahia aérea que solicite, dentro de una serie de franjas horarias, una
franja horaria en un aeropuerto para cualquier diay que dispondria, en caso de
gue se le concediese la solicitud, de menos de cinco franjas en dicho aeropuerto
paraesedia, 0

i) unacompaiiia aérea que solicite una serie de franjas horarias para efectuar un
servicio regular de pasgjeros sin escalas entre dos aeropuertos comunitarios en
los gue un maximo de otras dos compariias aéreas efectlien el mismo servicio
regular sin escalas entre dichos aeropuertos o sistemas de aeropuertos ese diay
gue dispondria, en caso de que se le concediese la solicitud, de menos de cinco
franjas en dicho aeropuerto y en ese dia para dicho servicio sin escalas, 0

iii)  una compafia aérea que solicite una serie de franjas horarias en un aeropuerto
para un servicio regular de pasgjeros sin escalas entre ese aeropuerto y un
aeropuerto regional cuando ninguna otra compafiia aérea efectle un servicio
regular de pasgjeros directo entre dichos aeropuertos o sistemas de aeropuertos
ese diay que dispondria, en caso de que se le concediese la solicitud, de menos
de cinco franjas en dicho aeropuerto ese dia para dicho servicio sin escalas.

Una compafiia aérea que €l dia de que se trate tenga asignadas mas del 5 % del total
de franjas horarias disponibles en un aeropuerto determinado, o mas del 4 % del total
de franjas horarias disponibles ese dia en un sistema de aeropuertos del que forme
parte dicho aeropuerto, no se considerara nuevo entrante en dicho aeropuerto;

|V 95/93 (adaptado)

C) «servicio aéreo directo»: un servicio entre dos aeropuertos, escalas incluidas, con €
mismo aparato y con el mismo nimero de vuelo;
d) «periodo de programacion de horarios»: la estacion de verano o deinvierno, utilizada
en la programacion horaria de las compahias aéreas,
€) «compafiia aérea comunitaria»: una compafia aérea en posesion de una licencia de
explotacion valida expedida por un Estado miembro de conformidad con |o dispuesto
en el Reglamento (CE) n° 1008/2008;
WV 793/2004 Letra b) del punto 2
del art. 1
f) i)  «compafiia aérea»: una empresa de transporte aéreo titular el 31 de enero como

muy tarde de una licencia de explotacion o equivalente, valida parala siguiente
temporada de verano, o titular € 31 de agosto de una licencia de explotacion o
equivalente, valida para la siguiente temporada de invierno; alos efectos de los
articulos 4, 8, 9y 12, la definicion de compariia aérea también incluird a los
operadores de aviacion de negocios, siempre y cuando éstos operen con arreglo
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¢))

a un horario; a los efectos de los articulos 7 y 16, la definicion de compafia
aéreaincluiratambién atodos |os operadores de aeronaves civiles;

i)  «grupo de compafiias aéreas». dos 0 més compafias aéreas que realizan
servicios conjuntos, operaciones de franquicia o de reparto de codigos en la
explotacion de un servicio agreo determinado;

«aeropuerto coordinado»: un aeropuerto en el cual, para aterrizar o despegar, las
compaiias aéreas y cualquier otro operador de una aeronave tienen que tener una
franja horaria asignada por un coordinador, con excepcién de los vuelos de Estado,
los aterrizajes de emergenciay los vuel os con fines humanitarios;

h)

|\ 95/93

«sistema aeroportuario»: €l grupo formado por dos 0 méas aeropuertos para prestar
servicio alamisma ciudad o aglomeracion urbang;

)

K)

ES

WV 793/2004 Letra c) del punto 2
del art. 1

«aeropuerto con horarios facilitados». un aeropuerto donde exista un riesgo de
congestion en determinados periodos del dia, de la semana o del afio que pueda
evitarse mediante la cooperacion voluntaria entre compafhias aéreas y donde se haya
designado un facilitador de horarios para smplificar las operaciones de las
compaiiias aéreas que presten servicio en ese aeropuerto o tengan intenciéon de
hacerlo;

«organismo de gestion de un aeropuerto»: e organismo que, en conjuncién 0 no con
otras actividades, tiene asignada, conforme a la reglamentacion nacional, la funcion
de administrar y gestionar las instalaciones aeroportuarias, y la de coordinar y
controlar las actividades de los diferentes operadores presentes en el aeropuerto o
sistema aeroportuario correspondiente;

«serie de franjas horarias»: como minimo cinco franjas horarias solicitadas para un
periodo de programacion ala misma hora, regularmente, el mismo dia de la semana,
y asignada de esta forma o, si ello no fuera posible, a aproximadamente la misma
hora;

«aviacion de negocios»: el sector de la aviacion general formado por la explotacion o
uso de aeronaves por empresas para e transporte de pasajeros 0 mercancias como
ayuda para €l gercicio de sus actividades; estos vuelos se efectlian generalmente sin
que sean accesibles al publico y los pilotan personas que poseen, como minimo, una
licencia valida de piloto comercial con habilitacion de vuelo por instrumentos;

10
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m) «parédmetros de coordinacion»: la expresion en términos operativos de toda la
capacidad disponible en un aeropuerto para asignarla en franjas durante cada periodo
de coordinacion, que reflgjard todos los factores técnicos, operativos y
medioambientales que influyen en e funcionamiento de la infraestructura
aeroportuariay de sus subsistemas.

|\ 95/93

Articulo 3

Condiciones para la coordinacion aeroportuaria

WV 793/2004 Letra a) del punto 3
del art. 1 (adaptado)

1. B> Los Estados miembros <XI no estardn obligados a designar un aeropuerto como
aeropuerto con horarios facilitados o aeropuerto coordinado salvo en aplicacion de lo
dispuesto en el presente articulo;

> Los Estados miembros <X no designardn un aeropuerto como coordinado, salvo en
aplicacion de lo dispuesto en el apartado 3.

WV 95/93
=>», 793/2004 Letra b) del punto 3
del art. 1

2. No obstante, los Estados miembros podréan disponer que cualquier aeropuerto sea
designado =¥, aeropuerto con horarios facilitados € siempre que se observen |os principios
de transparencia, imparcialidad y no discriminacion.

WV 793/2004 Letra c) del punto 3
del art. 1

3. El Estado miembro responsable se encargara de que €l organismo de gestion del aeropuerto
sin designacion especifica o del aeropuerto con horarios facilitados, o cualquier otro
organismo competente, lleve a cabo un andlisis detalado de la capacidad cuando € Estado
miembro |o considere necesario 0 en un plazo de seis meses:

1) tras larecepcion de una solicitud escrita de las compaias aéreas que representen mas
de la mitad de las operaciones de un aeropuerto o del organismo de gestiéon del
aeropuerto cuando estimen que la capacidad es insuficiente para las actividades en
Ccurso o previstas en determinados periodos, o bien

11
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i) a peticion de la Comisién, en particular cuando a un aeropuerto solo tengan acceso
en la préctica las compafias aéreas con franjas horarias asignadas o cuando las
compafias aéreas, y en particular los nuevos entrantes, tengan graves problemas para
conseguir posibilidades de aterrizar y despegar en dicho aeropuerto.

Este andlisis, efectuado de acuerdo con métodos comunmente reconocidos, determinara los
problemas de capacidad teniendo en cuenta las limitaciones medioambientales del aeropuerto.
En é se estudiardn las posibilidades de resolverlos mediante la construccion de nuevas
infraestructuras o la modificacion de las ya existentes, cambios operativos o cualquier otro
cambio, y seindicara el calendario correspondiente previsto. El andlisis se actualizara cuando
se haya invocado €l apartado 5, o bien cuando haya cambios en € aeropuerto que influyan de
forma significativa en su capacidad y utilizacion. Tanto los resultados del andisis como el
método usado para efectuarlo se pondran a disposicion de las partes que lo hayan encargado
y, previa solicitud, de cualesguiera otras partes interesadas. Los resultados del andlisis se
comunicaran simultaneamente ala Comision.

WV 793/2004 Letra d) del punto 3
del art. 1

4. Basandose en e mencionado andlisis, € Estado miembro celebrara consultas sobre la
capacidad del aeropuerto con el organismo de gestion del aeropuerto, las compahias aéreas
que lo utilicen regularmente, sus organizaciones representativas, 10s representantes de la
aviacion general que utilicen regularmente el aeropuerto y las autoridades de control del
trafico aéreo.

5. En caso de que existan problemas de capacidad para a menos un periodo de programacion,
el Estado miembro se encargara de que el aeropuerto sea designado como coordinado durante
los periodos correspondientes solamente si:

a) las insuficiencias son de naturaleza tan grave que no pueden evitarse retrasos
significativos en e aeropuerto, y

b) no hay posibilidades de resolver esos problemas a corto plazo.

6. No obstante lo dispuesto en € apartado 5, en circunstancias excepcionales los Estados
miembros podrén designar a los aeropuertos afectados como coordinados durante el periodo
de que se trate.

WV 95/93
=>», 793/2004 Letra €) del punto 3
del art. 1

=>, 7. € Cuando un =»; aeropuerto coordinado € tenga capacidad suficiente para realizar
las operaciones en curso o las previstas, se retirard la designacion de =»; aeropuerto
coordinado €.

12
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Articulo 4

WV 793/2004 Letra @) del punto 4
del art. 1

El facilitador de horariosy el coordinador

WV 793/2004 Letra b) del punto 4
del art. 1

1. El Estado miembro responsable de un aeropuerto con horarios facilitados o de un
aeropuerto coordinado se encargara de que se nombre facilitador o coordinador del
aeropuerto, respectivamente, a una persona fisica o juridica cualificada tras haber recabado el
parecer de las compafiias aéreas que utilicen regularmente e aeropuerto, de sus
organizaciones representativas, del organismo de gestion del aeropuerto y del comité de
coordinacion, en los casos en que ya exista tal comité. Podr4 nombrarse a un mismo
facilitador de horarios o coordinador para gjercer sus funciones en mas de un aeropuerto.

2. El Estado miembro responsable de un aeropuerto coordinado o con horarios facilitados
velara por:

a) gue en un aeropuerto con horarios facilitados, el facilitador de horarios gjerza las
funciones previstas en el presente Reglamento de forma independiente, imparcial, no
discriminatoriay transparente;

b) la independencia del coordinador, en un aeropuerto coordinado, separando
funcionalmente al coordinador de cualquier parte individual interesada. El sistema de
financiacion de las actividades del coordinador debera ser capaz de garantizar la
independencia del coordinador;

C) gue el coordinador gjerza las funciones previstas en el presente Reglamento de forma
imparcial, no discriminatoriay transparente.

3. El facilitador de horarios y € coordinador participaran en las conferencias internacionales
de las compafiias aéreas sobre programacion de horarios que sean compatibles con e Derecho
comunitario.

4. El facilitador de horarios asesorard a las compafias aéreas y recomendara horarios
alternativos de llegada o salida cuando haya probabilidades de congestion.

5. El coordinador serd la Unica persona responsable de la asignacion de las franjas horarias.
Asignara las franjas horarias de conformidad con lo dispuesto en el presente Reglamento y se
ocupara de que también puedan asignarse franjas horarias fuera de las horas de oficina en
situaciones de emergencia.

6. El facilitador de horarios supervisara que las companiias aéreas cumplen los horarios que se
les recomiendan para sus operaciones. El coordinador supervisara que las operaciones de las
compafiias aéreas se gecutan dentro de las franjas horarias que se les asignan. Estas
comprobaciones se llevaran a cabo en colaboracion con e organismo de gestion del

13
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aeropuerto y con las autoridades de control del trafico aéreo y en ellas se tendra en cuenta el
tiempo y otros pardmetros pertinentes respecto del aeropuerto en cuestion. El coordinador
debera presentar a los Estados miembros interesados y a la Comision, previa peticion, un
informe anual de actividad, en particular, por 1o que respecta a la aplicaciéon del articulo 9y
del articulo 17, asi como a las reclamaciones relacionadas con la aplicacion de los articulos 8
y 12 presentadas al comité de coordinacion y las medidas tomadas para resolverlas.

7. Todos los facilitadores de horarios y los coordinadores deberédn cooperar para detectar
incoherencias de horarios.

WV 95/93
=>», 793/2004 Letra c) del punto 4
del art. 1

=»; 8. El coordinador, previa peticién y en un plazo razonable, debera facilitar gratuitamente
a las partes interesadas, en particular a los miembros u observadores del comité de
coordinacion, para su examen, la informacion siguiente, por escrito o de cualquier otraforma
facilmente accesible: €

a) una relacion cronolégica de las franjas horarias historicas de todas las compafias
aéreas que operan en el aeropuerto;

b) respecto de todas las compafiias aéreas, las franjas horarias solicitadas (solicitudes
iniciales), por compafiay por orden cronol 6gico;

C) respecto de todas las compariias aéreas, todas las franjas horarias asignadas y las
solicitudes pendientes de todas las compafias aéreas, por compahia y por orden
cronol égico;

d) las franjas horarias ain disponibles;

€) una explicacion pormenorizada sobre |os criterios utilizados para la asignacion.

WV 793/2004 Letra d) del punto 4
del art. 1

9. Lainformacion a que se refiere el apartado 8 debera facilitarse a mas tardar en el momento
de celebrarse las conferencias pertinentes sobre programacion y, cuando proceda, durante las
conferencias y posteriormente. Cuando se le pida, €l coordinador facilitara esainformacion de
formaresumida. En su caso, podra pedir una retribucién cuya cuantia corresponda al coste de
la prestacion de dicha informacion resumida.

14
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WV 793/2004 Letra €) del punto 4
del art. 1

10. Cuando existan normas pertinentes y generalmente aceptadas sobre la informacion de
horarios, €l facilitador de horarios, € coordinador y las compafiias aéreas las aplicaran
siempre y cuando sean conformes con la legislacion comunitaria.

|\ 793/2004 Punto 5 del art. 1

Articulo 5
Comité de coordinacion

1. El Estado miembro responsable deberd encargarse de que en cada aeropuerto coordinado se
establezca un comité de coordinacion. Podra designarse un mismo comité de coordinacion
para mas de un aeropuerto. Tendran derecho a participar en este comité a menos las
compaiias aéreas que utilicen regularmente el aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, €l organismo de gestion del aeropuerto, las autoridades de
control del tréfico aéreo competentes y |os representantes de la aviacion general que utilicen
el aeropuerto habitual mente.

Las funciones del comité de coordinacién serén las siguientes:
a) hacer propuestas 0 asesorar a coordinador o a Estado miembro sobre:

1) las posibilidades de aumentar |la capacidad del aeropuerto, determinada de
conformidad con €l articulo 3, o de mejorar su utilizacion,

i) los parametros de coordinacion que deben determinarse de conformidad con el
articulo 6,

iii)  los métodos de supervision de la utilizacion de las franjas horarias asignadas,

iv) lasdirectrices locales para la asignacién de franjas horarias o la supervision de
la utilizacion de las franjas horarias asignadas, teniendo en cuenta, entre otras
cosas, los posibles condicionantes medioambientales, segun lo dispuesto en €l
articulo 8, apartado 5,

v) lasmejoras en las condiciones de tréfico del aeropuerto,

vi) los problemas graves de los nuevos entrantes, segin establece € articulo 12,
apartado 9,

vii) todos los asuntos rel acionados con la capacidad del aeropuerto;

b) mediar entre las partes afectadas en las reclamaciones sobre la asignacion de franjas
horarias, segun establece € articulo 14.
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2. Los representantes de los Estados miembros y €l coordinador asistiran como observadores a
las reuniones del comité de coordinacion.

3. El comité de coordinacién redactara su reglamento interno, que regularg, entre otras cosas,
la participacion, las elecciones, la frecuencia de las reuniones y el idioma o idiomas
utilizados. Todos los miembros del comité de coordinacion podrédn proponer directrices
locales, segun lo dispuesto en el articulo 8, apartado 5. A peticién del coordinador, € comité
de coordinacion debatira las propuestas de directrices locales sobre la asignacion de franjas
horarias asi como sobre la supervision de la utilizacion de las franjas horarias asignadas.
Debera remitirse un informe de las deliberaciones del comité de coordinacion a Estado
miembro interesado sefialando las distintas posturas en el seno del comité.

Articulo 6
Par ametr os de coor dinacion

1. En los aeropuertos coordinados, € Estado miembro responsable se encargara de que se
determinen los parametros para la asignacion de franjas horarias dos veces a afio, teniendo en
cuenta todos los condicionantes técnicos, operativos y medioambientales pertinentes, asi
como |los cambios que puedan sufrir.

Para ello, se tomara como base un andlisis objetivo de las posibilidades de acoger € tréafico
aéreo, teniendo en cuenta los distintos tipos de tréfico del aeropuerto, €l grado probable de
congestion del espacio aéreo durante € periodo de coordinacion y la situacion de la
capacidad.

Los pardmetros se comunicarén a coordinador del aeropuerto con la debida antelacion, antes
de que tenga lugar la asignacion inicial de franjas horarias, con vistas a las conferencias de
programacion de horarios.

2. A los efectos de la determinacidon de los parametros a que se hace referencia en el
apartado 1, e coordinador definira los periodos de coordinacion pertinentes, siempre que €l
Estado miembro no los haya establecido, previa consulta al comité de coordinaciéon y de
conformidad con la capacidad establecida.

3. Antes de tomar una decision definitiva sobre los parametros de asignacion de franjas
horarias, € comité de coordinacién debatird detaladamente la determinacion de los
pardmetros y la metodologia utilizada, asi como cualquier posible cambio a respecto, con
vistas a aumentar la capacidad y € nuimero de franjas horarias que pueden asignarse. Se
facilitaran todos |os documentos pertinentes a las partes interesadas que |0 soliciten.

Articulo 7

Informacion para € facilitador de horariosy e coor dinador

1. Las compafias aéreas que operen o tengan la intencidén de operar en un aeropuerto con
horarios facilitados o en un aeropuerto coordinado presentaran respectivamente al facilitador
de horarios 0 a coordinador toda la informacion pertinente que éstos les soliciten. Toda esta
informacion se presentara en el formato y en e plazo especificados por € facilitador de
horarios o € coordinador. En particular, las compafiias aéreas informarén a coordinador, en
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el momento de la solicitud de asignacién, de si se benefician de la condicién de nuevo
entrante, segun lo establecido en € articulo 2, letra b), en lo que respecta a las franjas
solicitadas.

En el caso de todos los demés aeropuertos sin designacion especifica, € organismo de gestion
del aeropuerto proporcionara, cuando € coordinador |o solicite, toda informacién que obre en
su poder sobre |os servicios previstos por |as compariias aéreas.

2. En caso de que una compafiia aérea no facilite la informacion mencionada en el apartado 1,
salvo s puede demostrar de forma satisfactoria que existen circunstancias atenuantes, o bien
facilite informacion fasa o engafiosa, € coordinador no tendrd en cuenta la solicitud o
solicitudes de franjas horarias de dicha compafiia. El coordinador deberd brindar a la
compahia aérea la oportunidad de presentar sus observaciones.

3. El facilitador de horarios o € coordinador, € organismo de gestion del aeropuerto y las
autoridades de control del tréfico aéreo deberén intercambiar toda la informacion necesaria
para € gercicio de sus respectivas funciones, incluidos los datos de vuelo y las franjas
horarias.

Articulo 8
Procedimiento de asignacién de franjashorarias

1. Las series de franjas horarias se asignarén, partiendo del fondo de reserva de franjas
horarias, a las compafiias aéreas solicitantes en forma de permisos de utilizacion de la
infraestructura aeroportuaria para aterrizar o despegar durante el periodo de programacién de
horarios solicitado. Una vez terminado este periodo, las franjas horarias deberan devolverse a
lareserva de franjas horarias segun lo previsto en € articulo 12.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 7, 9y 11, en el articulo 12, apartado 1y en €l
articulo 17, el apartado 1 del presente articulo no se aplicara cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

a) una serie de franjas horarias ha sido utilizada por una compariia aérea para explotar
servicios aéreos regulares y servicios no regulares programados, y

b) dicha compafia agrea puede demostrar a satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en cuestion, segun lo autorizado por €l
coordinador, como minimo el 80 % del tiempo durante el periodo de programacion
para el que hasido asignada.

En tal caso, esa serie de franjas horarias dara derecho a la compafiia aérea a la misma serie de
franjas horarias en € siguiente periodo equivalente de programacioén de horarios, siempre que
dicha compafiia aérea |0 solicite en e plazo a que se hace referencia en el articulo 7,
apartado 1.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 12, apartado 2, cuando sea imposible atender
todas las solicitudes de franjas horarias a satisfacciéon de las compafias aéreas interesadas, se
dara preferencia a los servicios aéreos comerciales, en particular alos servicios regularesy a
los servicios no regulares programados. En caso de competencia entre diversas solicitudes
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dentro de la misma categoria de servicios, se dara prioridad a las operaciones previstas para
todo €l afio.

4. La reprogramacion de series de franjas horarias antes de la asignaciéon de las franjas
restantes del fondo de reserva mencionado en el articulo 12 a las demas compariias aéreas
solicitantes solo se aceptard por razones operativas o bien si la programacion de las franjas de
las compafiias aéreas solicitantes resultase mejorada con respecto a la programacion
inicidlmente solicitada. Esta reprogramacion no surtira efecto antes de la confirmacion
expresadel coordinador.

5. El coordinador tendra igualmente en cuenta las reglas y directrices adicionales establecidas
por € sector del transporte aéreo mundial o comunitario, asi como las directrices locales
propuestas por e comité de coordinacién y aprobadas por €l Estado miembro o cualquier otro
organo competente responsable del aeropuerto en cuestion, siempre y cuando esas reglas y
directrices no afecten a la independencia del coordinador, sean conformes a la legislacion
comunitaria y tengan por objeto un uso mas eficaz de la capacidad aeroportuaria. El Estado
miembro en cuestion comunicaré esas reglas ala Comision.

6. Cuando sea imposible atender una solicitud de franja horaria, € coordinador informara de
los motivos a la compafiia aérea solicitante y le indicard la franja aternativa més proxima
disponible.

7. El coordinador, ademas de la asignacion de franjas horarias prevista para € periodo de
programacion, hard lo posible por atender las solicitudes de franjas horarias presentadas con
poca antelacion para cualquier tipo de aviacion, incluida la aviacion general. Con este fin,
podran utilizarse las franjas que, tras la asignacion a las compahias solicitantes, queden
disponibles en el fondo de reserva mencionado en el articulo 12 y las que se liberen con poco
preaviso.
Articulo 9
Movilidad defranjashorarias

1. Lasfranjas horarias podran:

a) ser transferidas por una compariiia aérea de una ruta a otra o de un tipo de servicio
explotado a otro siempre que las siga explotando ella misma;

b) transferirse:
1) entre empresas matricesy filiales, y entre filiales de la misma empresa matriz,
i)  como parte de laadquisicion del control del capital de una compaiia aérea,

iii) en e caso de una adquisicion total o parcial, cuando las franjas estén
directamente relacionadas con la compariia aérea adquirida;

C) intercambiarse, una a una, entre compahias aéreas.
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2. Las transferencias e intercambios mencionados en el apartado 1 deberan notificarse al
coordinador y no tendran efecto antes de que éste los confirme de manera expresa. El
coordinador rehusard confirmar las transferencias o intercambios cuando éstos no sean
conformes alos requisitos del presente Reglamento y cuando no tenga la certeza de que:

a) las operaciones aeroportuarias no sufren perjuicios habida cuenta de todos los
condicionantes técnicos, operativos y medicambientales,

b) se respetan las limitaciones impuestas por €l articulo 11;

C) latransferencia de franjas horarias no entra en el @mbito de aplicacién del apartado 3.

3. Las franjas asighadas a un nuevo entrante tal y como se define en el articulo 2, letrab) no
se podran transferir tal como se prevé en el apartado 1, letra b) del presente articulo durante
dos periodos de programacion equivalentes, excepto en € caso de adquisiciéon legalmente
autorizada de | as actividades de una empresa en quiebra.

Las franjas asignadas a un nuevo entrante tal y como se define en e articulo 2, letra b),
incisos ii) y iii) no se podran transferir a otra ruta tal como se prevé en el apartado 1, letra a)
del presente articulo durante dos periodos de programacion equivalentes a no ser que €l nuevo
entrante hubiera sido tratado en la nueva ruta con la misma prioridad que en larutainicial.

Las franjas horarias asignadas a un nuevo entrante tal y como se define en e articulo 2,
letrab) no podran intercambiarse segun lo previsto en €l apartado 1, letra ¢) del presente
articulo durante dos periodos de programacion equivalentes, excepto para mejorar la
programacion de las franjas horarias de estos servicios en relacion con los horarios solicitados
inicialmente.

Articulo 10

Exclusién de reclamaciones de indemnizacion

WV 793/2004 Punto 5 del art. 1
(adaptado)

El derecho a las series de franjas que se establece en e articulo 8, apartado 2 no podra
justificar ninguna reclamacion de indemnizacion por cualquier limitacion, restriccion o
supresion del mismo que pueda imponerse en virtud de la legislacion comunitaria, en
particular en aplicacién de las normas del Tratado referentes a transporte aéreo.

El presente Reglamento no afectara a las facultades de las autoridades publicas de exigir la
transferencia de franjas entre compafiias aéreas y de decidir e modo en gue estas se asignan
en virtud del derecho nacional en materia de competencia o de los articulos 81 y 82 del
Tratado CE o del Reglamento > (CE) n° 139/2004 <X del Consejo™ . Tales transferencias
no podran dar lugar a compensacion econémica.

12 DOL ® 24 de29.1.2004, p. 1. 41
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Articulo 11
Obligaciones de servicio publico

1. Cuando en una ruta determinada se hayan impuesto obligaciones de servicio publico con
arreglo al articulo 16 del Reglamento (CE) n° 1008/2008, los Estados miembros podran
reservar en los aeropuertos coordinados las franjas horarias necesarias para las operaciones
previstas en dicha ruta. Si las franjas horarias reservadas en una determinada ruta no se
utilizan, dicha franjas se pondran a disposicién de alguna otra compafia aérea interesada en
explotar laruta con arreglo alas obligaciones de servicio publico, areserva de lo dispuesto en
el apartado 2. Si ninguna otra compafiia aérea estuviese interesada en explotar larutay el
Estado miembro afectado no la ofreciese mediante licitacion con arreglo al articulo 16,
apartado 10 del Reglamento (CE) n° 1008/2008, las franjas horarias correspondientes se
reservaran para otra ruta sujeta a obligaciones de servicio publico o bien revertiran al fondo de
reserva.

2. En caso de gque mas de una compafiia aérea comunitaria esté interesada en prestar servicios
en dicha rutay no haya podido obtener franjas horarias situadas dentro de un margen de una
hora antes o0 después de los horarios solicitados al coordinador, se recurrird a los
procedimientos de licitacion establecidos en el articulo 16, apartado 10, articulo 17,
apartados 3-7 y articulo 18, apartado 1 del Reglamento (CE) n° 1008/2008 para la utilizacion
de las franjas horarias mencionadas en €l apartado 1 X> del presente articulo <X1.

WV 793/2004 Punto 6 del art. 1
(adaptado)

Articulo 12
Fondo dereserva defranjashorarias

1. El coordinador creara un fondo de reserva con todas las franjas horarias que no se hayan
asignado en aplicacion del articulo 8, apartados 2 y 4. Toda la nueva capacidad de franjas
horarias determinada con arreglo a articulo 3, apartado 3 pasara al fondo de reserva.

2. La asignacion de una serie de franjas a una compafia aérea para la prestacion de un
servicio regular o de un servicio no regular programado no le dara derecho ala misma serie de
franjas en el siguiente periodo de programacion equivalente, a menos que la compafiia aérea
pueda demostrar, a satisfaccion del coordinador, que la ha utilizado, segun lo autorizado por
éste, como minimo el 80 % del tiempo durante el periodo de programacion para el que hasido
asignada.

3. Las franjas horarias asignadas a una compafia aérea antes del 31 de enero parala siguiente
temporada de verano, o antes del 31 de agosto para la siguiente temporada de invierno, pero
que hayan sido devueltas a coordinador para su reasignacion antes de estas fechas, no se
tendran en cuenta en el célculo de utilizacion.
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4. Si no se puede demostrar que una serie de franjas horarias se ha utilizado al 80 %, todas las
franjas que constituyan la serie se colocaran en € fondo de reserva, salvo que se demuestre
gue no se han utilizado por alguno de los motivos siguientes:

a) circunstancias imprevisibles e inevitables gienas a control de la compafia aérea, que
tengan como consecuencia:

i) unainmovilizacion del tipo de aeronave generalmente utilizado para efectuar €l
servicio aéreo en cuestion,

ii) €l cierre de un aeropuerto o del espacio aéreo,

iii) una alteracion grave de las operaciones en los aeropuertos en cuestion, con
inclusion de las series de franjas horarias en otros aeropuertos comunitarios
relacionados con las rutas que hayan sido afectadas por dicha alteracion,
durante una parte importante del periodo de programacion correspondiente;

b) interrupcion de los servicios aéreos motivada por acciones encaminadas a afectar
dichos servicios, de forma ta que a la compafia aérea le resulte practica o
técnicamente imposible efectuar sus operaciones de acuerdo con lo previsto;

C) dificultades financieras graves de la compahia aérea comunitaria con la consiguiente
concesion de una licencia temporal por las autoridades competentes, ala esperade la
reestructuracion financiera de la compafia aérea conforme a lo dispuesto en €
articulo 9, apartado 1 del Reglamento (CE) n° 1008/2008 ;

d) acciones judiciales en relacion con la aplicacion del articulo 11 arutas en las que se
han impuesto obligaciones de servicio publico en virtud del articulo 16 del
Reglamento (CE) n°1008/2008 que tengan como consecuencia la suspension
temporal de las operaciones en dichas rutas.

5. La Comisién, a peticion de un Estado miembro o por propia iniciativa, examinara la
aplicacion del apartado 4 por e coordinador de cualquier aeropuerto a que se aplique €l
presente Reglamento.

La Comision tomard una decisiéon en e plazo de dos meses a partir de la recepcion de la
solicitud de conformidad con el procedimiento mencionado en el articulo 16, apartado 2.

6. Sin perjuicio del articulo 8, apartado 2 del Reglamento ni del articulo 19 apartado 1 del
Reglamento (CE) n° 1008/2008, las franjas horarias del fondo de reserva se distribuiran entre
las compafiias aéreas que las hayan solicitado. EI 50 % de las citadas franjas se asignara
primero a los nuevos entrantes, a menos que las solicitudes de éstos no acancen el 50 %. El
coordinador tramitard las solicitudes de los nuevos entrantes y otras compafias con equidad,
de acuerdo con los periodos de coordinacién de cada dia de programacion.

Entre las solicitudes de los nuevos entrantes se dard preferencia a las compafias aéreas que
cumplan los requisitos para ser consideradas nuevos entrantes tanto con arreglo al articulo 2,
letrab), incisosi) y ii) como al articulo 2, letrab) incisosi) y iii).
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7. Todo nuevo entrante al que se haya propuesto una serie de franjas horarias situadas dentro
de un margen de una hora antes o después de la hora solicitada y que no haya aceptado la
propuesta perdera la condicién de nuevo entrante en € periodo de programacion
correspondiente.

8. En €l caso de los servicios explotados por un grupo de compafiias aéreas, solo una de ellas
podra solicitar las franjas horarias necesarias. La compafiia aérea que explote ese servicio
asumira la responsabilidad de cumplir los criterios operativos requeridos para mantener la
precedencia histérica mencionada en €l articulo 8, apartado 2.

Las franjas asignadas a una compafiia aérea podran ser usadas por otra compafiia aérea o por
otras compariias aéreas gque participen en una explotacion conjunta, siempre que en el vuelo
compartido permanezca el cddigo de identificacion de la compafia ala que se hayan asignado
las franjas a efectos de coordinacion y seguimiento. Una vez finalizada la explotacion
conjunta, las franjas utilizadas seguiran en posesion de la compafiia aérea a la que fueron
asignadas inicialmente. Todas las compafias aéreas que participen en la prestacion conjunta
de un servicio deberdn informar en detalle a los coordinadores sobre dicho servicio antes del
inicio del mismo.

9. En caso de que persistan los problemas graves para los nuevos entrantes, el Estado
miembro se encargara de convocar una reunion del comité de coordinacion del aeropuerto.
Dicha reunion tendra por objeto estudiar las posibilidades de poner remedio ala situacion. Se
invitard ala Comision adicha reunion.

| 894/2002 Art. 1 (adaptado) |

Articulo 13
Derecho continuado a deter minadas franjas horarias

A efectos de lo dispuesto en e Articulo 12, apartado 2, los coordinadores aceptaran que las
companiias aéreas tengan derecho, durante la temporada de programacion del verano de 2010,
a las series de franjas horarias que tenian asignadas para la temporada de programacion del
verano de 2009 de conformidad con el presente Reglamento.
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\V 793/2004 Punto 7 del art. 1
(adaptado)

Articulo 14
Reclamacionesy derecho derecurso

1. Sin perjuicio de los derechos de recurso previstos en €l Derecho nacional, toda reclamacion
sobre la aplicacion del articulo 7, apartado 2, de los articulos 8, 9, y 12, asi como del
articulo 17, apartados 1 a4 y 6 se presentaraa comité de coordinacion. El comité considerara
el asunto en un plazo de un mes a partir de la presentacion de lareclamacion y si fuera posible
har& propuestas a coordinador con vistas a resolver los problemas. Cuando el comité de
coordinacion no pueda solucionarlos, e Estado miembro responsable, dentro de un plazo
adicional de dos meses, podra solicitar la mediacion de una organizacion representativa de las
compariias aéreas o de |0s aeropuertos, o bien de unatercera parte.

2. Los Estados miembros adoptaran las medidas adecuadas, de conformidad con € Derecho
nacional, para proteger a los coordinadores frente a reclamaciones por dafios en relacion con
sus funciones en virtud del presente Reglamento, salvo en casos de negligenciagrave o dolo.

|V 95/93 (adaptado)

Articulo 15

| 793/2004 Punto 8 del art. 1

Relaciones con ter cer os paises

1. Cuando se considere que, en lo que se refiere a la asignacion y utilizacion de franjas
horarias en sus aeropuertos, un pais tercero:

a) no otorga a las companhias aéreas comunitarias un trato comparable a que €l presente
Reglamento dispensa a las compafias aéreas de aquel pais, 0

b) no otorga a las compafiias aéreas comunitarias un trato nacional de facto, u

C) otorga a las companiias aéreas de otros paises terceros un trato més favorable que a
las compafiias aéreas comunitarias,

la Comision, con arreglo a procedimiento mencionado en el articulo 15, apartado 2, podra
decidir la aplicacion de medidas por parte de uno o varios Estados miembros, incluida la
suspension total o parcial de la aplicacion del presente Reglamento, con respecto a una o
varias compafias aéreas de dicho tercer pais, a fin de poner remedio a comportamiento
discriminatorio de éste.
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|\ 95/93

2. Los Estados miembros informardn a la Comision sobre cualquier dificultad importante,
deiure o de facto, que las compafias aéreas comunitarias hayan encontrado para obtener
franjas horarias en |os aeropuertos de paises terceros.

W 793/2004 Punto 9 del art. 1
(adaptado)

Articulo 16
Procedimiento decisorio
1. LaComision estara asistida por un Comité.

2. En los casos en que se haga referencia a presente apartado, seran de aplicacion los
articulos 5 y 7 de la Decisién 1999/468/CE del Consgo, observando lo dispuesto en su
articulo 8.

El plazo contemplado en €l articulo 5, apartado 6 de la Decisién 1999/468/CE queda fijado en
tres meses.

3. El Comité podra ademas ser consultado por la Comision sobre cualquier otro asunto
referente ala aplicacion del presente Reglamento.

Articulo 17
Aplicacién

1. Las autoridades competentes en materia de gestion del tréfico aéreo podran rechazar €l plan
de vuelo de una compafiia aérea que tenga la intencion de aterrizar o despegar en un
aeropuerto coordinado, durante los periodos en que esté coordinado, si no dispone de una
franja horaria asignada por &l coordinador.

2. El coordinador retirara la serie de franjas horarias asignadas provisionamente a una
compafia aérea en proceso de establecimiento y las devolverd a fondo de reserva el 31 de
enero, para la siguiente temporada de verano, o € 31 de agosto, para la siguiente temporada
deinvierno, si la empresa no posee una licencia de explotacion o equivaente en esafechao s
la autoridad competente para la concesion de la licencia no declara que se concedera
probablemente una licencia de explotacién o equivalente antes del inicio del periodo de
programacion de que se trate.

3. El coordinador retirard y pondra en el fondo de reserva la serie de franjas horarias de una
compaiiia aérea que ésta haya recibido por intercambio de conformidad con el articulo 9,
apartado 1, letrac) en el caso de que no se hayan utilizado seguin o previsto.

4. Las compahias aéreas que de forma repetida e intencionada exploten servicios aéreos en
horas significativamente diferentes de |la franja horaria asignada como parte de una serie de
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franjas horarias o bien utilicen las franjas horarias de una forma significativamente diferente a
laindicada en el momento de su asignacion, causando perjuicio a operaciones de aeropuerto o
de tréfico aéreo, perderdn € derecho mencionado en el articulo 8, apartado 2. El coordinador
podra entonces retirar a la compariia aérea la serie de franjas horarias en cuestion durante el
resto del periodo de programacion y devolverla a fondo de reserva tras haber oido a la
compariia aéreay haberle dado un solo aviso.

5. Los Estados miembros velaran por que puedan aplicarse sanciones efectivas,
proporcionadas y disuasorias o medidas equivalentes en los casos en que de formareiterada e
intencionada se lleven a cabo servicios aéreos en horas significativamente diferentes de las
franjas horarias asignadas o se utilicen las franjas horarias de una forma significativamente
diferente a la indicada en e momento de su asignacion cuando ello cause perjuicios a
operaciones de aeropuerto o de trafico aéreo.

6. Sin perjuicio de lo dispuesto en €l articulo 12, apartado 4, s una compafiia aérea no puede
llegar al porcentagje de utilizacion del 80 %, tal y como se define en € articulo 8, apartado 2,
el coordinador podra retirar a dicha compafiia aérea esa serie de franjas horarias durante €l
resto de la temporada de programacion y devolverla a fondo de reserva tras haber oido a la
compahia aérea en cuestion.

Sin perjuicio de lo dispuesto en e articulo 12, apartado 4, s, transcurrido un periodo
equivalente a 20 % del periodo de validez de la serie, no se hubiera usado ninguna de las
franjas de esa serie, €l coordinador devolvera la serie de franjas a fondo de reserva para €l
resto del periodo de programacion tras haber oido ala compafiia aérea en cuestion.

W 793/2004 Punto 10 del art. 1
(adaptado)

Articulo 18
Informey cooperacion

1. LaComision presentara al Parlamento Europeo y al Consgjo un informe sobre la aplicacion
del presente Reglamento dentro de los tres afios siguientes al 30 de julio de 2004 Este informe
tratara especialmente de la aplicacion de los articulos 8, 9y 12.

2. Los Estados miembros y la Comision cooperaran en la aplicacion del presente Reglamento,
especialmente en lo que se refiere a la recogida de la informacion necesaria para la
elaboracion del informe mencionado en el apartado 1.

K

Articulo 19
Derogacion

Queda derogado el Reglamento (CEE) n° 95/93.
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Las referencias al Reglamento derogado se entenderan hechas a presente Reglamento y se
leeran con arreglo alatabla de correspondencias que figuraen el anexo I1.

| ¥ 95/93 (adaptado)

Articulo 20
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor €l X> vigésimo <X] dia siguiente a de su publicacién
en el Diario Oficial dela Union Europea.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, € [...]

Por el Parlamento Europeo Por el Consgjo
El Presidente El Presidente
[..] [..]
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ANEXO |

Reglamento der ogado con la lista de sus modificaciones sucesivas

Reglamento (CEE) n° 95/93 del Consgjo

Reglamento (CE) n° 894/2002 del
Parlamento Europeo y del Consgjo

Reglamento (CE) n° 1554/2003 del
Parlamento Europeo y del Consgjo

Reglamento (CE) n° 793/2004 del
Parlamento Europeo y del Consgjo

Reglamento (CE) n° 545/2009 del
Parlamento Europeo y del Consgjo

(DO L 14 de 22.1.1993, p. 1)

(DO L 142 de 31.5.2002, p. 3)

(DO L 221 de 4.9.2003, p. 1)

(DO L 138 de 30.4.2004, p. 50)

(DO L 167 de 29.6.2009, p. 24)
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NEXO 11

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Reglamento (CEE) n° 95/93

Presente Reglamento

Articulos1y 2

Articulo 3, apartado 1, letra @)
Articulo 3, apartado 1, letrab)
Articulo 3, apartados2 a7

Articulo 4

Articulo 5, apartado 1, parrafo primero

Articulo 5, apartado 1, parrafo segundo,
letra @), primer a séptimo guiones

Articulo 5, apartado 1, letra b)
Articulo 5, apartados 2y 3
Articulos6y 7

Articulo 8, apartado 1

Articulo 8, apartado 2, parrafo primero,
pal abras introductorias

Articulo 8, apartado 2, parrafo primero,
primer y segundo guiones

Articulo 8, apartado 2, parrafo segundo
Articulo 8, apartados 3 a7

Articulo 8bis

Articulo 8bis, apartado 1

Articulo 8bis, apartado 2

Articulo 8bis, apartado 3, letra @)
Articulo 8bis, apartado 3, letra b)

Articulo 8bis, apartado 3, letra )

Articulos1y 2

Articulo 3, apartado 1, parrafo primero
Articulo 3, apartado 1, parrafo segundo
Articulo 3, apartados2 a7

Articulo 4

Articulo 5, apartado 1, parrafo primero

Articulo 5, apartado 1, parrafo segundo,
letraa), incisosi) avii)

Articulo 5, apartado 1, letrab)
Articulo 5, apartados 2y 3
Articulos6y 7

Articulo 8, apartado 1

Articulo 8, apartado 2, parrafo primero,
pal abras introductorias

Articulo 8, apartado 2, parrafo primero,
letrasa) y b)

Articulo 8, apartado 2, parrafo segundo
Articulo 8, apartados 3 a7

Articulo 9

Articulo 9, apartado 1

Articulo 9, apartado 2

Articulo 9, apartado 3, parrafo primero

Articulo 9, apartado 3, parrafo segundo

Articulo 9, apartado 3, parrafo tercero
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Articulo 8ter, primerafrase

Articulo 8ter, segunday tercerafrases
Articulo 9

Articulo 10, apartados 1,2y 3

Articulo 10, apartado 4, letra a), primer,
segundo y tercer guiones

Articulo 10, apartado 4, letras b), c) y d)
Articulo 10, apartados 5 a9

Articulo 10bis

Articulo 11

Articulo 12

Articulo 13, apartados 1,2y 3

Articulo 13, apartado 4

Articulo 14, apartados 1 a5

Articulo 14, apartado 6, letras @) y b)

Articulo 14bis

Articulo 15

Articulo 10, parrafo primero

Articulo 10, parrafo segundo

Articulo 11

Articulo 12, apartados 1, 2y 3

Articulo 12, apartado 4, letra @), incisos i), ii)
y iii)

Articulo 12, apartado 4, letras b), ¢) y d)
Articulo 12, apartados 5 a9

Articulo 13

Articulo 14

Articulo 15

Articulo 16, apartados 1, 2y 3

Articulo 17, apartados 1 a5

Articulo 17, apartado 6, parrafos primero y
segundo

Articulo 18
Articulo 19
Articulo 20
Anexo |

Anexo ||

ES
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