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KOMISIJAS PAZINOJUMS

Kopienas civilas aviacijas politikas izstrade attieciba uz Jaunzeélandi

IEVADS

Tradicionali starptautiskais gaisa transports tiek reglamente divpus€ji noligumi starp
atseviSkam valsttim. Tacu Eiropas Kopienu Tiesas 2002. gada 5. novembra
spriedumi, saukti “atvérto debesu” spriedumi, kluva par Kopienas aviacijas ar&jas
sakumu.

Ka noradits Eiropas Komisijas pazinojuma “Programmas izstrade Kopienas aréjai
politikai aviacijas joma"', Eiropas Kopienas un atsevisku tre$o valstu noligumiem
biis ievérojama pievienota vertiba — tie radis jaunas iesp&jas ekonomika, atverot
tirgus un veicinot investiciju iesp&jas. Turklat $adi noligumi biis vislabakais veids, ka
nodros$inat godigu konkurenci, sekméjot reguléjuma konvergenci.

Tapéc Eiropas Komisija ir piedavajusi uzsakt mérktiecigas sarunas, lai noslégtu
visaptveroSus aviacijas noligumus lielakajos pasaules regionos ar mérki vairot
Eiropas riupniecibas sekmésanas izredzes un nodrosSinat godigu konkurenci, taja pasa
laika cenSoties reformét starptautisko civilo aviaciju.

Jaunzglande 2003. gada oktobr1 ltidza uzsakt sarunas par noligumu attieciba uz gaisa
transporta liberalizaciju ar Eiropas Kopienu. Ta ka Jaunz€landei ir uz tirgu orienteta
ekonomikas un transporta politika un augsti regulé§juma standarti, ta ir acimredzama
un daudzsolo$a pretendente, ar ko Eiropas Kopiena varétu noslégt jaunas paaudzes
gaisa transporta noligumu.

Tapéc Jaunzélande Komisijas pazinojuma “Programmas izstrade Kopienas argjai
politikai aviacijas joma” tika noradita ka iesp€jama galvena valsts, ar ko visa
Kopiena varétu noslégt noligumu. Padome secindjumos par argjam attiecibam
aviacijas joma ir skaidri min&jusi Jaunz€landi ka potencialu pretendenti, kas varétu

atbilst turpmakai prasibai pec visaptvero$sam sarunu pilnvaram?2.

Turklat Jaunz€lande ir pieradijusi apnemsanos reformét gaisa transporta regul&jumu
kopa ar Eiropas Kopienu, 2005. gada 14. marta paraf€ot noligumu ar Eiropas
Kopienu par atseviskiem gaisa satiksmes pakalpojumu aspektiem.

Noligums ar Jaunz€landi par gaisa transporta liberalizaciju vél vairak stiprinas labas
attiecibas ar Jaunz€landi, kam ar Kopienu ir kopigs mérki reformét starptautiska
gaisa transporta reguléjumu. Tas dos saimniecisku ieguvumu gaisa parvadatajiem,
lidostam, pasazieriem, kravu nosiititajiem, tlrisma nozarei un citam saimniecibas

KOM (2005) 79 galigais, 11.03.2005.
Padomes 2005. gada 27. jlinija Secinajumi par Programmas izstradi Kopienas ar&jai politikai aviacijas
joma.
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1.4.

2.

nozarém Eiropas Savieniba un Jaunz€land€. Turklat (tas ir vienlidz svarigi) tam bis
liela nozime cela uz starptautisku reformu gaisa transporta nozares reguléjuma.

Tapéc ar So pazinojumu Komisija iesaka Padomei pilnvarot Komisiju apspriest
visaptveroSu noligumu par atvértu gaisa telpu ar Jaunz€landi, apvienojot tirgus
atvérSanu ar paraleélu procesu — sadarbibu regul§juma joma un/vai reguléjuma
konvergenci 1pasi prioritarajas jomas, pieméram, aviacijas lidojumu drosiba,
aviacijas droSiba, vides aizsardziba, pasazieru aizsardziba un konkurences noteikumu
pieméroSana, kas nodroSina netraucétas darbibas vidi, ka arT godigas un vienadas
konkurences apstaklus.

Labas attiecibas starp Jaunzélandes Transporta ministriju un Eiropas Komisijas
dienestiem tika izveidotas horizontalajas sarunas un izpetes kontaktos, kas var kalpot
par labu pamatu, lai uzsaktu vél meérktiecigakas sarunas par gaisa transportu ar
Jaunzelandi.

PASREIZEJAIS REGULEJUMS GAISA SATIKSMES PAKALPOJUMIEM STARP EIROPAS
KOPIENU UN JAUNZELANDI

Divpuséji gaisa satiksmes pakalpojumu noligumi starp ES dalibvalstim un Jaunzélandi

2.1.

2.2.

Pasreiz gaisa transportu starp Jaunz€landi un ES reglamenté divpus€jie gaisa
satiksmes pakalpojumu noligumi starp Jaunzélandi un 12 ES dalibvalstim®. Gaisa
satiksmes pakalpojumiem starp parg&jam 13 dalibvalstim un Jaunzelandi nav juridiska
pamata.

Pasreizgjais reguléjums gaisa satiksmes pakalpojumiem starp Eiropas Kopienu un
Jaunzelandi nelauj aviosabiedribam, pasazieriem un kravu nosititajiem pilniba
izmantot brivo tirgu piedavatas iesp&jas. Pasreiz€jie divpus€jie gaisa satiksmes
pakalpojumu noligumi veido nesaskapotu regulg§jumu gaisa  satiksmes
pakalpojumiem starp ES un Jaunz€landi, jo ne visi noligumi ir vienadi liberali
attieciba uz pieejamam brivibam, jaudu un marsSrutiem. Ta ka So atSkiribu dél, kas
bija dalibvalstu divpusgjos noligumos ar Jaunzg€landi, iesp&jas, kas pieejamas Eiropas
Kopienas gaisa parvadatajiem, nebija vienadas.

Tapat ka lielaka dala divpus€jo gaisa satiksmes pakalpojumu noligumu, pasreizgjie
divpusgjie gaisa satiksmes pakalpojumu noligumi starp ES dalibvalstim un
Jaunz€landi ietver tadus ierobezojumus attieciba uz valstspiederibu, ko Eiropas
Kopienu Tiesa ir atzinusi par nelikumigiem. 2005. gada marta Eiropas Komisija
panaca vienoSanos ar Jaunz€landes aviacijas iestadém par atseviSskiem gaisa
satiksmes pakalpojumu aspektiem (“Horizontalais noligums”)!, kas aizstaj §is
valstspiederibas klauzulas ar Kopienas klauzulu. Sis noligums lauj principa visam ES
aviosabiedribam atbilstigi pieejamajam tiesibam veikt lidojumus uz Jaunzelandi no
jebkuras ES dalibvalsts, kur tas ir registrétas. Iepriek§ minétas dazadas tirgus

Austrija, Belgija, Danija, Francija, Vacija, Irija, Italija, Luksemburga, Niderlande, Spanija, Zviedrija un
Apvienota Karaliste.

Priek$likums Padomes lémumam par Eiropas Kopienas un Australijas Savienibas noliguma
parakstiSanu un provizorisku pieméroSanu attieciba uz atseviskiem gaisa satiksmes pakalpojumu
aspektiem, KOM (2005) 267.
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2.3.

24.

2.5.

atvertibas pakapes dg€l, nesen noslégtaja “Horizontalaja noliguma” ar Jaunzelandi
bija nepiecieSams ieklaut “neapieSanas” klauzulu, lai izvairitos no pasreiz€jo dazado
divpusgjo ierobezojumu iesp&jamas apiesanas attieciba uz tiesibam veikt satiksmi.

Reguléjums gaisa transportam Jaunzélandé

Jaunzglande ir gaisa transporta liberalizacijas priekSgala. Jau 1985. gada Jaunz€lande
izstradaja jaunu starptautiskas aviacijas politiku, kuras pamata ir redzams labums
drizak ekonomikai, tostarp tirdzniecibai un tiirismam, nevis valsts aviosabiedribai.

Jaunz€landes aviacijas politika balstas uz pienémumu, ka saimnieciska labuma
iespejami lielaku palielinasanu vislabak var panakt, veicinot gaisa satiksmes
pakalpojumu liberalizaciju, un valdiba mekl&s iesp€jas, ka mazinat Skerslus, kas kave
konkurenci un brivaku pieeju tirgiem.

1985. gada Jaunzelande piedalijas tikai 12 divpus€jos gaisa satiksmes pakalpojumu
noligumos. Péc 1985. gada Jaunz€landi apkalpojoso aviosabiedribu skaits un valsti
ieradusos turistu skaits iev@rojami pieauga. Devindesmito gadu pasa sakuma
Jaunzglande aktivi mekl&ja iesp&jas sarunam par atverto debesu noligumiem, tostarp
ar Amerikas Savienotajam Valstim un vairakam dalibvalstim.

Jaunz€landei un ES ir vienada nostaja daudzos jautajumos par uzpeéméjdarbibu
attieciba uz gaisa transportu PTO ietvaros. Jaunz€lande atbalstija ES nostaju attieciba
uz vides jautajumiem Starptautiskaja civilas aviacijas organizacija.

Jaunzglandes pasreizjai aviacijas politikai raksturigs loti moderns un atveérts
reglament&jums.

e No 1986. gada Jaunz€lande viet€jas aviosabiedribas arvalstu ipaSumtiesibas ir
atlautas 100% apmera.

o [ekSzemes marSrutos vieniga prasiba iekl@iSanai tirgh ir droSibas sertifikacija.

e Jaunz@lande ir noslégusi “atvérto debesu” noligumus ar vairakam valstim visos
geografiskajos regionos.

e Divpusgjas sarunas Jaunz€lande parasti tiecas liberalizét izraudziSanas
noteikumus, "valsts TpaSumtiesibu" noteikuma vietd paredzot noteikumus par
"galveno uznéméjdarbibas vietu".

Jaunz€lande un Apvienota Karaliste 2005. gada 27. maija parakstija SapraSanas
memorandu un Gaisa satiksmes pakalpojumu noligumu.

Jaunais Apvienotas Karalistes un Jaunz€landes noligums ietver attiecigds Kopienas
standarta klauzulas, par ko panakta vienoSanas EK un Jaunz€landes Horizontalaja
noliguma, un taja paredzgeti $adi pamatelementi:

e neierobezotas 5., 6., 7., 8. un 9. brivibas tiesibas Apvienotas Karalistes
izraudzitam aviosabiedribam; lidzigas tiesibas Jaunz€landes izraudzitam
aviosabiedribam, tacu ar ierobezotu 5. un 7. brivibu attieciba uz pasazieru
parvadaSanu marsrutos Londona — ASV;
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

¢ liberali noteikumi par kopigiem lidojumiem un iznomasanas tiesibas;
e liberali noteikumi par carterreisiem;
e liberalizeti tarifu noteikumi;

e noteikumi par godigu konkurenci un valsts atbalstu, ka ar1 par apkalpoSanu uz
zemes.

Transporta ministrija ir iestade, kas izdod licences aviosabiedribam Jaunz€landg.
Starptautiskajam aviosabiedribam, kuras apkalpo Jaunz€landi, veicot regularus
lidojumus, ir jabut starptautiskai gaisa satiksmes pakalpojumu licencei. Licenc€Sana
nodro$ina mehanismu tadu gaisa satiksmes tiesibu izmantoSanas atlausanai un
kontrolei, par kadam savstarpgji vienojas divpusgjas sarunas. Jaunz€landes
aviosabiedribam ar licencéSanu tiek pieSkirtas arl Jaunz€landes gaisa satiksmes
tiesibas, kas saskana ar daudziem gaisa satiksmes pakalpojumu noligumiem vél
joprojam tiek ierobezZotas.

Jaunzglandes Civilas aviacijas parvaldi izveidoja 1992. gada saskana ar Civilas
aviacijas aktu. Tas galvena funkcija ir darboties, lai veicinatu civilas aviacijas
lidojumu drosibu un aviacijas drosibu par sapratigu maksu. Tas pienakums ir arl
aviacijas lidojumu dro$ibas un aviacijas droSibas standartu noteikSana, to kontrole,
negadijumu un incidentu izmekléSana. Civilas aviacijas direktors atbild par
sertifikatu un citu ar aviaciju saistitu dokumentu izdoSanu.

2001. gada Jaunz€lande parakstija daudzpus€ju “atvérto debesu” noligumu, kas
zinams ka Daudzpusgjais gaisa transporta liberalizacijas noligums (MALIAT), ar
Bruneju, Cili, Singapiiru un Amerikas Savienotajam Valstim, ka ari citam valstim.
Jaunzélande ir MALIAT noliguma depozitare.” MALIAT noliguma svarigakais ir
atveérts marSrutu grafiks, brivas satiksmes tiesibas un neierobezota jauda. MALIAT
noliguma parakstitaji ir pieSkirusi cits citam neierobeZotas tiesibas veikt savstarpgju
satiksmi atbilstigi treSajai, ceturtajai, piektajai un sestajai brivibai, ka arl
neierobezotas septitas brivibas tiesibas tikai kravu parvadajumiem. Valstij piederosa
akciju kontrolpakete nav prasiba, kas attieciba uz izraudziSanu noteikta MALIAT
valstim. Jaunzélande kopa ar Cili, Singapiru un Bruneju pat parakstija ta saukto
MALIAT Protokolu®. Papildus brivibam, ko dod MALIAT noligums, MALIAT
Protokols pieskir septitas brivibas tiesibas attieciba uz pasazieru parvadajumiem un
kabotazas tiesibam, turpinot starptautisku lidojumu.

Australija un Jaunzelande 1996. gada vienojas par vienoto aviacijas tirgu (S4M), un
to izveidoja 2002. gada. P&c vienota aviacijas tirgus izveides regularo gaisa
satiksmes Iinijju skaits starp Australiju un Jaunz€landi palielingjas lidz
12 parvadatajiem, tadg€jadi nozimigi palielinot parvadato pasazieru skaitu. Vienotais
aviacijas tirgus dod Australijas parvadatajiem pieeju iekSzemes lidojumiem
Jaunzgland€ un otradi.

Citas MALIAT noliguma parakstitajvalstis ir Amerikas Savienotas Valstis, Bruneja, Peru, Samoa un
Tonga.

MALIAT Protokols Singapiira, Jaunzélandé un Bruneja stajas speka 2001. gada decembri un Cile —
2003. gada decembri.
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3.3.

4.1.

SAM abu valstu parvadataji, ja tie atbilst prasibam, lai darbotos Australijas vai
Jaunzelandes iekSzemes tirgli, un ja parvadataji vismaz 50% apmera pieder
Australijas un/vai Jaunz€landes valstspiederigajiem un tie parvadatajus parvalda, var
bez ierobezojumiem darboties ar jebkadu péc saviem ieskatiem izvéleétu jaudu,
ieskaitot kabotazu. Abu valstu aviacijas lidojumu droSibas iestades ari ir vienojusas
par visu ar aviaciju saistito sertifikaciju savstarp&ju atzisanu.

TURPMAKA EIROPAS SAVIENIBAS UN JAUNZELANDES ATTIECIBU STIPRINASANA

Eiropas Savienibas un Jaunz€landes attiecibas kluva oficialas 1999. gada maija, kad
tika parakstita kopiga deklaracija par Eiropas Savienibas un Jaunzelandes attiecibam.
Kopigais mérkis ekonomikas joma ir veicinat atvértu briva tirgus ekonomiku
attistibu. Jaunz€landei un ES ir kopigi uzskati par daudzam starptautiskam un
ekonomikas politikas problémam.

Komerciala zina Eiropas Savieniba ir Jaunz€landes treSais lielakais eksporta
galamérkis péc Australijas un Japanas (2,7 miljardi euro) un tas otra lielaka
import&taja (2,4 miljardi euro)’. Kopuma Eiropas Savieniba ir Jaunzélandes otra
lielaka partnere precu tirdznieciba. Pakalpojumu tirdznieciba starp Eiropas Savienibu
un Jaunzélandi aizvien vairak pieaug. Eiropas Savieniba ir arl nozimigs meérkis
ieguldijumiem no Jaunzg€landes un liels arvalstu ieguldijumu avots Jaunzelande.

Geografiska attaluma d€] gaisa transports ir bitisks Jaunz€landes un ES
komercialajam un socialajam attiecibam. Gaisa transports ir vienmer bijis
Jaunzglandes un ES augsta Iimena tikSanos un ricibas planu darba kartiba, pédeja no
tam bija ES un Jaunz&landes valdibu trispusgja tikSanas 2005. gada februari.

Jaunzglande oficiali ir ligusi uzsakt sarunas ar Eiropas Kopienu par noligumu par
gaisa transporta liberalizaciju. Sarunu uzsakSana gaisa transporta nozar€ turpinas
nostiprinat ekonomiskas un politiskas saites starp ES un Jaunz€landi.

SAIMNIECISKAIS LABUMS, KO DOS VISAPTVEROSS EIROPAS SAVIENIBAS UN
JAUNZELANDES GAISA TRANSPORTA NOLIGUMS

Pasreiz tikai Air New Zealand veic tieSos pasazieru reisus starp Eiropas Kopienu un
Jaunzglandi (caur Losandzelosu uz Londonu). Vairaki Kopienas parvadataji piedava
netieSos reisus uz Jaunz€landi, vienojoties par kopgiem lidojumiem, un daZzi
Kopienas parvadataji piedava art kravu transport€$anas pakalpojumus liela attaluma
uz Jaunzelandi. Jaunzeland€ palielinas to apmekletaju skaits, kuri ierodas no ES, jo
1pasi palielinajies atbraukuso turistu skaits. Starp Jaunz€landi un ES celojoso cilvéku
skaits ir pieaudzis no 540 000 cilvekiem 2002.gada lidz 640 000 cilvékiem
2004. gada. Ta ka attalums ir liels, tad ir plasa netie$o reisu izvéle caur Azijas un
Klusa okeana regionu, ka ari caur Amerikas Savienotajam Valstim.

LV

Statistikas biroja Statistikas gadagramata par ES ar&jo un ieks€jo tirdzniecibu, 2003. gada izdevums.
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4.2.

4.3.

4.4.

Kopienas pieejas labums un pievienota vertiba

Pat ja gaisa transporta starp Eiropas Savienibu un Jaunz€landi liberalizacijas tilitgja
saimnieciska ietekme var€tu biit mérena attieciba uz ES ekonomiku 1sa laika posma,
nemot vera ierobezoto tieSo lidojumu dalu ES un Jaunz€landes tirgii, ierobezojumu
atcelSana var vairot tirgus iesp&jas ES gaisa parvadatajiem un palielinat tieSo
lidojumu nozimigumu visa ES un Jaunz&landes tirgi.

Gaisa satiksmes pakalpojumu (tieSo) pieaugums palielinas tirdzniecibas un tiirisma
plusmu starp ES un Jaunzg€landi, tad€jadi dodot lielaku saimniecisku labumu ES
ekonomikai.

Ta ka Jaunz€landei ir augsti reguléjuma standarti un uz tirgu orientéta ekonomikas
un transporta politika, ta ir acimredzams pretendente, ar ko varétu noslégt Kopienas
Itmena Atveértas gaisa telpas noligumu. Gaisa transporta noligums starp ES un
Jaunzglandi var€tu radit paraugu gaisa transporta tirgu liberalizacijai ar citam
treSajam valstim. Jaunz€lande ir galvena aviacijas liberalizacijas un tirgus
integracijas vaditaja Azijas un Klusa okeana regiona. Plasaka ietekme uz attiecibam
gaisa transporta joma ar citam treSajam valstim dotu ievérojamu ekonomisku
ieguvumu Eiropas ekonomikai.

Tome@r citos gaisa transporta tirgos pat nozimigaka neka islaiciga ietekme uz
ekonomiku ir vid&ji ilga ietekme. Atvertu starptautisku aviacijas tirgu saimnieciskais
labums ir skaidri paradits pétijuma, ko Eiropas Komisijas varda veica par atvertas
gaisa telpas starp ES un ASV saimniecisko ietekmi®. Ja nebiis pasreizgjo
ierobezojumu attieciba uz lidojumu skaitu nedéla un lidojumu marSrutiem,
iespejams, ka gaisa satiksme palielinasies. Ar atvertu pieeju tirgum aviokompanijas
varés izmantot jaunas tirgus iesp&jas un piedavat gaisa satiksmes pakalpojumus
marsrutos, ja klienti to pieprasis. leguldijumu pliisma pari robezam dos turpmaku
efektivitates pieaugumu.

Pilnigu gaisa transporta ar Jaunz€landi liberalizaciju var panakt tikai Eiropas
Kopienas ltmeni. Ta ka ES tiesibu aktos paredzetas IpaSumtiesibu prasibas attieciba
uz ES parvadatajiem, attieciga TpaSumtiesibu un kontroles prasibu liberalizacija ir
javeic ar1 Eiropas Kopienai.

Plasaka ietekme uz attiecibam gaisa transporta joma ar citam treSajam valstim dotu
nozimigu saimniecisku labumu Eiropas ekonomikai. Pateicoties vienotajam aviacijas
tirgum starp Jaunz€landi un Australiju un augstajam integracijas Itmenim, kas jau
sasniegts starp Siem diviem tirgiem, Atvérta gaisa telpa ar Jaunz€landi biitu
izdevigaka, jo apvienotais tirgus bitu lielaks.

Atvertu aviacijas tirgu rezultata:
— aviosabiedribas turpinatu palielinat efektivitati un starptautisko konkurétspgju,

— pasazieriem un kravu parvadatajiem bitu lielakas izv€les iespgjas,

The Brattle Group, Atvertas gaisa telpas starp ES un ASV saimnieciska ietekme. P&tijums sagatavots

Eiropas Komisijas vajadzibam 2002. gada decembri.
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4.6.

5.1.

5.2.

— gaisa satiksmes palielinaSanas biitu izdeviga lidostam, ar aviaciju saistitiem
dienestiem un lidmasinu raZoSanas nozarei,

— satiksmes palielinaSanas veicinatu turpmaku tirdzniecibas un ttrisma pliismas
picaugumu.

Atvertas gaisa telpas noliguma ar Jaunz€landi acimredzamais iesp&jamais
izdevigums ir apstiprinats ietekmes noveértejuma pétijjuma, ko veica neatkarigi
konsultanti. Lai gan slaicigais saimnieciskais labums var biit relativi mazs, jo nav
bezpieturu lidojumu starp Eiropas Kopienu un Jaunz€landi un jau pastavosas tirgus
pieejamibas limena dgl, tomér vidgji ilga un ilgstoSa ietekme uz citam Klusa okeana
valstim biitu ievérojama. Nesenais petijums apstiprinaja, ka reguléjums un politika
attieciba uz gaisa transportu Jaunz€landé lautu Eiropas Kopienai noslégt
paraugnoligumu ar Jaunz€landi, kura rezultata tiktu radits augstaks reguléjuma
konvergences limenis un jaunas iesp&jas ES rapniecibai un izmantotajiem.
Jaunzglandei un ES ir kopigi uzskati par daudzam ar aviaciju saistitam problémam,
un ta ir appémusies attistit lielakus regionalos tirgus, kas ilgaka laika raditu
ievérojamas jaunu tirgu iespgjas.

SECINAJUMI: IEROSINATO ES UN JAUNZELANDES SARUNU PAR GAISA TRANSPORTU
IEVEROJAMA PIEVIENOTA VERTIBA

Modernizets reguléjums attieciba uz gaisa transportu starp ES un Jaunz€landi paver
nozimigas jaunas iesp&jas gaisa transporta stiprinaSanai vidé, kura nodroSinata
konkurence. Turklat tas ve€l vairak stiprinatu lieliskas tirdzniecibas un politiskas
attiecibas starp ES un Jaunzgelandi.

Eiropas Savienibas un Jaunzelandes partnerattiecibu paraugs gaisa transporta joma
radies ar ve€lmi pieteikt reformas programmu starptautiska Ilimeni. IzrietoSais
noligums par gaisa transporta liberalizaciju starp Eiropas Kopienu un Jaunz€landi
aizstatu pasreiz€jos divpus€jos gaisa satiksmes pakalpojumu noligumus starp
Jaunzglandi un dalibvalstim un izveidotu modernu regul&jumu gaisa satiksmes
pakalpojumiem starp ES un Jaunz€landi ar iesp&ami atvértaku tirgu un iesp&jami
augstakiem regul&juma standartiem. Tadgjadi tas varétu biit paraugs partnerattiecibu
paplasinasanai ar citam treSajam valstim gaisa transporta joma.

Sarunu par atv@rtas gaisa telpas noligumu ar Jaunz€landi mérkis biitu atvert tirgu un
piedavat ieguldijumu iesp&jas. Atverot pieeju tirgum, nevar iztikt ar tikai tresas un
ceturtas brivibas tiesibam — ir jadod ari picktas brivibas tiesibas’. Jaunzélandei
nevar nodro$inat pakalpojumu, kas ir bezpieturu lidojumi no Eiropas. Tapéc gaisa
satiksmes pakalpojumi starp ES un Jaunzelandi tiek sniegti ar vienu apstasanas vietu
starpposma punktos, kas pa$i par sevi ir nozimigi tirgi gan Azijas un Klusa okeana
regiona, gan ari Ziemelamerika. Nebiitu ekonomiski izdevigi sniegt gaisa satiksmes
pakalpojumus starp starpposma punktiem un Jaunz€landi bez attiecigdm tiesibam
veikt satiksmi. Tap&c piektas brivibas tiesibas, parvadajot caur $adiem starpniecibas
punktiem, ir butiskas, lai iesp&jamais noliguma izdevigums biitu vislielakais.

Tresa briviba ir tiesibas parvadat pasazierus un kravu no ES uz Jaunzelandi. Ceturta briviba ir tiesibas
parvadat pasazierus un kravu no Jaunz€landes uz ES. Piekta briviba ir tiesibas parvadat pasazierus un
kravu no starpposma punkta uz Jaunzglandi, pakalpojumu uzsakot ES.
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Dazas dalibvalstis un Jaunz€lande jau ir abpus€ji atveruSas tirgu. Pavisam nesen
Apvienota Karaliste vienojas ar Jaunz€landi, paredzot iev@rojamu tirgus
liberalizaciju. Tomer citas dalibvalstis attiecibas ar Jaunze€landi v€l nav sasniegusas
progresivu tirgus pieejamibas liberalizacijas pakapi. Divpadsmit dalibvalstim Sobrid
vispar nav nekadas pieejas Jaunzélandes tirgum. Sis nelidzsvarotibas dg| Eiropas
Savienibas gaisa parvadataju iespgjas nav vienlidzigas, tas nav salidzinamas ar
vienlidzigam iesp€jam visiem Eiropas Kopienas parvadatajiem vienotaja tirgi.

Visaptveros$s gaisa transporta noligums Eiropas Kopienas [iment nodroSinatu Eiropas
Kopienas un Jaunz€landes attiecibu saskanotibu aviacijas joma un dotu vienadas
iesp€jas visiem Kopienas gaisa parvadatajiem sniegt gaisa satiksmes pakalpojumus
Jaunzelandg. Turklat tas raditu lielas jauna tirgus iesp&jas gaisa parvadatajiem tajas
12 dalibvalstis, kuram pasreiz nav nekadu tiesibu attieciba uz gaisa transportu no
Jaunz€landes un uz to. Gaisa transporta noligums Kopienas Iimeni ari mazakiem
parvadatajiem dotu iesp&u ieklaut Australiju savu marSrutu tikla. Lai gan
parvadajumu pieprasijums starp vairakam dalibvalstim un Jaunz€landi nenozime, ka
tieSie lidojumi biis ekonomiski izdevigi, gaisa parvadataji varétu git labumu,
vienojoties par kopigiem lidojumiem uz Jaunz€landi un no tas.

ES un Jaunz€landes noligums lautu Eiropas gaisa satiksmes nozarei ieguldit
lidzeklus Jaunz€land€ un giit pelnu no Jaunz€landes kapitala. Tas Eiropas kravu
parvadatajiem lautu izveidot starptautiskas kravu parvadasanas Iinijas Klusa okeana
Azijas regiona un sakt piedavat pakalpojumus, kas atbilst lielo klientu vajadzibam,
un parvadatajiem vairs nevajadz€tu kombinét tiesibas atbilstigi divpus€jiem
noligumiem.

Atvertiem aviacijas tirgiem vajadzigs regul&jums, kas nodroSina godigu konkurenci
un augstus aviacijas lidojumu drosibas, aviacijas droSibas un vides aizsardzibas
standartus. Tirgus atvérSanai ir jaiet roku roka ar sadarbibu reguléjuma joma, kura
mérkis ir konvergence. Divpusgjie gaisa satiksmes pakalpojumu noligumi starp
dazam dalibvalsttm un Jaunz€landi ir nodroSindjusi Jaunz€landes gaisa
parvadatajiem pilniba atvertu tirgu, tomer nepietickami nodroSinot regul&juma
konvergenci. Visaptvero$s gaisa transporta noligums ar Jaunzélandi Kopienas liment
nostiprinatu augstus aviacijas lidojumu drosibas, aviacijas droSibas, vides
aizsardzibas, pasazieru aizsardzibas standartus un citus ar regul&jumu saistitus
aspektus.

Attieciba uz vides jautajumiem noligumam ir jaatbilst ES ilgtsp&jigas attistibas
saisttbam. Bez saimnieciskiem labumiem, kas uzskaititi ieprieks, paredzamajam
gaisa satiksmes pieaugumam ir ar1 nevélami blakusefekti, jo Tpasi attieciba uz gaisa
kvalitati un trokS$pu Itmeni lidostu tuvuma, ka arT ietekmi uz globalajam klimata
parmaigpam. Svarigi ir tas, ka noligums neierobezo ES iesp&jas piemérot
reglament&josus vai ekonomiskus lidzeklus, lai mazinatu So nelabveligo ietekmi.
Otra pamatprobléma atvértajos aviacijas tirgos ir godigas konkurences
nodroS§inasana. Sasniedzot lielaku reguléjuma konvergenci, visaptveroSs gaisa
transporta noligums starp Eiropas Kopienu un Jaunzélandi nodroSinatu vidi, kura
valda konkurence, lai izvairitos no konkurences traucgjumiem. Jaunz€lande ir
stingras konkurences iestades, kas izpilda konkurences noteikumus. Gaisa satiksmes
nozari valsts neatbalsta. Jaunz€land@ ir ar1 augsti aviacijas lidojumu dros§ibas un
aviacijas drosibas standarti. Jaunzelandei un Kopienai ir kopigi vides politikas mérki.
Tadgjadi, balstoties uz pasreiz€jo aviacijas lidojumu drosibas un aviacijas drosibas
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standartu, konkurences noteikumu un vides noteikumu izpildi Jaunz€landg, iesp€jas
panakt augsta limena sadarbibu regul€juma joma un/vai regulgjuma konvergenci
starp Kopienu un Jaunzelandi ir lieliskas.

Neoficialas sagatavoSanas sarunas Jaunzélande ir apliecindjusi gatavibu panakt
augsta limena reguléjuma konvergenci ar Kopienu un radit konkurétsp&jigu darbibas
vidi ES un Jaunzélandes parvadatajiem. Sadu reguléjuma konvergenci var sasniegt
tikai Kopienas Itmeni. Divpus€jie noligumi nespé&j nodrosinat pietickamu sadarbibu
reguléjuma joma. Ar ES un Jaunz€landes noligumu jaizveido sadarbibas mehanismi,
lai nodroSinatu to, ka noliguma nosacijumus ieveérotu un izstradatu talak.

Saimniecisko labumu no gaisa transporta noliguma ar Jaunz€landi varétu turpmak
palielinat, noslédzot lidzigus noligumus ar Azija un Klusa okeana regiona valstim, jo
ipasi ar Australiju. Tade] jaunajas partnerattiecibas starp Eiropas Savienibu un
Jaunzglandi vajadzetu biit iesp&jams iesaistities citam valstim, kuras to véletos.

Sis partnerattiecibas var pakapeniski izvérst, izveidojot atvértu gaisa telpu starp
Eiropas Kopienu un Jaunzelandi. SagatavoSanas sarunas paradija, ka Jaunz€landei ir
tadi pasi centieni ka Eiropas Kopienai radit modernu regulé§jumu starptautiskajiem
gaisa satiksmes pakalpojumiem bez pasSreiz€jiem ierobezojumiem un ar iesp&jam
sniegt pakalpojumus visa pasaulé. Piedavato jauno partnerattiecibu rezultati skaidri
apliecinatu citam treSajam valstim, ka ir verts pievienoties virzibai uz elastigaku
starptautisko gaisa transporta reguléjumu.

Tapéc, nemot veéra iepriekSminéto, Eiropas Komisija iesaka Padomei pilnvarot
Komisiju uzsakt sarunas ar Jaunze€landi, lai noslégtu visaptveroSu gaisa transporta
noligumu.

Komisija stradas ciesa sadarbiba ar dalibvalstim un visam attiecigajam

ieinteres€tajam personam, lai turpinatu izstradat un sasniegt mérkus, kas noteikti
sarunu direktivas.
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