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EIROPAS KOPIENU KOMISIJA

Brisele, 5.9.2005
COM(2005) 409 galiga redakcija

KOMISIJAS PAZINOJUMS

Kopienas civilas aviacijas politikas izstrade attieciba uz Indijas Republiku
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1.5.

TEVADS UN KOPSAVILKUMS

Indijas Republika, pasaules lielakaja demokratiskaja valsti un otra visblivak
apdzivotaja valsti, atri notiek parmainas, un ta ir kluvusi par nozimigu ekonomisku
speku Azija. Péc dazam desmitgadém, kuras Indija gajusi pati savu ekonomikas un
politisko celu, ta kliist aizvien atvertaka un aktivi sak darboties pasaules méroga.

Sobrid Indija ir viena no se§am valstim pasaulg, kuras ekonomika attistas visstraujak.
Indija ir dinamiski un atri augosi pat€rina tirgi, taja strauji veidojas vidusskira, kura
jau ir vairak par 250 miljoniem iedzivotaju. Visas ekonomikas prognozes attieciba uz
Indiju norada uz nepartrauktu un strauju iekSzemes kopprodukta pieaugumu.
Devindesmitajos gados Indija gada ekonomiskas izaugsmes koeficients vidgji bija
6%, pedeja laika tam ir tendence palielinaties vel straujak Iidz 8% iespaidigajam
raditajam un turpmakajos gados vél vairak.

Indijas ekonomika acimredzami ir ieguvusi no politikas, kas orientéta uz tirgu, ko
saka Tstenot kop$ devindesmitajiem gadiem un ko pastiprindja pasreizgja valdiba.
Indija attistas ka svarigs pasaules méroga arpakalpojumu centrs daudzam razoSanas
nozarém un pakalpojumu sniegSanas uznpémumiem, un Indijas riipniecibas nozares
klust starptautiski konkurétsp€jigas.

ES un Indijai jau ir cieSas attiecibas, kas balstas uz vienotam vertibam un mérkiem.
Parstavot gandriz vienu ceturto dalu no Indijas kopgja tirdzniecibas apjoma, ES ir
Indijas lielaka tirdzniecibas partnere un ar1 galvenais arvalstu tieSo investiciju avots.

Pieprasijums péc gaisa transporta Indija atri palielinas gan attieciba uz korporativiem
biznesa celojumiem, gan starptautisko ttrismu (arvalstu apmekl&taji, ka art dazadas
Indijas etniskas kopienas, kas dzivo arzemés), gan ari attieciba uz iekSzemes
celojumiem.

Indijas gaisa satiksmes tirgus patlaban ir viens no visstraujak augoSajiem pasaulé.
Zinots, ka 2004. gada gaisa satiksme Indija ir palielinajusies par aptuveni 25%. Gaisa
satiksmei attistoties tik strauji, gaisa transporta infrastruktiira rodas nopietni
sastrégumi gan lidostu jaudas, gan pieejamo gaisa kugu skaita zina.

Tiek uzskatits, ka starp pasakumiem, kas veicami, lai attistitu un moderniz&tu Indijas
aviacijas nozari ar noliku apmierinat augoSo pieprasijjumu un klientu v€lmes, ir
tirgus atvérSana un centieni Indijas aviacijas tirgum piesaistit privato un arvalstu
kapitalu. Lai gan Indijas aviacijas nozarei ilgi bija raksturiga ierobeZojoSa pieeja un
stingra valsts kontrole, tomér ped&jos gados Indija ir sp&rusi noteiktus solus preti
atvértakam un konkurétspgjigakam aviacijas tirgum.

Neparasto izaugsmes koeficientu un pakapeniskas tirgus atverSanas d€] Indija
piedava jaunas biznesa iespEjas un arl lielu izaugsmes potencialu ari Eiropas
aviosabiedribam, gaisa kugu razotajiem un pakalpojumu sniedzgjiem.

Eiropas Kopienu Tiesas 2002. gada 5. novembra “atvérto debesu” spriedumu dé| 22
divpusgjie noligumi starp dalibvalstim un Indiju nav ilgtsp&jigi un tie ir jagroza.
Komisijai ir dotas “horizontalas” pilnvaras apspriest ar treSam valstim nepiecieSamos
labojumus divpusg€jos noligumos.
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1.6.

2.1.

Tacu, nemot véra (i) pieaugoso Indijas aviacijas tirgus nozimigumu, (ii) griitibas, ar
kuram sastapas individualas dalibvalstis, v€loties saskanot divpus€jos noligumus ar
Kopienas tiesibu aktiem pat sarunas, kur Indijas varas iestades pieprasija un panaca
ievérojamas papildu parvadasanas tiesibas, un (iii) vispargjos tiesiska un ekonomiska
rakstura ieguvumus no fragmentaras Eiropas pieejas attiecibas ar Indiju aizvietoSanas
ar visaptveroSu, saskapotu un liberalu pieeju, Komisija uzskata, ka patreiz ir
nepiecieSams radit plasaka meroga iespéjas starp Indiju un Eiropas Kopienu attieciba
uz gaisa transportu.

Tapéc Indija Komisijas pazinojuma “Programmas izstrade Kopienas aréjai politikai
avidacijas joma@" tika noradita ka iespgjama galvena mérkvalsts Kopienu aptvero$am
noligumam. Ari Eiropas Aviokompaniju asociacija ir noradijusi Indiju ka ipasi
nozimig121 tirgu, saistiba ar kuru visaptvero§s Kopienas noligums varétu sevi
attaisnot”.

Savos secinajumos par argjam attiecibam aviacijas joma Padome ir skaidri min&jusi
Indiju ka potencialo pretendenti turpmakajam pieprasijjumam pec visaptveroSam
sarunu pilnvaram.’

Sava 2004. gada augusta atbild€ uz Eiropas Komisijas pazinojumu “ES un Indijas
stratégiskas partnerattiecibas™, Indija ir paudusi gatavibu apspriest visaptverosu
gaisa transporta noligumu ar ES.

Ar 3o zignojumu Komisija iesaka Padomei apstiprinat Komisiju ka sarunu vedgju
Eiropas Kopienas varda par visaptveroSa noliguma noslégsanu attieciba uz Atvertu
aviacijas zonu ar Indiju, apvienojot tirgus atvérSanu ar paralélu sadarbibu reguléjuma
izveidé un/vai konvergenci pa$i prioritarajas jomas, pieméram, aviacijas lidojumu
drosiba, aviacijas drosSiba, vides aizsardziba, pasazieru aizsardziba un konkurences
noteikumu pieméroSana, kas nodroSina vienadus spé€les noteikumus un taisnigus un
vienlidzigus konkurences noteikumus.

2005. gada pirmaja pus€ tika attistiti pozitivi izp&tes kontakti starp Indijas Civilas
aviacijas ministriju un Eiropas Komisijas dienestiem, kas var kalpot par labu pamatu,
lai uzsaktu oficialas sarunas ar Indiju.

ES UN INDIJAS POLITISKO UN EKONOMISKO ATTIECIBU PIEAUGOSA NOZIME
Pedgjos gados Indijas ekonomika piedzivoja iespaidigu ekonomisko raditaju

picaugumu, kas 1990. gados bija aptuveni 6%. 2003. gada Indijas nacionalais
kopprodukts pieauga par 8.6%.

KOM(2005) 79 galigais, 11.03.2005
“Starptautiska gaisa transporta uz ES un no tas turpmaka attistiba: Eiropas Aviokompaniju asocidcijas

perspektivas”, 2004. gada oktobris

Padomes 2005. gada 27. junija Secinajumi par Programmas izstradi Kopienas argjai politikai aviacijas

joma.

KOM(2004) 430 galigais, 16.06.2004
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2.2.

2.3.

3.1.

Parstavot gandriz vienu ceturto daJu no Indijas kopg&ja tirdzniecibas apjoma, ES ir
Indijas lielakais tirdzniecibas partneris un ari tas galvenais tieSo investiciju uz
arvalstim avots.

Tikai laika posma no 2003. Iidz 2004. gadam ES un Indijas tirdzniecibas apjomi
pieauga par 34%. Tacu Indija ir tikai Eiropas Savienibas 12. lielakais tirdzniecibas
partneris aiz tadam valstim ka Taivana un Koreja. ES tirdzniecibas apjomi ar Kinu
2004. gada, piemé&ram, bija vairak ka piecas reizes lielaki neka tirdzniecibas apjomi
ar Indiju, un ES tiesas investicijas Kina bija vairak neka 10 reizes lielakas neka tiesas
investicijas Indija.

Sie skaitli rada vél neizmantota ekonomikas pieauguma, tirdzniecibas un iesp&amo
investiciju potenciala apjomu Indija.

Pateicoties iedzivotaju skaitam, kas tuvojas gandriz 1,1 miljardam cilvéku,
iespaidigajiem ekonomikas pieauguma raditajiem un milzigajam potencialam
kopuma, Indijas politiskais statuss pasaulé kliist aizvien nozimigaks. Pe&d€jo gadu
laika ir pieaugusi ES un Indijas attiecibu intensitate, un kops 2000. gada starp ES un
Indiju ik gadu tiek organizétas tikSanas visaugstakaja Iimeni.

Komisijas 2004. gada junija pazinojuma par “ES un Indijas stratégiskajam
partnerattiectbam” Komisija piedavaja turpinat nostiprinat ES un Indijas attiecibu
politiskos un stratégiskos apjomus. Komisija piedavaja vairakus stratégiskus dialogus
pa nozarém ar méerki nostiprinat ekonomiska rakstura partnerattiecibas starp ES un
Indiju, ieskaitot priekSlikumu veicinat sadarbibu attieciba uz gaisa transportu,
uzsakot dialogu par civilo aviaciju un sarunas par ES un Indijas gaisa transporta
noligumu.

Indijas 2004. gada 27. augusta atbilde uz Komisijas pazinojumu bija pozitiva. Indija
pasvitroja savus centienus, kuru mérkis ir piesaistit tieSas arvalstu investicijas Indijas
aviacijas nozarei un uzlabot lidostu infrastruktiiras efektivitati. Indija pauda ar1
gatavibu apsvert visaptveroSu noligumu ar ES par gaisa transportu, ietverot tirgus
pieejas, reguléjuma un gaisa satiksmes menedzmenta jautajumus.

5. Indijas un ES galotnu tikSanas laika, kas notika 2004. gada novembrT Haga, Indija
un ES vienojas kopigi izstradat visaptverosu ES un Indijas darbibas planu stratégisku
partnerattiecibu 1stenosanai. Sis darbibas plans pasreiz top.

INDIJAS PIEAUGOSA NOZIME STARPTAUTISKAJA AVIACIJA — TIRGUS PROFILS
Indija — aviacijas tirgus, kas atri aug un parveidojas

P&éc desmitgades ar viduv€jiem pieauguma raditajiem, kas sasniedza apmeram 5%
gada, iekSzemes aviacijas tirgus Indija strauji attistds, pateicoties iekSzemes
kopprodukta ievérojamajam pieaugumam, lielakiem kopigajiem ienakumiem,
pieaugosajam pilsétu vidusslanim, kas ir nozimigs potencials tiirisma attistibai, ka art
tam, ka paradas jauni ienacgji, tostarp zemo cenu parvadatajkompanijas, un kritas
bileSu cenas. P&dgjos gados Indijas gaisa satiksmes tirgus ir bijis starp visatrak
augosajiem tirgiem pasaul€. 2004. gada tika zinots, ka gaisa satiksmes apjomi Indija
ir pieaugusi par aptuveni 25%.
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3.2

3.3.

3.4.

Kops 1990. gada pieejamo vietu skaits planotajos bezpieturu lidojumos starp ES un
Indiju ir palielinajies no 2.6 lidz 4.4 miljoniem 2004. gada (+70%).” Sakara ar nesen
apstiprinato parvadaSanas noteikumu palielinasanu dazos nakamajos gados ir
paredzams lidojumu biezuma un pieejamo vietu skaita pieaugums, jo tirgi tiek
ieviesti jauni parvadasanas noteikumi.

Dazu pedgejo gadu laika ir izveidots ieveérojams skaits jaunu marSrutu uz tadam
vietam ka Bengalora, Haiderbada, Armitsara, Cenai un KoSina.

Septini ES parvadataji patlaban ved pasazierus uz Indiju pa noteiktiem marsrutiem,
kamér pasreiz tikai divi Indijas parvadataji (4ir India un pavisam nesen ari
Jet Airways) lido uz Eiropu. Bez tam, divi ASV parvadataji parvada pasazierus caur
Eiropu uz Indiju un atpakal. Kopa starp Indijas un ES lielpilsétam pasreiz darbojas
17 marSruti. Lielaka dala no bezpieturu satiksmes lidojumiem starp ES un Indiju ir ar
Vaciju ar 32% no kopgjas satiksmes, tad seko Apvienota Karaliste (31%), Francija
(18%) un Niderlande (9%).

No kopégja skaita 130 lidojumiem nedéla starp ES un Indiju 2004./2005. gada ziema
aviokompanijas Lufthansa un Air India katra veica 22% lidojumu, kamer
aviokompanija British Airways veica 15% lidojumu.

Skats uz prieksu

Nakamajos gados tiek gaidits, ka ar1 turpmakais to raditaju, kuri attiecas uz Indijas
pasazieru parvadasanu pa gaisu, picaugums paliks iespaidigs. Starptautiska Gaisa
transporta asociacija, I4TA, laika perioda no 2004. Iidz 2008. gadam prognozge, ka
starptautiskas pasazieru satiksmes uz Indiju pieaugums ik gadu bus vid&ji 7.8%
apmera. [ATA prognozé, ka Indijas kravas parvadasanas tirgus apjomi lidz
2008. gadam pieaugs pat straujak — apméram par 8.4% gada.

Klusa okeana Azijas valstu aviacijas centrs prognoze, ka kopé&jais gaisa satiksmes
apjoms Indija pieaugs par pieciem miljoniem pasazieru ik gadu turpmako desmit
gadu laika un ka Indijas iek$gja tirgus un starptautisko tirgu apjoms 2004.
kalendaraja gada pieaugs par apméram 30% ar aptuveni 20 miljoniem pasazieru
katrs.

Tiek gaidits, ka kopg€jais pasazieru parvadasanas apjoms Indija pieaugs no aptuveni
44 miljoniem pasazieru 2004. gada lidz 58 miljoniem pasazieru 2014. gada.’ Sava
Vispasaules tirgus prognoze 2004.-2023. gadam Airbus nakamajas divas desmitgades
Rietumeiropas un Indijas tirgl paredz ikgadgjo raditaju pieaugumi vidgji par 6.5%.

Galvenie tirgus attistibas virzitajspeki

Vesturiski Indijas valdiba ir veltijusi ierobezotu interesi tirisma politikai un to nav
uzskatijusi par prioritaru nozari.

Avots: OAG saraksti.
“Azijas un Klusa okeana regiona gaisa satiksme — pieaugums un ierobezojumi”, Gaisa transporta darba
grupa (ATAG), 2001.
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4.1.

4.2.

Tacu tirisms ir bijis viens no galvenajiem virzitajspékiem nesena starptautiskaja
gaisa satiksmé. Turisma ministrijas 2002. gada istenotajai kampanpai “Neticama
Indija” ir bijusi lieli panakumi. 2004. gada Indija uzné€ma 3.4 miljonus arvalstu
apmekl&taju, kas ir par 23.5% vairak neka 2003. gada. Tiek l&sts, ka apmekletaju
skaits 2005. gada biis apméram par 30% lielaks, un Tiirisma ministrija ir nospraudusi
meérki, lai I1dz 2020. gadam Indiju butu apmekl&jusi 40 miljoni arvalstu tiiristu.

ArT Indijas tirisma apjomi uz arvalstim atri pieaug un 2003. gada pieaugs par kadiem
30% Iidz aptuveni 4.5 miljoniem.

Vel viens tirgus attistibas virzitajspeks nakotnes pieprasijumam péc gaisa transporta
Indija ir braukSanas maksa. Realos skaitlos braukSanas maksa starptautiskajos reisos
pédgjo divu desmitgazu laika ir pakapeniski samazinajusies. Tomer $1 samazinaSanas
nav pilniba notikusi saistiba ar Indiju, jo jaudas ierobezojumu d€] braukSanas maksa
uz Indiju un no tas salidzinagjuma ar lidzigiem galamérkiem regiona ir pieaugusi.
Paslaik tiek zinots, ka starpiba starp braukSanas maksas Itmeni Indija un lidziga
galamérka valstis ir ievérojama. Piemé&ram, tiek zinots, ka lidojums uz Indiju no
Lielbritanijas vai Savienotajam Valstim parasti ir apmeéram par 40% dargaks neka
lidojums uz lidzigiem galamérkiem, tadiem ka Taizeme vai Indong&zija.

Saja konteksta ir vérts pieminét, ka saskana ar 2005. gada sakuma noslégto “Atvérto
debesu” noligumu starp ASV un Indiju, industrijas analitiki p&c jauna noliguma
stasanas spéka paredzEja ieverojami zemakas cenas. Viens avots paredzgja
braukSanas maksas kriSanos par 20-30%, kamér otrs paredzg€ja, ka paSreiz€jais
lidojumu cenu limenis, kuru apmeérs ir 1,000-1,500 USD, turpmako 12-18 méneSu
laika lielaka piedavajuma un konkurences rezultata nokritisies lidz aptuveni 700
USD.

Atlauja privatajiem Indijas parvadatajiem lidot starptautiskajos marSrutos palielinas
konkurences spiedienu, ar ko saskarsies attiecigie parvadataji. Lidz ar jaunienacgju
un zemo cenu kompaniju paradiSanos Indijas iekSzemes tirgi tiek paredzetas tadas
pasas sekas ar1 pasa Indija.

Galvenas tendences attieciba uz Indijas civilas aviacijas politiku
Visparéeja politika

Indijas civilas aviacijas sektors Sajos gados piedzivo atru transformaciju. 1990. gada
Indijas valdiba uzsaka gaisa transporta pakalpojumu ekonomiskas liberalizacijas
programmu, kura cita starpa vainagojas ar (i) “atvérto debesu” politikas
izsludinaSanu attieciba uz kravu parvadasanu starptautiskajos marsrutos; (ii) atlauju
aviokompanijam, kuras nepieder valstij, ienakt Indijas tirgi un (iii) pakapenisku
divpusgjo gaisa transporta pakalpojumu noligumu ar treSajam valstim liberalizaciju.

Indijas valdiba joprojam atzist, ka aviacijas nozare var biit vispargjas ekonomiskas
attistibas katalizators, un tapec 2003. gada izveidoja Komiteju, ko vada kadreizgjais
ministru kabineta sekretars Naresh Chandra, lai raditu Cela karti ka pamatu jaunai
nacionalajai civilas aviacijas politikai. Skiet, ka pasreizgja Indijas valdiba turpina
izmantot Komitejas galvenos ieteikumus par atvértaka un konkur€tspgjigaka
aviacijas tirgus izveidosanu Indija.
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4.3.

4.4.

Naresh Chandra Komitejas zinojuma tika teikts, ka civilajai aviacijai ir nepiecieSama
kompleksa pieeja, kura balstas uz $adiem “Cetriem pamatpilariem”:

¢ vienotu spéles noteikumu ievieSana visiem tirgus dalibniekiem,;

e privata kapitala dalibas un konkurences palielinasana, samazinot piekluves
ierobezojumus;

e stingru droSibas standartu ieve@roSana, ka arl sapratiga gaisa transporta tirgus
tiesiska parraudziba;

e caurredzamas institiicijas, kas sniedz sabiedribai nepiecieSamus, bet ekonomiski
neizdevigus pakalpojumus.

Komitejas veiktais p&tijums noveda pie vairakiem vispar&ja rakstura secinajumiem,
tai skaita ar1 Sadiem:

e Ka steidzamu prioritati ta piedavaja liberalaku nodoklu rezimu, kas varétu ietvert
degvielas cenu samazinaSanu. Valdiba v€l nav gatava pienemt tas ieteikumus Saja
sakara.

e Komiteja uzskatija, ka lidostu nodokli ir parak augsti un ka tos biitu jasamazina,
un ka aviacijas degvielas piegadei biitu jabiit liberaliz&tai, lai lidostas ielaistu
papildu piegadatajus.

e Komitejas uzskatus par marSrutu izkliedéSanas noteikumu likvidéSanu, Skiet,
operatoriem obligato pakalpojumu sniegSanu marsrutos starp lielakajam pilsétam
un “sikajos” maznozimigajos marSrutos ar privatu operatoru nodarbinasanu, laujot
tiem izdarit kapitalieguldijjumus neekonomiskajos marSrutos (sabiedriskas
funkcijas).

e [idzigi tika sekots ierosinajumam, ka bitu jatiek atlautam Iidz 49% lielam
arvalstu  kapitala investicijam aviokompanijas (izpemot no arvalstu
aviokompanijam).

Tirgus atvérSana un jaunienaceji

2004. gada beigas Indijas valdiba noléma atlaut privatajiem parvadatajiem, kuri
atbilst noteiktiem kriterijiem (t.i., kuru lidmasinu flote sastav no vismaz
20 lidmasinam un kam ir vairak neka piecu gadu darbibas pieredze), darboties
starptautiskajos marSrutos. Divi parvadataji (Jet Airways un Air Sahara) jau tam ir
kvalificgjusies un Indijas valdiba tiem nesen pieskirusi tiesibas lidot starptautiskajos
marsrutos.

Aviokompaniju, kas sniedz pakalpojumus iekSzemes tirgt, skaits pieaug atri. Pasreiz
Indija ir septinas registrétas aviokompanijas: 1) valstij piederosa Air India; 2) Indian
Airlines; 3) Alliance Air (Indian Airlines meitasuznémums); 4) Air Sahara; 5) Jet
Airways (privata kompanija); 6) Air Deccan (privata zemo cenu kompanija); un
7) Blue Dart Cargo (parvadatajs, kas specializ€jies kravu parvadasana).

Tikai viena 2005. gada ir sagaidams, ka Indijas tirgt ienaks vé&l pieci parvadataji
(SpiceJet; Kingfisher Airlines; Air India Express; Indus Airways un Go Air).
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4.5.

4.6.

4.7.

Indijas valdiba turpina ari savu turpmakas divpus€jo gaisa transporta pakalpojumu
noligumu liberalizacijas politiku. 2004. gada decembri Indijas valdiba noléma
neturpinat praksi, kad saskana ar obligatajam komercvienoSanam starp nozimétajiem
uznpémumiem tika prasita kompensacija par nelidzsvarotibu parvadasanas tiesibu
izmantoSana. Neviens jaunais gaisa transporta pakalpojumu noligums neietvers $adu
obligatu komercvieno$anos un pastavosas obligatds komercvienosanas tiks
pakapeniski izslégtas vélakais piecu gadu laika.

Valdibas aizvien liberalakas aviacijas politikas nozimigs rezultats ir tas, ka Indija un
ASV 2005. gada aprili parakstija divpus€ju “atvérto debesu” noligumu. Noligums
atcel visus ierobezojumus attieciba uz jaudu un konkurétspgjigu cenu veidosSanas
kontroli. Noteikumi par parvadataju noziméSanu ari atcel visas kvantitativas
kontroles iekltiSanai tirgli, tomer paliekot speka klasiskajiem Tpasumtiesibu kontroles
noteikumiem un ierobezojumiem. Tacu, lai pilnigi atceltu valsts regul&joSo darbibu
attieciba uz jaudu un piekliiSanu 3., 4. un 5. brivibas tirgiem, jaunais noligums paredz
ar neierobezotu 7. brivibu visiem kravu parvadasanas dienestiem. Tiek gaidits, ka ar
jauno noligumu tiks atvieglota jauna veida pakalpojumu izveide, pielaujot bezpieturu
lidojumus pari polarajam lokam starp ASV un Indiju, kadi [idz $im nav pastav&jusi.
Tas bus atkarigs no ta, vai tiks iegiita efektiva parlidojumu atlauja pari Krievijas
gaisa zonai.

Indija arT ir vienojusies par ievérojamu parvadajuma tiesibu palielinasanu nesen
noslégtajos divpusgjos noligumos ar daudzam citam valstim, tai skaita it 1paSi ar
Apvienoto Karalisti un Kinu.

Sastrégumi infrastruktira

Sakara ar to, ka pedgja laika Indija ir ieve€rojami pieaudzis pieprasijums pec gaisa
transporta, Indijas aviacijas infrastruktiira rodas nopietni sastrégumi, jo seviski
saistiba ar lidostam un pieejamam lidmasinam. Pieejamo lidostu jauda un
apkalpoSanas Iimenis ir neatbilsto$s gan skrejcelu jaudas, lidmastnu novietoSanas
vietas, gan terminalu jaudas zina.

Indijas valdiba jaunu attiecibu ietvaros mégina piesaistit privato kapitalu. Jaunas zala
lauka lidostas ir uzceltas Bengalora un Haiderbada. Valdiba izv€las stratégiskos
partnerus, kas klitu par akciju Ipasniekiem Mumbai un Nudelt lidostas. 2005. gada
marta Indijas valdiba uzaicinaja finansu solitajus no deviniem iepriekskvalificétiem
solitajiem. Daudzi visparzinami Eiropas lidostu operatori ir ieklauti
iepriekSkvalific€tos konsorcijos.

Planota Air India un Indian Airlines privatizacija nav vél izdevusies, kas aizkaveé So
kompaniju lidmasinu flotu modernizaciju un palielinasanu komerciala cela ar privata
kapitala palidzibu. Tapec, Skiet, valdiba ir nolémusi nostiprinat §is aviokompanijas
un dot tam suverénas garantijas lidmasinu iegadei.

Lai apmierinatu pieaugoso pieprasijumu pec gaisa transporta pakalpojumiem Indija,
ir nepiecieSamas milzigas investicijas gaisa transporta infrastruktiirai gan lidostam,
lidmasinam, gaisa satiksmes menedzmenta tehnologijai, gan ari atbalsta dienestiem.
Indijas Civilas aviacijas ministrija, piemeéram, paredz, ka dazos nakamajos gados
Indijas lidostas ir nepieciesams ieguldit 11dz 8 miljardiem eiro.

LV



LV

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

2004. gada decembr tika zinots, ka ir ieplanots uzbiivét 10 pilnigi jaunas lidostas,
kamer ir paredzama ar1 citu 15 lidostu modernizacija (vél bez Cetru galveno lidostu,
kuras atrodas Deli, Mumbai, Kalkuta un Cenai).

Vel palikus$as Indijas aviacijas tirgus modernizeéSanas problémas

Indijas valdiba, $kiet, ir appémibas pilna istenot logisku un tirgu attistoSu aviacijas
politiku, kas balstita uz konkurenci un vienadu pieeju visiem. Tas ir Joti
uzmundrino$i. Tomér Indijas politika tiek joprojam kritiz€ta no iekSpuses par
1) pietiekoSas caurredzamibas trikumu politikas Itment, ii) 1énu lémumu pienemsanas
un TstenoSanas procesu, iii) efektivu konkurences tiesibu aktu neesamibu,
iv) privatam investicijam labvéligas vides trikumu un (v) ierobezojumiem attieciba
uz tieSajam arvalstu investicijam.

Sis bazas var tikt atspogulotas izsludinataja valdibas politikas Baltaja gramata, kuras
publicéSana ir gaidama vistuvakaja laika.

Tehniska sadarbiba

Straujais pieprasijums péc gaisa transporta rada ari ievérojamus tehnologiska
rakstura izaicinajumus saistiba ar aviacijas lidojumu dro§ibas, aviacijas droSibas un
gaisa satiksmes menedzmenta aspektiem. Saja konteksta ES lidzfinanséto "ES un
Indijas sadarbibas projektu attieciba uz civilo aviaciju" Indijas valdiba vérté ka loti
noderigu projektu. Sis projekts tika uzsakts 2001. gada un ta patreiz paredzétais
ilgums ir lidz 2006. gada beigam ar kop&jam ES subsidijam 18 miljonu eiro apmera
no Kopienas fonda. Gan Indijas varas iestades un industrijas parstavji, gan ari
Eiropas industrijas parstavji ir izradjusi lielu interesi par S§1 projekta ilgaku
turpinasanu vai ari par lidzigam sadarbibas struktiiram.

SECINAJUMI: NAKAMA ES UN INDIJAS GAISA TRANSPORTA NOLIGUMA IEVEROJAMA
IETEKME

Kops 1940. gadiem ES un Indijas attiecibas ir balstijuSas uz divpus€jiem gaisa
transporta pakalpojumu noligumiem starp dalibvalstim un Indiju ar nelielu, ja vispar
pastavosu, koordinaciju Kopienas limeni. 22 valstim no 25 dalibvalstim (visam,
iznemot tris Baltijas valstis) ir divpus€jie gaisa transporta pakalpojumu noligumi ar
Indiju. Lielaka dala no Siem noligumiem ir balstiti uz vienu vai diviem (vai dazos
gadijumos vairakiem) noteiktiem nacionalajiem parvadatajiem dalibvalsts Itment,
kuriem ir atlauts veikt lidojumus uz Indiju. Turklat parvadasanas tiesibas, kas tiek
pieskirtas saskana ar divpus€jiem noligumiem, tiek ierobezotas art sakara ar tadejadi
ierobezoto konkurences Iimeni.

Saskana ar Eiropas Kopienu Tiesas 2002. gada 5. novembra spriedumiem, steidzigi
nepiecieSams papildinat esoSos divpusgjos gaisa transporta pakalpojumu noligumus,
lai atjaunotu tiesisko droSibu, ieklaujot noteikumus par Kopienas nozimetiem
parvadatajiem, kas lauj nozimét jebkuru Kopienas gaisa parvadataju, kas ir dibinats
kada dalibvalsti.

Pedgjo meénesu laikd notikuSo divpus€jo sarunu starp dalibvalstim un Indiju
iznakums v&€l nav novedis pie nepiecieSamas pastavoso noligumu saskanoSanas ar
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Kopienas tiesibu aktiem. Rezultata divpus€jie noligumi ar Indiju paliek neaizsargati
pret juridiskam problémam.

Tomeér Komisijas horizontala mandata izmantosana 2005. gada laika ir izradijusies
efektiva, noslédzot vairak neka 250 divpus€jus noligumus, kas ir saskanoti ar
Kopienas tiesibu aktiem. Lai gan Indija nesenajas divpus€jas sarunas ar dalibvalstim
nebija gatava nekavgjoties akceptét Kopienas nozimétos parvadatajus, Indija ir
apnémusies versties ar So jautajumu pie Eiropas Komisijas iesp&jama nakotnes
horizontala noliguma konteksta. PE€d&jo meénesSu laika Saja sakara ar Indiju notika
izskaidrojoSas sarunas un tika panakts progress.

Kopienas pieejas ieguvumi

Ta ka ES ir izveidojusi lielu vienotu Kopienas iek$&jo aviacijas tirgu, butu logiski un
atbilstosi palielinat §1 tirgus apjomu ar1 ES argjas attiecibas. Turklat pieredze, kuru
ES ir ieguvusi $aja sakara, ietver noderigas rekomendacijas daudzam no treSajam
valstim.

No ES un Indijas Atvertas aviacijas zonas bitu ievérojams ekonomisks ieguvums.
Nesena pétfjuma laika, kas norisinajas Eiropas Kopienas uzdevuma, tika noverteti
potencialie ilgtermina ekonomiska rakstura ieguvumi abam pusém, kuras
iesaistijusas pilniba liberalizéta ES un Indijas aviacijas tirgli, un tie varétu but
aptuveni 200 miljoni eiro gada. Ir svarigi, lai sarunas par iesp&jamu visaptverosu
noligumu norisinatos ta, lai mekl&tu savstarp&ji izdevigus risinajumus.

Pakapeniska tirgus atvérSana kopa ar reguléjuma konvergenci

Neparprotami ta biis loti nozimiga, lai nodrosinatu to, ka tirgu atvérSana un
integracija ir uzsakta lidzsvarota veida, nemot veéra citus nozimigus politikas merkus
un mikstinot nelabvéligas ietekmes.

Tadgjadi ir svarigi nodroSinat to, ka tirgus atv€rSanas procesu pavada paral€ls
process saistiba ar reguléjuma sadarbibu un/vai pakapenisku konvergenci attieciba uz
aviacijas lidojumu drosibas, aviacijas droSibas, vides un konkurences tiesibu aktu
aspektiem, tadejadi nodrosinot vienadus spéles noteikumus un taisnigu konkurenci,
kas balstita uz vienlidzigam iesp&jam.

Cels uz prieksu

Ka parada $is pazinojums, Indija ir uzsakusi lielas izmainas tas civilas aviacijas
nozarg, kas balstas uz pakapenisku tirgus reformu un atvérSanu.

Iev@érojamas piiles biis nepiecieSamas Indijas gaisa satiksmes nozares attistibai, lai
apmierinatu strauji pieaugoSo pieprasijumu un lietotaju pieaugosas prasibas. Tuvaka
sadarbiba starp ES un Indiju biitu savstarpgji izdeviga, piedavatu ievérojamas jaunas
iesp€jas gan Indijai, gan ar1 ES un spétu dot ieguldijumu, lai raditu efektivu un drosu
aviacijas nozari.

Tapec tagad vajadzetu pariipties par to, lai gaisa transports kliitu par galveno jomu
ciesakai sadarbibai starp ES un Indiju, tadgjadi dodot ieguldijumu stratégiskajam
partnerattiecibam starp Indiju un ES. Tadél Komisija uzskata par svarigu sniegt
Indijai plasas iesp&jas, lai nostiprinatu sadarbibu civilas aviacijas joma.
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5.8.

5.9.

Sadai sadarbibai, pirmkart, ir japievér§ uzmaniba un jarisina tiesiskas problémas
saistiba ar starp Indiju un dalibvalstim pastavosajiem divpus€jiem noligumiem.

Tacu noligumam ar Indiju nevajadzetu ierobezoties ar vienoSanos par noteikumiem
par Kopienas nozimétiem parvadatajiem. Tam vajadzetu iet talak un izveidot skaidru
reguléjuma pamatu, ietverot plasakas ar aviaciju saistitas problémas, ka pieméram,
sadarbiba reguléjuma joma aviacijas lidojumu drosibas, aviacijas droSibas, gaisa
satiksmes menedzmenta, tehnologijas un izp€tes joma, ka ari biznesa veikSanas
problémas un sadarbibu ripnieciska joma. Neatkarigi no vides problémam,
noligumam ir jabiit savienojamam ar ES saisttbam par ilgsp€jigu attistibu. Bez
ekonomiskiem ieguvumiem, kas uzskaititi ieprieks, paredzamajam gaisa satiksmes
pieaugumam ir arT nevélami blakusefekti, it Tpasi tas attiecas uz gaisa kvalitati un
trokspa Itmeni lidostu tuvuma, ka ari uz ta ietekmi uz vispasaules klimata mainu.
Svarigi ir tas, ka noligums neierobezo ES iespgjas piemérot reguléjuma vai
ekonomiska rakstura lidzeklus, lai mikstinatu §is nelabvéligas paradibas.

Lai gan ambicijam bitu jabiit lielam, pilniba atvértas aviacijas zonas ar Indiju
izveidoSana var panemt laiku un to labak varétu darit pa posmiem, lai nodroSinatu
pliistoSu pareju un tirgus integraciju, kas balstita uz pakapenisku jauno noteikumu
ievieSanu.

Mandata darbibas sfera, ko piedava Komisija, ir noradita atseviska ieteikuma
Padomei, kas ietver priekslikumu par apspriezamajam direktivam.

Nemot véra iepriekSminéto, Komisija piedava risinat sarunas par un noslegt
visaptverosu atvertas aviacijas noligumu ar Indijas Republiku un uzaicina Padomei
pilnvarot Komisiju uzsakt sarunas Eiropas Kopienas varda par $adu noligumu.

Komisija stradas ciesa sadarbiba ar dalibvalstim un visiem attiecigajiem akciju

turétajiem, lai turpinatu izstradat un sasniegt mérkus, kas noteikti apspriezamajas
direktivas.
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