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SISSEJUHATUS

Tavaliselt reguleeritakse rahvusvahelist lennutransporti iiksikute riikide vaheliste
kahepoolsete lepingute alusel. Siiski tdhistasid Euroopa Kohtu 5. novembri 2002.
aasta niinimetatud avatud taevast (open skies) késitlevad otsused lennundusalase
vilispoliitika algust {ihenduse tasandil.

Nagu on kirjeldatud Euroopa Komisjoni teatises “Uhenduse lennundusalase
vilispoliitika tegevuskava viljatoétamine”," annavad Euroopa Uhenduse ja teatavate
kolmandate riikide vahelised lepingud mérkimisvédrse lisandvéirtuse, kuna turgude
avamise ja investeeringute soodustamise abil luuakse uusi majandusvoimalusi.
Lisaks on sellised lepingud parimaks ausa konkurentsi tagamise viisiks, soodustades

oigusnormide ldhendamist.

Seetdttu tegi Euroopa Komisjon ettepaneku alustada sihtldbirddkimisi, et sdlmida
sellised tildised lennunduslepingud maailma peamistes piirkondades, millega
piititakse parandada Euroopa majandusharu edendamise vdimalusi ning tagada aus
konkurents, piitides samal ajal rahvusvahelist tsiviillennundust reformida.

2003. aasta oktoobris taotles Austraalia ldbirddkimiste alustamist lennutranspordi
liberaliseerimist kisitleva lepingu sdlmimiseks Euroopa Uhendusega. Oma
turupdhise majandus- ja transpordipoliitikaga ning rangete digusnormidega on
Austraalia ilmselgelt paljutdotav kandidaat Euroopa Uhendusega sdlmitava uue
pdlvkonna lennutranspordilepingu jaoks.

See on pdhjuseks, miks komisjoni teatises ,,Uhenduse lennundusalase vilispoliitika
tegevuskava viljatoGtamine* nimetati Austraaliat voimaliku votmesihtriigina kogu
ithendusega sdlmitava lepingu jaoks. Oma jireldustes lennundusalaste vélissuhete
kohta maérkis ndukogu sOnaselgelt, et Austraalia on vdimalik kandidaat, kellega
labirddkimiste pidamiseks vdidakse edaspidi taotleda iildisi volitusi.?

Lisaks on Austraalia ndidanud oma valmisolekut reformida lennutranspordi
raamistikku iihiselt Euroopa Uhendusega, parafeerides Euroopa Uhendusega
lennuteenuste teatavate aspektide kohta sdlmitud lepingu 7. aprillil 2005.

Lennutranspordi liberaliseerimise leping Austraaliaga tugevdab veelgi hdid suhteid
Austraaliaga, mis on kooskdlas rahvusvahelise lennutranspordi raamistiku
reformimist késitlevate ithenduse eesmirkidega. See toob majanduslikku kasu
lennuettevotjatele, lennujaamadele, reisijatele, lastisaatjatele, turismindusele ja
laiemale majandusele nii Euroopa Liidu piires kui ka Austraalias. Lisaks sellele, ja
see on sama oluline, on see verstapostiks teel lennutranspordisektorit reguleeriva
Oigusraamistiku rahvusvahelise reformi suunas.

Seetdttu soovitab komisjon kiesolevas teatises, et ndoukogu volitaks komisjoni
pidama Austraaliaga labirddkimisi avatud lennunduspiirkonda Kkisitleva {ildise

KOM(2005) 79 1oplik, 11.3.2005
Noukogu 27. juuni 2005. aasta jareldused iihenduse lennundusalase vilispoliitika tegevuskava
véljatootamise kohta.
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lepingu iile, mis seoks turu avamise paralleelse digusloomet kisitleva koostdo ja/voi
lahenemisprotsessiga  eelkdige sellistes prioriteetsetes  valdkondades nagu
lennuohutus, turvalisus, keskkonnakaitse, reisijate kaitse ja konkurentsieeskirjade
kohaldamine, millega tagatakse vordsed vdimalused ning Oiglased ja vordvéirsed
konkurentsitingimused.

Austraalia transpordi- ja regionaalteenuste talituse ja Euroopa Komisjoni talituste
vahel on viimase paari aasta jooksul vidlja arenenud positiivsed uurimuslikud
kontaktid, mis vdivad olla heaks aluseks Austraaliaga ametlikesse labirddkimistesse
astumiseks.

EUROOPA UHENDUSE JA AUSTRAALIA VAHELISTE LENNUTEENUSTE KEHTIV
OIGUSRAAMISTIK

EL liikmesriikide ja Austraalia vahelised kahepoolsed lennunduslepingud

Praegu reguleeritakse Austraalia ja EL wvahelist lennutransporti 15 kahepoolse
lennunduslepinguga.’ Kiesoleval hetkel ei ole Austraalia ja ilejasnud 10 EL
litkkmesriigi vahel diguslikku alust lennuteenuste osutamiseks.

Euroopa Uhenduse ja Austraalia vaheliste lennuteenuste kehtiv digusraamistik ei
luba lennuettevdtjatel, reisijatel ja lastisaatjatel tdielikult kasu saada vaba turu
eelistest. Kehtivate kahepoolsete lennunduslepingutega on kehtestatud EL ja
Austraalia vaheliste lennuteenuste tasakaalustamata raamistik, kuna koik lepingud ei
ole vabaduste ja saadavalolevate mahtude suhtes vordselt liberaalsed. Nende
erinevuste tagajirjeks litkmesriitkide ja Austraalia vahelistes kahepoolsetes
lennunduslepingutes on  ebavdrdsus seoses iihenduse lennuettevotjatele
kittesaadavate voimalustega.

Nagu enamik kahepoolseid lennunduslepinguid, sisaldavad EL liikmesriikide ja
Austraalia vahelised kehtivad kahepoolsed lennunduslepingud riikkondsuse
piiranguid, mille Euroopa Kohus on tunnistanud ebaseaduslikuks. 2005. aasta aprillis
s0lmis Euroopa Komisjon Austraalia lennundusasutustega lennuteenuste teatavaid
aspektide Kkisitleva lepingu (,,horisontaalleping)," millega asendatakse need
ritkkondsust késitlevad sétted iihenduse séttega. See leping lubab pdohimdtteliselt
koikidel EL lennuettevotjatel vastavalt kehtivatele liiklusdigustele korraldada lende
Austraaliasse mis tahes EL liikmesriigist, kus nad on registreeritud. Eespool
nimetatud tasakaalustamatuse tottu oli vaja lisada hiljutisse Austraaliaga solmitud
,horisontaallepingusse” meetmete jargimise sdte, et véltida vdimalikku
moddahiilimist kehtivatest kahepoolsetest liiklusdiguste piirangutest.

Austria, TSehhi Vabariik, Taani, Soome, Prantsusmaa, Saksamaa, Kreeka, lirimaa, Itaalia, Luksemburg,
Malta, Madalmaad, Poola, Rootsi ja Uhendkuningriik on sdlminud Austraaliaga kahepoolse
lennunduslepingu.
Ettepanek vdtta vastu ndukogu otsus Euroopa Uhenduse ja Austraalia Liidu vahelise lepingu
allkirjastamise ja ajutise rakendamise kohta seoses lennuteenuste teatavate aspektidega,
KOM(2005) 264.
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Austraalia lennutranspordi digusraamistik

Viimastel aastatel on Austraalia oma lennunduspoliitikas teinud suuri muudatusi, et
edendada reisimist, kaubandust ja turismi. Austraalia piiiieldav lennunduspoliitika
hdlmab rahvusvaheliste lennunduslepingute liberaliseerimist, lennuettevotjate
omanduse liberaliseerimist ja  rahvusvahelise lennunduse  mitmepoolset
liberaliseerimist.

Austraalia lennuettevdtjatele kahepoolsete lennunduslepingute alusel kéttesaadavad
likklusdigused annab iiksikutele lennuettevdtjatele sdltumatu rahvusvaheliste
lennuteenuste komisjon. Liiklusdiguste andmise eesmirgiks on suurendada
majanduslikku efektiivsust konkurentsi kaudu rahvusvaheliste lennuteenuste
osutamisel.’

Austraalia on sdlminud 22 riigiga nn avatud taeva lepingud piiranguteta
liiklusdigustega ainult kaubalendudeks.

Austraalia ja Uus-Meremaa vahel lepiti lihtse lennundusturu suhtes kokku 1996.
aastal ning selle loomine viidi 1dpule 2002. aastal. Uhtse lennundusturu loomise jérel
on Austraalia ja Uus-Meremaa vahel regulaarreise tegevate lennuettevdtjate arv
kasvanud kaheteistkiimne lennuettevotjani, mille tulemusena on reisiliiklus
mirkimisviirselt  suurenenud.  Uhtne  lennundusturg  annab  Austraalia
lennuettevotjatele ligipddsu siseriiklikele lendudele Uus-Meremaal ja vastupidi.

Uhtse lennundusturu piires vdivad mdlema riigi lennuettevdtjad, tingimusel et nad
vastavad kas Austraalia voi Uus-Meremaa siseriiklikul turul tegutsemise nduetele ja
on vidhemalt 50% ulatuses Austraalia ja/vdoi Uus-Meremaa kodanike omanduses ja
kontrolli all, piiranguteta, olenevalt nende otsusest opereerida mis tahes mahtudega,
kaasa arvatud kabotaaz. Kahe riigi lennundusohutusasutused on samuti kokku
leppinud koikide lennundusega seotud sertifitseerimiste vastastikuses tunnustamises.

Pérast Austraalia turu vabastamist 1990. aastal ei ole siseriiklike lennuettevotjate
puhul vélisomanduse suhtes piiranguid, vélja arvatud Qantas. Vélismaalased,
sealhulgas vélismaised lennuettevotjad, tohivad omada kuni 100% Austraalia
kohalikust lennuettevdtjast. Vilisomandus rahvusvahelistes lennuettevotjates on
piiratud 49%ni, et tagada lennuettevotja mddramine, kuna enamik kahepoolsetest
lennunduslepingutest pdhineb siiski tavalistel riigi omanduse nduetel.® Konkreetsed
omanduse ja kontrollieeskirjad on sdtestatud Austraalia peamise rahvusvahelise
lennuettevotja jaoks 1992. aastal Qantase miiliki késitlevas seaduses, millega
piiratakse iiksiku vélisinvestori omandus 25%ni. Siiski kaalub Austraalia valitsus
praegu vilisomanduse piirangute drajatmist Qantase puhul.

Konkurentsivastane kditumine lennutranspordisektoris on keelatud édritavade
seadusega, mille on joustanud Austraalia konkurentsi- ja tarbijakomisjon.

Tsiviillennundusohutuse Amet vastutab O0husoidukite sertifitseerimise,
litsentseerimise ja ohutusjérelevalve, kaasa arvatud vélismaiste Ohusodidukite

Rahvusvaheliste lennuteenuste komisjoni 1992. aasta seadus, 3. jaotis.

1920. aasta lennundusseaduse jaotis 11A.
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kontrollimise eest. Austraalias registreeritud lennuettevotjatel on suurepdrane
ohutusregister.

EUROOPA LIIDU JA AUSTRAALIA VAHELISTE SUHETE EDASINE TUGEVDAMINE

Austraalia on Euroopa Liidule ldhedane poliitiline partner. Euroopa Liidu ja
Austraalia vahelisi suhteid iseloomustavad iihtsed véértused ja ldhedased globaalsed
eesmargid.

Euroopa Liit ja Austraalia on 1997. aastal iihisdeklaratsiooniga kinnitanud
kahepoolse koostdd, mis pdhineb iihisel soovil edendada maailma majanduse
moistlikku arengut vaba ja avatud turu pohimatete alusel.

Majandussuhetes on Euroopa Liit Austraalia suurim kaubanduspartner. Eksport
Euroopa Liidust Austraaliasse on pidevalt kasvanud ja joudnud 2003. aastal 18
miljardi euroni. Import Austraaliast Euroopa Liitu moodustas 2003. aastal 9 miljardit
eurot. Peale selle on Euroopa Liit Austraalia suurim kaubanduspartner teenuste osas.
Teenuskaubandus Austraalia ja Euroopa Liidu vahel kasvab jatkuvalt ning 2003.
aastal moodustas teenuskaubandus ligi 40% kogu kaubandusest, mirkimisvéiérse osa
sellest andsid transporditeenused. Euroopa Liit on Austraalias ka kodige tdhtsamaks
vilisinvesteeringute allikaks ning suuruselt teine Austraalia investeeringute sihtkoht
vélismaal.

Euroopa Liidu ja Austraalia vahelise koost60 tegevuskava 2004. aastal labivaadatud
kujul sisaldab tihedat koostodd kahe partneri vahel, mille eesmérgiks on
lennutranspordi liberaliseerimine erinevatel asjakohastel rahvusvahelistel foorumitel.
Lisaks sellele on kooskolas lennunduse liberaliseerimise {iihise kohustusega
teretulnud kahepoolsed arutelud lennutranspordi valdkonnas.

2005. aasta veebruaris kinnitas Austraalia valitsus oma huvi iihendusega
lennunduslepingu sdlmimise vastu EL ja Austraalia kolme ministri kohtumisel.
Lennundusleping aitaks markimisvddrselt kaasa Euroopa Liidu ja Austraalia
vaheliste kahepoolsete suhete edasisele tugevdamisele.

EUROOPA UHENDUSE JA AUSTRAALIA VAHELISE ULDISE
LENNUTRANSPORDILEPINGU MAJANDUSLIKUD EELISED

Euroopa Liidu ja Austraalia vahelistel otselendudel lendab igal aastal umbes miljon
reisijat. Euroopa Liidu ja Austraalia vahelisi otselende korraldavad praegu Qantas ja
British Airways iihtse teenuslepingu alusel ning Austrian Airlines ja Virgin Atlantic.
Siiski eeldavad Euroopa ja Austraalia vahelised lennud pika vahemaa tdttu
vahepeatust. Selle tulemusena on kaugliinid iimberistumisega Kagu-Aasias voi
Pérsia lahe piirkonnas {ihe peatumisega otselendudele tihedaks asendajaks Euroopa
Liidu ja Austraalia vahel.

Umbes 50% koikidest Euroopa Liidu ja Austraalia vahel lendavatest reisijatest
veavad Aasia vOi Kesk-Ida lennuettevotjad kauglendudega Euroopa Liidu ja
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Austraalia vahel.” Seetdttu on Euroopa Liidu ja Austraalia vaheliste lennuteenuste
igaaastane turuosa kokku ligi 2 miljonit reisijat. Seetdttu on Austraalia Euroopa
Liidu jaoks iiks suurim kauglennutranspordi turg.

Enamik lende Euroopa ja Austraalia vahel korraldatakse iihe vahepeatuse pohimdttel
vahepunktide kaudu Aasias. Kuna sellise tegevuse majanduslik elujoulisus soltub
reisijate vedamise vOimalusest vahepunkti ja Austraalia vahel, on viienda vabaduse
digused® Austraalia ja vahepunktide vahel mérkimisvéirse majandusliku vairtusega
EL lennuettevdtjate jaoks. Austraaliasse ja tagasi lende korraldavad EL
lennuettevotjad veavad markimisvéédrse osa reisijatest ja kaupadest iihelt poolt
Austraalia ning teiselt poolt Singapuri, Tai, Malaisia ja Hong Kongi vahel.

Uhenduse Liihenemisviisi eelised ja lisandvirtus

Isegi kui Euroopa Uhenduse ja Austraalia vahelise lennutranspordi liberaliseerimise
vahetu majanduslik mdéju on EL majanduse jaoks liihiajalises perspektiivis
mdddukas, vottes arvesse otselendude piiratud osa EL ja Austraalia turul, voib
piirangute kaotamine EL lennuettevotjate jaoks turu voimalusi suurendada ning tosta
otselendude tdhtsust kogu EL-Austraalia turul. Kdikide piirangute kaotamine EL ja
Austraalia vahel suurendaks EL lennuettevotjate voimalust konkureerida Kesk- ja
Kaug-Ida lennuettevdtjatega, kes on haaranud mérkimisvairse osa EL ja Austraalia
turust. See annaks EL reisijatele veelgi suurema Austraalia lendude valiku
vOimaluse. See lubaks EL lennuettevdtjatel suurendada oma turuosa olulisel
kauglennuturul.

(Otse)lennuteenuste suurenemine suurendaks kaubanduse ja turismi voogusid EL ja
Austraalia vahel ning tagaks seega EL majandusele laiemad majanduslikud eelised.
Lennujaamad ja lennundusega seotud majandusharud, samuti dhusdidukeid tootev
toostus saaksid ka EL ja Austraalia vaheliste lennuteenuste edasisest kasvust kasu.

Austraalia on oma tinapdevase Oigusraamistiku ning turupdhise majandus- ja
transpordipoliitikaga  ilmselge  kandidaat lennundussuhete  siivendamiseks
tthendusega avatud lennunduspiirkonnas — seda nii turule juurdepddsu kui ka
Oigusloomet kisitleva koosto0 ja Oigusnormide ldhendamise mottes. Suurem
oigusloomet késitlev koosto6 EL ja Austraalia vahel holbustaks veelgi
lennuteenuseid EL ja Austraalia vahel.

Veelgi olulisem liihiajalisest majanduslikust mojust on aga keskmise tdhtajaga
majanduslik moju teistele lennutransporditurgudele. Avatud rahvusvaheliste
lennundusturgude majanduslikud eelised on selgelt médratletud Euroopa Komisjoni
labiviidud uurimuses EL ja USA vahelise avatud lennunduspiirkonna majandusliku
mdju kohta.” Vabastatuna iganddalaste lendude arvu ja lennuliinide suhtes
kehtivatest piirangutest suureneb lennuliiklus tdenéoliselt. Avatud turule ligipddsuga
on lennuettevdtjatel voimalus dra kasutada uusi turuvdimalusi ning pakkuda

Allikas: Austraalia konkurentsi- ja tarbijakomisjon (2004).

Viienda vabaduse digused on lennuettevdtja digused vedada reisijaid ja kaupu tihest riigist kolmandasse
riiki, pakkudes teenust, mis algab nende kodumaal, niiteks Uhendkuningriigi lennuettevdtja digus
vedada reisijaid Singapuri ja Austraalia vahel lennul, mis algab Uhendkuningriigist.

The Brattle Group, EL ja USA vahelise avatud lennunduspiirkonna majanduslik m&ju, Euroopa
Komisjoni jaoks tehtud uurimus, detsember 2002.
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lennuteenuseid liinidel, kus nende kliendid seda soovivad. Tanu piiriiilestele
investeeringuvoogudele suureneb ka tdhusus.

Lennutranspordi tdielikku liberaliseerimist Austraaliaga on voimalik saavutada ainult
tthenduse tasandil. Kuna EL 0digus sdtestab EL lennuettevotjatele omandikuuluvuse
nduded, peab omandikuuluvuse ja kontrolli nduded vastastikku liberaliseerima
tthendus.

Laiem modju lennutranspordisuhetele kolmandate riikidega tooks FEuroopa
majandusele markimisvédrseid majanduslikke eeliseid. Ténu iihtsele lennundusturule
Austraalia ja Uus-Meremaa vahel ning nende kahe turu vahel juba saavutatud
korgele integratsioonitasemele oleksid avatud lennunduspiirkonna eelised
Austraaliaga veelgi suuremad, kuna kombineeritud turg oleks suurem.

Avatud lennundusturgude tulemusena:

— lennuettevotjad tohustaksid oma tegevust ning parandaksid oma rahvusvahelist
konkurentsivoimet,

— reisijad ja lastisaatjad saaksid kasu suuremast valikust,

—  lennujaamad, lennundusega seotud teenistused ja Shusdidukeid tootev todstus
saaksid kasu lennutranspordi kasvust,

— liikluse kasv holbustaks kaubanduse ja turismivoogude edasist kasvu.

Austraaliaga sdlmitava avatud lennunduspiirkonna lepingu selged voimalikud eelised
on leidnud kinnitust mdju hindamise uuringus, mille viisid 1dbi sdltumatud
konsultandid. Samal ajal kui liihiajalised majanduslikud eelised voivad olla
suhteliselt piiratud iihenduse ja Austraalia vaheliste peatusteta lendude puudumise
ning juba olemasoleva turule ligipddsu taseme tottu, oleks Austraaliaga sdlmitava
lepingu majanduslik mdju sellest olenemata arvestatav. Hiljutine uurimus on
kinnitanud, et Austraalia lennutranspordi diguslik ja poliitiline raamistik lubaks
tthendusel sdlmida Austraaliaga tiiliplepingu, mille tulemuseks oleks digusnormide
suurem ldhendamine ning uued vdimalused EL majandusharu ja kasutajate jaoks.
Avatud  lennunduspiirkond  Austraaliaga suurendaks EL lennuettevotjate
konkurentsivoimet vorreldes Kesk- ja Kaug-Ida konkurentidega EL ja Austraalia
vahelisel turul. See voiks viia EL ja Austraalia vaheliste otselendude suurenemiseni
ja lennuliikluse parema jaotumiseni, mis praegu on suuresti keskendunud Londonile.
See voiks viia enama iihe peatusega teenusteni EL linnade ja Austraalia sihtkohtade
vahel, suurendades seelédbi EL reisijate mugavusi. Lisaks rohutati uurimuses olulisi
majanduslikke eeliseid pikaajalises perspektiivis Euroopa lennundustddstuse,
lennutranspordi kasutajate ja teiste majandusega tegelevate isikute jaoks, vottes
arvesse moju suhetele teiste riikidega.

JARELDUSED: EL JA AUSTRAALIA VAHEL SOLMITAVA LENNUNDUSLEPINGU
MARKIMISVAARNE LISANDVAARTUS

EL ja Austraalia vahelise lennutranspordi kaasajastatud raamistik pakub
markimisvairseid uusi vOimalusi lennutranspordi tugevdamiseks
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konkurentsivoimelises ja vordses méanguruumis. Lisaks sellele tugevdaks see juba
suurepéraseid kaubanduslikke ja poliitilisi suhteid EL ja Austraalia vahel.

Euroopa Liidu ja Austraalia vahelise lennutranspordi partnerluse mudel on
inspireeritud piitidest tdiustada timberkorralduskava rahvusvahelisel tasandil. Sellest
tulenevalt asendaks Euroopa Uhenduse ja Austraalia vaheline lennutranspordi
liberaliseerimise leping Austraalia ja EL liikmesriikide vahelisi kehtivaid
kahepoolseid lennunduslepinguid, kehtestaks EL ja Austraalia vahel kaasaegse
lennuteenuste raamistiku ning tagaks koos voimalikult avatud ligipdédsu turule ja
voimalikult ranged digusnormid. Seetdttu voiks see olla laiendatud lennutranspordi
partnerluse mudeliks teiste kolmandate riikidega.

Austraaliaga peetavate avatud lennunduspiirkonna lepingut késitlevate ldbirddkimiste
eesmirk oleks avade turule ligipdds ja investeerimisvoimalused. Turule ligipddsu
avamine ei tohi olla piiratud kolmanda ja neljanda vabaduse Gigustega, vaid peab
hdlmama viienda vabaduse oigusi.'’ Austraaliat ei saa teenindada peatusteta
lendudega Euroopast. Seetottu korraldatakse Euroopa Liidu ja Austraalia vahelised
lennuteenused iihe vahepeatuse pohimdttel vahepunktide kaudu, mis iseenesest on
olulised turud, nditeks Singapuri, Tai vo1i Hong Kongi kaudu. Lennuteenuste
opereerimine vahepunktide ja Austraalia vahel ilma vastavate liiklusdigusteta ei
oleks majanduslikult elujouline. Seetdttu on viienda vabaduse Oigused ldbi selliste
vahepunktide hddavajalikud, et tagada lepingu voimalikud eelised.

Moned litkmesriigid on juba rakendanud vastastikust turule ligipddsu avamist
Austraaliaga. Siiski ei ole osa litkmesriike veel saavutanud piisavat turule ligipddsu
oma suhetes Austraaliaga. Sellise tasakaalustamata raamistiku tulemuseks on
tthenduse lennuettevdtjate ebavordsed voimalused, mis ei ole kooskdlas koikide
iihenduse  lennuettevdtjate  vordsete  vdimalustega iihtsel turul.  Uldine
lennutranspordileping iihenduse tasandil muudaks {ihenduse lennundussuhted
Austraaliaga iihtseks ning annaks vdrdsed digused ja voimalused kdikidele tihenduse
lennuettevotjatele lennuteenusteks Austraaliasse. Labirddkimistega {ihenduse tasandil
oleks voOimalik saavutada tdielik liberaliseerimine. Hiljutistes kahepoolsetes
labirddkimistes liikmesriikidega maérkis Austraalia, et turule ligipddsu tdielikku
liberaliseerimist, sealhulgas seitsmenda ja kaheksanda vabaduse Oigusi, saab
rakendada ainult koos ithendusega ja mitte iiksikute liikkmesriikidega."!

Veelgi enam, see looks uusi turuvdimalusi nendes liikmesriikide lennuettevdtjatele,
kus praegu ei ole iildse digusi lennutranspordi suhtes Austraaliast ja Austraaliasse.
Lennutranspordileping  iihenduse  tasandil annaks samuti  viiksematele
lennuettevotjatele voimaluse laiendada oma vorku Austraaliasse. Samal ajal kui
transpordindudlus mitmete liikmesriikide ja Austraalia vahel ei muudaks
ilmtingimata otselende ériliselt elujouliseks, voiksid lennuettevotjad piiiielda
kaubanduslikke eeliseid koodijagamiskokkulepete abil seoses Austraaliasse
suunduvate ja Austraaliast saabuvate lendudega.

Kolmas vabadus on digus vedada reisijaid ja kaupu ELst Austraaliasse. Neljas vabadus on digus vedada
reisijaid ja kaupu Austraaliast ELi. Viies vabadus on digus vedada reisijaid ja kaupu vahepunktist
Austraaliasse, pakkudes teenust, mis algab ELs.

Seitsmes vabadus on digus vedada reisijaid ja kaupu kahe riigi vahel viljaspool lennuettevdtja
kodumaad, niiteks EL lennuettevotja korraldab lende Austraalia ja Uus-Meremaa vahel. Kaheksas
vabadus on digus vedada reisijaid ja kaupu siseriiklikel liinidel kolmandas riigis.
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EL ja Austraalia vaheline leping lubaks Euroopa lennundusel kasu saada rohkem
avatud turule ligipdédsust seoses Austraaliasse suunduvate ja Austraaliast saabuvate
lendudega. Kehtivate piirangute kaotamine aitaks Euroopa lennundusel konkureerida
Kesk- ja Kaug-Ida lennuettevdtjatega, kes on haaranud mirkimisvdédrse osa EL ja
Austraalia vaheliste lendude turust. Ldbi Pérsia lahe piirkonna voi Kagu-Aasia
vahepeatustega lendude asendamine tdiendavate otselendudega ELst tooks EL
lennujaamadele kasu. EL ja Austraalia vahelise avatud lennunduspiirkonna leping
lubaks Euroopa lennundusel investeerida Austraaliasse ja saada kasu Austraaliast
périt kapitalist. See lubaks Euroopa lennutranspordiettevotjatel luua rahvusvahelisi
veoliine Aasia—Vaikse ookeani piirkonnas, tdhustada sellega tegevust ja vdimaldada
teenuseid vastavalt nende iilemaailmsete klientide vajadustele ning enam mitte olla
piiratud vajadusega kombineerida digusi kahepoolsete lepingute alusel. Avatud turud
ja sellest tulenev konkurentsi kasv Euroopa ja Austraalia vahelistel liinidel tooks
kaasa tidiendavaid eeliseid Euroopa reisijatele ja lastisaatjatele.

Avatud lennundusturud vajavad raamistikku, mis tagab diglase konkurentsi ja korged
ohutus-, turvalisus- ja keskkonnakaitsenormid. Seetdttu peaks leping vordselt
sdilitama korged ohutus-, turvalisus- ja keskkonnakaitsenormid lennuteenuste puhul
Euroopa Liidu ja Austraalia vahel ning tugevdama neid. See tagaks vordsed
voimalused, et viltida konkurentsi kahjustamist.

Seoses keskkonnakiisimustega peab leping olema kooskdlas EL kohustusega sééstva
arengu osas. Arvestamata eespool toodud majanduslikke eeliseid, on lennuliikluse
eeldataval kasvul ka ebasoovitavaid korvalmojusid, eriti ohu kvaliteedile ja
miratasemele lennujaamade {imbruses, ning nad slivendavad globaalseid
kliimamuutusi. On oluline, et leping ei piiraks EL vdimet kohaldada diguslikke voi
majanduslikke instrumente nende korvalmojude leevendamiseks.

Ausa konkurentsi kindlustamine on samuti {iiheks votmekiisimuseks avatud
lennundusturgude puhul. Oigusnormide suurema lihendamise saavutamisega tagaks
ildine lennutranspordileping iihenduse ja Austraalia vahel konkurentsipohised
vordsed vdimalused, et véltida konkurentsi kahjustamist.

Austraalia on hédsti ette valmistatud oigusnormide ulatuslikuks ldhendamiseks
ithendusega, mistdttu véljavaated ulatuslikult ldhendada Oigusnorme iihenduse ja
Austraalia vahel on suurepédrased.

Oigusnorme on vdimalik lihendada ainult iihenduse tasandil. Kahepoolsed lepingud
el suuda tagada digusloomet kisitlevat piisavat koostddd. EL ja Austraalia vahelise
lepinguga tuleks kehtestada koostoomehhanismid, et tagada lepingu eeskirjade
jérgimine ja edasiarendamine.

Seda partnerlust saab progressiivselt arendada avatud lennunduspiirkonna suunas
Euroopa Uhenduse ja Austraalia vahel. Uurimuslikud libirdsikimised on ndidanud, et
Austraalia jagab iihenduse ambitsioone kaasaegse rahvusvaheliste lennuteenuste
raamistiku loomiseks, mis oleks vaba olemasolevatest piirangutest ning voimaldaks
iilemaailmselt teenuseid osutada. Pakutud uue partnerluse tulemus saadaks selge
signaali kolmandatele riikidele iihineda arengusuunaga paindlikuma rahvusvahelise
lennutranspordiraamistiku poole.
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5.5

5.6

Austraaliaga sO0lmitava lennutranspordilepingu majanduslikke eeliseid suurendaksid
veelgi samasugused peamiste vahepunktidena toimivate Aasia riikidega sdlmitavad
lepingud. Seega peaks uus Euroopa Liidu ja Austraalia vaheline partnerlus olema
avatud teistele riikidele, kes voivad soovida liituda.

Tsiviillennundussektor pakub méarkimisvédédrseid uusi vOimalusi transpordisektori
koostdo tugevdamiseks ning molemapoolseid eeliseid Austraalia ja EL jaoks.

Eespool toodut silmas pidades soovitab Euroopa Komisjon seetottu, et ndukogu
volitaks komisjoni alustama l&birddkimisi Austraaliaga iildise lennutranspordilepingu
sOlmimiseks.

Komisjon teeb tihedat koostood liikmesriikidega ja koikide asjassepuutuvate

sidusriihmadega, et tdiendada ja saavutada ldbirddkimissuunistes sétestatud
eesmirke.
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