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MOTIVERING

INLEDNING

Kommissionens svar pa det oljeutsdpp som orsakades av oljetankfartyget Prestige i
november 2002 utanfor Galiciens kust i Spanien, skall ses mot bakgrund av de
atgarder som vidtogs efter det alvarliga oljeutsdppet i december 1999 utanfor
Bretagnes kust till foljd av Erika-olyckan. En kort tid efter den olyckan lade
kommissionen fram flera forslag som skulle forhindra att den typen av ol yckor skulle
upprepas. En av de sa kallade Erikal-atgéarderna var ett forslag till forordning om
utfasning av enkelskrovs oljetankfartyg. Den forordningen antogs den 18 februari
2002 och skall tillampas frén och med den 1 september 2002". Atgérden har ocksa
overenskommits pa internationell niva nar Internationella sjéfartsorganisationen
(IMO) vid 46:e motet for Kommittén for skydd av den marina miljon i april 2001
antog en andrad version av sin forordning 13G till bilaga | till internationella
konventionen om forhindrande av fororening fran fartyg (MARPOL) 73/78.
Tidtabellerna for det stegvisa inférandet av fartyg med dubbelskrov eller
motsvarande som slutligen antogs av EU och pa internationell niva var mindre
ambitiosa an de krav som Europei ska kommissionen ursprungligen hade foéreslagit.

Nér ett annat 26 &r gammalt oljetankfartyg med enkelskrov som fraktade 77 000 ton
tung eldningsolja §6nk, vilket kan innebédra en annu varre miljokatastrof an Erika
1999, stod det klart att det internationella och tidigare dverenskomna EU-systemet
inte var tillrackligt strangt.

| sitt meddelande om att forbéttra sjosakerheten som svar pa Prestige-olyckan (KOM
(2002)681 dutlig) lade kommissionen fram flera forslag pa atgarder for att minimera
risken for framtida ol yckor med fartyg som Erika och Prestige. Vid radets (transport)
mote den 6 december 2002 efterlystes snévare tidsramar for utfasning av enkelskrovs
tankfartyg, for tillampning av det sérskilda systemet for bedémning av fartygens
skick pa fartyg som &r aldre an 15 ar, samt for ingdende av administrativa avtal av
medlemsstaterna som syftar till att forbjuda enkelskrovs oljetankfartyg, som fraktar
de tyngsta eldningsoljorna, att l1&ggatill i hamnar, terminaler eller ankringsplatser.

Kommissionen foresldr att ovanstdende ma skall uppfyllas genom att férordning
(EG) nr 417/2002 &andras sa att det Overensstammer med kommissionens
ursprungliga férdag.

FORESLAGNA ATGARDER PA KOMMISSIONSNIVA

Sammanfattningsvis foresd& kommissionen tre andringar av den befintliga
forordningen:

1. En bestammelse att tunga oljor bara skall fraktas pa oljetankfartyg med
dubbel skrov.

EGT L 64, 7.3.2002, s.1, Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 417/2002 av den 18
februari 2002 om ett paskyndat inférande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for
oljetankfartyg med enkelskrov och om upphéavande av radets foérordning (EG) nr 2978/94, andrad
genom forordning (EG) nr 2099/2002 (EGT L 324, 29.11.2002, s.1).
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2. En Oversyn av utfasningsschemat, vilket framst syftar till att enkelskrovs
oljetankfartyg i kategori 1 skall tas ur drift om de &r aldre an 23 ar, eller efter ar
2005. For kategori 2 gdller 28 ar eller & 2010 och for kategori 3 28 ar eller ar
2015.

3. Bredare tillampning av det sérskilda systemet for bedémning av fartygens
skick, som &r sarskilt utformat for att bedéma den strukturella stabiliteten hos
oljetankfartyg med enkelskrov, som &r ddre an 15 &r.

Forbud mot transporter av tunga oljor i enkelskrovs oljetankfartyg

Tung eldningsolja ar en av de oljetyper som ar mest fororenande. Med tanke pa dess
relativt ldga kommersiella varde och jamforelsevis laga risk for brand eler
explosion, fraktas den regelbundet i ddre oljetankfartyg som narmar sig slutet pa sin
ekonomiska levnad, dvs. fartyg som utgor storst sakerhetsrisk. S& som anges i
meddelandet fran kommissionen om att forbéttra sékerheten till havs, som var ett
svar pa Prestige-olyckan, uppfattar kommissionen detta missférhallande som ett stort
bekymmer.

Kommissionen foredar darfor att transport av tunga oljor i enkelskrovs
oljetankfartyg som seglar pa eller som lamnar EU-hamnar eller som seglar
under en medlemsstats flagga.

De olikatyper av olja som anvants & tung eldningsolja, réolja, spilloljasamt bitumen
och tjdra. Tung olja som spills ut i havet uppvisar ett annat beteende &n lattare oljor.
Beroende pa att de inte ar lika l&ttflytande och pa att de har hog viskositet, avdunstar
tyngre oljor langsammare &n |&ttare oljor och dessutom ldses de knappast upp. De
tyngre oljornatenderar ofta att flackvis ligga kvar och endast mycket 1angsamt brytas
ned, och att fororsaka svéra skador pa marina ekosystem och pa ekosystem langs
kusterna. A andra sidan kan spill som innehéller I&ttare oljor leda till nedsmutsning
av luften, eftersom l&ttare oljor avdunstar och spridsi luften.

De oerhdrda problem som méter befolkningen i kustomraden i frdga om att rensa
kusterna fran tung eldningsolja efter Prestige-olyckan illustreras alt for val langs de
gpanska kusterna.

Tabell 1: Mangd olja som arligen importeraseller exporteras (utanfor EU och inom EU)

till havs, totalt for EU-15 (i miljoner ton)

Produkt I mport Export
Tung eldningsolja 35,7 28,2
Tung raolja* 70,0 0
Bitumen och tjara 0,18 0,55
Spillolja 0 0
Total oljehande till/fran EU-hamnar ca. 800,0

Kéalla: Eurostat (COMEXT)

*Uppskattning - Under 2001 motsvarade tung raolja cirka 15 % av all raolja som
importeradestill EU.
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Uppgifter fran branschen tyder pa att det finns tillrackligt antal oljetankfartyg med
dubbla skrov for att detta forslag inte skall fororsaka nagra stérningar av
leveranssdkerheten.

Paskyndande av den aktuella utfasningen av enkelskrovs oljetankfartyg
Nuvarande lagstiftning

Inom utfasningssystemet bestams kategorierna av oljetankfartyg efter tonnage samt
fartygets konstruktion och alder. Foljande kategorier har definierats:

- Kategori 1: sa kallade "pre-Marpol" enkelskrovs oljetankfartyg, som &r
oljetankfartyg med minst 20 000 ton dodvikt och avsedda for réolja, och
tankfartyg med minst 30 000 ton dddvikt, avsedda for oljetransport, utan
segregerade barlasttankar i skyddande placering.

- Kategori 2: motsvarar oljetankfartyg med enkelskrov i enlighet med
Marpol, av samma storlek som kategori 1, men utrustade med
segregerade barlasttankar i skyddande placering.

- Kategori 3: motsvarar oljetankfartyg med enkelskrov som ligger under
storleksgranserna for kategori 1 och 2, men 6ver 5 000 ton dodvikt.

Obs! Oljetankfartyg i kategori 1 ar generellt sett konstruerade fore 1982 och
dei kategori 2 mellan 1982 och 1996.

| systemet for utfasning av oljetankfartyg med enkelskrov som for narvarande géller i
enlighet med forordning (EG) nr 417/2002 faststélls foljande slutdatum for drift av a)
oljetankfartyg som anloper hamnar eller terminaler till havs som omfattas av
med|emsstaternas behdrighet och b) oljetankfartyg som for en medlemsstats flagga:

- till 2007 for oljetankfartyg i kategori 1,
- till 2015 for oljetankfartyg i kategori 2 och kategori 3.

For det andra infors via forordningen dldersgranser for de olika kategorierna
enkelskrovs oljetankfartyg beroende pa vilken kategori de tillhdor samt
konstruktionsar. Dessa aldersgranser ligger generellt sett inom intervallet 26 till 30
ar.

Ovanstéende aldersgranser samt utfasningsdatum faststélldes parallellt med och i
enlighet med &dersgranserna i den relevanta IMO-forordningen: den &ndrade
forordningen 13G till bilagal till Marpol-konventionen.

Inrdttandet av tidigare namnda utfasning pa europeisk och internationell niva
initierades av ett fordag till forordning fran kommissionen som ingick i Erika I-
paketet av den 21 mars 2000. | den efterfoljande lagstiftningsprocessen vattnades
forslaget dock ur betydligt.

Det rorde sig i synnerhet om att kommissionen hade foreslagit definitiva slutdatum
(cut-off dates) for kategorierna 1, 2, och 3 dar slutdatumen var satta till & 2005, 2010
och 2015. S& som namnts ovan andrades de tva forsta slutdatumen till 2007 och
2015.
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Lika viktig var andringen av ddersgransen for oljetankfartyg i kategori 1.
Kommissionen hade foreslagit en maximal aldersgréans pa 23 & for denna kategori
som innehdll de ddsta oljetankfartygen, men den gransen andradestill ett intervall pa
26 till 30 ar i den lagstiftning som slutligen antogs.

Prestige och Erika var oljetankfartyg i kategori 1 och var 26 & gamla da de
havererade. Enligt nuvarande lagstiftning skulle Prestige ha fasats ut i mars 2005.

Foreslagna andringar av utfasningssystemet

De mycket svara oljeutsldpp som foljde efter olyckorna med Erika och Prestige har
lett till alvarliga tvivel pA om de ddersgranser som infordes genom férordning nr
417/2002 &r lampliga.

De andringar som presenteras i det har forslaget syftar till att sdnka
alder sgranserna samt slutdatumen till de nivaer som ursprungligen foreslogs i
Erika |-paketet i syfte att fa ett forbattrat skydd fér den marina miljon.

Oljetankfartyg i kategori 1 & de som & mest kansliga och @dst och de bor darfor
fasas ut sa snart som méjligt. Slutdatum for anvandning av den typen av tankfartyg
inom ramen for den h& forordningen flyttas darfor fran 2007 till 2005 och
A dersgransen for fartygen sétts till 23 ar.

Oljetankfartyg i kategori 2, sa kallade Marpol-tankfartyg, erbjuder béttre skydd mot
grundstotning och kollision. | dverensstammelse med Forenta staternas lagstiftning
om oljeutsldpp (Oil Pollution Act) fran 1990 foreslog kommissionen 2010 som slutar
och en adersgrans pa maximalt 28 ar. Pa sa vis &r vi tillbaka vid kommissionens
ursprungliga forslag, men i de fall férordning (EG) nr 417/2002 innehdller stréangare
krav behdlls de.

| fraga om fartyg i kategori 3, dvs. sma tankfartyg med en dodvikt pa under
20 000/30 000 ton, skiljer sig reglernai forordning 417/2002 endast marginellt fran
det ursprungliga Erika I-forslaget. Det foresas dock att aldersgranserna for dessa
fartyg inte under nagra omstandigheter far 6verstiga 28 ar, dvs. samma grans som for
kategori 2.

Hur de foreslagna atgéarderna paverkar flottan av oljetankfartyg

Den paskyndade utfasningen av enkelskrovs oljetankfartyg for transport av alla typer
av olja kommer inte bara att paverka enkelskrovs oljetankfartyg som seglar under
EU-flagga, utan &ven tankfartyg fran andra lander som anloper EU-hamnar.
Oljehandel till eler fran EU-hamnar representerar ungefar 28% av den totala
handeln med tankfartyg.

Vérldens tankflotta har en kapacitet pa cirka 330 miljoner ton dodvikt och
moderniseras for narvarande i snabb takt. | enlighet med nedanstdende bild verkar
det som om tankfartygsindustrin redan foregripit tillampningen av det befintliga
systemet for utfasning.



Bild 1: Aktuell prognosfor ersattning av varldsflottan av enkelskrovs oljetankfartyg
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Kéalla: Intertanko

Tankflottan uppdelad av skrovkonstruktion
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Enligt uppgifter fran Intertanko (International Association of Independent Tanker
Owners), som & en internationell sammanslutning for tankerindustrin, genomfor
industrin for nérvarande det mest omfattande fornyelseprogrammet pa 15 &r.
Fornyelsetakten i borjan av & 2002 var hogre &n 1985, som var det & da
utskrotningen 1&g pa en toppniva med 30 miljoner ton dodvikt. Upp till 60 miljoner
ton dodvikt kommer att behtva gallras ut fran den befintliga flottan till & 2005 for
att kompensera for de dubbel skroviga fartyg som bestdllts.

Det totala antalet order hos samtliga varv uppgar till 600 tankfartyg pa éver 10 000
ton dodvikt, vilket totalt ger 60 000 000 ton dodvikt. Det aktuella fordaget forvantas
ge ytterligare ett uppsving for nybyggnation.

Mot bakgrund av Overkapaciteten i vérldens tankflotta och av att orderbockerna
bagnar av nya bestallningar, finns det ingen anledning att oroa sig for att de aktuella
forslagen skulle leda till stérningar i oljeleveranserna. Daremot & kommissionen
medveten om den betydande ekonomiska paverkan fordagen kan fa pa
tankerindustrin och kommer att lagga fram ytterligare en ekonomisk analys sa snart
som mgjligt.

Det sarskilda systemet for beddmning av fartygets skick

Det sérskilda systemet for beddmning av fartygets skick infordes genom férordning
(EG) nr 417/2002 och &r ett kompletterande och forstarkt inspektionssystem som ar
speciellt inriktat pa att upptéacka svagheter hos strukturen i oljetankfartyg med
enkelskrov. Inspektionerna utfors med tva och ett halvt ars intervall av flaggstaten
och av klassificeringssdllskap som agerar pa deras végnar. Dessa forstérkta
inspektioner & mycket viktiga eftersom ett fartygs sakerhet inte bara bestdms av dess
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dder, utan aven av strukturens skick, som ofta kan paverkas av hur fartygets
underhdllits.

Kéarnidén i den nuvarande EU- och IMO-lagstiftningen &r att oljetankfartyg med
enkelskrov i kategori 1 eller 2 som annu inte uppnatt den faststallda tidsgransen, bara
tilléts fortsétta varai drift efter & 2005 respektive 2010 om de klarar de inspektioner
som ingar i det sarskilda systemet for bedomning av fartygets skick. Om de inte
uppfyller kraven kan sadana fartyg, trots att de inte & speciellt gamla, inte tilldtas att
anlopa eller avga fran en EU-hamn, eller segla under EU-flaggning.

| forordning (EG) nr 417/2002 samt i férordning 13G till bilaga | till Marpol-
konventionen krévs att oljetankfartyg i kategori 1 och 2 skall uppfylla kraven i det
sarskilda systemet for bedomning av fartygets skick fran och med arsdagen for deras
leveransdatum 2005 respektive 2010. For ndrvarande galler beddmningssystemet
inte de mindre fartygen i kategori 3. Men eftersom &ven sadana fartyg kan fororsaka
svar nedsmutsning, foresldr kommissionen att det skall inforas krav pa att dven de
skall uppfyllakraven.

Kommissionen foreslar darfor att det infors ett krav pa att samtliga kvarstaende
kategorier av oljetankfartyg med enkelskrov skall uppfylla kraven i det sérskilda
systemet fran och med det & dafartygen ar 15 & gamla. Kommissionen & medveten
om att ett sddant allmant system kan innebara pafrestningar pa den tillgangliga
kapaciteten inspektorer nar det géller att utféra dessa kontroller, och anser darfor att
2005 &r ett lampligt startar.

SARSKILDA OVERVAGANDEN
Syfte och omfattning (1.1 och 1.2)

Artikel 1 andras sd att det sker ett tillagg av forbudet mot anvandning av
oljetankfartyg med enkelskrov som &r avsedda for transport av tunga eldningsoljor
(artikel 1.1)

Omfattningen andras forsiktigt sa att den &ven tacker "ankringsplatser”, dvs.
oljetankfartyg med minst 5 000 ton dddvikt eller mer som anléper hamnar, terminaler
till havs eller ankringsplatser som omfattas avmediemsstaternas behdrighet,
oavsett flaggning, €eler oljetankfartyg som for en medlemsstats flagg. Detta
overensstdmmer med direktiv 95/21/EG i sin andrade version?, som innehdler
ankringsplatser som exempel dar hamnstater har behorighet och kan utfora kontroller
(artikel 1.2 a))

Dessutom andras omfattningen sa att den &ven tacker oljetankfartyg med minst
600 ton dodvikt i syfte att forbudet mot transport av tunga oljor i oljetankfartyg med
enkelskrov dven skall galla mindre tankfartyg med en dodvikt pa mellan 600 och
5000 ton. Detta 6verensstammer med de l&gre gransvarden som kommissionen
ursprungligen foreslog (artikel 1.2 b)).

2
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Forbud mot transport av de mest fororenande tunga oljorna i oljetankfartyg
med enkelskrov (artikel 1.3 och 1.4. b))

| en ny definition (14) anges vilka tunga eldningsoljor som inte far transporteras till
eller fran EU-hamnar, terminaler till havs, eller ankringsplatser i oljetankfartyg med
enkelskrov och i de nya definitionerna 15, 16, 17 och 18 specificeras dessa oljors
egenskaper narmare. De definitioner som anvands & hamtade frén KN-koder fran
kommissionens forordning (EG) nr 1832/2002 av den 1 augusti 2002 om andring av
bilaga | till radets forordning (EEG) nr 2658/87 om tulltaxe- och
statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan. De oljetyper som valts ut ar
de med hog viskositet som vid oljespill antingen sjunker eller flyter i vatten, och
darigenom orsakar den mest alvarliga formen av férorening av marina och kustnéra
omraden (artikel 1.3).

Detta forbud ingar i den nya artikeln 4.2. | den artikeln ségs att all transport av tunga
eldningsoljor till eller fran EU-hamnar skall transporteras med oljetankfartyg med
dubbla skrov, oavsett flaggning.

Gamla artikel 4.2 stryks eftersom den ror sarskilda krav for oljetankfartyg i kategori
1 som &r ddre &n 25 ar. Eftersom den nya aldersgransen foreslas bli 23 & for dessa
fartyg, har den artikeln blivit éverflodig (artikel 1. 4 b)).

Ytterligare paskyndande av utfasningen av oljetankfartyg med enkelskrov (1.4
a))

Tidtabellen for utfasningen av oljetankfartyg med enkelskrov sa som den anges i
forordning (EG) nr 417/2002 kommer nu att andras s att det infors en ny adersgrans
pa 23 & for oljetankfartyg i kategori 1 och en maximidlder pa 28 ar for fartyg i
kategori 2 och 3. Det Gverensstammer med de adersgranser som kommissionen
ursprungligen foreslog, vilket aven géler de nya slutdatum som aterinfors av den har
forordningen, dvs. & 2005, 2010 och 2015 for de tre kategorierna. (1.4 a)).

Tidigarelagt overensstammande med det sérskilda systemet for bedémning av
fartygensskick (CAS) (1.5)

| artikel 1.5 foreslas att artikel 5 i forordning (EG) nr 417/2002 éndras for att
sakerstdlla att kraven i det sarskilda systemet skall galla fran och med arsdagen for
leveransdatumet av fartyget under ar 2005 for samtliga kvarvarande oljetankfartyg
med enkelskrov som & &dre &n 15 &. Ar 2005 som slutdatum kommer att ge
flaggstaterna, och klassificeringsséllskap som utfor kontroller pa deras vagnar,
tillrackligt med tid for forberedelse av det nya sérskilda systemet. Aldersgrénsen pa
15 & oOverensstammer med praxisen att |ata oljetankfartyg genomga utokade
kontroller for att upptacka &l dersrel aterade brister.

Kravet i det sarskilda systemet som ror oljetankfartyg i kategori 1 som anlGper en
EU-hamn eller som seglar under EU-flagga blir overflodigt, eftersom det har
forslaget innebér att sadana fartyg kommer att fasas ut till & 2005. | stéllet éndras
artikel 5 sa att det omfattar tankfartyg i kategori 3. Det sérskilda systemet, sa som det
antogs i resolution MEPC 94(46), andrat genom resolution MEPC 99(48), skall
tillampas med beaktande av tillampningsdatum och kategorier av oljetankfartyg sa
som de specificerasi den har férordningen.



RAMVERK FOR ANTAGANDE

Mot bakgrund dels av att man s& snart som méjligt maste sakerstélla att sakerheten
vid havstransporter av olja forbéttras, dels av att den har atgéarden omfattas av
medbesl utandefdrfarandet, uppmanar kommissionen Europaparlamentet och radet att
anta denna atgérd sa snart som mojligt sd att den tréder i kraft senast i mars 2003.

Kommissionen uppmanar dessutom medlemsstaterna att se till att IMO antar
liknande atgarder for att sikerstélla maximal effekt och att ett lampligt
kontrollsystem, motsvarande det sérskilda systemet, inférs &en for oljetankfartyg
med dubbelskrov som &r &ldre an 15 &r.



2002/aaaa (COD)
Fordlag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av forordning (EG) nr 417/2002 om ett paskyndat inforande av krav pa
dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med enkelskrov och om

upphavande av r adets forordning (EG) nr 2978/94

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel
80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens ford ags,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med besaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®, och

av foljande skél:

)

)

3)

Genom forordning (EG) nr 417/2002" inférs en p&skyndad tillampning av kraven pa
dubbelskrov eller likvardig konstruktion i1 Marpol-konventionen 73/78 for
oljetankfartyg med enkelskrov for att minska risken fér oavsiktliga oljeutslépp i
europeiska vatten.

Gemenskapen & alvarligt oroad 6ver att ddersgranserna for drift av oljetankfartyg
med enkelskrov i den forordningen inte & tillrackligt harda, och anser dessutom att,
inte minst mot bakgrund av forlisningen av oljetankfartygen Prestige och Erika, som
béagge var av enkelskrovskonstruktion, 26 ar gamla och tillhérde kategori 1,
Adersgranserna bor sankas ytterligare.

| kommissionens meddelande om sakerheten vid oljetransporter till sj6ss® foresl&s
Aldersgranser pa 23, 28 och 25 till 30 & for de tre kategorierna oljetankfartyg med
enkelskrov. Enligt det ursprungliga forslaget skulle férordningen gélla oljetankfartyg

N o g b~ W

EGTC,,
EGT C,
EGTC,,
EGTC,,s..

EGT L 64, 7.3.2002, s.1. Forordning andrad genom férordning (EG) nr 2099/2002 (EGT L 324,
29.11.2002, s.1).

KOM (2000) 142 slutlig av den 21.3.2000.

nwonon
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

med 600 ton dodvikt och uppét. De granser som slutligen faststalldes for forordning
(EG) nr 417/2002 var, som ett resultat av foérhandlingar, betydligt mildare.

| kommissionens meddelande till Europaparlamentet och radet om att forbéttra
sjtsakerheten som svar p& Prestige-olyckan® sags att kommissionen avsdg att foresld
en forordning om att forbjuda transport av tunga oljor i oljetankfartyg med enkelskrov
som anloper eller [amnar en hamn i en medlemsstat.

| rédets Slutsatser av den 6 december 2002 uppmanas kommissionen att S snart som
mojligt lagga fram ett forslag om paskyndad utfasning av oljetankfartyg med
enkelskrov och om inforande av det sérskilda systemet for tankfartyg, oavsett
konstruktion, fran och med 15 &rs alder. R&det delade ocksa uppfattningen att tunga
oljor bara skall transporterasi oljetankfartyg med dubbelskrov.

Det sdrskilda systemet fér bedomning av fartygens skick &r utformat for att upptacka
strukturella svagheter i ddrande oljetankfartyg och bor darfor, fran och med ar 2005,
gdlaallaoljetankfartyg som ar ddre én 15 &r.

Europaparl amentet efterlystei sin resolution EP XXX X "Katastrofen utanfor Galiciens
kust med oljetankfartyget Prestige" av den 21 november 2002 kraftfullare tgarder
som kan trada i kraft tidigare, och understrok att denna olycka med ett oljetankfartyg
aterigen har riktat ljuset mot behovet av effektiva atgarder pa bade internationell niva
och EU-nivafor att kraftigt forbéttra 5josakerheten.

Forordning (EG) nr 417/2002 bor andras i enlighet hérmed.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 417/2002 andras enligt foljande:

1)

2)

3)

| artikel 1 skall féljande l&ggastill:

", och att forbjuda transport till eler fran EU-hamnar av tunga oljor i oljetankfartyg
med enkelskrov."

Artikel 2 skall andras enligt foljande:
a) forstastrecksatseni punkt 1 skall erséttas med foljande:

"- anloper hamnar, terminaler till havs eller ankringsplatser som omfattas av
medlemsstaternas behdrighet, oavsett flaggning, eller”

(b) i punkt 1 skall foljande laggastill:

"I enlighet med artikel 4.2, skall denna férordning gélla oljetankfartyg med en
dodvikt pa minst 600 ton."

| artikel 3 skall foljande punkter laggastill:

9

KOM(2002) 681 slutlig av den 3.12.2002.
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"14. "tunga eldningsoljor": tung eldningsolja, tung raolja, spillolja, bitumen och tjara.

15. "tung eldningsolja": oljeprodukter som omfattas av féljande KN-nummer:*° 2710
1951, 27101955, 2710 19 61, 2710 19 63, 2710 19 65 och 2710 19 69.

16. "tung réolja": réolja som omfattas av foljande KN-nummer: 2709 00 90 och som
har lagre API-tal an 30.

17. "spilloljor": avfall som huvudsakligen innehaler petroleumoljor eller bitumindsa
mineraler, oavsett om de & uppblandade med vatten eller g, och som omfattas av
foljande KN-nummer: 2710 91 00 och 2710 99 00.

18. "bitumen och tj&ra": ala oljeprodukter som omfattas av foljande KN-nummer:
2713 20 00, 2713 90 10, 2713 90 90 och 2715 00 00."

4) Artikel 4 skall andras enligt foljande:
(@ ipunkt1skall a), b) och c) erséttas med foljande:
"a) For oljetankfartyg i kategori 1:
— 2003 for fartyg som levererats 1980 eller tidigare,
— 2004 for fartyg som levererats 1981,
— 2005 foér fartyg som levererats 1982 eller senare,

b)  For oljetankfartyg i kategori 2:

2003 for fartyg som levererats 1975 eller tidigare,

— 2004 for fartyg som levererats 1976,

— 2005 for fartyg som levererats 1977,

— 2006 for fartyg som levererats 1978 och 1979,

— 2007 for fartyg som levererats 1980 och 1981,

— 2008 for fartyg som levererats 1982,

— 20009 fér fartyg som levererats 1983,

— 2010 for fartyg som levererats 1984 eller senare,
c) For oljetankfartyg i kategori 3:

— 2003 for fartyg som levererats 1975 eller tidigare,

10 Enligt definitionen i "Kommissionens férordning (EG) nr 1832/2002 av den 1 augusti 2002 om &ndring

av bilaga | till radets forordning (EEG) nr 2658/87 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om
Gemensamma tulltaxan. (EGT L 290, 28.10.2002, s.197)".
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5)

— 2004 for fartyg som levererats 1976,

— 2005 fér fartyg som levererats 1977,

— 2006 for fartyg som levererats 1978 och 1979,
— 2007 for fartyg som levererats 1980 och 1981,
— 2008 for fartyg som levererats 1982,

— 20009 fér fartyg som levererats 1983,

— 2010 for fartyg som levererats 1984,

— 2011 fér fartyg som levererats 1985,

— 2012 fér fartyg som levererats 1986,

— 2013 fér fartyg som levererats 1987,

— 2014 for fartyg som levererats 1988,

— 2015 for fartyg som levererats 1989 eller senare.”

(b) punkt 2 skall ersédttas med fdljande:

"2.  Inget oljetankfartyg som transporterar tunga oljor, oberoende av flagg, skall
tilldtas anlopa hamnar, terminaler till havs eller ankringsplatser som omfattas av
medlemsstaternas behdrighet, om inte oljetankfartyget har dubbel skrov.”

Artikel 5 skall erséttas med foljande:
"Artikel 5

Uppfyllande av villkoren i systemet for beddmning av fartygets skick avseende
oljetankfartygi kategori 2 och kategori 3

Ett oljetankfartyg som & &dre an 15 & skal inte tilldtas att anl6pa hamnar,
terminaler till havs eller ankringsplatser som omfattas av en medlemsstats behdrighet
efter drsdagen for fartygets leveransdatum ar 2005 for fartyg i kategori 2 och kategori
4, sdvida det inte uppfyller villkoren i systemet for bedomning av fartygets skick i
artikel 6.

De behdriga myndigheterna i en medlemsstat far tilldta fortsatt drift for ett
oljetankfartyg som &r ddre an 15 & och, som for den medlemsstatens flagg, efter
arsdagen for fartygets leveransdatum ar 2005 for fartyg i kategori 2 och kategori 3,
men endast om de uppfyller villkoren i systemet for beddomning av fartygets skick i
artikel 6."
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Artikel 2
Radets ordfrandeskap skall pa medlemsstaternas vagnar tillsammans med kommissionen
gemensamt underrétta IMO om att denna forordning antagits, och darvid hanvisatill artikel
211.3 i FOrenta nationernas havsrattskonvention.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska gemenskaper nas officiella tidning.

Dennaférordning &r till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utférdad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordforande Ordférande
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