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EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION

Bryssel den 4.12.2002
KOM(2002) 721 slutlig

2002/0074 (COD)

Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om specifika stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg

(framlagt av kommissionen enligt artikel 250.2 1 EG-fordraget)



MOTIVERING

Vid plenarsammantrédet den 7 november 2002 godkdnde Europaparlamentet, med forbehéll for
vissa dndringar, kommissionens forslag till Europaparlamentets och rddets direktiv om specifika
stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg [KOM(2002) 158-2, 2002/0074 (COD)].

Europaparlamentet godkénner i stort de viktigaste delarna i kommissionens forslag, men har lagt
fram ett antal dndringsforslag. Kommissionen foreslar att dess ursprungliga forslag éndras pa
grundval av dessa dndringsforslag.

De flesta av Europaparlamentets dndringsforslag utgor fortydliganden och forbattringar av texten
1 kommissionens ursprungliga forslag. Andra dndringar forstirker vissa aspekter av forslaget.
Ytterligare flexibilitet inférs genom ett av dndringforslagen. Alla dessa dndringsforlag har
inforlivats 1 det dndrade forslaget och de ror framst foljande omréden:

e En uttrycklig hidnvisning 1 skilen till att den tidsfrist som faststélls 1 artikel 7.2 for de
existerande ro-ro-passagerarfartygens efterlevnad av direktivets bestimmelser, inte far
paverka tillimpningen av de specifika stabilitetskrav som medlemsstaterna som parter i
Stockholmsdverenskommelsen kommit 6verens om. Ett sddant fortydligande kompletterar
den hinvisning till artikel 4.1.¢ i radets direktiv 1999/35/EG' som gors i artikel 3.2 i detta
forslag.

e Ett fortydligande att hoghastighetspassagerarfartyg inte maste uppfylla bestimmelserna 1
detta direktiv, forutsatt att de uppfyller de specifika internationella bestimmelserna for
denna fartygstyp.

e Andringar av definitionerna av “ro-ro-passagerarfartyg” och “passagerare” for att helt
anpassa dem till konventionen om sikerheten for médnniskoliv till sjoss (SOLAS).

e En dndring av tidsfristen for nir existerande ro-ro-passagerarfartyg som da detta direktiv
antas redan uppfyller de specifika stabilitetskraven 1 SOLAS-konventionen (SOLAS 90-
standarden) senast skall uppfylla bestimmelserna i detta direktiv. Den hér bestimmelsen,
genom vilken en mer flexibel tidsfrist infors, kommer endast att gélla sddana fartyg som
redan uppfyller stabilitetskrav av hog kvalitet tidigare &n den 1 oktober 2010 (tidsfristen
for efterlevnaden av SOLAS 90-standarden).

e En fOrbittring av bestdmmelserna om sdrskilt tillstand for ro-ro-passagerfartygs
sasongstrafik och trafik under kortvariga perioder.

e Direktivets genomforandedatum é&ndras ocksa till att vara 18 manader efter dess
ikrafttrddande.

Inga @ndringar har gjorts i de tekniska bilagorna till forslaget (bilagorna I och II), som inte
heller aterges i detta &ndrade forslag.

I enlighet med artikel 250.2 &ndrar kommissionen darfor sitt forslag.

Rédets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for en
sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik, EGT L 138,
1.6.1999,s. 1.



2002/0074 (COD)
Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
om specifika stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sdrskilt
artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag?,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande3,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

1 enlighet med det forfarande som faststélls 1 artikel 251 1 férdraget, och

av foljande skal:

(1)

2)

3)

(4)

()

Som ett led i den gemensamma transportpolitiken dr det nddvindigt att vidta
ytterligare atgérder for att 6ka sékerheten vid passagerartransporter till sjoss.

Gemenskapen vill gora allt for att undvika att det intraffar olyckor till sjoss 1 vilka ro-
ro-passagerarfartyg dr inblandade och som resulterar i forluster av ménniskoliv.

Ro-ro-passagerarfartygens overlevnadsformaga efter en kollisionsskada beror pd den
standard de haller nir det giller skadestabilitet. Overlevnadsformagan #r en viktig
faktor for passagerarnas och beséttningens sidkerhet och ér sérskilt betydelsefull vid
raddningsinsatser. Det allvarligaste problemet for ett ro-ro-fartyg med slutet ro-ro-
déck efter en kollisionsskada dr effekten av stora mingder vatten som samlas pa det
dacket.

Passagerarna och besdttningen ombord pa sadana fartyg i hela gemenskapen har rétt
att forvénta sig att fartyget haller samma hoga sékerhetsniva oavsett i vilket omrade
det gér i trafik.

Med tanke pa den betydelse som passagerartransporter till sjoss har for den inre
marknaden, dr dtgirder pd gemenskapsniva det effektivaste sittet att faststilla en
gemensam ldgsta sdkerhetsniva for fartyg 1 hela gemenskapen.




(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Atgirder pid gemenskapsnivd ir det bista sittet att sikerstilla ett harmoniserat
genomforande av de principer som Gverenskommits inom Internationella
sjofartsorganisationen (IMO), samtidigt som man didrigenom kan undvika en
snedvridning av konkurrensen mellan olika operatdrer av ro-ro-passagerarfartyg som
gér i trafik 1 gemenskapen.

Allmédnna stabilitetskrav  for skadade ro-ro-passagerarfartyg faststilldes pa
internationell niva genom 1990 ars SOLAS-konferens och infordes i kapitel II-1 del
B8 1 SOLAS-konventionen (SOLAS 90-kriterierna). Dessa krav giller i hela
gemenskapen, genom att SOLAS-konventionen dr direkt tillimplig pa internationella
resor, och genom att direktiv 1998/18/EG av den 17 mars 1998 om sdkerhets-
bestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg” ar tillimplig pa inrikes resor.

Skadestabilitetskriterierna 1 SOLAS 90 omfattar underforstétt effekten av vatten som
trdnger in pa ro-ro-dicket under sjoforhallanden med 1,5 meters signifikant vaghojd.

Genom IMO-resolution 14 fran 1995 4rs SOLAS-konferens fick IMO-medlemmar ritt
att inga regionala dverenskommelser om de anser att de radande sjéforhallandena och
andra lokala forhallanden gor att det krivs specifika stabilitetskrav i ett visst omrade.

Den 28 februari 1996 i Stockholm kom &tta nordeuropeiska ldnder, déribland sju av
gemenskapens medlemsstater, dverens om att infora strdngare stabilitetskrav for
skadade ro-ro-passagerarfartyg. Dessa krav, som tar hdnsyn till effekten av vatten som
samlas pé ro-ro-dicket, gor att fartygen kan dverleva under svarare sjoforhallanden an
enligt SOLAS 90-kriterierna och att de klarar signifikanta vaghdjder pa upp till
4 meter.

Enligt denna &verenskommelse, den s.k. Stockholmsdverenskommelsen, beror de
specifika stabilitetskriterierna pa det havsomrade dér fartyget gar i trafik, och nédrmare
bestdmt pa den signifikanta vighdjd som registrerats i detta omrade. Den signifikanta
vaghojden 1 det omrade dér fartyget gér i trafik bestimmer vattennivan pa bildacket
efter en olycka dér fartyget skadas.

Vid avslutningen av den konferens dir overenskommelsen antogs, konstaterade
kommissionen att dverenskommelsen inte &r tillimplig i andra delar av gemenskapen.
Kommissionen forklarade att den hade for avsikt att undersoka de rddande lokala
forhallanden i europeiska farvatten dér ro-ro-passagerarfartyg gér i trafik, och att vidta
lampliga atgérder.

Vid sitt 2074:e mote den 17 mars 1998 avgav rddet en forklaring i vilken man
betonade att det var nodviandigt att se till att alla ro-ro-passagerarfartyg som gar i trafik
under liknande forhallanden haller samma sdkerhetsniva, oavsett om de anvénds for
internationella eller inrikes resor.

Efter olyckan med Express Samina, antog Europaparlamentet den 5 oktober 2000
resolutionerna B5-0783, 0787 och 0791/2000, av vilka det framgar att Europa-
parlamentet invéntar kommissionens utvdrdering av Stockholmsdverenskommelsens
effektivitet och av andra atgirder for att forbéttra passagerarfartygs stabilitet och
sdkerhet.

EGT L 144, 15.5.1998, s. 1.



(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

En expertundersdkning som kommissionen har latit genomfora, visar att vdghdjderna i
sydeuropeiska farvatten dr ungefir desamma som i1 de nordeuropeiska farvattnen.
Aven om viderforhillandena i allminhet #r gynnsammare i soder, baseras de
stabilitetskriterier som faststdlls 1 Stockholmsdverenskommelsen enbart pa den
signifikanta vaghdjden och pd hur den paverkar ansamlingen av vatten péd ro-ro-
dacket.

Tillimpningen av gemenskapens sékerhetskriterier i frdga om stabilitetskrav for ro-ro-
passagerarfartyg ar viktig for sdkerheten ombord pa dessa fartyg, och sédana kriterier
mdste inga 1 det gemensamma regelverket om sikerheten till sjoss.

For att forbattra sédkerheten och undvika en snedvridning av konkurrensen bor de
gemensamma sdkerhetskriterierna i1 frdga om stabilitet tillimpas pd alla ro-ro-
passagerarfartyg som anvinds i1 internationell reguljartrafik, oavsett vilken flagg de
for.

Fartygssdkerheten dr huvudsakligen flaggstaternas ansvar och medlemsstaterna bor
darfor se till att de ro-ro-passagerarfartyg som for deras flagg uppfyller de tillimpliga
sdkerhetskraven.

Medlemsstaterna bor ocksa omfattas i egenskap av vérdstater. De befogenheter som de
utovar 1 denna egenskap bygger pd sdrskilda hamnstatsbefogenheter som fullt ut
overensstimmer med Forenta nationernas havsrittskonvention fran 1982 (UNCLOS).

De specifika stabilitetskrav som infors genom detta direktiv bor baseras pd en metod,
som faststéiills i bilagorna till Stockholmsiéverenskommelsen, for berdkning av
vattennivdn pa ro-ro-dicket efter en kollisionsskada beroende pa tva grundlaggande
parametrar: fartygets restfribord och den signifikanta vdghdjden i1 det havsomrade dir
fartyget gar 1 trafik.

Medlemsstaterna bor bestimma och offentliggoéra de signifikanta vaghdjderna i de
havsomradden som korsas av ro-ro-passagerarfartyg i reguljir trafik till eller frin
sina_ hamnar sem—emfattas—av—deras—jurisdiktion- FOr internationella rutter bor de
stater dar trafikens dndpunkter &r beldgna komma &verens om vilken signifikant
vighojd som skall gélla, néir sd ér tilliimpligt och méjligt. Signifikanta vaghojder for
trafik som bedrivs 1 samma omride under vissa delar av aret far ocksa faststéllas.

Alla ro-ro-passagerarfartyg som omfattas av detta direktiv bor uppfylla de
stabilitetskrav som géller med hinsyn till de signifikanta vighdjder som faststillts for
det omrade dir fartyget gar i trafik. De bor inneha ett intyg om dverensstimmelse som
utfardats av flaggmedlemsstaten och som godtas av alla andra medlemsstater.

Stabilitetskriterierna i SOLAS 90 ger motsvarande sédkerhetsnivd som de specifika
stabilitetskrav som faststdlls genom detta direktiv for fartyg som gar i trafik i
havsomrdden dér den signifikanta vaghdjden &r 1,5 meter eller ligre.



(24)

(24a)

Med tanke pa de ombyggnader av existerande ro-ro-passagerarfartyg som kan vara
nodvindiga for att de skall uppfylla de specifika stabilitetskraven, bor dessa krav
infOras successivt under ett antal ar, sa att den del av branschen som berors far gott om
tid att uppfylla kraven. En tidtabell for infasning av existerande fartyg bor déarfor
faststéillas. Denna_tidtabell for infasning fir inte piverka tillimpningen av de
specifika stabilitetskrav_som parterna i Stockholmsoverenskommelsen kommit
overens om.

Enligt artikel 4.1 e i radets direktiv 1999/35/EG om ett system med obligatoriska

(24b)

besiktningar for _en  siker drift av__ ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik skall viirdstaterna kontrollera att
ro-ro-passagerarfartygen och hoghastighetspassagerarfartygen uppfvller de
specifika stabilitetskrav_som antagits pa regional niva och inforlivats med
staternas nationella lagstiftning nir fartygen i den berorda regionen bedriver
trafik som omfattas av den nationella lagstiftningen.

Hoghastighetspassagerarfartyg som motsvarar definitionen i regel 1 i kapitel X i

(25)

(26)

1974 ars konvention om sikerheten for minniskoliv till sjoss (SOLAS) i dess
andrade version bor inte tvingas att iaktta bestimmelserna i detta direktiv om de
inte till fullo respekterar bestimmelserna i deras dndrade form i IMO:s
internationella kod for sikerhetsbestimmelser for hoghastighetsfartyg.

Eftersom de atgidrder som kridvs for genomforandet av detta direktiv dr atgarder med
allmén riackvidd enligt artikel 2 i radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om
de forfaranden som skall tillimpas vid utdvandet av kommissionens
genomforandebefogenheter’, bor de antas genom det forfarande som anges i artikel 5 i
det beslutet.

Malen med den fOreslagna atgérden, namligen att sld& vakt om sidkerheten for
manniskoliv till sj6ss genom att 6ka ro-ro-passagerarfartygs overlevnadsforméga efter
en skada, kan inte i tillrdcklig utstrdckning uppnéds av medlemsstaterna. Eftersom
dessa mal pd grund av atgdrdens omfattning eller verkningar béttre kan uppnés pa
gemenskapsniva, fir gemenskapen anta atgirderna i enlighet med subsidiaritets-
principen 1 artikel 5 1 fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
artikel gér detta direktiv inte utéver vad som dr nodvandigt for att uppnéd dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med det hédr direktivet &r att faststdlla enhetliga stabilitetskrav for ro-ro-
passagerarfartyg, for att forbdttra Overlevnadsformagan for denna fartygstyp efter en
kollisionsskada och éka sékerheten for passagerare och beséttning.

6

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.



Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

a)

b)

g)

h)

ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler én tolv passagerare, med ro-
ro-lastutrymmen eller utrymmen av sarskild kategori enligt definitionen i regel
11-2/3 i den iindrade versionen av 1974 irs konvention om siikerheten for
méinniskoliv_till sjoss. ett—havsgdende—passagerarfartys—som—ir—utrustat—med

nytt fartyg: fartyg som den 1 oktober 2004 eller senare kolstracks eller befinner sig
pa ett motsvarande byggnadsstadium. Ett motsvarande byggnadsstadium avser det
stadium pa vilket

1)  byggande som kan hénf0ras till ett visst fartyg har pdborjats, och

i1)  sammanfogning av fartyget har pabodrjats omfattande minst 50 ton eller 1 % av
den beriknade midngden byggnadsmaterial, varvid den ldgsta angivelsen skall
gilla.

existerande fartyg: ett fartyg som inte ar ett nytt fartyg.

passagerare: alla personer med undantag av befdlhavaren och medlemmarna av
besittningen eller andra personer som i nagon egenskap &r anstéllda eller sysselsatta
ombord for fartygets behov och med undantag av barn iinnu inte fyllda ett ar.

internationella konventioner: 1974 ars internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjoss (1974 ars SOLAS-konvention) och 1966 érs internationella
lastlinjekonvention samt dirtill hdrande protokoll och dndringar sem-géHer-den-dag
15 d Lrekti .

reguljdr trafik: en rad overfarter med ro-ro-passagerarfartyg som gar i trafik mellan
samma tva eller flera hamnar, antingen

1)  enligt en offentliggjord tidtabell, eller

i1) med sd regelbundna eller ofta forekommande Overfarter att de utgér en
igenkdnnlig systematisk serie.

Stockholmsoverenskommelsen: den dverenskommelse som ingicks 1 Stockholm den
27 och 28 februari 1996 i enlighet med resolution 14 fran 1995 &rs SOLAS-
konferens, “Regional Agreements on Specific Stability Requirements for ro-ro
Passenger Ships”, antagen den 29 november 1995.

flaggstatens myndighet: de behdriga myndigheterna i den stat vars flagg ro-ro-
passagerarfartyget har rétt att fora.

vdrdstat: en medlemsstat till eller frdn vars hamnar ett ro-ro-passagerarfartyg gar i
reguljér trafik.



)

k)
D

internationell resa: en resa till sjoss fran en medlemsstats hamn till en hamn utanfor
den medlemsstaten, eller omvént.

specifika stabilitetskrav: de stabilitetskrav som anges 1 bilaga I.

signifikant vdaghojd (Hs): den genomsnittliga hdjden for den tredjedel hogsta
vighojder som har iakttagits under en bestimd period.

restfribord: det minsta avstindet mellan det skadade ro-ro-didcket och vattenlinjen
efter skada, vid skadans placering pé fartyget, utan att den ytterligare effekten av
mangden vatten pd det skadade ro-ro-dédcket tas med i1 berdkningen.

Artikel 3
Tillimpningsomrdde

Direktivet skall gélla alla ro-ro-passagerarfartyg, oberoende av flagg, som anvénds i
internationell reguljértrafik till eller fran en medlemsstats hamn.

Varje medlemsstat skall i egenskap av virdstat sékerstélla att ro-ro-passagerarfartyg
som for ett tredje lands flagg till fullo uppfyller kraven i detta direktiv innan de far
anvindas pa resor till eller frdn hamnar i den medlemsstaten, i enlighet med
bestimmelserna 1 artikel 4 1 direktiv 1999/35/EG.

Artikel 4
Signifikanta vdaghojder

De signifikanta vaghdjderna (hs) skall anvindas for att bestdimma vattennivén pé bilddcket da
de specifika stabilitetskriterierna 1 bilaga I tillimpas. Virdena pé de signifikanta vagh6jderna
skall vara de som inte dverskrids under mer dn 10 procent av aret.

Artikel 5
Havsomraden

Medlems Virdstaterna skall senast sex ménader fore det datum som anges i
artikel 13 faststélla en forteckning Over havsomraden inem—si—jurisdiktion—som
korsas av ro-ro-passagerarfartyg i reguljir trafik till eller frin sina hamnar och
motsvarande virden pé de signifikanta vighdjderna.

Havsomradena och de signifikanta vaghdjder som skall tillimpas i dessa omraden
skall faststillas i samrad mellan de medlemsstater, eller, nir sa ér tillimpligt och
mojligt, mellan de medlemsstater och tredje lédnder, déar trafikens &ndpunkter ar
beldgna. Om fartygets rutt korsar mer &n ett havsomrade, skall fartyget uppfylla de
specifika stabilitetskraven for den hogsta signifikanta vaghojd som faststéllts for
dessa omraden.

Forteckningen skall anmélas till kommissionen och publiceras i en offentlig databas
som skall finnas tillginglig pa den behoriga sjofartsmyndighetens webbplats.
Kommissionen skall underrédttas om var denna information finns att tillgd, och om
eventuella uppdateringar av forteckningen och skélen dartill.



Artikel 6
Specifika stabilitetskrav

Utan att det paverkar tillimpningen av kraven i regel II-1/8 i konventionen om
sikerheten for manniskoliv till sjoss (SOLAS), betriffande vattentéta indelningar och
stabilitet 1 skadat skick, skall alla ro-ro-passagerarfartyg som avses i artikel 3.1
uppfylla de specifika stabilitetskraven 1 bilaga I till detta direktiv.

For ro-ro-passagerarfartyg som endast gar i trafik i havsomriaden ddr den
signifikanta vaghojden ar 1,5 meter eller ldgre, skall uppfyllandet av kraven i regel
II-1/8 1 SOLAS-konventionen anses motsvara uppfyllandet av de specifika
stabilitetskrav som anges 1 bilaga I.

Vid tillimpning av kraven i bilagal skall medlemsstaterna anvinda riktlinjerna i
bilaga II, i den man detta dr praktiskt mojligt och ldmpligt med hinsyn till det
berdrda fartygets konstruktion.

Artikel 7
Inforande av de specifika stabilitetskraven
Nya ro-ro-passagerarfartyg skall uppfylla de specifika stabilitetskraven 1 bilaga I.

Existerande ro-ro-passagerarfartyg, med undantag av de fartyg som omfattas av
artikel 6.2, skall uppfylla de specifika stabilitetskraven i1 bilagal senast den
1 oktober 2010.

Existerande ro-ro-passagerarfartyg som da direktivet antas uppfyller kraven i
regel 11-1/8 i konventionen om sikerheten for ménniskoliv till sjoss (SOLAS-
konventionen) (SOLAS 90-standarden) skall senast den 1 oktober 2015 uppfylla
de specifika stabilitetskraven i bilaga I. Den hiir bestimmelsen skall tillimpas
utan att tillimpningen av artikel 4.1 e i direktiv 1999/35/EG paverkas.

Artikel 8
Intyg

Alla nya och existerande ro-ro-passagerarfartyg som for en medlemsstats flagg skall
inneha ett intyg som visar att de specifika stabilitetskrav som anges i artikel 6 och
bilaga I ar uppfyllda.

Av detta intyg, som skall utfirdas av flaggstatens myndighet och fir kombineras
med andra relevanta intyg, skall det framga upp till vilken signifikant vaghdjd
fartyget kan uppfylla de specifika stabilitetskraven och for vilket omrdde intyget
ursprungligen har utférdats.

Intyget skall vara giltigt sd ldnge fartyget gar i trafik 1 samma-ett omrade eHeri—ett
annat-omrade-dirmed samma eller ligre signifikanta vaghojder haruppmiitts.

Varje medlemsstat skall i egenskap av virdstat erkdnna intyg som utfiardats av en
annan medlemsstat i enlighet med detta direktiv.



3. Varje medlemsstat skall 1 egenskap av vérdstat godta intyg som utfdrdats av ldnder
utanfor EU och som visar att fartyget uppfyller de specifika stabilitetskrav som

faststéllts.
Artikel 9
Trafik under vissa delar av aret eller kortvarig trafik
1. Om ett rederi som bedriver reguljar tidtabellsbunden trafik &ret runt onskar infora

ytterligare ro-ro-passagerarfartyg som skall nyttjas i samma trafik under en kortare
period, skall det underritta véardstatens behdriga myndigheter om detta senast tre en
ménader innan dessa ytterligare fartyg borjar nyttjas i denna trafik. Om oférutsedda
omstindigheter emellertid kriiver att ett ro-ro-passagerarfartyg snabbt maéste
tas i bruk som ersittning for att garantera trafikens kontinuitet skall
bestimmelserna i direktiv 1999/35/EG tillimpas.

1a. Om ett rederi onskar bedriva reguljir sisongstrafik i hogst sex manader per ar
skall det senast tre manader innan trafiken inleds underritta den behoriga
myndigheten i medlemsstaten eller virdstaten.

Om sddan sésengstrafik bedrivs under forhallanden med lagre signifikant vaghojd dn
de som faststéllts for samma havsomrade vid trafik aret runt, f&r de behoriga
myndigheterna, vid tillimpning av de specifika stabilitetskriterierna 1 bilaga I,
anvinda den signifikanta vighdjden som tillimpas for under denna aktuela
kortare periodesn for att bestimma vattennivan. De signifikanta vaghdjder som skall
tillimpas under den berdrda perioden skall faststdllas i samrdd mellan de
medlemsstater, eller, nir sa ir tillimpligt och mojligt, mellan de medlemsstater
och tredje ldnder, dar trafikens dndpunkter ar beldgna.

2. Nar virdstatens eller -staternas behoriga myndigheter har gett sitt samtycke till sadan
trafik som avses i punkterna 1_och 1a, skall ro-ro-passagerarfartyg som anvénds i
sddan trafik inneha ett intyg enligt artikel 8.1 som visar att det uppfyller kraven i
detta direktiv.

Artikel 10
Anpassning

Bilagorna far dndras i enlighet med forfarandet i artikel 11.2 for att ta hénsyn till den
internationella utvecklingen, sérskilt inom Internationella sjofartsorganisationen (IMO), eHer
for att direktivet skall bli effektivare mot bakgrund av de erfarenheter som gjorts och den
tekniska utvecklingen.

Artikel 11
Kommittée

1. Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inréttats enligt artikel 12.1 1
direktiv 93/75/EEG’, bestiende av foretridare for medlemsstaterna och med
kommissionens foretridare som ordforande.

7 EGT L 247, 5.10.1993, s. 19.
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2. Vid héanvisning till denna punkt skall det foreskrivande forfarandet i artikel 5 i beslut
1999/468/EG tillimpas, 1 enlighet med artikel 7.3 och artikel 8 i detta beslut.

3. Den period som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara atta veckor.

Artikel 12
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststélla regler om de pafoljder som skall gélla vid 6vertrddelser av de
nationella bestimmelser som har antagits enligt detta direktiv och skall vidta alla erforderliga
atgirder for att se till att de verkstélls. Pafoljderna skall vara effektiva, proportionerliga och
avskrickande.

Articlel3
Genomforande

Medlemsstaterna skall sétta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som &r nodvéndiga for att
folja detta direktiv senast-den——januart+2004 18 mianader efter dess ikrafttridande. De
skall genast underrétta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehdlla en hédnvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hinvisning nir de offentliggdérs. Narmare foreskrifter om
hur hdnvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjélv utfarda.

Artikel 14
lkrafttrddande

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.
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Artikel 15
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utféardat 1 Bryssel den [...]

Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
Ordférande Ordférande
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