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(komission EY:n perustamissopimuksen 250 (2) artiklan nojalla esittima)



PERUSTELUT

Euroopan parlamentti hyviksyi tdysistunnossaan 7. marraskuuta 2002 komission ehdotuksen
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi ro-ro-matkustaja-alusten erityisistd
vakavuusvaatimuksista ja  ehdotti sithen useita tarkistuksia [COM(2002) 158-2,
2002/0074 (COD)].

Euroopan parlamentti on suurelta osin samaa mieltd komission ehdotuksen pdilinjoista, mutta
teki sithen useita tarkistuksia, joiden perusteella komissio ehdottaa alkuperdiseen tekstiin joitakin
muutoksia.

Suurin osa Euroopan parlamentin ehdottamista tarkistuksista selkeyttdd ja parantaa komission
alkuperdistd ehdotusta. Osa tarkistuksista vahvistaa ehdotuksen joitakin ndkokohtia, kun taas
yksi tarkistus tuo ehdotukseen lisdd joustavuutta. Kaikki tarkistukset on sisdllytetty liitteend
olevaan muutettuun ehdotukseen. Tarkistukset koskevat seuraavia seikkoja:

e Johdanto-osaan lisdtdén suora viittaus sithen, ettd madrdajan, johon mennessd olemassa
olevien ro-ro-matkustaja-alusten on oltava erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia (7
artiklan 2 kohta), ei pitdisi vaikuttaa erityisten vakavuusvaatimusten tdmanhetkiseen
soveltamiseen Tukholman sopimuksen osapuolina olevissa jdsenvaltioissa. Taméa
selvennys tdydentdd ehdotuksen 3 artiklan 2 kohdassa olevaa viittausta neuvoston
direktiivin 1999/35/EY" 4 artiklan 1 kohdan e alakohtaan.

e Ehdotukseen lisdtddn selvennys, jonka mukaan suurnopeusmatkustaja-alusten ei pitdisi
vaatia noudattavan direktiivin vaatimuksia, mikili ne noudattavat timéntyyppisiin aluksiin
sovellettavia kansainvélisid sdantdja.

e Ro-ro-matkustaja-aluksen ja matkustajan mééritelmid muutetaan niin, ettd ne vastaavat
tdysin ihmishengen turvallisuudesta merelldi tehdyn yleissopimuksen (SOLAS)
madritelmaa.

e Muutetaan mdiédrdaikaa, johon mennessd sellaisten ro-ro-alusten, jotka ovat tdméin
direktiivin antamispdivdnd SOLAS-yleissopimuksen vakavuusvaatimusten (SOLAS 90
-vaatimusten) mukaisia, on oltava tdmin direktiivin vaatimusten mukaisia. Tatd entista
joustavamman madrdajan mahdollistavaa sddnndstid sovelletaan ainoastaan aluksiin, jotka
noudattavat erittdin tiukkoja vakavuusvaatimuksia hyvissd ajoin ennen 1. lokakuuta 2010
(SOLAS 90 -vaatimusten noudattamisen méardaika).

e Parannetaan sddnnoksid, jotka koskevat ro-ro-alusten tiettynd vuodenaikana tai
lyhytaikaisesti harjoittamaan liikennetté.

e Muutetaan tdytint6Onpanon madrdaikaa niin, ettd se on viimeistddn 18 kuukautta
direktiivin voimaantulosta.

Muutoksia ei tehdd ehdotuksen teknisiin liitteisiin (liitteet I ja II), joita ei mydskéén ole timén
muutetun ehdotuksen liitteend.

Neuvoston direktiivi 1999/35/EY, annettu 29 pidivand 1999, pakollisesta katsastusjérjestelmastd
saannoéllisen ro-ro-alusliikenteen ja suurnopeusmatkustaja-alusliikenteen turvallisen harjoittamisen
varmistamiseksi (EYVL L 138, 1.6.1999, s. 1).



Komissio muuttaa ehdotustaan edelld mainitun perusteella ja EY:n perustamissopimuksen
250 artiklan 2 kohdan nojalla.



2002/0074 (COD)
Muutettu ehdotus:
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI
ro-ro-matkustaja-alusten erityisisti vakavuusvaatimuksista

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 80 artiklan
2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen?,

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon4,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa madrattyd menettelyé,

sekd katsovat seuraavaa:

(1)

2)

€)

(4)

)

Yhteisen  litkennepolititkan  puitteissa ~ on  toteutettava  lisdtoimenpiteiti
matkustajameriliikenteen turvallisuuden parantamiseksi.

Yhteiso haluaa kaikin asianmukaisin keinoin vilttdd merionnettomuuksia, joissa on
osallisina ro-ro-matkustaja-aluksia ja joista aiheutuu ihmishenkien menetyksié.

Vahingoittuneen aluksen vakavuusvaatimuksissa madritelty ro-ro-matkustaja-alusten
selviytymiskyky torméyksessd vaurioitumisen jdlkeen on olennaisen tirked tekija
matkustajien ja laivavden turvallisuuden kannalta ja vaikuttaa erityisesti etsintd- ja
pelastustoimiin. Suljetulla ro-ro-kannella varustetun ro-ro-aluksen vakavuudelle
aiheuttaa torméyksessd vaurioitumisen seurauksena suurimman vaaran tilanne, jossa
tallaiselle kannelle kertyy huomattava maira vetta.

Ro-ro-matkustaja-aluksia kéyttdvilld henkil6illd ja téllaisille aluksille palkatulla
laivavéelld on kaikkialla yhteisdssd oikeus vaatia samaa korkeaa turvallisuustasoa
riippumatta siitd, milld alueella alukset liikenndivit.

Kun otetaan huomioon matkustajameriliikenteen sisimarkkinaulottuvuus, on toiminta
yhteison tasolla tehokkain tapa saavuttaa yhdenmukainen alusturvallisuuden
vihimmadistaso kaikkialla yhteisossa.




(6)

(7

(8)

9)

(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

Toiminta yhteison tasolla on paras tapa varmistaa Kansainvilisen merenkulkujérjeston
(IMO) piirissd sovittujen periaatteiden yhdenmukainen noudattaminen, jolloin
véltetddan kilpailun vééristymét yhteisossd ro-ro-matkustaja-aluksilla liikenndivien
yritysten vélilld.

Vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten yleiset vakavuusvaatimukset vahvistettiin
kansainvéliselld tasolla vuoden 1990 SOLAS-konferenssissa ja ne sisdllytettiin
SOLAS-yleissopimuksen II-1 luvun B osan 8 sdint6on (SOLAS 90 -vaatimukset).
Naéitd vaatimuksia sovelletaan koko yhteison alueella, koska kansainvilisiin matkoihin
sovelletaan suoraan SOLAS-yleissopimusta ja kotimaanmatkoihin matkustaja-alusten
turvallisuussddnnoistd ja -mdadrdyksistdi 17 pdivind maaliskuuta 1998 annettua
neuvoston direktiivid 98/18/EY".

Vahingoittuneen aluksen vakavuutta koskevissa SOLAS 90 -vaatimuksissa otetaan
epasuorasti huomioon ro-ro-kannelle pdédsevin veden vaikutus meriolosuhteissa, joissa
merkitseva aallonkorkeus on 1,5 metrin luokkaa.

Vuoden 1995 SOLAS-konferenssin pditdslauselman nro 14 mukaan IMO:n jdsenet
voivat tehdi alueellisia sopimuksia, jos ne katsovat, ettd vallitsevat meriolosuhteet tai
muut paikalliset olosuhteet edellyttévit erityisten vakavuusvaatimusten médrittimisté
tietylle alueelle.

Kahdeksan Euroopan maata, joiden joukossa on seitsemédn yhteison jdsenvaltiota,
paatti 28 pédivand helmikuuta 1996 Tukholmassa ottaa kayttoon tiukemmat
vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuusvaatimukset, jotta voitaisiin ottaa
huomioon ro-ro-kannelle kertyvidn veden vaikutus ja jotta alus voisi selviytyd
SOLAS 90 -vaatimuksissa vaadittua vaikeammissa meriolosuhteissa aina 4 metrin
merkitsevdin aallonkorkeuteen saakka.

Tédmidn Tukholman sopimuksena tunnetun sopimuksen mukaan erityiset
vakavuusvaatimukset ovat suoraan riippuvaisia siitd merialueesta, jolla alus litkennoi,
tarkemmin sanottuna liitkenndintialueella mitatusta merkitsevistd aallonkorkeudesta.
Aluksen litkennointialueen merkitseva aallonkorkeus maéardd, mihin korkeuteen asti
autokannelle kertyy vettd onnettomuudessa vaurioitumisen jélkeen.

Komissio totesi Tukholman sopimuksen tehneen konferenssin péddtteeksi, ettei
sopimusta sovelleta yhteison muissa osissa ja ilmoitti, ettd se aikoo tutkia vallitsevia
paikallisia olosuhteita kaikilla Euroopan wvesilld, joilla ro-ro-matkustaja-alukset
purjehtivat, sekd tehda tarvittavat aloitteet.

Neuvosto lisdsi 17 pédivand maaliskuuta 1998 pidetyn neuvoston 2074. istunnon
poytidkirjaan lausuman, jossa korostettiin tarvetta varmistaa sama turvallisuustaso
kaikkien samanlaisissa olosuhteissa litkenndivien matkustajalauttojen osalta seké
kansainvilisilld matkoilla ettd kotimaanmatkoilla.

Express Samina -aluksen onnettomuuden jilkeen Euroopan parlamentti antoi
5 pdivind lokakuuta 2000 piitdslauselman B5-0783, 0787 ja 0791/2000, jossa se
nimenomaisesti totesi odottavansa komission arviota Tukholman sopimuksen
tehokkuudesta ja muista matkustaja-alusten vakavuuden ja turvallisuuden
kehittdmiseen tdhtddvistd toimista.

EYVL L 144, 15.5.1998, s. 1.
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Komission teettimin asiantuntijatutkimuksen mukaan aallonkorkeusolosuhteet ovat
Eteld-Euroopan vesilld samankaltaiset kuin pohjoisessa. Vaikka yleiset sddolosuhteet
ovat yleensd eteldssd suotuisammat, Tukholman sopimuksen yhteydessd maaritellyt
vakavuusvaatimukset perustuvat pelkdstdan merkitsevin aallonkorkeuden muuttujaan
ja sithen tapaan, jolla timi muuttuja vaikuttaa veden kertymiseen ro-ro-kannelle.

Ro-ro-matkustaja-alusten vakavuusvaatimuksiin liittyvien yhteison
turvallisuusméérdysten soveltaminen on olennaisen tirkedd néiden alusten
turvallisuuden kannalta ja sen on oltava osa meriturvallisuuden yhteisti kehysta.

Vakavuutta koskevia  yhteisid turvallisuusméérdyksia  olisi  turvallisuuden
parantamiseksi ja kilpailun véadristymien vélttdmiseksi sovellettava aluksen
lippuvaltiosta riippumatta kaikkiin ro-ro-matkustaja-aluksiin, jotka litkennoivit
sdannollisessd reittilitkenteessd jdsenvaltion satamasta tai jdsenvaltion satamaan
kansainvilisilld matkoilla.

Alusten turvallisuus kuuluu péddasiassa lippuvaltioiden vastuulle ja téstd syystd kunkin
jdsenvaltion olisi varmistettava lippunsa alla purjehtiviin ro-ro-matkustaja-aluksiin
sovellettavien turvallisuusméérdysten noudattaminen.

Direktiivin olisi koskettava jdsenvaltioita myds niiden iséntdvaltion ominaisuudessa.
Tdssd ominaisuudessa suoritettavat tehtdvédt perustuvat erityisiin satamavaltion
velvollisuuksiin, jotka ovat kaikilta osin vuonna 1982 tehdyn Yhdistyneiden
Kansakuntien merioikeusyleissopimuksen (UNCLOS) mukaisia.

Direktiivissd  sdddettyjen erityisten vakavuusvaatimusten olisi perustuttava
Tukholman vyleissopimuksen liitteissii méérittyyn menetelméddn, jonka avulla
lasketaan torméyksen aiheuttaman vaurioitumisen jédlkeinen vedenkorkeus ro-ro-
kannella suhteessa kahteen perusmuuttujaan: aluksen jadnndsvaralaita sekd merkitseva
aallonkorkeus merialueella, jolla alus liikenndi.

Jasenvaltioiden olisi madritettdvd ja julkaistava lainkayttévaltaansa—laulovien

mertaluetden merkitsevit aallonkorkeudet merialueilla, joilla ro-ro-matkustaja-
alukset liikenndivit sidnnollisesti niiden satamiin ja satamista. Kansainvilisten
reittien osalta merkitsevdt aallonkorkeudet olisi mééritettdvd reitin eri pdissé
sijaitsevien valtioiden yhteiselld sopimuksella_aina, kun se on_tarpeellista ja
mahdollista. Merkitsevdt aallonkorkeudet voidaan maérittdd myds samoilla
merialueilla harjoitettavaa kausiluonteista liikkennettd varten.

Kunkin tidmén direktiivin soveltamisalaan kuuluvia matkoja suorittavan ro-ro-
matkustaja-aluksen olisi tiytettivd vakavuusvaatimukset, jotka perustuvat sen
litkenndintialueella maédritettyihin merkitseviin aallonkorkeuksiin. Aluksella olisi
oltava lippuvaltiona toimivan jdsenvaltion antama vaatimustenmukaisuuskirja, joka
kaikkien muiden jdsenvaltioiden olisi hyvéksyttiva.

SOLAS 90 -vakavuusvaatimukset takaavat tdssd direktiivissd sdddettyjd erityisid
vakavuusvaatimuksia vastaavan turvallisuustason niiden alusten osalta, jotka
litkkenndivdt merialueilla, joilla merkitsevd aallonkorkeus on 1,5 metrié tai vihemmén.



(24)

(24 a)

Koska olemassa oleviin ro-ro-matkustaja-aluksiin saatetaan joutua tekemdin
rakenteellisia muutoksia, jotta ne olisivat erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia,
ndmid vaatimukset olisi otettava kdyttoon usean vuoden jakson kuluessa, jotta silld
toimialan osalla, johon vaatimusten soveltaminen vaikuttaa, olisi riittivésti aikaa
valmistautua niiden noudattamiseen; téstd syystd olisi sdddettivd olemassa olevia
aluksia koskevasta siirtymikaudesta. Taméa _siirtyméikausi ei saisi _vaikuttaa
erityisten vakavuusvaatimusten _soveltamiseen Tukholman _ sopimuksen
osapuolina olevissa valtioissa.

Pakollisesta  katsastusjirjestelméstid  sididnnollisen ro-ro-alusliikenteen ja

(24 b)

suurnopeusmatkustaja-alusliikenteen turvallisen harjoittamisen varmistamiseksi
annetun neuvoston direktiivin _1999/35/EY 4 artiklan 1 kohdan e alakohdan
mukaisesti _isantiivaltioiden on valvottava, etti ro-ro-alukset ja
suurnopeusmatkustaja-alukset ovat alueellisella tasolla hyviksvttyjen ja osaksi
kansallista lainsdadintod saatettujen erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia,
kun ne liikennoivit Kkyseisen kansallisen lainsididinnon soveltamisalaan
kuuluvalla alueella.

Thmishengen turvallisuudesta merelli vuonna 1974 tehdvyn vleissopimuksen

25)

(26)

(SOLAS-vleissopimuksen), sellaisena kuin se on muutettuna, X/1 sidinnossi
mairiteltyjen suurnopeusmatkustaja-alusten ei pitiisi vaatia noudattavan timéin
direktiivin _sdinnoksid, mikili ne noudattavat tidysin IMO:n kansainvalisti
suurnopeusalussifinnostoi (International Code for Safety of High Speed Craft),
sellaisena kuin se on muutettuna.

Koska tdmédn direktiivin tdytdntdon panemiseksi tarvittavat toimenpiteet ovat
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytdntoonpanovaltaa kéytettdessd 28 pdivand
kesikuuta 1999 tehdyn neuvoston péitdksen 1999/468/EY® 2 artiklassa tarkoitettuja
laajakantoisia toimenpiteitd, toimenpiteistd olisi paitettdvd kyseisen pddtoksen 5
artiklassa sdddettyd sdantelymenettelyd noudattaen.

Koska jasenvaltiot eivdt voi yksin riittdvélld tavalla toteuttaa ehdotetun toiminnan
tavoitteita eli suojata ihmishengen turvallisuutta merelld parantamalla ro-ro-alusten
selviytymiskykyéd vauriotilanteessa, vaan tavoitteet voidaan toiminnan laajuuden tai
vaikutusten takia saavuttaa paremmin yhteison tasolla, yhteisd voi toteuttaa
toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa maéadrdtyn toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Kyseisessé artiklassa esitetyn suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssé
direktiivissd sdddetddn ainoastaan siitd, mikd on tarpeen ndiden tavoitteiden
saavuttamiseksi,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tarkoitus

Direktiivin tarkoituksena on vahvistaa ro-ro-matkustaja-aluksille yhdenmukaiset vakavuutta
koskevat erityisvaatimukset, jotka parantavat tdméntyyppisten alusten selviytymiskykyéa
niiden vaurioiduttua torméyksessd ja turvaavat paremman korkean turvallisuustason
matkustajille ja laivavéelle.

6

EYVLL 184, 17.7.1999, s. 23.



2 artikla
Mddritelmdt

Tassad direktiivissa tarkoitetaan

a)

b)

2

h)

'ro-ro-matkustaja-aluksella' alusta, joka kuljettaa yli 12 matkustajaa ja jossa on
ihmishengen turvallisuudesta merella vuonna 1974 tehdyn vleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna, II-2/3 sdinnon mukaiset ro-ro-lastitilat tai

rltylstllat, mepﬁkﬂeemeeseen—mﬂeeﬁ%&ma%k&s%aja—akﬁaﬁek&mw&mﬁeﬁu—&&e&

'uudella aluksella' alusta, jonka koOli on laskettu tai joka on vastaavassa
rakennusvaiheessa 1 pdivind lokakuuta 2004 tai sen jilkeen; vastaavalla
rakennusvaiheella tarkoitetaan vaihetta, jolloin:

1)  madratyksi alukseksi tunnistettava rakentaminen alkaa ja

i1)  kyseisen aluksen kokoaminen on aloitettu, ja se késittdd vahintddn 50 tonnia tai
yhden prosentin rakennusaineiden arvioidusta kokonaismadrdstd pienemméin
luvun mukaisesti;

'olemassa olevalla aluksella' alusta, joka ei ole uusi alus;

'matkustajalla’ jokaista muuta henkil6d kuin aluksen péillikkoa ja laivavidkeen
kuuluvia tai muita missd ominaisuudessa tahansa alukseen toimeen otettuja tai siind
aluksen lukuun tydskentelevid henkil6ita tai alle vuoden ikiisié lapsia;

'kansainvilisilld yleissopimuksilla' vuoden 1974 kansainvilistd yleissopimusta
thmishengen turvallisuudesta merelld (vuoden 1974 SOLAS-yleissopimus) ja vuoden
1966 kansainvilistd lastiviivayleissopimusta sekd ndiden yleissopimusten
poOytékirjoja ja muutoksia, jotka ovat voimassa tamin-direlktivi ispatvind;

'sadnnolliselld liikenndinnilld' kahden tai useamman saman sataman valistd
litkkennettd palvelevaa ro-ro-matkustaja-alusten matkojen sarjaa, jota litkenndiddin
joko:

1) julkaistun aikataulun mukaisesti tai

i1)  niin sddnnollisesti tai usein, ettd matkat muodostavat ilmeisen jérjestelmaéllisen
sarjan;

"Tukholman sopimuksella' sopimusta, joka tehtiin Tukholmassa 27 ja 28 pdivini
helmikuuta 1996 vuoden 1995 SOLAS-konferenssin 29 pédivind marraskuuta 1995
antaman  pditoslauselman nro 14  "Ro-ro-matkustaja-alusten  erityisid
vakavuusvaatimuksia koskevat alueelliset sopimukset" mukaisesti;

'lippuvaltion hallinnolla' sen valtion toimivaltaisia viranomaisia, jonka lipun alla ro-
ro-matkustaja-aluksella on oikeus purjehtia;

'isdntdvaltiolla' jdsenvaltiota, jonka satamiin tai satamista ro-ro-matkustaja-alus
litkennoi sddnnollisesti;



)

k)
D

'kansainviliselld matkalla' merimatkaa jdsenvaltion satamasta tdmén jdsenvaltion
ulkopuolella olevaan satamaan tai pdinvastoin;

‘erityisilla vakavuusvaatimuksilla' liitteessd I méaaritettyjd vakavuusvaatimuksia;

'merkitsevilld aallonkorkeudella' (hs) tiettynd ajanjaksona rekisterdityjen aaltojen
korkeimman kolmannesosan keskimaardistd korkeutta;

jadnnosvaralaidalla' vahingoittuneen ro-ro-kannen ja vauriokohdassa olevan
vesiviivan vihimmadisetdisyyttd ottamatta huomioon vahingoittuneelle ro-ro-kannelle
kertyneen meriveden lisdvaikutusta.

3 artikla
Soveltamisala

Tétd direktiivid sovelletaan aluksen lippuvaltiosta riippumatta kaikkiin ro-ro-
matkustaja-aluksiin, jotka liikenndivdt sddnnollisesti jdsenvaltion satamaan tai
satamasta kansainvilisilld matkoilla.

Kunkin jisenvaltion on isdntdvaltion ominaisuudessa varmistettava, ettd ro-ro-
matkustaja-alukset, jotka purjehtivat muun valtion kuin jdsenvaltion lipun alla,
noudattavat tdméan direktiivin vaatimuksia kaikilta osin ennen kuin ne voivat
litkenndidd kyseisen jdsenvaltion satamiin tai satamista direktiivin 1999/35/EY
4 artiklan sddnndsten mukaisesti.

4 artikla
Merkitsevdt aallonkorkeudet

Sovellettaessa liitteessd 1 olevia erityisid vakavuusvaatimuksia on autokannelle kertyvén
veden korkeuden mdidrityksessd kéytettdvd merkitsevdd aallonkorkeutta (hg). Merkitsevén
aallonkorkeuden arvot ovat arvoja, jotka ylittyvdt vuositasolla tarkasteltuna enintddn
10 prosentin todenndkdisyydella.

5 artikla
Merialueet

Jasenvaltiotden Isdntivaltioiden on viimeistddn kuusi kuukautta ennen 13 artiklassa

mainittua paivamaarad laadittava luettelo lainkéyttévaltaansatculuvista merialueista,

joilla ro-ro-matkustaja-alukset liikennoivat sidinnollisesti niiden satamiin tai
satamista, ja niiden merkitsevistd aallonkorkeusarvoista.

Merialueet ja ndilld alueilla sovellettavat merkitsevdt aallonkorkeusarvot
madritellddn reitin eri pdissd sijaitsevien jdsenvaltioiden tai jisenvaltioiden ja
yhteison ulkopuolisten maiden keskindiselld sopimuksella_aina, kun se on
tarpeellista _ja mahdollista. Jos aluksen reitti kulkee useamman kuin yhden
merialueen kautta, aluksen on tdytettdvd erityiset vakavuusvaatimukset, jotka
vastaavat suurinta néille alueille méariteltyd merkitsevdd aallonkorkeusarvoa.




Luettelo on annettava tiedoksi komissiolle ja se on julkaistava julkisessa
tietokannassa, joka on saatavilla toimivaltaisen merenkulkuviranomaisen Internet-
sivuilla. Téllaisten tietojen sijaintipaikasta sekd luettelon péivittdmisestd ja téllaisten
paivitysten syistd on myo0s ilmoitettava komissiolle.

6 artikla
Erityiset vakavuusvaatimukset

Kaikkien 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten on oltava
tdméan direktiivin liitteessa [ méadritettyjen erityisten vakavuusvaatimusten mukaisia,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta niiden ihmishengen turvallisuudesta merelld tehdyn
kansainvélisen yleissopimuksen (SOLAS-yleissopimus) 1I-1/8 sddnndén vaatimusten
soveltamista, jotka koskevat vesitiivistd osastoimista ja vahingoittuneen aluksen
vakavuutta.

Niiden ro-ro-matkustaja-alusten osalta, jotka litkenndivédt yksinomaan merialueilla,
joilla merkitseva aallonkorkeus on 1,5 metrid tai vdhemman, katsotaan ithmishengen
turvallisuudesta merelld tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (SOLAS-
yleissopimus) II-1/8 sddnndén vaatimusten noudattamisen vastaavan liitteessd |
médritettyjen erityisten vakavuusvaatimusten noudattamista.

Jasenvaltioiden on liitteessd I mééritettyjd vaatimuksia soveltaessaan noudatettava
tamén direktiivin liitteessd Il esitettyjd suuntaviivoja siltd osin kuin se on
kaytdnnossd mahdollista ja kyseesséd olevan aluksen rakenteen kannalta soveliasta.

7 artikla
Erityisten vakavuusvaatimusten kdyttéonotto

Uusien ro-ro-matkustaja-alusten on oltava liitteessd [ madritettyjen erityisten
vakavuusvaatimusten mukaisia.

Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, 6 artiklan 2 kohdan soveltamisalaan
kuuluvia aluksia lukuun ottamatta, on oltava liitteessd I madritettyjen erityisten
vakavuusvaatimusten mukaisia viimeistdén 1 pdivénd lokakuuta 2010.

Olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, jotka ovat timin direktiivin
antamispiivani ihmishengen turvallisuudesta merelli vuonna 1974 tehdyn
vleissopimuksen (SOLAS-vyleissopimuksen) II/8 sidinnon vaatimusten mukaisia
(SOLAS 90 -vaatimukset), on oltava liitteessi I maarittyjen erityisten
vakavuusvaatimusten mukaisia viimeistddn 1 péivini lokakuuta 2015. Téati
saannosta sovelletaan rajoittamatta direktiivin 1999/35/EY 4 artiklan 1 kohdan
e alakohdan soveltamista.
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1 a.

8 artikla
Todistuskirjat

Kaikilla jonkin jasenvaltion lipun alla purjehtivilla uusilla ja olemassa olevilla ro-ro-
matkustaja-aluksilla on oltava todistuskirja, joka osoittaa aluksen olevan 6 artiklassa
ja liitteessd I vahvistettujen erityisten vakavuusvaatimusten mukainen.

Todistuskirjan, johon voidaan liittii muita asiaan liittyvid todistuksia, antaa
lippuvaltion hallinto, ja siind ilmoitetaan merkitsevd aallonkorkeus, johon saakka
alus voi tayttdd erityiset vakavuusvaatimukset, seké alue, jota varten todistuskirja on
alun perin annettu.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin alus litkenndi samala alueella, tar-muulla

alueeHa,—jolle—on—mddritetty jolla _on sama tai alhaisempi merkitsevd

aallonkorkeusarvo.

Kunkin jdsenvaltion on isdntdvaltion ominaisuudessa toimiessaan tunnustettava
todistuskirja, jonka toinen jdsenvaltio on myontinyt tdméan direktiivin mukaisesti.

Kunkin jdsenvaltion on isdntdvaltion ominaisuudessa toimiessaan hyvéksyttdva
yhteison ulkopuolisen maan antama todistuskirja, joka osoittaa aluksen olevan
vahvistettujen erityisten vakavuusvaatimusten mukainen.

9 artikla
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikenndinti

Jos ympirivuotista sddnnollistd reittilitkennettd harjoittava yritys haluaa ottaa
kyseistd litkkennettd varten kdyttoon ylimddrdisid ro-ro-matkustaja-aluksia
lyhyemmaksi Hitkennéintikaudekst ajaksi, sen on ilmoitettava asiasta isdntdvaltion tai
-valtioiden toimivaltaisille viranomaisille vihintddn kelme yhtd kuukautta ennen
kuin mainitut lisdalukset otetaan kéyttoon kyseisessd liikenteessd. Jos kuitenkin ro-
ro-matkustaja-alus on ennakoimattomien olosuhteiden vuoksi korvattava
pikaisesti _toisella _aluksella _liikennoinnin _jatkuvuuden _turvaamiseksi,
sovelletaan direktiivin 1999/35 siddnnoksii.

Jos meriliikennettid harjoittava vritys haluaa harjoittaa siidnnollisti

reittiliikennetti tiettyni aikana vuodesta enintiin kuuden kuukauden ajan, sen
on ilmoitettava asiasta isintivaltion tai -valtioiden toimivaltaisille
viranomaisille vihintiin kolme kuukautta ennen liikennoinnin aloittamista.

Jos téllainen kaustHuenteinen litkkenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkitseva
aallonkorkeus on alhaisempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista liikenndintia
varten vahvistettu arvo, toimivaltaiset viranomaiset voivat timéan direktiivin
liitteessd I olevia erityisid vakavuusvaatimuksia soveltaessaan kidyttdd veden
korkeuden madrittdmiseen merkitsevidn aallonkorkeuden kaustkehtaista arvoa, jota
sovelletaan _kyseisend lyhvempédnid ajanjaksona. Sevelettava—merkitsevin
Merkitsevin aallonkorkeuden kausikehtainen arvo, jota sovelletaan Kkyseiseni
ajanjaksona, miiritetddn reitin eri péissd sijaitsevien jdsenvaltioiden tai, aina kun
se on tarpeellista ja mahdollista, jisenvaltioiden ja yhteison ulkopuolisten maiden
keskindiselld sopimuksella.
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2. Kun iséntévaltion tai -valtioiden toimivaltaiset viranomaiset ovat hyviksyneet tamén
artiklan 1 ja 1a, kohdassa tarkoitetun kaustuenteisen litkenndinnin, téllaisessa
kausiluenteisessa liikenndinnissd kaytettdvilld ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava
8 artiklan 1 kohdassa sdddetty todistuskirja, joka osoittaa niiden olevan tdméin
direktiivin sddnndsten mukaisia.

10 artikla
Mukautukset

Liitteitd voidaan muuttaa 11 artiklan 2 kohdassa sdddettyd menettelyd noudattaen sen
kehityksen huomioon ottamiseksi, joka on tapahtunut kansainviliselld tasolla ja erityisesti
Kansainvilisessd merenkulkujirjestossd (IMO);—tat direktiivin tehokkuuden parantamiseksi
saatujen kokemusten ja tekniikan kehityksen perusteella.

11 artikla
Komitea

1. Komissiota avustaa direktiivin 93/75/ETY’ 12 artiklan 1 kohdan nojalla perustettu
komitea, joka muodostuu jdsenvaltioiden edustajista ja joka puheenjohtajana on
komission edustaja.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan pédatoksen 1999/468/EY 5 artiklassa
sdddettyd sddntelymenettelyd kyseisen pédédtdksen 7 artiklan 3 kohdan ja 8 artiklan
mukaisesti.

3. Paatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu méédrdaika on kahdeksan
viikkoa.

12 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on sdddettdva tdmin direktiivin mukaisesti annettujen kansallisten sddnnosten
rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista, ja niiden on toteutettava kaikki tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd ne pannaan tdytintoon. Sdddettyjen seuraamusten tulee
olla tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

13 artikla
Taytantoonpano

Jasenvaltioiden on saatettava taman dlrektnvm noudattamlsen edellyttamat lait, asetukset ja
hallinnolliset madrdaykset voimaan 18 kuukautta sen
voimaantulosta. Niiden on ilmoitettava tastd komissiolle viipymétta.

Naissd jdsenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhén direktiiviin tai nithin on
liitettdva tillainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jdsenvaltiot sdétivét siitd, miten
viittaukset tehdaan.

7 EYVL L 247, 5.10.1993, s. 19.
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14 artikla
Voimaantulo

Tédmid direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan yhteisojen virallisessa lehdessd.
15 artikla
Osoittaminen

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Brysselissa [...]

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja Puheenjohtaja
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