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PERUSTELUT

1. MENETTELY

Ehdotus KOM(2001) 74 lopullinen (annettu 20. joulukuuta 2001) toimitettiin
neuvostolle ja Euroopan parlamentille 20. joulukuuta 2001 perustamissopimuksen
251 artiklassa vahvistetun menettelyn mukaisesti.

Talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa 29. toukokuuta 2002

Euroopan parlamentti antoi lausuntonsa ensimmaéisessd kasittelyssd 3. syyskuuta
2002 ja teki ehdotukseen 12 tarkistusta®. Komissio on ottanut huomioon Euroopan
parlamentin tarkistukset ja antaa muutetun ehdotuksen.

2. EHDOTUKSEN TARKOITUS

Komission vuonna 1999 antamassa lentoliikennettd ja ymparistdd koskevassa
tiedonannossa ehdotettiin, ettd otettaisiin kdyttoon taloudellisia kannustimia, joiden
avulla voidaan saada lentoliikenteen harjoittajat kiyttaméddn lentoliikenteen
ympdéristovaikutuksia vdhentdvia teknologiaa.

Téstd syysta tdlld ehdotuksella on tarkoitus ottaa kiyttoon lentoasemamaksujen
eriyttimisen yhteinen menetelmé, jossa otetaan huomioon kunkin ilma-aluksen
aiheuttaman meluhaitan maéra.

Ehdotuksen tekniset osat vastaavat Euroopan siviili-ilmailukonferenssin (ECAC)
melumaksuja koskevaa suositusta. Kun vahvistetaan yhteison laajuinen selkeyteen,
tasapuoliseen kohteluun sekd ennakoitavuuteen perustuva jérjestelmid, voidaan
vélttdd sellaisten maksujérjestelmien lisdéntyminen, jotka pohjautuvat erilaisiin
teknisiin muuttujiin  yhteison eri osissa. Talloin toimitaan sisdmarkkinoiden
tavoitteiden mukaisesti.

Ehdotettu menetelma perustuu seuraaviin paédperiaatteisiin:

avoimuus ja kustannusvastaavuus ICAOn vakiintuneen ldhestymistavan
mukaisesti, mika tarkoittaa tulojen muuttumattomuuden periaatteen soveltamista,
jollei maksuja peritdi nimenomaan lentoasemilla ja niitd ympérdivilld alueilla
toteutettavien ymparistohaittojen lieventdmistoimenpiteiden rahoittamiseksi

— saatavilla olevien ja helposti todennettavien objektiivisten perusteiden kayttod
(ilma-aluksen melutaso sellaisena kuin se vahvistetaan ilma-aluksen
melutodistuksessa)

— melumaksujen suhteuttaminen meluvaikutuksiin

— joustavuus, joka toteutetaan ottamalla huomioon lentoasemakohtaiset muuttujat,
ja ndin mahdollistetaan yhdenmukaistetun menetelmén sujuva kéyttoonotto.

! EYVL C 221, 17.9.2002, s. 17.



Ehdotus on vastaus yhteison velvoitteeseen edistdd taloudellisten toimintojen
kestdvad kehitystd sekd pyrkid parantamaan ympériston laatua sisdllyttamalla
ympéristonsuojeluvaatimuksia yhteisiin politiikkoihin.

3. HUOMAUTUKSET
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Euroopan parlamentti teki 3. syyskuuta 2002 ehdotukseen ensimmaéisessé kasittelyssa
12 tarkistusta. Komissio on selvittényt tarkistusten mahdolliset vaikutukset

- edelld kohdassa 2 mainittuihin ehdotuksen tavoitteisiin ja periaatteisiin
- ehdotetun menetelmén tekniseen luotettavuuteen

- uuteen eurooppalaiseen lainsdddantoon, joka on annettu sen jdlkeen, kun
ehdotus toimitettiin Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Komissio hyviksyy 12 tarkistuksesta viisi (tarkistukset 1, 5, 7, 12 ja 14).

Komissio ei hyvédksy muita tarkistuksia (4, 8, 9, 10, 15, 16 ja 17).

Euroopan parlamentin tekemét tarkistukset, jotka komissio hyvaksyy

e Komissio hyvéksyy tarkistuksen 1, jolla muutetaan ehdotuksen nimi. Kun
ehdotuksen nimestéd poistetaan viittaus "meluluokitukseen", se vastaa paremmin
ehdotettua menetelmdd, joka perustuu jatkuvaan kaavaan eiki erilliseen ilma-
alusten luokitukseen.

e Komissio hyvdksyy tarkistuksen 5, jossa muutamien 3 artiklan 1 alakohdan
sanamuotoon tehtyjen muutosten lisdksi viitataan mahdollisuuteen kéyttaa
erilaisia melusta perittdvid yksikkdmaksuja vuorokauden eri ajanjaksoina.
Vaikka tdmd jo epdsuorasti sisdltyikin menetelmiin, joka kuvaillaan
alkuperdisen ehdotuksen liitteessé 1, kyseinen 3 artiklaan tehty lisdys selventdé
tekstid.

e Komissio hyvidksyy tarkistuksen 7, jolla siirretdin 4 artiklassa ehdotettua
midrdaikaa (1. huhtikuuta 2003) vuodella (1. huhtikuuta 2004). Kun otetaan
huomioon komission ehdotuksen antamisesta jo kulunut aika ja neuvoston
tyoohjelma ldhitulevaisuudessa, tdssid tarkistuksessa mainittu médrdaika on
jarkevampi direktiivin ensimmadiselle taytdntoonpanovaiheelle.

e Komissio hyviksyy johdanto-osan 6 kappaletta muuttavan tarkistuksen 12, jossa
pelkdstdan vahvistetaan, ettd ehdotus on asiaa koskevien ICAOn suuntaviivojen
mukainen.

e Komissio hyviksyy 3 artiklan 3 alakohtaa muuttavan tarkistuksen 14, jolla
lisatddn kaksi uutta sddnndstd: ensiksi rajoitetaan ajanjaksojen méérd enintddn
kolmeen 24 tunnin pituisessa ajanjaksossa ja toiseksi nostetaan alimman ja
korkeimman maksun viliseksi enimmaéissuhteeksi tiettynd aikana 1:40.
Ajanjaksojen  mddrdn  rajoittaminen  kolmeen  kompensoi  suhteen
kaksinkertaistamisen (suhteesta 1:20 suhteeseen 1:40) mahdollisia vaikutuksia.
Tarkistus vastaa my0s ymparistomelun arvioinnista ja hallinnasta 25. kesédkuuta



2002 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 2002/49/EY, jossa
myos kdytetddn kolmea ajanjaksoa (pdivi, ilta ja yo).

3.2  Euroopan parlamentin tekemat tarkistukset, joita komissio e hyvaksynyt

e Tarkistusta 4, jolla muutetaan 2 artiklan 1 kohdan b alakohta, ei hyvaksyta,
koska se ei lisdisi ehdotukseen mitdén uutta, vaan saattaisi pdinvastoin vihentda
ehdotusluonnoksen selkeyttd. Tarkistuksesta ei kdy tarpeeksi selvésti ilmi, ettd ns.
maksujen eriyttimisen kisitettd ei pidd soveltaa ainoastaan silloin, kun tulojen
madrd ei muutu, vaan myos silloin, kun nettotuloja kerdtddn ympdaristohaittojen
lieventdmistoimenpiteiden rahoittamiseksi.

e Tarkistusta 8, jolla muutetaan 7 artiklan 1 kohta, ei hyvéksytd, koska siind
edellytetddn, ettd komissio arvioi laatimassaan kertomuksessa, onko ehdotetun
jérjestelmdn korvaaminen melutasojen mittaamiseen perustuvalla jarjestelmalld
toteutettavissa. Koska menetelmilld, joka perustuu melutasojen mittaamiseen
paikalla, ei pystytd takaamaan riittivdd avoimuutta, kyseinen selvitys olisi
tarpeeton.

o Tarkistuksessa 9, jolla muutetaan liitteen 2 kohta, otetaan kayttoon
vihimmaiismelumaksu. Koska lentoasemilla, joilla ei ole meluongelmia, ei tarvitse
toteuttaa toimenpiteitd melun vdhentdmiseksi tai rajoittamiseksi, ei ole mitddn
syytd tehdd viahimmaismelumaksuista pakollisia.

e Tarkistusta 10, jolla muutetaan liitettd (Melumaksujen eriyttdiminen), ei
hyvaksytd, koska tarkistuksessa otettaisiin kayttoon velvoite kerdtd tuloja
melumaksuista myds niilld lentoasemilla, joilla on hyvin matalat melutasot. Tdma
on vastoin tarkeda periaatetta, joka ehdotuksessa on haluttu sdilyttaa.

e Tarkistuksia 15, 16 ja 17, joilla muutetaan johdanto-osan 9 kappale, 1 artiklan
2 kohta ja 4 artiklan 2 kohta, ei hyvidksytd, koska ne ovat ehdotuksen
padtavoitteen — yhdenmukaistamisen vdhimmaistason toteuttaminen — vastaisia.

4., PAATELMA

Komissio muuttaa Euroopan yhteison perustamissopimuksen 250 artiklan 2 kohdan
mukaisesti ehdotustaan edelld esitetylld tavalla ottaen huomioon Euroopan
parlamentin tekemét tarkistukset. Viiden tarkistuksen, jotka komissio hyviksyy,
liséksi liitteeseen tehdddn pieni tekninen muutos.

Muutos on tarpeen 3 artiklaan tehdyn tarkistuksen takia. Tarkistuksessa
kaksinkertaistettiin alimman ja korkeimman maksun vilinen suhde lentoasemalla
suhteesta 1:20 suhteeseen 1:40.

Téstd syystd on johdonmukaisuuden vuoksi tarpeen mukauttaa alempia kynnyksid
liitteessd olevassa melumaksujen laskutavan kuvauksessa. Kynnykset maéaériteltiin
13 dB alemmaksi kuin ylempi kynnys, ja ne mukautetaan 16 dB alemmaksi kuin
ylempi kynnys.
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Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

aanta hitaammin lentavien siviili-ilma-alusten melumaksuja koskevan yhteison
kehyksen vahvistamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 80 artiklan
2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen’ ,

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon’ ,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maarittyd menettelya®,
sekd katsovat seuraavaa:

1) Yhteison politiikkaan kuuluu perustamissopimuksen 2 ja 6 artiklan mukaisesti, etti
ympdéristonsuojeluvaatimusten siséllyttdmistd muihin alakohtaisiin politiikkoihin,
mukaan luettuna liikennepolitiikka, tehostetaan merkittavasti.

2) Yksi yhteisen litkennepolititkan péétavoitteista on edistdd liikennetoimintojen
kestavaa kehitysta.
3) Komission antamassa lentoliikennetti ja ympiristdd koskevassa tiedonannossa’

ehdotetaan  taloudellisten  vélineiden kéyttimistd ympéristosuojelun tason
parantamiseksi lentolitkenteessa.

4) Direktiivissi  lentoasemamaksuista®  siddetdan  mahdollisuudesta  eriyttid
lentoasemamaksuja ymparistovaikutusten perusteella, mutta ei vahvisteta tillaisessa
eriyttimisessi sovellettavia perusteita.

KOM(1999) 640 lopullinen, 1.12.1999.

Ehdotus neuvoston direktiiviksi lentoasemamaksuista KOM (1997) 154 lopullinen (EYVL C 257,
22.8.1997, s. 2). Ehdotus sellaisena kuin se on muutettuna asiakirjalla KOM(1998) 509 lopullinen
(EYVL C 319, 16.10.1998, s. 4).

3 EYVL C 103, 30.4.2002, s. 221.
4 EYVL C 221, 17.9.2002, s. 17.
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S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

Kun ympéristotarkoituksia varten perittdvien melumaksujen eriyttdminen perustuu
ilma-alusten yhteiseen luokitukseen niiden meluvaikutusten perusteella, lisdtddn
maksujen ympéristotehokkuutta, maksujirjestelmien selkeyttd sekd ennakoitavuutta
lentoliikenteen harjoittajien kannalta.

Tallaisen eriyttdmisen tarkoituksena ei ole tuottaa lisdd tuloja. Eriyttimisen
yhteydessa olisi noudatettava tulojen muuttumattomuuden periaatetta, ja eriyttdmista
olisi sovellettava selkedsti ja ketdén syrjimittd. Y mparistomaksut, jotka peritaan
nimenomaan siind tarkoituksessa, ettd voitaisiin rahoittaa lentoasemaa
ymparoivilla alueilla toteutettavia ymparistohaittojen lieventamistoimenpiteita,
kuten adneneristystoimenpiteitd, ovat kuitenkin 1CAOn voimassa olevien
maksuperiaatteiden mukaisia, ja ne olis néin ollen tdman direktiivin nojalla
sallittava.

Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen (kolmas painos, heindkuu 1993)
liitteessd 16 olevassa I niteessd madriteltyjen melutodistusten mukaisten melutasojen
katsotaan kuvaavan riittdvisti meluvaikutuksia lentoasemien ldhiston asukkaisiin.
Laskeutumismelutasoa kuvaa riittdvdsti mainitussa liitteessd 16 madritelty
melutodistuksen mukainen melutaso lahestymismittauspisteessd, ja
lentoonldhtomelutasoa vastaa hyvin keskiarvo mainitussa liitteessd 16 madritellyista
melutodistuksen mukaisista melutasoista sivumittaus- ja ylilentomittauspisteissa.

Melumaksujen olisi oltava suhteutettuja sithen ihmisille aiheutuvaan lisdhaittaan,
jonka yksittdiset ilma-alukset aiheuttavat erikseen laskeutumisen ja lentoonldhdon
yhteydessd. Tamédn lisdhaitan ja ilma-aluksen melutason vilistd suhdetta voidaan
kuvata parhaiten meluenergian tason avulla.

Jotta  voitaisiin  varmistaa, ettd  yhteison lentoasemilla  sovellettavat
melumaksujérjestelmét ovat mahdollisimman vertailukelpoisia keskendin, yhteistd
kehystd ilma-alusten luokitusta varten olisi sopivan siirtymikauden jélkeen
sovellettava kaikilla lentoasemilla, jotka hoitavat kaupallisia lentoja jédsenvaltioiden
vdlilla, jos ne perivdt melumaksuja.

On hyodyllista lisdtd tietoutta erityisesti raskaampien ilma-alusten tuottavuudesta
niiden aiheuttamaan meluun verrattuna antamalla lisdtietoa meluntuotosta kuljetettua
yksikko6d kohti.

Ottaen huomioon toissijaisuusperiaate ja suhteellisuusperiaate, joista madritdin
perustamissopimuksen 5 artiklassa, jdsenvaltiot eivdt pysty riittdvissd maddrin
saavuttamaan melumaksujen ympdéristotehokkuuden parantamista koskevaa
tavoitetta, koska maksuja perittdessé kéytetdén erilaisia meluluokitusjirjestelmii. Sen
vuoksi yhteisd voi pddstd paremmin tavoitteeseen melumaksujen laskennassa
sovellettavan yhdenmukaisen kehyksen avulla. Direktiivissd sdidetdén ainoastaan
niistd vihimmaisvaatimuksista, jotka ovat tarpeen timén tavoitteen saavuttamiseksi.

Koska timidn direktiivin tdytdntdon panemisen edellyttimit toimenpiteet ovat
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytdntoonpanovaltaa kaytettdessd 28 péivana
kesikuuta 1999 tehdyn neuvoston péitoksen 1999/468/EY? 2 artiklassa tarkoitettuja

9
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laajakantoisia toimenpiteitd, toimenpiteistd olisi padtettivd mainitun pédéatoksen
5 artiklassa sdddettyd sdéntelymenettelyd noudattaen.

13) Komission olisi tehtdvd tdmén direktiivin tdytdntdonpanosta arviointi, jonka olisi
oltava valmis viimeistddn 1 pdivand huhtikuuta 2008,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1artikla
Tavoitteet ja soveltamisala

Tamin direktiivin tavoitteena on parantaa lentoasemilla perittivien melumaksujen
ympéristotehokkuutta varmistamalla, ettdi ndiden ympdiristotarkoituksia varten perittivien
maksujen tason laskennassa sovelletaan yhteisid laskentaperusteita, jotka perustuvat ilma-
alusten melutasoon.

Tatd direktiivida sovelletaan 4 artiklan sddnndsten mukaisesti lentoasemiin  tai
lentoasemajdrjestelmiin, jotka hoitavat kaupallisia lentoja jdsenvaltioiden vélilld ja jotka
sijaitsevat jonkin jdsenvaltion alueella, edellyttden, ettd ne soveltavat melumaksuja.

2 artikla
M aéritelmat
1. Tassi direktiivissa tarkoitetaan:

a) 'melumaksulla’ lentoaseman melusta perimdd erityisti maksua, joka vastaa
ilma-aluksen melutodistuksen mukaisia meluominaisuuksia ja jonka
tarkoituksena on kattaa meluongelmien lieventdmisestd tai ehk&isemisesta
aiheutuvat kustannukset sekd edistdd meluttomampien ilma-alusten kayttoa;

b) ‘eriyttdmiselld' mahdollisuutta soveltaa erilaisia melumaksujen tasoja
edellyttéen, ettd kokonaistulojen médrd ei muutu;

c) arvolla 'La' ilma-aluksen melutasoa aluksen laskeutuessa. Tdma on yhtd kuin
melutodistuksen mukainen melutason arvo ldhestymismittauspisteessa
ilmaistuna desibeleind tehollista meluisuutta (EPN) ja laskettuna siten kuin
kansainvélisen siviili-ilmailun yleissopimuksen (kolmas painos, heindkuu
1993) liitteessd 16 olevassa 1 niteessd on madritelty. Vastaava meluenergia on
yhté kuin antilogaritmi La/10;

d) arvolla 'Ld ilma-aluksen melutasoa lentoonldhdéssd. Tdmd on yhtd kuin
aritmeettinen keskiarvo (keskiarvo) melutodistuksen mukaisista melutasoista
ilmaistuina desibeleind tehollista meluisuutta ja mitattuina sivumittaus- ja
ylilentomittauspisteissd siten kuin edelld mainitussa liitteessd 16 on maéritelty.
Vastaava meluenergia on yhtd kuin antilogaritmi Ld/10;

e) 'ilma-aluksen tuottavuudella sen aiheuttamaan meluun verrattuna' melupéastoja
hyotykuormayksikkod eli matkustajaa tai lastitonnia kohti.



2. Tédmin direktiivin 2 artiklan 1 kohdan c ja d alakohtia voidaan mukauttaa 6 artiklan
2 kohdassa sidddettyd menettelyd noudattaen sellaisten kansainvélisen siviili-ilmailun
yleissopimuksen liitteessd 16 olevan 1 niteen myohempien muutosten soveltamiseksi
tatd direktiivid varten, jotka tulevat voimaan timén direktiivin antamisen jilkeen.

3artikla

Y hteinen kehys melumaksujen laskentaa varten

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd melumaksut
lasketaan niiden alueella sijaitsevilla lentoasemilla seuraavien laskentaperusteiden mukaisesti:

(1) Laskeutumisten ja lentoonldhtéjen melumaksun on vastattava suhteellisa
meluvaikutuksia, joita laskeutumisista ja lentoonldhdoistd aiheutuu lentoasemien
ympériston viestolle. Melumaksu laskeutumisesta ja lentoonldhdostd kullakin
lentoasemalla on laskettava tdimén direktiivin liitteessd maéritetylld tavalla. Melusta
perittava yksikkdmaksu voi vaihdella vuor okauden eri ajanjaksojen mukaan.

(2) Laskeutumisen ja lentoonldhdon meluenergioiden laskennan on perustuttava La- ja
Ld-melutasoihin.

3) Melumaksujen eriyttiminen on 24 tunnin pituisen ajanjakson tiettynd aikana
rajoitettava siten, ettd alimman ja korkeimman melumaksun vilinen suhde voi olla
enintddn 1:40. Myds pienempéd suhdetta voidaan soveltaa.

4 Edella 3 alakohdassa kukin 24 tunnin pituinen ajanjakso voidaan jakaa
enintadn kolmeen ajanjaksoon (paiva, iltajayo).
4 artikla
Y hteisen kehyksen soveltaminen

Jasenvaltiot toteuttavat tarvittavat toimenpiteet huolehtiakseen siitd, ettd yhteistd
melumaksujen laskennan kehysti sovelletaan:

(1) 1 pdivéstd huhtikuuta 2004 alkaen
a)  kaikissa voimassa olevien melumaksujérjestelmien merkittivissa tarkistuksissa
b)  kayttdon otettavissa uusissa melumaksujirjestelmissé;

(2) 1 péivastd huhtikuuta 2006 alkaen kaikissa melumaksujarjestelmissa.

5 artikla
Yleisolle annettavat tiedot

Varmistaakseen, ettd kidsite 'tuottavuus aiheutettuun meluun verrattuna' ymmaérretddn hyvin,
jasenvaltiot tai lentoasemaviranomaiset voivat tdydentdd melumaksujen laskennassa
kéytettdvid ilma-alusten La- ja Ld-meluominaisuustietoja lisdtiedoilla, jotka kuvaavat



yksittdisen ilma-aluksen tuottavuutta sen aiheuttamaan meluun verrattuna, erityisesti kun
ilma-aluksen enimmadislentoonl&htépaino on yli 34 tonnia.

6 artikla

Saantelykomitea

l. Komissiota avustaa 16 pédivand joulukuuta 1991 annetulla neuvoston asetuksella
(ETY) N:0 3922/91" perustettu ilmailun turvallisuuden siintelykomitea, jaljempéna
'komitea', joka muodostuu jdsenvaltioiden edustajista ja jonka puheenjohtajana on
komission edustaja.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan neuvoston péitoksen 1999/468/EY
5 artiklassa sdddettyd sddntelymenettelyd ja otetaan huomioon mainitun padtoksen
8 artikla.
3. Pédtoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa sdddetty middrdaika on kolme
kuukautta.
7 artikla

Uudelleentarkastelu ja kertomukset

Komissio toimittaa viimeistddn 1 pédivand huhtikuuta 2008 Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen timén direktiivin soveltamisesta saaduista kokemuksista.

Kertomukseen liitetddn tarvittaessa timén direktiivin muuttamista koskevia ehdotuksia.

8 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdddantoa

Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttimét lait, asetukset ja
hallinnolliset maardykset voimaan viimeistddn vuoden kuluttua sen voimaantulosta. Niiden on
ilmoitettava tdstd viipymaéttd komissiolle.

Naissd jisenvaltioiden antamissa sddnnOksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai niithin on
liitettdva tdllainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jdsenvaltiot sddtdvat siitd, miten
viittaukset tehdédan.

9 artikla

Voimaantulo

Tédmad direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan yhteistjen virallisessa lehdessa.

10 EYVL 373, 31.12.1991, s. 4. Asetus sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (ETY) N:o 2176/96
(EYVL L 291, 14.11.1996, s. 15).



10 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

10



e Melumaksun laskutapa

Kokonaismelumaksu, joka peritdén kullakin lentoasemalla yhdestd laskeutumisesta ja yhdesti
lentoonldhdosta, lasketaan soveltamalla kaavaa:

C=Ca.l0"(La-Ta)/10]+ Cd.10M[(Ld - Td )/10]
jossa:

Ca ja Cd ovat laskeutumisesta ja lentoonldhddstd perittavdt yksikkomelumaksut kyseiselld
lentoasemalla. Can ja Cd:n arvo voi olla nolla. Ne kuvaavat laskeutumis- ja
lentoonldhtomelupddstdjen suhteellista merkitystd niiden vaikutuksen kohteena olevan
vieston kannalta;

La on melutodistuksen mukainen laskeutumismelutaso;

Ld = (Lf + LI)/2, Lf ja LI ovat melutodistuksen mukaiset melutasot ylilento- ja
sivumittauspisteissi; ja

Ta ja Td ovat laskeutumisen ja lentoonldhdon melukynnyksié, jotka vastaavat suhteellisen
hiljaisten ilma-alusten luokkia kyseiselld lentoasemalla. Ndmé kynnykset on médritetty noin
16 desibelid alemmaksi kuin ylemmit kynnykset, joiden alle jaa 95 prosenttia kaikesta
lentoaseman aiheuttamasta meluenergiasta oheisessa kuviossa esitetylla tavalla.

.‘ | o

Kumuloitunut oy

meluenergia '
lentoonldhddssa
melutasoilla <L

T : -

il
Melutaso L

Melumaksujen eriyttdminen

Maksujen mahdollisimman suuren kustannusvastaavuuden periaatteen mukaisesti olisi
sovellettava erityisid melumaksuja melunlieventimisohjelmien rahoittamista varten ja
kompensoitava muita melumaksuja negatiivisilla melumaksuilla (hyvityksilld) tulojen
muuttumattomuuden sdilyttdmiseksi.
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Tulojen muuttumattomuus olisi sdilytettdvé erikseen lentoonldhdon ja laskeutumisen osalta.
Esimerkiksi lentoonldhd6n (positiivisen tai negatiivisen) melumaksun ilma-alukselle i olisi
oltava:

Ci=Cd.[Edi-I/N.ZEd]]

jossa:

Cd on lentoonlédhdon yksikkomaksu kyseiselld lentoasemalla,

E d i on kyseisen ilma-aluksen suhteellinen meluenergia lentoonldhddssé ja

N ja £ E d j ovat ennustettu lentoonldhtdjen lukuméérd ja ennustettu kumuloitunut
lentoonldhtdjen meluenergia kyseisen vuoden aikana.

C i:n arvo voi olla positiivinen tai negatiivinen.
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