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MOTIVERING

BAKGRUND

I oktober 2001 presenterade kommissionen fyra lagstiftningsforslag for skapandet av
ett gemensamt europeiskt luftrum'. Avsikten var att dessa forslag skulle antas i
enlighet med det medbeslutandeforfarande som foreskrivs i artikel 251 i Fordraget
om upprittandet av Europeiska gemenskapen. Den 15 maj 2002 avgav
Regionkommittén ett positivt yttrande. Den 17 juli 2002 avgav Ekonomiska och
sociala kommittén ett positivt yttrande.

Den 3 september 2002 antog Europaparlamentet ett antal &dndringsforslag vid forsta
behandlingen samt godkdnde kommissionens dndrade forslag. Kommissionen
tillkdnnagav dérefter sin stdndpunkt i frdga om vart och ett av andringsforslagen, och
specificerade vilka dndringsforslag den kunde godta och vilka den inte kunde godta.

Daérefter utarbetade kommissionen édndrade forslag enligt foljande.

I de dndrade forslagen har man inforlivat dels de dndringsforslag som utan &dndringar
godtagits av kommissionen, dels de nya bestimmelser som &r ett resultat av de
andringsforslag som godtagits 1 princip men med en annan ordalydelse eller som
godtagits delvis.

I enlighet med artikel 250.2 1 EG-fordraget dndrar kommissionen forslagen enligt
nedan.

De dndringar som gjorts i kommissionens ursprungliga forslag markeras pé foljande
satt: borttagen text visas med genomstrykning; ny eller dndrad text markeras med
fetstil och understrykning.

ANDRAT FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING OM
RAMEN FOR SKAPANDET AV ETT GEMENSAMT EUROPEISKT LUFTRUM (2001/0060
(COD))

Andringsforslag som godtagits helt
« Andringsforslag 4 och 30

Syftet med dessa dndringsforslag ar att infora ett effektivt pafoljdssystem som skall
kunna anvindas nér operatorer bryter mot reglerna. Nuvarande system kan anvédndas

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om ramen for skapandet av ett gemensamt
Europeiskt luftrum (COM(2001) 123 slutlig/2 av den 30.11.2001 —2001/0060 (COD).

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om tillhandahéllande av flygtrafiktjénster inom
det gemensamma Europeiska luftrummet (COM(2001) 564 slutlig/l2 av den 11.12.2001 -
2001/0235 (COD).

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om planering och anviandning av det
gemensamma Europeiska luftrummet (COM(2001) 564 slutlig/2 av den 11.12.2001 -
2001/0236 (COD).
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flygledningstjanst (COM(2001) 564 slutlig/2 av den 11.12.2001 — 2001/0237 (COD).
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felaktigt eller missbrukas, 1 synnerhet nidr det giller flodesplaneringen.
Kommissionen godtar dessa édndringsforslag.

« Andringsforslag 7, 8, 15, 16, 17, 18, 20, 21 och 32

Genom dessa dndringsforslag klargérs och forbéttras forordningstexten genom att
man skdrper hénvisningen till samrdd med arbetsmarknadsaktorer (7),
medlemsstaternas forsvarsbehov (8), kapacitetsbehov (15), béttre styrning av
trafikfloden i luften (16), resultatindikatorer (18), sédkerheten (20, 21) och
lagesrapportering (32). Kommissionen godtar dessa dndringsforslag.

Andringsforslag som godtagits i princip men med annan ordalydelse
+ Andringsforslag 3

Hiar bekréftas att flygtrafiktjdnster &r tjénster i allmédnhetens intresse. Denna
egenskap adr dock framst forknippad med flygkontrolltjanst. Salunda kan
kommissionen godta denna princip om det hdnvisas till denna funktion.

« Andringsforslag 9

Detta andringsforslag avser samarbetet mellan gemenskapen och Eurocontrol.
Forhédllandet mellan gemenskapen och Eurocontrol kommer att fastliggas genom
gemenskapens ndra forestdende anslutning till denna organisation. Principen att
“utveckla ett sa nidra samarbete som mojligt” mellan de tva organisationerna kommer
bli en foljd av denna anslutning, nigot som formuleras i anslutningsprotokollet®,
Parallella hédnvisningar till detta samarbete i en gemenskapsbestdmmelse ar
overflodiga och skapar forvirring. Kommissionen kan godta att erinra om denna
princip 1 ett skil och att inféra en bestimmelse med en hianvisning till sitt samarbete
med Eurocontrols verkstdllande organ, dvs. “Eurocontrol Agency”. Det ér ett
samarbete som kommer att utvecklas pa rent administrativ basis. Ordalydelsen i1 en
saddan bestimmelse méste dock dverensstimma med de institutionella principer som
ar tillampliga i fraga om kommissionens skyldigheter.

« Andringsforslag 10

I detta dndringsforslag klargors att ett antagande av lagstiftningspaketet, som bestar
av ramforordningen och de tre sédrforordningarna, inte dr tillrickligt for att
mojliggora ett tidigt genomférande av det gemensamma europeiska luftrummet.
Ytterligare atgiarder dr nddvindiga fore utgdngen av den overenskomna tidsfristen
(slutet av 2004). Kommissionen kommer att vidta sadana atgérder i enlighet med de
forfaranden som fastlagts i lagstiftningspaketet. Kommissionen godtar denna princip.

”Syftet med Europeiska gemenskapens anslutning till konventionen &ar att bistd Europeiska
organisationen for sdkrare flygtrafiktjanst, nedan kallad Eurocontrol, med att uppnd dess méal enligt
konventionen, sirskilt malet att vara ett gemensamt och effektivt organ for framtagning av strategiska
riktlinjer for flygtrafikledning (ATM) i Europa”.
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« Andringsforslag 12

Syftet med detta dndringsforslag dr att bekrdfta staternas roll nir det giller att
fastligga dels leverantdrernas stédllning och struktur, dels allménintresset i den
verksamhet som bedrivs av leverantorer av flygtrafiktjédnster, ndgot som &r sarskilt
relevant for flygkontrolltjanster. Kommissionen kan godta denna princip efter
omformulering.

« Andringsforslag 14

Andringsforslaget syftar till att klargora tillimpningsomradet for det gemensamma
europeiska luftrummet. Termen “jurisdiktion” skulle da underforstatt avse
luftrummet 6ver internationellt vatten. Foérordningens tillimpningsomrade kan dock
inte utdkas utover EG-fordragets tillimpningsomrade. Darfor dr det att foredra att
hénvisa till ”luftrummet inom medlemsstaternas ansvarsomréade”.

» Andringsforslag 22 och 23

Andringsforslagen syftar till att klargdra att utformandet och inforandet av tekniska
system och driftsystem skall ske inom ramen for program dér alla parter deltar och
dar internationella standarder beaktas. Kommissionen kan godta denna princip.

« Andringsforslag 26

I dndringsforslaget hdnvisas till kommitténs arbetsordning, men man har inte anvéant
den sedvanliga formuleringen. Darfor kan kommissionen godta dndringsforslaget i
princip.

« Andringsforslag 33

Genom dndringsforslaget utokas tillimpningsomradet for garantier avseende
sdkerhets- och forsvarsindamal. Enligt forslaget skall tillimpningsomradet dven
omfatta mojlighet att omgaende gora luftrummet tillgdngligt for vapnade styrkor sa
att dessa kan reagera snabbt. Texten i artikeln har formulerats si att den ligger sé
ndra artikel 297 1 fordraget som mojligt. 1 artikeln avses exceptionella situationer.
Andringsforslaget avser operativa situationer (villkor som #r nddvindiga for en
snabb mobilisering av de védpnade styrkorna). Séledes skulle man genom denna
dndring infora alltfor generdsa mojligheter att frangé tillimpningen av férordningen.
Kommissionen kan godta principen om att man skall sékerstélla medlemsstaternas
formaga att bibehdlla och forbittra tillgdngligheten i frdga om de vdpnade styrkorna.
Denna princip bor dock inte resultera i unilaterala undantag fran tillimpningen av
forordningen. I sddana fall skulle mojligheterna att effektivt forvalta luftrummet
paverkas.

Andringsforslag som godtagits delvis med eller utan éindrad ordalydelse
+ Andringsforslag 5

Det ir inte sdkert att kraven pd samradd med arbetsmarknadens parter, i samband med
skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum, foljer av artikel 138 1 EG-fordraget.
Sddana krav bor formuleras pd ett mer flexibelt sitt. Darfor kan kommissionen
endast godta att skirpa den forsta meningen 1 skélet.
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» Andringsforslag 6 och 28

Andringsforslag 28, dir man foreslar att ett samradsorgan for industrin skall inrittas
och att detta organ skall ha en institutionell roll, skulle leda till att kommissionens
initiativratt paverkas. Kommissionen haller med om att det finns ett behov av att
berdérda parter bidrar till genomforandet av reformen. Dérfér kan kommissionen
godta att man i ett av skilen fastldgger principen om samrdd med industrin. Denna
princip fastliggs ocksd mer i detalj 1 forslaget till forordning om kompatibiliteten hos
det europeiska nétet for flygledningstjdnst (artikel 14).

» Andringsforslag 11

Kommissionen kan godta detta dndringsforslag i vissa delar. Hanvisningen till radar
skulle péd ett oacceptabelt sdtt begridnsa spannvidden i fraga om infrastruktur for
overvakning, som dven kan bygga péd andra tekniska losningar (t.ex. satellit eller
datalénk).

« Andringsforslag 31

Kommissionen kan godta detta dndringsforslag under forutsittning att hinvisningen
till Europeiska unionen dndras till en hinvisning till gemenskapen.

Andringsforslag som inte godtas
« Andringsforslag 1

Hiar paminner man om medlemsstaternas skyldigheter enligt ICAO- och
Eurocontrolkonventionerna. Gemenskapen &r dnnu inte medlem 1 dessa tva
internationella organisationer, dven om man &dr i fird med att ansluta sig till
Eurocontrol. Skyldigheter som foljer av medlemskapet i dessa tva organisationer ar
for ndrvarande bindande enbart for medlemsstaterna. Darfor kan kommissionen for
tillfallet inte godta detta &ndringsforslag.

» Andringsforslag 2 och 13

I dessa dndringsforslag har man tagit bort hanvisningarna till ekonomiska aspekter i
skédl 8 och 1 artikel 13. Denna hénvisning avser avgiftssystemet, som omfattas av
bestimmelserna 1 kapitel III 1 det relevanta forslaget. Strykningen av denna
hénvisning kan dérfor inte godtas.

« Andringsforslag 19

Genom detta dndringsforslag inskrdnks beslutsprocessen till att gélla endast en
berdrd part (luftrummets anvindare), samtidigt som beslutsprocessen blir beroende
av ett specifikt krav (driftskompatibilitet). Inférandet av nya tjanster dr beroende av
alla berérda parter och av olika krav. Darfor kan detta d&ndringsforslag inte godtas.

» Andringsforslag 24 och 27

Dessa dndringsforslag 6verensstimmer inte med de formuleringsregler som antagits
for genomforandet av beslutet om kommittéforfaranden (radets beslut 1999/468/EQG).
Karaktidren hos denna kommitté kan inte faststdllas pa forhand, utan kommer att vara
beroende av de atgirder som skall vidtas. Vad giéller Eurocontrols deltagande i
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kommitténs arbete vore det Onskvért att beslut om detta fattas i enlighet med
kommitténs arbetsordning. Dérfor kan kommissionen inte godta dessa
dndringsforslag.

« Andringsforslag 29

Detta dndringsforslag kolliderar med kommissionens initiativrétt. Darfor kan det inte
godtas.

» Andringsforslag 34

I detta andringsforslag uttrycks en sjdlvklarhet, och det &r darfér overflodigt.
Dessutom kan en gemenskapsbestimmelse inte upprepa sadana skyldigheter som
aligger medlemsstaterna till f6ljd av existerande internationella fordrag.

ANDRAT FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING OM
TILLHANDAHALLANDE AV FLYGTRAFIKTJANSTER INOM DET GEMENSAMMA
EUROPEISKA LUFTRUMMET (2001/0235(COD))

Andringsforslag som godtagits helt
« Andringsforslag 1,2, 4,7,9, 11, 15,17, 19, 24, 25, 31, 33 och 34

I dessa dndringsforslag klargors eller forbéttras forordningstexten genom att man
skirper hénvisningen till sikerhet (1, 9, 11, 19, 31), kvalifikationer hos erkdnda
organisationer (2, 15, 33, 34), rekrytering av flygledare (4), internationella standarder
(7), samarbete mellan tjinsteleverantorer (17), samarbete mellan civila och militira
myndigheter (24) samt anvdndningen av uppgifter (25). Kommissionen godtar dessa
dndringsforslag.

« Andringsforslag 3

Syftet med detta dndringsforslag ar att infora ett skdl som avspeglar bestimmelsen 1
artikel 5 andra stycket angdende vilken roll och vilka ansvarsomraden den
Europeiska myndigheten for luftfartssikerhet skall ha i framtiden. Darfor kan
andringsforslaget godtas.

» Andringsforslag 5

Syftet med detta andringsforslag dr att uppmana kommissionen att vidta atgirder for
att avhjélpa bristen pd flygledare. Kommissionen arbetar redan aktivt inom detta
omradet, och den har nyligen inlett en undersdkning tillsammans med
arbetsmarknadens parter. Kommissionen godtar detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 23

I detta dndringsforslag fastliggs att det 4r medlemsstaterna som har huvudansvaret
vad giller forhdllandet mellan civila och militira myndigheter 1 respektive land.
Kommissionen godtar detta dndringsforslag.
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Andringsforslag som godtas i princip men med #ndrad ordalydelse
« Andringsforslag 6 och 18

I dessa dndringsforslag anges en giltighetstid for tillstdnd. Tillstdnd ar inte avsedda
att vara licenser, utan snarare lamplighetsintyg for tjdnsteleverantorer. Giltighetstiden
for sddana tillstdind kommer att bestimmas i samband med faststdllandet av
harmoniserade villkor (se bilaga III till féorordningen). Kommissionen kan darfor
godta den princip som kommer till uttryck i dndringsforslaget.

« Andringsforslag 20 och 21

I andringsforslagen infors tva nya krav for faststdllandet av harmoniserade villkor
som skall vara forknippade med tillstdinden. Kommissionen kan godta dessa krav
men anser att de med tiden bor utgéra villkor for tillhandahallande av
flygtrafiktjanster. Dessa villkor kommer att specificeras ytterligare via
kommittéforfarandet.

« Andringsforslag 22

I &ndringsforslaget klargors att nuvarande leverantdrer av flygtrafiktjdnster,
oberoende av det faktum att de &r beréttigade att tillhandahalla sina tjénster efter
ikrafttradandet av denna forordning, har ansvar for att kontinuerligt forbéttra driften
och sdkerheten. Kommissionen kan godta denna princip under forutsittning att detta
ansvar uttrycks klart och tydligt.

« Andringsforslag 28

Andringsforslaget skulle gora det foreslagna avgiftssystemet helt och héllet beroende
av det system for undervigsavgifter som faststéllts 1 Eurocontrols multilaterala avtal.
Det foreslagna avgiftssystemet skulle inte bara gilla undervigsavgifter (vilket ar
fallet 1 det multilaterala avtalet) utan ocksd terminal- och inflygningsavgifter (dar
Eurocontrol inte har nagra befogenheter). Dessutom ldmnar Eurocontrols system
utrymme for tolkningar, och kommissionen strdvar efter att fa till stand
harmoniserade och bindande regler inom gemenskapen. Dérfor skulle
andringsforslaget kunna godtas, under foOrutsdttning att man inte inskrénker
gemenskapens handlingsfrihet inom detta omréde.

« Andringsforslag 29

Den princip som kommer till uttryck i detta dndringsforslag ar redan i kraft, och den
kommer inte att modifieras genom foreliggande forordning. Medlemsstaterna
kommer dven i fortsdttningen att ha ansvaret for att faststdlla avgiftsnivderna.
Kommissionen kan dérfor 1 princip godta detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 32

Andringsforslag 32, dir man foreslar att ett samradsorgan for industrin skall inrittas
och att detta organ skall ha en institutionell roll, skulle leda till att kommissionens
initiativratt paverkas. Kommissionen haller med om att det finns ett behov av att
berdérda parter bidrar till genomférandet av reformen. Dérfor kan kommissionen
godta att man 1 ett av skilen fastldgger principen om samradd med industrin. Denna
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princip fastliggs ocksd mer i detalj 1 forslaget till forordning om kompatibiliteten hos
det europeiska nétet for flygledningstjanst (artikel 14).

Andringsforslag som godtas delvis med eller utan éndrad ordalydelse
« Andringsforslag 8

Kommissionen kan godta detta dndringsforslag i vissa delar. Hénvisningen till radar
skulle pa ett oacceptabelt sitt begrinsa spdnnvidden i fraga om infrastruktur for
overvakning, som dven kan bygga pa andra tekniska 16sningar (t.ex. satellit eller
datalank).

» Andringsforslag 10

Syftet med detta dndringsforslag &r att rattfardiga en 6versyn av avgiftssystemet for
att infora mer flexibilitet vid faststillandet av kostnadsbasen. Denna flexibilitet
skulle anvéndas for att klara sddana plotsliga nedgingar 1 lufttrafiken som orsakar
omedelbara avgiftshdjningar. Kommissionen kan godta detta dndringsforslag i vissa
delar. Dess sista mening paverkar kommissionens initiativritt. Darfor kan det inte
godtas.

« Andringsforslag 16

Syftet med detta dndringsforslag att 1 detalj fastldgga vilka atgérder som kan vidtas
for att avhjdlpa personalbristen. I nuvarande utformning skulle dndringsforslaget
dock inkrdkta pd kommissionens initiativritt. Darfor kan endast dess forsta del
godtas.

» Andringsforslag 27

Syftet med detta dndringsforslag ar att battre specificera villkoren for utbyte av
verksamhetsrelaterade uppgifter. Kommissionen kan godta den forsta delen av detta
andringsforslag. Konfidentialitetsvillkoren kommer dock att faststdllas i ett senare
skede och i enlighet med relevanta genomforandebestimmelser. Av driftsmdssiga
skdl skulle det dessutom vara omdjligt att undvika vissa identifieringsuppgifter.
Dérfor kan kommissionen inte godta den andra delen av detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 30

Kommissionen kan godta den forsta delen av detta &ndringsforslag, dér man
paminner om att forbattringar 1 frdga om den ekonomiska effektiviteten inte far
dventyra sdkerhetsnivan. Sektorns sdrdrag medger dock inte, i princip, forbud mot
korssubventionering om det skulle vara motiverat av tekniska och driftsméssiga
omsténdigheter. Darfor kan den andra delen av dndringsforslaget inte godtas.

« Andringsforslag 35

Kommissionen kan godta den forsta delen av detta dndringsforslag. Hinvisningen till
Eurocontrols sdkerhetskrav i den andra delen av dndringsforslaget r inte lamplig och
kan inte godtas.
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Andringsforslag som inte godtas
« Andringsforslag 12

Kommissionen kan inte godta detta &ndringsforslag. Hanvisningen till radar skulle pa
ett oacceptabelt sétt begridnsa spannvidden i1 frdga om infrastruktur for 6vervakning,
som dven kan bygga pd andra tekniska l6sningar (t.ex. satellit eller datalénk).

« Andringsforslag 13

I detta dndringsforslag infors principen om en strikt (strukturell) atskillnad mellan de
nationella  tillsynsmyndigheterna och leverantérerna av  flygtrafiktjdnster.
Kommissionen motsétter sig inte denna princip, men anser att dess tillimpning bor
vara gradvis och proportionell s& att man beaktar aktuella forhdllanden. Darfor anser
vi att medlemsstaterna bor ha mojlighet att vdlja funktionell atskillnad som ett forsta
steg. Darfor godtas inte detta dndringsforslag.

» Andringsforslag 14

I detta &ndringsforslag infors en dverklagandemekanism 1 hindelse av tvist mellan
luftrummets anvéndare och medlemsstater. Arrangemang som medger detta finns
redan pa det nationella planet och pd gemenskapsplanet. Darfor kan kommissionen
inte godta detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 26

I detta dndringsforslag fastliggs principen om det kommersiella virdet hos
verksamhetsrelaterade uppgifter. Eventuella kommersiella villkor med anknytning
till utbyte av uppgifter bor dock fastlaggas i1 relevanta genomfoérandebestimmelser.
Gratis uppgiftsutbyte kan krévas i en rad fall. Darfor kan kommissionen inte godta
detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 87, 88, 89 och 99

Syftet med dessa dndringsforslag dr att faststélla principen om flygtrafiktjdnsternas
integritet, och nddvindigheten av att de skall tillhandahallas av en enda organisation.
Det finns en rad skal till att kommissionen inte kan godta dessa dndringsforslag:

— For narvarande dr merparten av tilldggstjansterna” vanligen helt integrerade 1
en och samma organisation, som tillhandahaller flygtrafiktjanster. Vissa
specifika funktioner utfors dock redan idag oftast inte av leverantérerna av
flygtrafiktjanster (t.ex. telekommunikation pa marken och dataldnk luft-mark).
I séddana fall utnyttjas tjidnsterna kommersiellt pa kontraktsbasis. Vissa
tjansteleverantdrer dr ocksa i fird med att utveckla nya metoder, for att
tillhandahélla tjanster, som bygger pa samarbete och som leder till minskad
fragmentering och okombinerade erbjudanden. Huvudorsaken till att man gor
detta ar tillhandahallandet av regionala tjdnster. Exempel pd séddana initiativ ar
EAD (European aeronautical information services) och EAN (European
aeronautical telecommunication network). Ett annat exempel pa okombinerade
navigationstjénster ar Galileo.

— Syftet med forordningen ar att inféra en ram som gor det mdjligt och
underlittar for enskilda tjdnsteleverantorer — efter eget godtycke och under
statlig kontroll — att gora éatskillnad mellan “tilliggstjanster” och
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kiarnverksamheten (flygtrafiktjénster). Detta skulle ge en konkret mdjlighet for
tjédnsteleverantérerna att etablera regionala tjdnster, och det skulle gora det
lattare att undanrdja existerande fragmentering samt frimja konsolidering
(nuvarande infrastrukturer har etablerats pd det nationella planet och det finns
ett starkt behov av att kunna utforma och realisera dem pd det regionala
planet). Detta skulle kunna dstadkommas genom samriskforetag och strategiska
allianser dir tjansteleverantorer skulle kunna f& till stdnd Dbéttre
tjdnsteutnyttjande genom att optimera resursfordelningen i storre skala. Detta
skulle 1 sin tur leda till kostnadsbesparingar och integrering av
flygtrafikledningssystem.

— Skapandet av funktionella luftrumsblock kraver flexibilitet i1 frdga om
tillhandahéllandet av stodtjdnster. Den aktuella nordiska erfarenheten
(skapande av ett luftrumsblock som inbegriper det vre luftrummet i Danmark,
Sverige, Finland och Norge) ér ett exempel pa detta (men dven Maastricht
UAC). Dessa enheter for tillhandahllande av flygtrafiktjédnster pa regional
niva dr beroende av de tjinster som redan tillhandahalls av dagens
tjansteleverantdrer (i synnerhet ndr det géller infrastruktur: kommunikation,
navigation och évervakning).

— Kravet pa att flygtrafiktjénster skall vara organiserade av ett integrerat organ
skulle innebdra en frysning av nuvarande situation och skulle hidmma
framstegen 1 utvecklingen och inférandet av nya tekniska 16sningar. De flesta
av dessa dr av gransoverskridande natur och hianger samman med regionala
snarare dn nationella tjénster. Att forhindra detta genom att fastligga begreppet
“ett integrerat organ” skulle berdva gemenskapen en konkret mojlighet att bli
ledande pa marknaden for flygtrafikledningssystem.

— Varje farhdga om att okombinerade erbjudanden skulle kunna fa foljder for
sdkerheten dr ogrundad. Om en tjinsteleverantdr vill utnyttja de tjdnster som
erbjuds av en annan tjinsteleverantdr kommer den att definiera och kontrollera
de “tilldggstjanster” som den kommer att vara beroende av genom specificering
av tekniska och driftsméssiga villkor samt kvalitetskontroll. Dessutom kommer
detta att stda under strikt kontroll av den nationella tillsynsmyndigheten.
Eftersom stodtjanster (t.ex. kommunikation, navigation och &vervakning)
ocksa bor tilldtas, kommer detta att gora det mdjligt att granska tillimpningen
av sikerhetsnormer.

ANDRAT FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING OM
PLANERING OCH ANVANDNING AV DET GEMENSAMMA EUROPEISKA LUFTRUMMET
(2001/0236(COD))

Andringsforslag som godtagits helt
« Andringsforslag 38, 44, 45, 52, 53, 54 och 62

Genom dessa dndringsforslag klargors eller forbattras forordningstexten genom att
man skérper hdnvisningen till driftsforhéllanden (38, 44, 54, 62) och sdkerhet (45,
52, 53). Kommissionen godtar dessa dndringsforslag.
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4.2.

4.3.

Andringsforslag som godtas i princip men med annan ordalydelse
« Andringsforslag 36

Genom detta dndringsforslag inférs en hénvisning till behovet av ett lampligt
granssnitt i ATM-ndtet mellan gemenskapen och angriansande lander. Denna princip
kan godtas under forutsittning att den inte leder till ett exklusivt krav.

« Andringsforslag 42

Detta dndringsforslag innebér en karakterisering av sidkerhetsnormer genom att man
anvander ordet “maximala”. Detta skulle leda till tolkningsproblem eftersom
sdkerhetsnormer bor faststéllas pa adekvat nivd. Kommissionen kan dirfor godta
detta dndringsforslag efter omformulering.

« Andringsforslag 48

I detta andringsforslag fastliggs en femérsgrans for utvidgningen av begreppet ’en
gemensam flyginformationsregion” till att omfatta dven det undre luftrummet.
Kommissionen foredrar att behélla tre ar som grins, men kan acceptera att gora en
koppling mellan denna period och resultaten av tillimpningen av detta begrepp i det
ovre luftrummet.

» Andringsforslag 49

Syftet med detta dndringsforslag &r att avspegla de situationer som hérrér fran
ICAO:s mandat till medlemsstaterna att forvalta luftrum &ver internationellt vatten.
Kommissionen kan godta dndringsforslaget efter omformulering.

» Andringsforslag 64

Detta dndringsforslag, dir man foreslar att ett samradsorgan for industrin skall
inrdttas och att detta organ skall ha en institutionell roll, skulle leda till att
kommissionens initiativratt paverkas. Kommissionen haller med om att det finns ett
behov av att berdrda parter bidrar till genomforandet av reformen. Darfor kan
kommissionen godta att man i ett av skidlen fastldgger principen om samrad med
industrin. Denna princip fastldggs ocksd mer 1 detalj i forslaget till forordning om
kompatibiliteten hos det europeiska nitet for flygledningstjanst (artikel 14).

Andringsforslag som godtas delvis, med eller utan findrad ordalydelse
« Andringsforslag 37

I detta dndringsforslag specificeras Eurocontrols roll vid skapandet av funktionella
luftrumsblock. Principen att Eurocontrol skall agera som en forbindelseldnk och
rddgivare vid fastliggandet av funktionella luftrumsblock ifragasétts inte. Denna roll
far dock inte ga s langt att man foreskriver I6sningar, utan den bor beakta det ansvar
som aligger de olika inblandade parterna.
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4.4.

» Andringsforslag 39, 43 och 55

Syftet med dessa dndringsforslag dr att klargéra de principer som styr fastliggandet
av ruttnitet. Kommissionen kan godta dessa principer. I dndringsforslag 55 ar
hianvisningen till Eurocontrol inte ldamplig, eftersom den innebér att en internationell
organisation &ldggs en skyldighet, nigot som ligger utanfor gemenskapens
behorighet. Saledes kan kommissionen inte stddja denna hanvisning.

« Andringsforslag 40

Syftet med detta dndringsforslag dr att ge en hénvisning till samarbete mellan civila
och militdra myndigheter pd nationell och internationell nivd. Vad géller den senare
nivan foredrar kommissionen en hinvisning till Europeiska unionen, nagot som
skulle betyda att adekvata losningar skulle kunna hittas i1 enlighet med
bestimmelserna under andra pelaren.

« Andringsforslag 41

I detta andringsforslag betonas Eurocontrols roll, ndrmare bestimt Eurocontrols
centralenhet for trafikflodeskontroll, ndr det géller flodesplanering. Kommissionen
kan godta en formulering som ar mer inriktad pd denna enhets operativa natur.
Sanktioner forskrivs redan 1 forslaget till forordning om ramen for skapandet av ett
gemensamt europeiskt luftrum.

« Andringsforslag 47

Syftet med detta dndringsforslag dr att gora gransen mellan det 6vre och undre
luftrummet beroende av operativa krav. Kommissionen anser att det behdvs en
gemensam gréans for att harmonisera och samordna forfaranden. Den kan dock godta
att operativa krav skulle kunna foranleda marginella avvikelser fran en sadan
gemensam niva.

Andringsforslag som inte godtas
« Andringsforslag 46

I detta dndringsforslag faststills en tidsfrist for inrdttandet av en gemensam europeisk
ovre flyginformationsregion (European Upper Flight Information Region — EUIR).
Inrdttandet av EUIR bor paborjas efter antagandet av denna forordning och ér
oberoende av inrdttandet av de funktionella luftrumsblocken. Séledes kan
kommissionen inte godta detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 50

Detta dndringsforslag dr overflodigt eftersom man hér upprepar kriterier som redan
anges 1 artikel 5.2. Darfor kan dndringsforslaget inte godtas.
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5.1.

« Andringsforslag 51

Syftet med detta dndringsforslag dr att infora en tvistlosningsmekanism for de fall d&
medlemsstater inte kan komma Overens om inrdttande av (gridnsoverskridande)
funktionella luftrumsblock. Medling mellan stater i samband med ett sadant
inrdttande kommer att ske i enlighet med kommittéforfarandet. Darfor kan detta
andringsforslag inte godtas.

« Andringsforslag 56

Enligt detta dndringsforslag skall utformningen av luftrummet ske centralt. I
realiteten sker dock luftrumskonfigureringen och planeringen av ruttliggningen
vanligen lokalt, medan samordningen sker centralt. Déarfor kan kommissionen inte
godta detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 57 och 59

I dessa dndringsforslag skérps bestimmelserna angédende samarbete mellan civila och
militdra myndigheter. Den foreslagna ordalydelsen dr dock alltfor normativ, och den
kan inverka pd medlemsstaternas behorighet i friga om forsvarsfragor. Darfor kan
dessa dndringsforslag inte godtas.

« Andringsforslag 58

Enligt detta dndringsforslag skall begreppet “flexibel anvdndning av luftrummet”
vara beroende av villkoren for flodesplanering. Kommissionen kan inte godta detta
andringsforslag.

» Andringsforslag 60, 61 och 63

Syftet med dessa &dndringsforslag ar att infora hénvisningar till Eurocontrol.
Kommissionen ser visserligen fram emot att Eurocontrol blir delaktig i
genomforandet av det europeiska luftrummet, men dessa héinvisningar till
Eurocontrol dr oldmpliga eftersom man hér &ldgger en internationell organisation en
skyldighet. Vad giller dndringsforslag 61 maste det betonas att det for nidrvarande
inte finns négra regler pa Eurocontrol-niva angéende flodesplanering. Saledes kan
kommissionen inte stddja denna hénvisning.

ANDRAT FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING OM
KOMPATIBILITETEN HOS DET EUROPEISKA NATET FOR FLYGLEDNINGSTJANST
(2001/0237(COD))

Andringsforslag som godtas helt
« Andringsforslag 65, 67, 68, 69, 70, 71, 72 och 74

I dessa dndringsforslag klargors eller forbéttras forordningstexten genom att man
skdrper hinvisningen till sdkerhet och behovet av samrdd med berdrda parter.
Kommissionen godtar dessa dndringsforslag.
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5.2.

5.3.

Andringsforslag som godtagits i princip men med annan ordalydelse
« Andringsforslag 73

Detta dndringsforslag, didr man foresldr att ett samridsorgan for industrin skall
inrdttas och att detta organ skall ha en institutionell roll, skulle leda till att
kommissionens initiativrétt paverkas. Kommissionen héller med om att det finns ett
behov av att berorda parter bidrar till genomforandet av reformen. Dérfor kan
kommissionen godta att man i ett av skidlen fastligger principen om samradd med
industrin. Denna princip fastliggs ocksd mer i1 detalj 1 artikel 14 1 detta forslag till
forordning.

« Andringsforslag 76

I detta @ndringsforslag betonas behovet av en systematisk analys av incidenter.
Kommissionen kan stddja denna princip. Den bor dock inte omnidmnas i
forordningstexten, utan pa annan plats. Den bor s& sméningom finnas med i
genomforandebestimmelserna och ddrmed sammanhéngande normer.

Andringsforslag som inte godtas
« Andringsforslag 66

I detta &ndringsforslag hénvisas till Europeiska myndigheten for luftfartssikerhet.
Denna  myndighet kommer att ha till uppgift att komplettera
driftskompatibilitetskrav, som definierats genom denna forordning, genom att utfarda
sikerhetskrav avseende flygburen utrustning. Darfor kan kommissionen inte godta
detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 75

Syftet med detta &dndringsforslag &r att sékerstélla anvindarnas deltagande i
systemens konstruktion. Vissa av dessa anvandare (t.ex. flygledare) kan dock inte
bidra till arbetet i alla faser i utvecklingsprocessen. Utformningsfasen &r t.ex.
relevant for ingenjorer pd grundval av krav som formulerats av flygledare. Darfor
kan kommissionen inte godta detta dndringsforslag.

« Andringsforslag 77, 78 och 79

Dessa dndringar &r inte nddvindiga eftersom de innebdr en upprepning av
grundldggande krav som redan finns med i bilaga II, del A, punkt 3. Darfor kan
kommissionen inte godta detta dndringsforslag.
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2001/0060 (COD)
Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om ramen for skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH RADET HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sdrskilt
artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande’,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®, och

av foljande skal:

(1) Genomforandet av en gemensam transportpolitik kriaver ett effektivt system som
mojliggdr en séker och regelbunden drift av lufttransporter och darfor underldttar fri
rorlighet for varor, personer och tjanster.

2) Vid sitt extra mote i Lissabon den 23 och 24 mars 2000 uppmanade Europeiska radet
kommissionen att ldgga fram forslag avseende luftrumsplanering, lufttrafik och
styrning av trafikfloden pa grundval av det arbete som gjorts av den av kommissionen
inrdttade Hognivagruppen for ett gemensamt europeiskt luftrum. Denna grupp, som
bl.a. bestér av civila och militdra luftfartsmyndigheter i medlemsstaterna, lade fram sin
rapport i november 2000.

(3)  For ett vil fungerande system for lufttransporter krévs flygtrafiktjanster som mdjliggor
en optimal anvdndning av det europeiska luftrummet och en enhetlig och hog
sdkerhetsniva for lufttrafiktjinsten 1 Overensstimmelse med uppgiften av allmént
ekonomiskt intresse for leverantorer av flygtrafiktjanster.

(4)  Utvecklingen av flygtrafiktjdnster bor ske i dverensstimmelse med de Overgripande
sikerhets- och effektivitetsmalen och i enlighet med de principer som faststills 1
konventionen om internationell civil luftfart, undertecknad 1 Chicago
den 7 december 1944.

EGT C
EGT C
EGT C
EGT C

[= NV R N %}
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)

(6)

(7)

(8)

9)

Av samtliga ovan ndmnda skil och for att utvidga det gemensamma luftrummet till att
omfatta ett storre antal medlemsstater bor gemenskapen faststdlla gemensamma mal
och ett dtgirdsprogram fOor att mobilisera gemenskapens, medlemsstaternas och de
olika ekonomiska aktdrernas insatser i syfte att skapa ett gemensamt europeiskt
luftrum samtidigt som den utveckling som sker pa paneuropeisk niva inom Europeiska
organisationen for sékrare flygtrafiktjénst (I’Organisation européenne pour la sécurité
de la navigation aérienne, Eurocontrol) beaktas.

Ett Okat civilt och militdrt samarbete bor efterstravas 1 den utstrickning detta ar
nddvindigt for en effektiv anvindning av luftrummet med tillimpning av befintliga
samarbetsramar, och med anvidndning av ldmpliga instrument for fragor rérande
flygtrafik och flygtrafiktjénster for uteslutande militirt syfte.

Inférandet av bestimmelser pa gemenskapsnivd boér mojliggdéra en optimerad
anvindning av hela luftrummet och ett optimerat tillhandahdllande av
flygtrafiktjanster.

Dessa bestimmelser bor omfatta badde planering och anvéndning av luftrummet samt
tillhorande forfaranden, tillhandahallande av lufttrafiktjanst, exempelvis ekonomiska
aspekter, utrustning och system for flygtrafik liksom tillhdrande forfaranden.

Flygkontrolltjinsten dr en tjinst som tillhandahalls i allminhetens intresse och

ao)

an

az)

as)

som avser att skydda béde anvindare av flystransporter och de
befolkningsgrupper som berors av overflyeningar. Denna uppgift bor dirfor
utforas med iakttagande av storsta mojlica krav pa ansvarsmedvetande och

kompetens.

Luftrummets anvéndning bor planeras och styras effektivt och sikert for att bade civila
och militdra anviandares behov skall tillgodoses och for att man skall fa till stdnd en
rittvis och icke-diskriminerande fordelning av resurser mellan samtliga anvéndare.

Genom tillhandahallandet av flygtrafiktjdnster bor man garantera en enhetlig och hog
sdkerhetsniva for flygtrafiken som beror av dessa tjanster. Tillhandahéllandet av dessa
tjdnster bor optimeras fOor att garantera den bidsta anvdndningen av europeiska
luftrumsresurser.

De tekniska och driftsrelaterade 16sningarna bor sdkerstdlla och hdja sdkerhetsnivan,
systemets allmédnna kapacitet och den fulla och effektiva anvdndningen av tillgénglig
kapacitet.

Vissa av de dtgdrder som dr ndodvindiga for att skapa ett gemensamt europeiskt
luftrum kréver att kommissionen utovar de genomférandebefogenheter den har i
enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utovandet av kommissionens genomfdrandebefogenheter’, for att
effektivitet och snabbhet skall uppnas. Skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum
nodviandiggdér darmed att det genomfors en mekanism for samarbete med
medlemsstaterna genom att det inrdttas en kommitté som bestar av foretrddare for
medlemsstaterna som gor det mdjligt att integrera civila och militéra intressen och att
knyta till sig externa experter.

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(14)

Vid skapandet av det europeiska gemensamma luftrummet bor gemenskapen.

as)

a6)

a7

18)

nir sa ir limpligt, utveckla ett s niira samarbete som moéjligt med Eurocontrol, i
synnerhet for att siikerstilla regleringsmissiga synergieffekter och enhetliga
tillvigagingssiitt, samt for att undvika alla former av 6verlappning mellan de tva
organisationerna. I avvaktan pad utgdngen av forhandlingarna om gemenskapens
anslutning till Eurocontrol som forblir ett viktigt element for skapandet av ett
gemensamt  paneuropeiskt  luftrum  kan  kommissionen ingd ldmpliga
overenskommelser for att Eurocontrol skall kunna bidra i fOrberedelsen av
gemenskapslagstiftningen avseende lufttrafiken i Europa.

Det dr onskvirt att utvidga det gemensamma europeiska luftrummet till tredje land,
antingen inom ramen for Europeiska gemenskapens deltagande i Eurocontrols arbete,
forutsatt att gemenskapen ansluter sig till denna internationella organisation, eller
genom de 9verenskommelser som ingés mellan gemenskapen och tredje land.

Det dr nodvandigt att infora bestimmelser om mekanismer som ger kommissionen ett
effektivt och kontinuerligt stod i dess verksamhet att Overvaka och kontrollera
genomforandet av ett gemensamt europeiskt luftrum och detta kan ske med
anvindning av den sakkunskap som finns hos medlemsstaterna och Eurocontrol.

Det bor stidndigt utvédrderas hur flygtrafiktjansterna i Europa fungerar i sin helhet for
att kontrollera att de vidtagna dtgirderna ar effektiva och for att kunna foresla nya
atgirder.

Med hinsyn till driftssikerheten i allminhet, och for att garantera att denna

a9

(20

forordning efterlevs, bor det finnas ett system med effektiva, proportionerlica
och avskrickande pafoljder mot flysbolag och tjinsteleverantorer som bryter
mot bestimmelserna i denna forordning.

Arbetsmarknadens parter kar bor informeras och radfrdgas pa limpligt séitt om alla
atgirder som har stor social betydelse. Samrad kan ocksa ske med den branschvisa
dialogkommitté som inrdttats pad grundval av kommissionens beslut 1998/500/EC om
inrdttande av branschvisa dialogkommittéer for att frdmja dialogen med
arbetsmarknadens parter pa europeisk niva®.

Sammanslutningarna for luftrummets anvindare, for leverantorer av

(£31)]

(22)

flystrafiktjinster och for tillverkningsindustrin bor informeras och radfrigas om
alla atgirder som ror de tekniska aspekterna av genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet.

Utformningen av de bestammelser som ar nodviandiga for att skapa ett gemensamt
europeiskt luftrum kréver ett brett samrdd med samtliga berdrda parter—i-branschen
ekonomiska aktorer och aktorer pa arbetsmarknaden.

Det &r lampligt att utvdrdera verkningarna av de atgdrder som vidtagits vid
tillimpningen av denna forordning mot bakgrund av de rapporter som kommissionen
bor ldgga fram regelbundet.

EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.
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(23) Eftersom mdlen for den foreslagna forordningen, ndmligen att upprétta en ram for
skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum, inte i tillrdcklig utstrickning kan
uppnas av medlemsstaterna med tanke pd dtgirdens grinsoverskridande dimension
och de dérfor battre kan uppnis pad gemenskapsniva samtidigt som det sédkerstélls att
det 1 genomforandeforfarandet tas hansyn till lokala forhallanden kan gemenskapen
vidta atgirder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar forordningen inte utéver vad som
ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte

Syftet med denna forordning &r att senast den 31 december 2004 skapa ett gemensamt
europeiskt luftrum som uppfattas och styrs som ett enda luftrum med optimala forutsittningar
nir det géller sdkerhet och allmin effektivitet for gemenskapens lufttrafik och som
sdkerstéller en kapacitetsnivd som uppfyller civila och militira anvéndares behov. Detta
gemensamma luftrum kallas nedan ett gemensamt europeiskt luftrum.

I denna forordning faststills de allmédnna riktlinjerna for att skapa ett gemensamt europeiskt
luftrum och gemenskapens interventionsomrdden och de medel, i form av strukturer,
forfaranden och resurser, som dr nodvindiga for att skapa ett gemensamt europeiskt luftrum
identifieras med beaktande av medlemsstaternas forsvarsbehov och Eurocontrols uppgift att
skapa ett paneuropeiskt luftrum.

For att de riktlinjer som avses i andra stycket skall kunna tillimpas krdvs att gemensamma
bestimmelser om sdkerhet och tillhandahéllande av flygtrafiktjanster genomfGrs, att
mekanismer som mojliggdr en battre anviandning av luftrummet pa gemenskapsnivd infors
och att samtliga berorda ekonomiska aktorer och arbetsmarknadsaktorer deltar.

Beslutet om vilka atgirder som skall vidtas for att ett sgemensamt europeiskt luftrum
skall kunna skapas, skall tas si snart som mojligt sa att de forsta positiva effekterna
skall kunna uppnéis redan fore slutet av 2004.

Artikel 2

Definitioner
I denna forordning anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

a) flygtrafiktjidinster: alla flygkontrolltjdnster, bland annat tiH#ggstjdnster for att
tillhandahélla infrastruktur och tjinster for kommunikation, flygnavigation och
overvakning, véderlekstjanst for luftrummets anvéndare, efterspanings- och
rdddningstjanst samt flyginformation och dessa tjinster skall tillhandahdllas
luftrummets anvéndare under hela flygningen.

b) leverantorer av flygtrafiktjdnster: offentliga eller privata enheter, i _enlighet med
medlemsstaternas val, som ansvarar for att genomfora och styra flygtrafiktjinster,
inom ramen for de uppdrag om tjéinster i allménhetens intresse som de omfattas
av.
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[flygtrafik: alla rorelser som fOretas av civila och statligt dgda luftfartyg, déribland
militira luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg.

luftrummets anvindare: civila och statligt dgda luftfartyg, daribland militéra
luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg.

Eurocontrol: Europeiska organisationen for sdkrare flygtrafiktjanst som inrdttats
genom den internationella konventionen av den 13 december 1960°.

Artikel 3

Gemenskapens interventionsomrdden
De atgéirder som dr ndodvéndiga for att skapa ett gemensamt europeiskt luftrum skall
vidtas inom f6ljande omrdden samtidigt som hogsta mojliga sidkerhetsstandarder for
lufttrafiken skall sdkerstéllas:
(a) Planering och anvéndning av luftrummet samt tillhérande forfaranden.
(b) Tillhandahallande av flygtrafiktjidnster, inbegripet ekonomiska aspekter.

(¢) Utrustning och system for flygtrafik samt tillhorande forfaranden.

Syftet med de atgidrder som anges 1 punkt 1 dr att faststdlla mal och, 1 forekommande
fall, medel for att uppna dessa mél i allménhetens intresse.

Artikel 4

Planering och anvindning av luftrummet

Atgirderna for planering och anviindning av luftrummet skall utformas pa ett sidant sitt att

a)

b)

©)

luftrummet  evanfér—gemenskapens—territoritm  inom___medlemsstaternas

ansvarsomride behandlas som en gemensam resurs som utgdr ett kontinuerligt
medium,

luftrummets anvdndning blir flexibel, dvs. utan permanent separering och med
optimering av varaktigheten av tillféllig separering for militdra &ndamal,

tillricklig kapacitet stills till forfogande for att tilloodose efterfrigan,

flertalet flygningar gors 1 rak linje mellan platsen for avgang och platsen for ankomst
eller tar den rutt som ligger nidrmast denna raka linje och kan géras pi optimal
flyghojd med respekt for sdkerhetskraven, forsvarskapaciteten,
energibesparingskraven, miljoskyddet och en béttre styrninger av trafikfloden i
luften,

luftrummet delas upp 1 olika sektorer for flygkontrolltjansten med prioritering av
driftskraven,

Konventionen éndrad genom protokollet av den 12 februari 1981 och reviderad genom protokollet av
den 27 juni 1997.
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b

planeringen och styrningen av trafikfloden i luften mojliggdr en flexibel flygtrafik
som sakerstiller att den tillgéngliga kapaciteten anvénds pa basta mojliga sétt.

Artikel 5

Tillhandahallande av flygtrafiktjinster

Atgirderna for tillhandahéllande av flygtrafiktjinster skall utformas pa ett sddant sitt att

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

()
(g

(h)

G

definitionen och kontrollen av tillimpningen av de bestimmelser som avses i
artikel 1 halls atskilda 1 forhallande till driften av flygtrafiktjanster som omfattas av
denna forordning,

leverantorer av flygtrafiktjdnster foretar formella och regelbundna samrad med
luftrummets anvédndare nir det géller villkoren och kostnaderna for flygtrafiktjénster
for att ta hiansyn till dessa anvindares behov vid wtfermningen tillhandahillandet av
dessa tjanster,

leverantorer av flygtrafiktjanster tillforsdkrar lamplig Oppenhet nér det giller
flygtrafiktjanster, i form av offentliggérande av konton och é&rsrapporter, samt
resultatindikatorer, och regelbundet underkastas en oberoende revision,

driften av flygtrafiktjanster harmoniseras for att sdkerstdlla integration och
samstdmmighet for verksamheten hos leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets
anvéndare och flygplatser,

samarbetet mellan civila leverantorer av flygtrafiktjénster forstérks, sarskilt genom
att inrdttandet av grupperingar som bestdr av tva eller flera tjénsteleverantorer
underlittas,

samarbete mellan civila och militéra leverantorer av flygtrafiktjanster fraimjas,

nya tjénster inrdttas samtidigt for samtliga berorda aktérer i de berdrda
medlemsstaterna,

leverantorer av flygtrafiktjanster utbyter information om flygningarnas situation
under hela flygningen for att underldtta driften av flygtrafiktjansterna, varvid
tillgdngen till denna information skall vara fri for samtliga berérda aktorer pa ett
icke-diskriminerande sétt utan att detta paverkar sdkerhetskraven,

de ekonomiska bestimmelserna fridmjar ett mera effektivt tillhandahéllande av
flygtrafiktjanster och tillhandahallande av tjénster som frigor kapacitet pa ett sétt som
uppfyller de europeiska behoven,

stimulansmekanismer utvecklas for att frimja nya investeringar inom denna sektor
och for att tidsmissigt ldgligt belona tillhandahéllande av tjanster som uppfyller
hoga sikerhetsnormer och kvalitetskrav av—hégJovalitet—{or att tillfredsstilla
efterfragan fran luftrummets anvindare.
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Artikel 6

Utrustning och system for lufitrafik

Atgirderna for utrustning och system for lufttrafik skall utformas pa ett sidant stt att

(a) tekniska och operativa 16sningar tillater en enhetlig planering och funktion av det
europeiska systemet, inbegripet driftskompatibilitet,

(b) skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum fridmjar inférandet av nya tekniska
och operativa 16sningar for lufttrafiken, da de okar siikerheten, effektiviteten och
kapaciteten,

(©) utveckling och godkidnnande av tekniska och operativa ldsningar motsvarar program
som _utgir frin ledande internationella standarder och de gemensamma behov
som luftrummets anvidndare har och tar hinsyn till anvindarnas krav med avseende
pa valet av rutter och flygningsprofiler,

(d) utveckling av_bestimmelser om flygburen utrustning gor det mojligt att
respektera genomforandedatumet.

Artikel 7
Kommittén for ett gemensamt luftrum

l. Det skall inréttas en kommitté, kallad kommittén for ett gemensamt luftrum, som
skall bestd av foretradare for medlemsstaterna och ha en foretrddare for
kommissionen som ordforande.

2. Kommittén for ett gemensamt luftrum skall sjilv anta sin arbetsordning.

3. Var och en av medlemsstaterna skall utse tva foretrddare och tva suppleanter.

4. Tredje land som ingétt Overenskommelser med  gemenskapen pa

flygtransportomradet skall vara associerat till kommitténs arbete i enlighet med de
villkor som faststallts i1 dessa verenskommelser.

Artikel 8

Forhdllandet till tredje land

Vid utarbetandet av de éatgdrder som vidtas for att genomfora denna forordning skall
kommissionen se till att mdjligheten att utvidga det gemensamma luftrummet till att omfatta
stater som inte dr medlemmar av gemenskapen hélls 6ppen, antingen 1 enlighet med bilaterala
overenskommelser som ingds med tredje land eller inom ramen f6r Eurocontrol.
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Artikel 9

Forhdllandet mellan kommissionen och Eurocontrol

Vid utarbetandet av genomforandebestimmelser for de atgirder som nimns i artikel 3,
skall kommissionen, nir si ir lampligt, striva efter att inhimta den tekniska basen for
dessa regler frin Eurocontrol, i frigor dir denna organisation har relevant sakkunskap.

Artikel 910

Overvakning och kontroll

1. De bestammelser som antas enligt artikel 3 skall faststélla [dmpliga mekanismer for
att bistd kommissionen i dess uppgifter att dvervaka och kontrollera tillimpningen av
dessa bestimmelser, bland annat skapande av civil och militér teknisk sakkunskap.

2. Metoderna for Overvakning och kontroll skall basera sig pd de rapporter om
genomforandet av vidtagna dtgdrder som regelbundet ldggs fram av leverantorerna
av flygtrafiktjanster.

Artikel 11
Pafoljder

Medlemsstaterna skall inritta ett pafoljdssystem for brott mot bestimmelserna i denna
forordning och skall vidta alla nodvandiga atgirder for att tillse att pafoljderna
tillimpas. Pafoljderna skall vara effektiva, proportionerliga och avskrickande.

Artikel 4612

Undersokning av verksamheten

Kommissionen skall skota undersokning och jadmforelse av hur lufttrafiken fullgérs, framfor
allt med bistand av Eurocontrols kommitté for kvalitets- och produktionsévervakning.

Kommissionen skall tillse att béista praxis tillimpas inom hela gemenskapen.

Artikel 413

Konsekvensbedomning

Kommissionen skall till Europaparlamentet och radet 6verlimna en rapport om bedémningen
av genomfoOrandet av ett gemensamt europeiskt luftrum var femte ar efter ikrafttradandet av
denna forordning, och for forsta gangen senast den 30 juni 2005.

Vid upprittandet av rapporten kan kommissionen begira ett yttrande fran Kommittén for ett
gemensamt luftrum.
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Rapporten skall innehalla en bedomning av de resultat som uppnatts genom de atgérder som
vidtagits for att genomfora denna forordning pa-de-elika—interventionsomradena;, inbegripet
limplig information om utvecklingen i sektorn, i synnerhet gillande ekonomiska,
sociala, sysselsiittningsrelaterade och tekniska aspekter samt tjinsternas kvalitet, med
beaktande av de ursprungliga mélen och framtida behov.

Artikel +214

Skyddsklausul

Denna forordning skall inte hindra en medlemsstat fran att tillimpa eller vidta atgérder som dr
berittigade vid allvarliga interna storningar som paverkar upprétthallandet av lag och ordning,
1 hindelse av krig eller vid en allvarlig internationell spanning som innebér krigsfara eller for
att fullgora de skyldigheter den har tagit pd sig 1 syfte att bevara fred och internationell
sakerhet.

Artikel 4315
Ikrafttrdadande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i1 alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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2001/0235 (COD)
Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om tillhandahallande av flygtrafiktjinster inom det gemensamma europeiska
luftrummet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH RADET HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, sdrskilt
artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag'’,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande'?,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget'®, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

Medlemsstaterna har 1 varierande utstrickning omstrukturerat sina nationella
leverantorer av flygtrafiktjdnster genom att 6ka deras sjélvstdndighet och frihet att
tillhandahalla tjénster. Det blir allt nddvéindigare att se till att kraven pé en ldgsta niva
for att tillvarata allmé@nhetens intressen tillgodoses i denna nya miljo.

I rapporten frdn Hognivagruppen for ett gemensamt europeiskt luftrum bekréftas
behovet av bestimmelser pa gemenskapsnivd som gor det mojligt att skilja mellan
reglering och tillhandahallande av tjdnster och av att infora ett tillstindssystem for att
tillvarata krav avseende allménhetens intressen, framst vad giller sikerheten,
och ett avgiftssystem for att frimja kostnadseffektivitet.

I Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr xxx/xx'*. faststills ramen for
skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum.

For att skapa ett gemensamt europeiskt luftrum bor bestimmelser som sdkerstiller ett
sdakert och effektivt tillhandahdllande av flygtrafiktjanster antas som skall
overensstimma med den planering och anvéndning av luftrummet som foreskrivs i
Europaparlamentets och réadets forordning (EG) nr xx/xxx [om planering och

EGT C
EGT C
EGT C
EGT C
EGTL
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)

(6)

(7)

(8)

9

anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet]”. Inférandet av en
harmoniserad organisation for tillhandahédllande av sadana tjdnster ar viktigt for att
kraven fran luftrummets anvéndareskall kunna tillgodoses 1 tillrdcklig utstrickning och
for en siker och effektiv drift av flygtrafiken.

Kontrollen av att leverantorer av flygtrafiktjinster och andra operatorer foljer
gemenskapsbestimmelserna,, dr forst och frimst en uppgift for medlemsstaterna. Detta
innebdr att de myndigheter som utdvar denna kontroll pa ett ldmpligt sétt bor vara
oberoende av leverantorerna av flygtrafiktjénster.

Medlemsstaterna bor tilldtas att Overlimna &t erkdnda organisationer med
fackerfarenhet att kontrollera och certifiera att leverantorer av flygtrafiktjanster och
andra operatorer foljer gemenskapskraven.

Ett vél fungerande system for lufttransporter krdver ocksa att leverantorer av
flygtrafiktjanster tillimpar en enhetlig och hog sidkerhetsnivd. Uppfyllandet av
sikerhetskrav paverkar inte den roll och de ansvarsomriden som tillkommer den
Europeiska myndigheten for luftfartssikerhet och som, med hinsyn till
skapandet av _ett gemensamt europeiskt luftrum, pa sikt bor definieras pa ett

tydligare siitt.

Arrangemang bor foreslas for att avhjélpa bristen pé flygledare genom forbittring och

harmonisering av utbildnings—echticensieringsforfarandena ech—genom—att-sédana
forfaranden-harmeniseras-pa-gemenskapsntva for urval, utbildning, tillstindsgivning,

viirdering och licensiering, genom omsesidigt erkiinnande av licenser och genom
utveckling av rekryteringsprogram.

Kommissionen bor overvaka utvecklingen av rekrvteringsprogram i

ao

an

az2)

as)

medlemsstaterna for att faststilla huruvida det krivs gemenskapsmedel for att
utveckla dessa program.

Samtidigt som kontinuiteten for tillhandahallande av tjénster garanteras bor det
inrdttas ett gemensamt tillstdndssystem for flygtrafiktjanster som ett sitt att faststélla
de rattigheter och skyldigheter som &dvilar leverantorer av flygtrafiktjdnster.

Tillstandssystemet bor erbjuda mojlighet att kontrollera tilltrdde till verksamheten. Det
bor beakta behovet av att underldtta inférandet av nya tjdnster och regler for
tillhandahallande av tjdnster. Tillstdnd bor darfor utgéra den ldmpligaste formen av
kontroll av att tillimpliga krav dr uppfyllda. Det dr dven viktigt att faststilla icke-
diskriminerande krav avseende lokalisering och kontroll av en tjdnsteleverantdr som
ansOker om tillstdnd, sdrskilt nér det géller flygtrafikledningstjinster.

Det dr nddvindigt att forena ett tillstdnd med villkor for att uppnd malen for
allménhetens intressen till nytta for luftrummets anvéndare och flygpassagerarna.
Dessa villkor bor vara objektivt berittigade, icke-diskriminerande, proportionella och
Oppna for insyn_samt forenliga med tilliimpliga internationella standarder.

Harmonisering av villkor for tillstdnd och forfaranden for beviljande av tillstaind bor
avsevart underlétta tillhandahallandet av flygtrafiktjanster inom gemenskapen.

EGTL
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a4

a6)

a7

as)

(20)

(£31)]

(22)

24)

Befintliga leverantdrer av flygtrafiktjdnster bor ges mojlighet att inom en rimlig
tidsfrist anpassa sig till kraven i det nya tillstindssystemet.

Tillstdnd bor erkdnnas dmsesidigt av samtliga medlemsstater for att géra det mojligt
for leverantorer av flygtrafiktjdnster att tillhandahalla tjénster i en annan medlemsstat
dn den dir de har fitt tillstdnd, inom de grianser som kréivs av sdkerheten.

Tillstandssystemet bor, for att underldtta en sdker luftfart 6ver medlemsstaternas
granser till nytta for luftrummets anvdndare och deras passagerare, tillhandahalla en
ram som gor det mojligt for medlemsstaterna att utndmna de tjdnsteleverantorer som
skall tillhandahalla flygtrafikledningstjénster, oavsett var de har fétt sina tillstand.

Tillhandahallande av tiHédggstidnster- kommunikationstjinster, flygnavigerings- och
overvakningstjinster, viaderlekstjdnst och informationstjdnst for luftfarten bor
organiseras pa marknadsvillkor med beaktande av de sdrdrag som betecknar sadana
tjdnster, samtidigt som den hoga siikerhetsnivin méste bibehéllas.

Samarbete mellan tjénsteleverantorer, luftrummets anvindare och andra operatorer bor
framjas pa avtalsbasis.

Leverantorer av flygtrafiktjdnster bor infora och uppritthalla ett ndra samarbete med
de militdra myndigheter som ansvarar for verksamhet som kan inverka pa luftfarten
genom ldmpliga uppgorelser.

Rékenskaperna for alla leverantorer av flygtrafiktjanster skall vara 6ppna for insyn i
storsta mojliga utstrackning. I detta syfte bor rdkenskaperna for varje tjdnst och
kontrollcenter sérredovisas.

Inférandet av  harmoniserade principer och villkor for tillgdng till
verksamhetsrelaterade uppgifter bor underldtta tillhandahéllandet av flygtrafiktjanster
samt luftrumsanviandarnas och flygplatsernas verksamheter i en ny miljo.

Villkoren i fraga om avgifter som giller for luftrummets anvéndare bor vara réttvisa
och 6ppna for insyn.

Anvindaravgifterna bor utgora ersittning for de strukturer och tjénster som
leverantorerna av flygtrafiktjanster tillhandahaller. Sddana tjanster och strukturer kan
pa grund av deras natur endast tillhandahéllas av leverantdrerna av flygtrafiktjénster
sjdlva. Mot bakgrund av denna monopolsituation bor nivan pd anviandaravgifterna vara
proportionella i forhdllande till kostnaderna for tillhandahallandet av sddana tjénster
och strukturer med beaktande av mélet nar det giller ekonomisk effektivitet, samtidigt
som en hog sikerhetsniva bibehélls.

Det bor inte fa forekomma nagon diskriminering mellan luftrummets anviandare nir
det géller tillhandahallande av likvérdiga flygtrafiktjénster.

Leverantorerna av flygtrafiktjdnster erbjuder ett visst antal strukturer och tjanster som
star 1 ett direkt forhallande till driften av ett luftfartyg och kostnaderna for detta bor
kunna aterkrédvas 1 enlighet med principen om att anvindaren betalar, vilket innebér att
luftrummets anvéndare bor betala for de kostnader, eller s& mycket som mojligt av de
kostnader, som deras anvéndning orsakar.
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(26)

27

(28)

Det &r viktigt att sdkerstdlla att de kostnader som foranleds av dessa tjinster eller
strukturer dr Oppna for insyn. Andringar av systemet eller avgiftsnivdn bor dérfor
forklaras for luftrummets anviandare. Sddana dndringar eller investeringar som foreslas
av leverantorerna av flygtrafiktjdnster bor forklaras som en del av ett utbyte av
information mellan deras forvaltningsorgan och luftrummets anvindare.

Det bor finnas utrymme for att anpassa avgifterna som bidrar till att maximera
kapaciteten inom hela systemet. Ekonomiska stimulansatgérder dr ett bra sitt att
paskynda inforandet av markbaserad eller luftburen utrustning som okar kapaciteten
for att belona goda resultat eller uppvéga oldgenheter i samband med val av mindre
onskvérda rutter.

Vad giller intikter som genereras i syfte att uppnd en rimlie avkastning pa

(29)

(K11)]

(32)

33)

tillgdngarna, och som stir i direkt relation till de besparingar som gors genom
okad effektivisering, bor det iven vara mojligt att uppritta en reserv for att
undvika plotsliga avgiftsokningar for luftrummets anviindare vid perioder med
minskad lufttrafik.

Kommissionen bor undersoka mojligheten att organisera ett tillfalligt ekonomiskt stod
for att oka kapaciteten hos systemen for flygkontrolltjédnst i Europa i dess helhet.

Inférandet och tillimpningen av avgifter for luftrummets anvédndare bor granskas
kontinuerligt av kommissionen, i samarbete med Europeiska organisationen for
sikrare flygtrafiktjdnst (The European Organisation for the Safety of Air Navigation,
Eurocontrol), och i samarbete med nationella tillsynsmyndigheter och luftrummets
anvindare.

Prestandan hos systemet for flygtrafiktjdnster i dess helhet pd europeisk nivd behdver
undersokas kontinuerligt, med vederborligt iakttagande av kravet att bibehélla en
hog sikerhetsnivd, for att det skall vara mgjligt att kontrollera de vidtagna
atgirdernas effektivitet och foresld ytterligare atgérder.

Med tanke pd att information om tjinsteleverantorer &r sérskilt kdnslig bor de
nationella tillsynsmyndigheterna inte rdja information som omfattas av tystnadsplikt,
vilket dock inte bor hindra att det infors ett system for att Gvervaka och offentliggora
tjdnsteleverantorernas resultat.

Sammanslutningarna for luftrummets anvindare, for leverantorer av

(34)

flystrafiktjinster och for tillverkningsindustrin bor informeras och radfragas pa
lampligt sitt om alla atgiirder som ror de tekniska aspekterna av genomforandet
av det gemensamma europeiska luftrummet.

Eftersom malen for den foreslagna forordningen, ndmligen att frdmja ett sékert och
effektivt tillhandahallande av flygtrafiktjénster, inte i tillrdcklig utstrickning kan
uppnas av medlemsstaterna med tanke pé atgérdens; transnationella omfattning och de
darfor battre kan uppnas pa gemenskapsniva, samtidigt som det sdkerstills att det i
genomforandeforfarandet tas hidnsyn till sdrskilda lokala forhallanden, kan
gemenskapen vidta &tgdrder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget . I enlighet med proportionalitetsprincipen 1 samma artikel gar forordningen
inte utdver vad som dr nddvandigt for att uppna dessa mal.
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(35) Eftersom flertalet dtgirder som behdvs for genomforandet av denna forordning utgdr
atgirder med allmédn rdckvidd 1 enligt artikel 2 1 rédets beslut 1999/468/EG av
den 28 juni 1999 om de fOrfaranden som skall tillimpas vid utdvandet av
kommissionens genomforandebefogenheter'®, bor de antas enligt det foreskrivande
forfarandet 1 artikel 5 1 ndmnda beslut. I enlighet med artikel 2 c i det beslutet bor
emellertid vissa atgidrder antas enligt det rddgivande forfarandet i1 artikel 3 1 samma
beslut.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Kapitel I

ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1

Tillimpningsomrdde

Denna forordning skall tillimpas pé tillhandahallande av flygtrafiktjénster for civil luftfart,
bland annat flygtrafikledningstjanst, viderlekstjanst, flygraddningstjanst samt tillaggstjanster
for tillhandahéllande av kommunikation, navigering och infrastruktur for dvervakning samt
informationstjdnst for luftfarten som anges i bilaga I i enlighet med, och inom ramen fGr,
forordning (EG) nr xxx/xx [om ramen for skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum].

Artikel 2

Definitioner

De definitioner som anges i artikel 2 i forordning (EG) nr xxx/xx [om ramen for skapandet av
ett gemensamt europeiskt luftrum] skall gilla.

I denna forordning anvédnds dessutom foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

a) nationell tillsynsmyndighet: det eller de organ som har fatt i uppdrag att utdva tillsyn
over leverantorer av flygtrafiktjanster.

b) erkdnd organisation: ett privat eller offentligt organ som erkénts i enlighet med
artikel 4 och som utfor granskningsarbete at en nationell tillsynsmyndighet.

c) tillstand: ett tillstind som beviljas av en medlemsstat och som garanterar att en viss
leverantor av flygtrafiktjanster ar lamplig att tillhandahélla en viss tjadnst.

d) paket av tjdnster: tva eller fler flygtrafiktjanster som fortecknas i bilaga I.

e) flygtrafikledningstjinster: samtliga flyginformationstjdnster, alarmeringstjdnster,
rddgivande flygtrafikledningstjdnster och flygkontrolltjdnster, bland annat
omradeskontrolltjdnst (Area control services), inflygningskontrolltjanst (Approach

16 EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.
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g)

h)

)

k)

control services) och flygplatskontrolltjdnst (Aerodrome control services) som anges
1 bilaga I.

utndmning: en utndmning som gors av en eller flera medlemsstater , 1 enlighet med
denna férordning, och som ger en viss tjdnsteleverantdor ensamritt att ansvara for
tillhandahallande av flygtrafikledningstjanster.

tilliggstjdnster: kommunikations-, navigerings- och oOvervakningstjdnster som
bestdms ytterligare i bilaga I.

luftrumsblock: ett luftrum med faststdllda dimensioner over land eller vatten inom
vilket flygtrafiktjinster tillhandahalls.

funktionellt luftrumsblock: ett luftrumsblock med optimalt faststdllda dimensioner .

verksamhetsrelaterade uppgifter: information och uppgifter som anvinds av
leverantorer av flygtrafiktjanster och luftrummets anvindare medan den operativa
verksamheten utfors.

avgifter: priset for drifts- och investeringskostnader for flygtrafiktjédnster och till
horande anldggningar.

Artikel 3

Nationella tillsynsmyndigheter

Varje medlemsstat skall inrétta en nationell tillsynsmyndighet som kan ta pa sig det
ansvar och de forpliktelser som foljer av kraven i denna forordning. De nationella
tillsynsmyndigheterna skall vara oberoende av leverantorerna av flygtrafiktjdnster.
Detta oberoende skall uppnds genom att det, dtminstone pa funktionell niva, pa
lampligt sétt gors atskillnad mellan nationella tillsynsmyndigheter och sédana
tjansteleverantdrer.

De nationella tillsynsmyndigheterna skall sékerstdlla en lamplig tillsyn och
efterlevnad av denna forordning, sarskilt nar det giller en séker och effektiv drift av
den verksamhet som leverantdrerna av flygtrafiktjanster utovar. I detta syfte skall de
nationella tillsynsmyndigheterna utféra inspektioner och undersdkningar for att
kontrollera 6verensstimmelsen med kraven i denna férordning.

Medlemsstaterna  skall — underritta  kommissionen om de  nationella
tillsynsmyndigheternas namn och adress samt om de dtgdrder som vidtagits for att
sdkerstdlla att bestimmelserna 1 punkt 1 f6ljs. En medlemsstat kan inga en
overenskommelse om den tillsynsfunktion som foreskrivs i denna artikel med
avseende pa regionala tjinsteleverantorer.

Medlemsstaterna skall meddela dndringar av den information som skall ldmna enligt
punkt 3 inom en médnad frén det att uppgifterna dndrats.
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Artikel 4

Erkdnda organisationer

Nationella tillsynsmyndigheter far med avseende pa leverantorer av flygtrafiktjanster
vars verksamhet faller under deras ansvar, 6verlimna &t erkénda organisationer med
fackerfarenhet att helt eller delvis utfora inspektioner och undersékningar.

Medlemsstaterna far endast erkdnna organisationer som uppfyller de krav som
faststdlls 1 punkt 4 och som har limnat in en begiran om erkdnnande till den
nationella tillsynsmyndigheten.

Ett erkdnnande som beviljats av en nationell tillsynsmyndighet skall gdlla inom
gemenskapen. Nationella tillsynsmyndigheter far overldmna &t vilken som helst av
de erkénda organisationer som &r beldgna inom gemenskapen att foreta inspektioner
och undersokningar enligt artikel 3.2.

Erkdnda organisationer skall folja minimikraven i bilaga II och varje annan
bestimmelse som faststélls i enlighet med det forfarande som avses i artikel 19.2,
bland annat forfarandet for beviljande av erkdnnande, dvervakningen av dessa samt
arbetsforhallandet och ansvarsfordelningen mellan erkdnda organisationer och
nationella tillsynsmyndigheter.

Artikel 5

Sdkerhetskrav

Eurocontrols sékerhetskrav (ESARRs, Eurocontrol Safety Regulatory Requirements)
och senare dndringar av dessa krav skall utformas och antas i enlighet med det
forfarande som avses 1 artikel 19.2. Offentliggorandet skall ha formen av
hinvisningar till sddana sdkerhetskrav 1 Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

Punkt 1 skall inte pdverka tillimpningen av artikel 1.2 i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr xxx/xx om faststidllande av gemensamma bestimmelser pa
omrddet civil luftfart och inrdttande av Europeiska myndigheten {or
luftfartssikerhet'’ (European Aviation Safety Agency, EASA).

Artikel 6

Licenciering och utbildning av flygledare

P4a orundval av ett

forslag fran kommlsswnen av skall Europaparlamentet och radet ~pé-erondvalav-ettforslag

frin—kommissionen dir sa ar lamplist, vidta dtgirder for att avhjilpa bristen pa
flvgledare och personal inom sektorn for flygledningstjinst.

17
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Kapitel I1
BESTAMMELSER FOR TILLHANDAHALLANDE AV TJANSTER

Artikel 7

Tillstandssystem

Tillhandahéllande av flygtrafiktjanster skall vara underkastat ett tillstdndssystem
varigenom en tjansteleverantors lamplighet att tillhandahélla sadana tjénster intygas
och varigenom olika tjiinsteleverantorer fir mojlighet att samarbeta.

Medlemsstaterna skall utfirda och kontrollera tillstind for flygtrafiktjanster.
Tillstand fér beviljas for varje enskild flygtrafiktjdnst, som fortecknas i bilaga I, eller
for ett paket av sddana tjanster.

Medlemsstaterna skall godta tillstdind som beviljats inom gemenskapen i enlighet
med kraven 1 denna artikel. Leverantorer av flygtrafikledningstjanster skall, utan att
detta paverkar tillimpningen av internationella 6verenskommelser och konventioner
till vilka gemenskapen &r avtalsslutande part, dgas eller fortsitta att vara dgda direkt,
eller genom majoritetsdgande, av medlemsstater eller medborgare i medlemsstater.
De skall oavbrutet kontrolleras pa ett effektivt sdtt av medlemsstaterna eller av
sadana medborgare.

Leverantorer av flygtrafiktjanster som uppfyller tillstdndssystemets krav skall ha ratt
till ett tillstdnd att tillhandahdlla sddana tjdnster. For detta dndamal skall en
leverantor av flygtrafiktjédnster ansdka hos den nationella tillsynsmyndigheten 1 den
medlemsstat dir den bedriver sin huvudsakliga verksamhet och, i forekommande
fall, dar den har sitt séte.

I tillstindet skall anges de villkor i form av rittigheter och skyldigheter for
leverantorer av flygtrafiktjénster, sérskilt avseende sikerhetsaspekter, som ir
objektivt berittigade for att uppfylla mélet med denna forordning. Villkoren for
tillstdnd och forfarandet for deras beviljande skall

a)  vara forenliga med de allménna riktlinjer som faststélls 1 bilaga III,
b)  vara icke-diskriminerande, proportionerliga och 6ppna for insyn,

c) undvika intressekonflikter vid forvaltningen och driften av flygtrafiktjénster
samt sdkerstélla ett rattvist tilltrdde for luftrummets samtliga anvdndare, och

d) Aterspegla den betydelse som flygtrafiktjanster har for allménheten.

Tillstandssystemet, inbegripet harmoniserade villkor for olika flygtrafiktjanster samt
villkor och forfaranden for beviljande av tillstdnd, skall faststillas i enlighet med det
forfarande som avses 1 artikel 19.2.

De som ir leverantorer av flygtrafiktjanster nar denna forordning tréder i kraft skall
ha ritt att fortsétta sin verksamhet under forutséttning att de foljer bestimmelserna i
punkterna 1-5 inom en period av sex manader frdn det att
genomforandebestimmelserna for tillstdnd 1 enlighet med punkt 5 antas.
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Ingen leverantdr av flygtrafiktjdnster som &dr etablerad inom gemenskapen skall
tillatas att vara verksam inom densamma om den inte har beviljats ett ldmpligt
tillstdnd.

Artikel 8

Utndmning av tjdnsteleverantérer

Tillhandahallande av  flygtrafikledningstjanster — skall —omfattas av  ett
utndmningsforfarande som ger tjdnsteleverantdren ensamritt att bedriva sin
verksamhet och faststdlla skyldigheter och krav for verksamheten inom sdrskilda
luftrumsblock. Medlemsstaterna skall utndmna tjénsteleverantorer att tillhandahalla
flygtrafikledningstjanster 1 luftrummet Over deras territorium. I detta syfte kan
medlemsstaterna utndmna vilken som helst av de leverantdrer som har fatt ett giltigt
tillstdnd inom gemenskapen.

Flygtrafikledningstjdnster som ndr denna forordning trdder i kraft erbjuds av en
leverantor av flygtrafiktjédnster inom sdrskilda luftrumsblock skall beréttiga denna
tjdnsteleverantdr att utndmnas till att tillhandahdlla samma tjdnster inom samma
luftrumsblock under hogst tre ar utan att detta paverkar tillimpningen av artikel 5 i
forordning (EG) nr xxx/xx [om planering och anvindning av det gemensamma
europeiska luftrummet]. Leverantorer av flygtrafiktjfinster skall ha ansvar for att
kontinuerligt forbéttra driften och séikerheten.

Med avseende pa tilldggstjanster, viderlekstjanst och informationstjénst for luftfarten
fr tjansteleverantdren, ndr han beviljats tillstdnd, rdtt att tillhandahalla sadana
tjinster inom  gemenskapen, under fOrutsittning att de nationella
tillsynsmyndigheterna i medlemsstaterna och kommissionen underrittas om inom
vilka luftrumsblock dessa tjanster kommer att tillhandahallas.

Leverantorer av flygtrafiktjénster skall tillhandahalla sina tjanster pa ett oppet och
icke-diskriminerande sétt. Tjdnsterna skall utforas i enlighet med villkoren 1 de
berorda tillstdnden och, ndr s ar lampligt, de berdrda utndmningarna.

Nar det géller funktionella luftrumsblock som faststélls 1 enlighet med artikel 5 i
forordning (EG) nr xxx/xx [om planering och anvindning av det gemensamma
europeiska luftrummet] och nidr sammansdttningen av ett sadant funktionellt
luftrumsblock skiljer sig frdn den sammanséttning som géller for luftrumsblock som
tilldelats enligt punkterna 1 och 2 i denna artikel, skall medlemsstaterna utndmna
tjansteleverantdrer till att utfora flygtrafikledningstjanster inom funktionella
luftrumsblock. Om ett funktionellt luftrumsblock stricker sig Oover mer &n en
medlemsstats territorium skall de berdrda medlemsstaterna tillsammans utndmna
tjdnsteleverantérerna inom en manad frdn det att det funktionella luftblocket
faststéllts.

Kommissionen skall omedelbart underrittas om dessa tjinsteleverantorer.
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Artikel 9

Forhallandet mellan tjdinsteleverantérer

Leverantorer av flygtrafiktjdnster kan anvénda sig av andra leverantdrers tjinster, sarskilt nar
det giller tillaggstjanster, vaderlekstjanst och informationstjanst for luftfarten. I sadana fall
skall leverantorerna av flygtrafiktjdnster formalisera sina arbetsrelationer med hjilp av
skriftliga avtal eller jamforbara juridiska 6verenskommelser i vilka leverantérernas sarskilda
uppgifter och funktioner faststélls. Dessa dverenskommelser skall vara forenliga med denna
forordning.

Artikel 10

Forhallandet till militira myndigheter

1. Eeverantérer-av{lystrafiktiinster Medlemsstaterna skall vidta nddvéndiga atgérder

for att ingéa-se till att leverantorer av flygtrafiktjlinster ingir skriftliga avtal eller
jdmforbara juridiska Overenskommelser med de militira myndigheterna for de
luftrumsblock som de tilldelats. I dessa 6verenskommelser skall de skyldigheter som
faller pa var och en av parterna preciseras, bland annat tillimpningsomrade samt
forfaranden for utbyte av uppgifter och 6verforing av kontroll till f6ljd av att de
bestimmelser som avses 1 artikel 12 i forordning (EG) nr xxx/xx [om ramen f{or
skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum] antas. Dessa Overenskommelser
skall vara forenliga med denna forordning.

2. Sa lange som det i medlemsstaterna finns sérskilda enheter som tillhandahéller
flygtrafikledningstjanster for civil och militar luftfart skall dessa hilla infermera
kommissionen underriittad om det sitt varpa samarbetet mellan sddana enheter
organiseras_och om de itgéirder som vidtas for att frimja detta samarbete eller,
nir detta ar mojligt, for att integrera dessa enheter.

Artikel 11

Sdrredovisning av rikenskaper

l. Leverantorer av flygtrafiktjdnster skall, oavsett form for dgande och rittslig form,
utforma, granska och offentliggéra sin arsredovisning i1 enlighet med internationella
redovisningsstandarder som antagits av gemenskapen.

2. Vid tillhandahallande av ett paket av tjanster skall leverantorer av flygtrafiktjénster i
sin interna redovisning sirredovisa rdkenskaper for varje tjdnst som fortecknas i
bilaga I och vid behov ha konsoliderade rdkenskaper for tjdnster som inte &r
flygtrafiktjanster pad samma sétt som de skulle vara tvungna att gora om de berdrda
tjdnsterna utfordes av sirskilda foretag. Nar leverantorer av flygtrafiktjanster driver
verksamhet inom funktionella luftrumsblock skall de, i sin interna redovisning,
sarredovisa rakenskaperna for den kontrollcentral som ansvarar for ett visst block.

3. Tjénsteleverantorer skall informera kommissionen om de regler for tilldelning av
tillgdngar, ansvar, utgifter och inkomster som de fOljer ndr de utfér den
sarredovisning av ridkenskaper som avses i punkt 2.
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4. Medlemsstaterna eller varje behorig myndighet som de utser samt kommissionen
skall ha rétt att ta del av leverantorernas rdkenskaper.

Artikel 12

Tillgdng till och skydd av uppgifter

l. Verksamhetsrelaterade uppgifter skall utbytas i realtid mellan tjinsteleverantorer
samt mellan tjdnsteleverantdrer och luftrummets anvéndare for att underldtta de
operativa behoven for bada. Detta fir endast ske i operativt syfte.

2. Alla leverantorer av flygtrafiktjdnster, anvidndare av luftrummet och Ovriga
operatorer som har tillstand skall beviljas tillgang till verksamhetsrelaterade
uppgifter pé ett icke-diskriminerande sitt.

3. Tjansteleverantoren skall faststdlla standardvillkor for andra leverantdrers och
luftrumsanvindares tillging till dennes verksamhetsrelaterade uppgifter. De
nationella tillsynsmyndigheterna skall godkidnna dessa standardvillkor_och skall
vidta nodvindiga atgirder for att se till att dessa uppgifter endast anvinds i
operativt syfte. Narmare bestimmelser for sddana villkor skall vid behov faststillas
1 enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 19.2.

Kapitel 111
AVGIFTSSYSTEM

Artikel 13

Allmdnt

Det skall inforas ett avgiftssystem for flygtrafiktjdnster i enlighet med kraven i artiklarna 14
och 15 som bidrar till att stérre insyn uppnas med avseende pa bestimmande, paliggande och
uttagande av avgifter frdn luftrummets anvindare. Detta avgiftssystem skall Gverensstimma
med artikel 15 1 1944 ars Chicagokonvention om internationell civil luftfart och, i tillimpliga
fall, med Eurocontrols multilaterala avtal om ruttavgifter.

Artikel 14

Allmdnna principer

1. Avgiftssystemet skall grundas pa ett beaktande av de kostnader for flygtrafiktjanster
som leverantorerna haft pd grund av luftrummets anvindare.

Det skall fordela kostnaderna for flygtrafiktjdnster mellan olika anvindarkategorier
och det skall utveckla en avgiftspolitik.

2. Foljande principer skall tillampas vid faststdllandet av kostnadsbaserade utgifter:

a)  Den kostnad som skall fordelas mellan luftrummets anvéndare skall vara den
sammanlagda kostnaden for att tillhandahalla flygtrafiktjdnster, inbegripet
lampliga belopp for rdnta pad investeringar i anldggningstillgdngar och
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b)

avskrivning av tillgdngar liksom kostnader for underhéll, drift, forvaltning och
administration.

De kostnader som skall beaktas dr de berdknade kostnaderna for anlédggningar
och tjdnster som det finns bestimmelser om och som genomftrts enligt den
tjugofjarde versionen av ICAO:s regionala flygtrafikplan (1998), europeiska
regionen, dokumentnummer 7754.

Kostnaden for olika flygtrafiktjénster skall faststéllas separat i enlighet med
artikel 11.

Korssubventionering mellan olika flygtrafiktjanster skall vara tydligt
identifierbar.

Externa kostnader for drift av anldggningar och tillhandahallande av tjénster at
luftrummets anviandare, sdsom miljokostnader, skall pa ett lampligt sétt utgora
en del av anvindaravgifterna.

Flygtrafiktjanster far generera sa stora intikter att de dverstiger alla direkta och
indirekta driftskostnader och ger en rimlig vinst som kan bidra till nddvéndiga
kapitalforbattringar.

I friga om avgifterna skall sdrskilt féljande principer tillimpas:

a)

b)

d)

Avgifter for tillgdngen till flygtrafiktjanster skall faststdllas pa ett icke-
diskriminerande sétt. Ingen atskillnad skall goras mellan avgifter for olika
anvdndare av luftrummet for anvindning av samma tjinst med hénsyn till
anvindarens nationalitet eller kategori.

Avgifterna skall aterspegla kostnaderna for de flygtrafiktjanster och
anldggningar som luftrummets anvédndare tar i ansprak.

Insyn 1 berdkningen av avgifter skall garanteras. Normer skall faststdllas med
avseende pa tjdnsteleverantdrens tillhandahallande av information for att gora
det mgjligt att granska dennes prognoser, faktiska kostnader och inkomster.
Information skall regelbundet utbytas mellan nationella tillsynsmyndigheter,
tjénsteleverantorer, luftrummets anvéndare, kommissionen och Eurocontrol.

Avgifterna skall frémja ge utrymme for ett sidkert, Ionsamt och effektivt
tillhandahéllande av flygtrafiktjanster till ldgsta mojliga kostnad, med
vederborlig héinsyn till kravet att bibehdlla en hog sdkerhetsnivd, och
frimja ett integrerat tillhandahallande av tjanster. De fir anvéndas till
stimulansétgirder bestdende av ekonomiska for- och nackdelar for leverantorer
av flygtrafiktjanster och/eller luftrummets anvéndare. De far dven anvidndas
som bidrag till projekt avsedda att gynna bestdmda kategorier av luftrummets
anvandare eller leverantorer av flygtrafiktjdnster genom att forbéttra den
gemensamma luftfartsinfrastrukturen, tillhandahallandet av lufttrafiktjdnster
och anvéndningen av luftrummet.

Genomforandebestimmelser pd de omrdden som omfattas av punkterna 1, 2 och 3
skall faststdllas i1 enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 19.2.
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Artikel 15

Kontroll av avgifter

Kommissionen skall fortlopande, framfor allt i samarbete med de nationella
tillsynsmyndigheterna se till att de principer och regler som avses i artiklarna 13 och
14 £6]js. Kommissionen fér dven inrétta en nddvéndig ordning for att ta Eurocontrols
sakkunskap 1 ansprak.

Pa begéran av en eller flera medlemsstater som anser att principerna och reglerna inte
har tillampats korrekt eller pd kommissionens eget initiativ skall kommissionen
undersoka alla fragor om pastddd bristande efterlevnad av eller tillimpning av
principerna fran tjénsteleverantérernas sida. Kommissionen skall, inom tvd manader
fran det att den fatt en begéran och efter samrdd med kommittén for ett gemensamt
europeiskt luftrum i enlighet med det forfarande som avses i artikel 19.3, fatta ett
beslut om tillimpningen av artiklarna 13 och 14 och avgéra huruvida
tjédnsteleverantoren far fortsatta att tilldimpa den berorda principen eller regeln.

Kommissionen skall underritta medlemsstaten och den berdrda tjdnsteleverantdren
om sitt beslut. En medlemsstat kan dverldmna kommissionens beslut till rddet inom
en manad. Rédet, som skall fatta beslut med kvalificerad majoritet, far fatta ett annat
beslut inom en ménad.

Kapitel IV
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 16

Ordning for utférande

Nérmare bestimmelser om Overldimnande av information som krivs enligt artikel 10 i
forordning (EG) nr xxx/xx [om ramen for skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum]
skall faststéllas enligt det forfarande som avses 1 artikel 19.2 i denna forordning, i syfte att
gora det mojligt att jaimfora och forbittra tillhandahéllandet av flygtrafiktjdnster inom det
gemensamma luftrummet. Overlimnandet av denna information skall

a)

b)

¢)

d)

frimja prestanda, hos hela systemet, for nitet av trafiktjansteleverantdrer inom
gemenskapen,

ge en uppfattning om formédgan hos leverantérerna av flygtrafiktjanster att
tillhandahalla de tjéanster som kravs,

forbattra samradsforfarandet mellan luftrummets anvandare och leverantorerna av
flygtrafiktjanster,

mojliggora faststidllande och frimjande av bésta metod, framfor allt med hjilp av
en rad sikerhetsindikatorer.
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Artikel 17

Anpassning till den tekniska utvecklingen

l. I syfte att foreta anpassningar till den tekniska utvecklingen kan dndringar goras i
enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 19.2 av

(a) bilagorna till denna forordning, i den utstrdckning dessa @ndringar inte utvidgar
denna f6rordnings tilldampningsomrade,

(b) héanvisningarna till ICAO:s regionala flygtrafikplan som avses i artikel 14.2.

2. Kommissionen skall offentliggora de genomforandebestimmelser som antagits pa
grundval av denna f6rordning i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 18

Konfidentialitet

De nationella tillsynsmyndigheterna far inte r6ja information som omfattas av tystnadsplikten,
sarskilt om informationen avser tjansteleverantdrer, deras affarsméssiga forhallanden och
deras kostnadskomponenter.

Forsta stycket skall inte paverka de nationella tillsynsmyndigheternas rétt att beordra att
information yppas nér detta behdvs for att de skall kunna uppfylla sina uppgifter; 1 vilka fall
ett sddant rdjande skall vara proportionerligt och ta tjinsteleverantdrernas beréttigade
intressen 1 beaktande nér det géller skyddet av deras affarshemligheter.

Forsta stycket skall inte heller hindra offentliggérande av information om villkoren for och
utforandet av tillhandahallande av tjdnster som inte innehaller konfidentiella uppgifter, sdsom
anges 1 artikel 16.

Artikel 19

Kommittéforfaranden

1. Kommissionen skall bitrddas av Kommittén for ett gemensamt luftrum som inréttats
genom artikel 7 1 forordning (EG) nr xxx/xx [ramen for skapandet av ett gemensamt
europeiskt luftrum].

2. Nér hinvisning sker till denna punkt skall det foreskrivande forfarandet i artikel 5 1
beslut 1999/468/EG tillampas, varvid bestimmelserna 1 med artiklarna 7 och 8 1 det
beslutet skall iakttas.

Den period som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall faststillas till en
manad.

3. Nér hénvisning sker till denna punkt skall det rddgivande forfarandet i artikel 3 i
beslut 1999/468/EG tillampas, varvid bestimmelserna i1 artiklarna 7 och 8 1 det
beslutet skall iakttas.
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Artikel 20

Tkrafttrddande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utféardad 1 Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
Ordférande Ordférande
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1))

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

BILAGA I
FLYGTRAFIKTJANSTER

Flygtrafikledningstjinster

Omradeskontrolltjinst: flygkontrolltjanst for kontrollerade flygningar inom
kontrollomréden; Flygkontrolltjinsten dr en tjdnst som tillhandahélls i1 syfte att
forhindra kollisioner mellan luftfartyg, och mellan luftfartyg och hinder inom
mandvreringsomradet, samt paskynda och bibehalla ett reglerat flygtrafikflode.

Inflygningskontrolltjinst: Flygkontrolltjinst for kontrollerade ankommande eller
avgdende flygningar.

Flygplatskontrolltjinst: flygkontrolltjanster for flygplatstrafik.

Ovriga tjanster

Flygriddningstjianst: assistans till luftfartyg i néd och till o6verlevande vid
flygolyckor.

Viderlekstjinst:  tillhandahallande  av  viderlekstjanst  till  flygbolag,
flygbesittningar, enheter for flygtrafikledningstjanst, enheter for flygraddningstjénst,
flygplatser och andra parter som berors av flygtrafikens utférande och utveckling i
den man detta dr nddvindigt for att var och en skall kunna utfora sin funktion.

Informationstjinst for luftfarten: en tjinst som tillhandahalls i syfte att sdkerstilla
det informationsflode som &r nddvéndigt for en sdker, regelbunden och effektiv
internationell flygtrafik.

Tilldggstjanster

Kommunikationstjinst: en kommunikationstjinst som tillhandahélls f{o6r alla
flygrelaterade syften.

Trafiktjanst: en trafiktjdnst som tillhandahélls for alla flygrelaterade syften.

Overvakningstjinst: en Overvakningstjinst som tillhandahélls i flygrelaterade
syften.
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BILAGA 11

MINIMIKRAV FOR ERKANDA ORGANISATIONER

Den erkédnda organisationen skall uppfylla f6ljande:

Den maste ha dokumenterad omfattande erfarenhet av att bedoma offentliga och
privata enheter inom lufttransportsektorn, sérskilt leverantorer av flygtrafiktjénster,
och inom andra liknande sektorer pa ett eller flera omrdden som omfattas av denna
forordning.

Den méste ha omfattande regler rorande regelbundna kontroller av nimnda enheter,
som offentliggdrs och kontinuerligt uppgraderas och forbdttras genom forsknings-
och utvecklingsprogram.

Den far inte vara ekonomiskt knuten till eller kontrollerad av leverantorer av
flygtrafiktjanster eller vara ekonomiskt knuten till eller kontrollerad av andra som
har ett kommersiellt intresse 1 tillhandahdllande av flygtrafiktjdnster eller
flygtransporttjinster.

Den méste ha en betydande och kvalificerad teknisk personal samt chefs-, stdd- och
forskningspersonal som stér i rimlig proportion till de uppgifter som skall utforas.

Den maéste skotas och administreras pé ett sadant sétt att konfidentialiteten hos den
information som krédvs av administrationen sékerstlls.

Den maste vara beredd att tillhandahdlla relevant information till den nationella
tillsynsmyndigheten och kommissionen.

Den maste ha definierat och dokumenterat sin politik och sina mal och &taganden
med avseende pd kvalitet och ha sett till att denna politik &dr tydlig samt genomfors
och upprétthalls pa alla nivaer inom organisationen.

Den maste ha utvecklat, genomfdért och uppritthéllit ett effektivt internt
kvalitetssystem som grundas pd ldmpliga delar av internationellt erkénda
kvalitetsstandarder och &r forenliga med EN 45004 (inspektionsorgan) och med
EN 29001, i enlighet med IACS Quality System Certification Scheme.

Den maste vara underkastad certifiering av sitt kvalitetssystem utford av ett

oberoende granskningsorgan som dr erkédnt av administrationen i den medlemsstat
dér den ar beldgen.
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1.

BILAGA IIT

VILLKOR SOM KAN STALLAS I SAMBAND MED TILLSTANDSGIVNING

Allmén information avseende

mottagaren av tillstdndet,
en allmén beskrivning av syftet med tillstdndet,
bekréftelse av det utfardande organets befogenhet att bevilja tillstand,

uttdommande hénvisning till den lagstiftning 1 enlighet med vilken tillstdnd
utfardas och fungerar,

en tydlig precisering av den period under vilken tillstandet skall gilla,

den uppsdgningstid som maste iakttas av den tjénsteleverantér som innehar
tillstdndet for att denne skall kunna avséga sig tillstdndet eller av den nationella
tillsynsmyndigheten for att aterkalla det, och

en definition av de villkor som stipuleras i tillstdndet.

Villkor avseende

organisationsstruktur och tjdnsteleverantdrens dgande, inbegripet forhindrande
av intressekonflikter,

tjansteleverantdrens ekonomiska styrka och en forsékran nér det géller risker i
samband med leverantorens ansvar,

lampligheten av tillstindets innehavare, sdrskilt ndr det giller tidigare
erfarenhet, trovardighet, sdkerhet, kvaliteten av deras system och forfaranden
for sékerhetskontroll och kvalitetsstyrning samt personalpolitik och adekvat
planering av personalstyrkan for alla kategorier av personal inom sektorn
for flygledningstjéinst,

tillhandahallande av den information som rimligen kan kridvas for att
kontrollera  forenligheten med  tillimpliga  villkor, bland annat
tjansteleverantdrernas  regelbundna  offentliggérande av  affdrsplaner,
ekonomiska och verksamhetsrelaterade uppgifter samt rapportering av
héndelser 1 sikerhetshinseende,

forvaltningen av tillgdngar som &r nodvédndiga for tillhandahédllande av den
godkénda tjansten, inbegripet anldggningstillgdngar och personal,

luftrumsanvindarnas tillging till tjdnsterna pa en icke-diskriminerande
grundval och nivdn pa sddana tjinster, bland annat sdkerhets- och
kompatibilitetsnivaer,

avgransning av annan verksamhet &n den som avser tillhandahdllande av
flygtrafiktjanster,
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andra villkor av rattslig natur som inte ar specifika for flygtrafiktjanster, och

bestimmelser som antas av medlemsstaterna i1 enlighet med de krav avseende
allménintresset som erkints i fordraget och som avser framfor allt allmén
moral och allmin sdkerhet, diribland utredningar av brottslig verksamhet, samt
allmén ordning.

42



2001/0236 (COD)
Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om planering och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH RADET HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sdrskilt
artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag'®,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'”,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®', och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

Skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum krdver ett harmoniserat
tillvigagangssitt for att reglera luftrummets planering och anvéndning.

I rapporten frdn Hognivagruppen for ett gemensamt europeiskt luftrum (nedan kallad
Hognivagruppen) bekriftas behovet av bestimmelser pa gemenskapsniva for att
utforma, reglera och strategiskt forvalta luftrummet pa europeisk basis och forbittra
flodesplaneringen.

Kommissionens meddelande om skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum®
kraver en strukturell reform for att mdjliggora skapandet av ett gemensamt europeiskt
luftrum genom en integrerad forvaltning av luftrummet och utveckling av nya begrepp
och forfaranden for flygledningstjanst.

I Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr xxx/xx faststdlls ramen for
skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum®.

EGTC
EGTC
EGTC
EGTC
KOM(2001) 123 slutlig.
EGTL
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)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Luftrummet dr en gemensam resurs som bor anvidndas flexibelt for att sdkerstélla
rittvisa och insyn for samtliga anvdndare samtidigt som medlemsstaternas sikerhet
och forsvar och deras ataganden inom ramen fOr internationella organisationer
beaktas.

En effektiv forvaltning av luftrummet dr grundldggande for att 6ka kapaciteten hos
systemet for flygtrafikledningstjénster, ge optimal respons pa olika anvdndarkrav och
uppnd den mest flexibla anvéndningen av luftrummet.

Den verksamhet som bedrivs av Europeiska organisationen for sikrare flygtrafiktjénst
(The European Organisation for the Safety of Air Navigation, Eurocontrol) bekriftar
att det inte &r realistiskt att ruttndtet och luftrummets struktur utvecklas isolerat
eftersom varje medlemsstat dr en integrerad del av det europeiska nitet for
flygledningstjanst. Det dr dirfor viktigt att denna forordning tar vederborlig
héinsyn dven till det europeiska flygledningsniitet utanfor gemenskapen.

Ett gemensamt luftrum bor skapas for trafik pd stricka (en-route) i det Gvre
luftrummet; granssnittet mellan detta luftrum och det nedre luftrummet, dvs. regionala
och lokala luftrum bor faststéllas 1 enlighet ddrmed.

Vid avgrinsningen av det luftrum inom vilket flygtrafiktjénster skall tillhandahéllas
bor hédnsyn tas till behovet av effektiva tjdnster snarare &@n nationella grénser.
Eurocontrols rekommendationer bor, nirhelst detta dr mojligt och limpligt,
beaktas i planen for inrittande av funktionella luftrumsblock.

o

gemeﬁs&mma—L&ftmmme{—De&a—befer—pa—d—Den brlstande harmomserlngen av

luftrumsindelningen_inverkar pi den optimala operativa samordningen.

Svarigheterna med att faststdlla ruttnétet orsakar en koncentration av trafikflodet 1
luften vid fasta dvergdngspunkter i flygrutterna medan inforande av direkt optimerad
ruttliggning, under forutséittning att en hog sikerhetsniva bibehalls, ir att foredra
eftersom detta dr ett mer ekonomiskt och miljovénligt sitt att anvdnda gemenskapens
luftrum pa.

Det ar viktigt att uppnd en gemensam och harmoniserad struktur for luftrummet, att
bygga den nuvarande och framtida fordelningen av luftrummet pd gemensamma
principer, och att utforma och forvalta luftrummet i enlighet med harmoniserade
regler.

Det &r Onskvirt att utvidga denna harmoniserade luftrumsstruktur till att &ven omfatta
det undre luftrummet.

Skillnaderna 1 hur samarbetet mellan civila och militira myndigheter inom
gemenskapen &dr organiserat hindrar en enhetlig och tidsméssigt god planering av
luftrummet och genomforande av fordndringar. Om ett gemensamt europeiskt luftrum
blir framgéingsrikt eller ej beror pd effektiviteten av samarbetet mellan civila och
militdra myndigheter_p4 nationell nivi och inom Europeiska unionen.
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(15)

(16)

(17)

(18)

19

En flexibel anvdndning av luftrummet och forvaltning i samarbete bor fungera
effektivt for en smidig anpassning av militdra flygdvningar till civil flygtrafik. Det ar
nddvindigt att optimera lokalisering och omfattning av samt tidsperioder for
anvdndning av luftrum som avdelats for militira behov, sirskilt under rusningstid 1
den civila flygtrafiken och 1 luftrum med hog trafiktéthet.

Militdr verksamhet bor skyddas om tilldmpningen av gemensamma principer och krav
dventyrar ett sdkert och effektivt utférande av sddan verksambhet.

Lampliga bestimmelser bor inforas for att forbattra flodesplaneringens effektivitet, i
syfte att bistd existerande operativa enheter, diribland — dir sa ir limpligt —
Eurocontrols centralenhet for trafikflodeskontroll, i arbetet med att sikerstilla
effektiva flygoperationer.

I enlighet med slutsatserna fran arbetet 1 Hognivagruppen dr Eurocontrol det organ
som har den sakkunskap som behovs for att stodja gemenskapen i dess lagstiftande
funktion. Utformningen av utkast till bestimmelser kan darfér goras av Eurocontrol
med ldmpliga metoder, forutsatt att Eurocontrol foljer de villkor som skall ingd inom
ramen for samarbetet mellan kommissionen och Eurocontrol.

Sammanslutningarna for luftrummets anvindare, for leverantorer av

(20)

(P31)]

flystrafiktjinster och for tillverkningsindustrin bor informeras och radfragas pa
lampligt sitt om alla atgiirder som ror de tekniska aspekterna av genomforandet
av det gemensamma europeiska luftrummet.

Eftersom malen for den foreslagna forordningen, ndmligen att uppritta ett europeiskt
luftrum som utgdr ett gemensamt operativt luftrum, inte 1 tillrdcklig utstrackning kan
uppnas av medlemsstaterna med tanke pa atgirdens transnationella omfattning och de
darfor battre kan uppnas pa gemenskapsniva, samtidigt som det sdkerstills att det i
genomforandeforfarandet tas hinsyn till sdrskilda lokala forhallanden, kan
gemenskapen vidta &tgdrder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget . I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar forordningen
inte utdver vad som dr nddvandigt for att uppna dessa mal.

De atgirder som behovs for genomforandet av denna forordning utgor atgarder med
allmén rackvidd enligt artikel 2 i radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om
de forfaranden som skall tillimpas vid utdvandet av kommissionens
genomforandebefogenheter™, och de bér antas enligt det foreskrivande forfarandet i
artikel 5 i nimnda beslut.

24

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Kapitel I
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Tilldmpningsomradde

1. Denna forordning géller planering och anvdndning av luftrummet i enlighet med och
inom ramen for forordning (EG) nr xxx/xx [om ramen fOor skapandet av ett
gemensamt europeiskt luftrum].

2. Denna forordning skall tillimpas pa det luftrum didr medlemsstaterna utndmner
leverantorer av flygtrafiktjinster 1 enlighet med artikel 8 1 Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr xxx/xx*> [om fillhandahdllande av flygtrafiktjcinster inom
det gemensamma europeiska luftrummet].

Artikel 2

Syfte

Syftet med denna forordning ar att skapa ett gemenskapsluftrum som utgdr ett gemensamt
operativt luftrum inom vilket gemensamma forfaranden for utformning, planering och
forvaltning sékerstéller att flygledningstjdnsten fungerar effektivt och sékert.

Anvindningen av gemenskapsluftrummet skall stédja driften av flygtrafiktjansten som en
sammanhéngande helhet i enlighet med forordning (EG) nr xxx/xx [om tillhandahdllande av
flygtrafiktjiinster inom det gemensamma europeiska luftrummet .

Artikel 3
Definitioner

De definitioner som anges i artikel 2 i1 forordning (EG) nr xxx/xx [om ramen for skapandet av
ett gemensamt europeiskt luftrum] skall gélla.

I denna forordning anvédnds dessutom foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

a) gemensamt operativt luftrum: ett luftrum _inom vilket enhetliga forfaranden for
luftrumsplanering och gemensamma sikerhetsnormer tilliimpas for att sikerstilla
ett effektivt och siikert vid tillhandahallande av flygkontrolltjanster.

b) luftrummets utformning: ett lampligt och effektivt forfarande for strukturering,
uppdelning och kategorisering av luftrummet samt for planering av rutter och
luftrum.

c) flyginformationsregion : ett luftrum med faststillda dimensioner inom vilket

flyginformations- och alarmeringstjénster tillhandahalls.

% EGT L
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d)

g)

h)

)

k)

D

p)

Q)

skiljelinje: gransen mellan det 6vre och det undre luftrummet.
ovre luftrummet: luftrummet 6ver en viss flygniva.
undre luftrummet: luftrummet under en viss flygniva.

flygniva: en yta med konstant atmosfdriskt tryck som star i forhallande till
standardlufttrycket, ndmligen 1013,2 hektopascal, och dr atskild frdn andra sadana
ytor genom bestdmda tryckintervaller.

luftrumsblock: ett luftrum med faststillda dimensioner 6ver land eller vatten inom
vilket flygtrafiktjanster tillhandahalls.

funktionellt luftrumsblock: ett luftrum med optimalt faststdllda dimensioner.

omrddeskontrollcentral: en operativ enhet som inrdttats for att tillhandahalla
flygkontrolltjanster till luftfarten 1 ett luftrumsblock som faller inom dess
jurisdiktion.

luftrumsindelning:  International  Civil  Aviation Organisation:s (ICAO)
luftrumsindelning gjord 1 alfabetisk ordning fran klass A till klass G, som
specificeras i bilaga 4 till den tolfte versionen (juli 1998) av bilaga 11 till 1944 &rs
Chicagokonvention om internationell civil luftfart; &ven definierad som luftrum med
faststidllda dimensioner som &r indelade i alfabetisk ordning, inom vilken flygningar
av en viss karaktir kan goéras och for vilka det &r faststdllt bestdmda
flygtrafikledningstjanster och bestimmelser for driften.

direkt optimerad ruttliggning: en flygoperation som innebdr att ett luftfartyg under
flygning kan fortsétta direkt mellan tvé punkter sem-ar-belignautanfor-defaststillda

rutterna under forutsittning att det finns tekniska medel till stod for en siddan
flygoperation.

ruttndt: ett nit av faststdllda rutter for kanalisering av flygtrafikflodet i den
utstrdckning detta krivs for tillhandahéllande av flygtrafikledningstjénster.

sektor: en uppdelning av de sammantagna kentrelluppgifterna—luftrumsblocken i
hanterbara luftrumsdelar inom vilka genomstrémning och kapacitet kan maétas.

flexibel anvindning av luftrummet. ett system for luftrumsplanering som tillampats
pa omradet for European Civil Aviation Conference (ECAC), sdsom anges i
Eurocontrols forsta utgava av den 5 februari 1996 av "Airspace Management
Handbook for the application of the Concept of the Flexible Use of Airspace".

luftrumsplanering: en planeringsfunktion som har till frimsta syfte att maximera
anvindningen av tillgdngligt luftrum genom dynamisk tidsdelning (time-sharing)
och, ibland, separering av luftrummet mellan olika kategorier av luftrummets
anvindare utifrn kortsiktiga behov.

flodesplanering: en tjanst som inrittats i syfte att bidra till ett sidkert, vialordnat och
snabbt flygtrafikflode genom att sidkerstdlla att flygkontrolltjanstens kapacitet
utnyttjas i—stérsta—moéjliga—utstrackning pa_ett sikert och effektivt séitt, och att
trafikvolymen &r forenlig med de kapaciteter som leverantorerna av
flygtrafikledningstjénster har uppgett.
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beslutsfattande i samarbete: en process for utbyte av information mellan leverantorer
av flygtrafikledningstjanster, flygplatsoperatorer, leverantorer av flodesplanering och
luftrummets anvédndare for att infora okad flexibilitet vid tilldelning av ankomst- och
avgangstider och flygsamordning i syfte att optimera anvdndningen av den knappa
kapaciteten.

Kapitel 11
LUFTRUMMETS UPPBYGGNAD
Artikel 4
Skapande av en europeisk ovre flyginformationsregion

For att ta ICAO:s krav 1 beaktande pa det sitt som beskrivs 1 den tolfte versionen
(Juli 1998) av bilaga 11 till 1994 &rs Chicagokonvention om internationell civil
luftfart, skall en gemensam europeisk dvre flyginformationsregion, (European Upper
Flight Information Region, EUIR), inrédttas i det dvre luftrummet.

Griansen mellan det 6vre och undre luftrummet skall faststillas till flygniva 285_med
mojlighet till marginella avvikelser, i enlichet med det forfarande som avses i
artikel 16.2, vilka ir motiverade for att man skall astadkomma ett siikert,
vilordnat, effektivt och snabbt flygtrafikflode samt ett optimalt
tillhandahallande av flygtrafiktjiinster.

Inom tre &r efter inrdttandet av EUIR och mot bakgrund av de framsteg som
uppnas, skall Europaparlamentet och radet, pd grundval av ett forslag fran
kommissionen, utvidga det begrepp som anges i1 punkt 1 till att omfatta skapandet av
en europeisk flyginformationsregion 1 det undre luftrummet.

Kommissionen skall vidta nédvéndiga dtgirder for att ICAO skall erkéinna EUIR i
enlighet med den tionde versionen (juli 1997) av bilaga 15 till 1944 érs
Chicagokonvention om internationell civil luftfart. Kommissionen skall &dven, i
samarbete med Eurocontrol, organisera ett offentliggérande av enhetlig
flyginformation avseende EUIR genom att konsolidera befintlig nationell
flyginformation. Denna publikation skall omfatta samtliga dndringar av de krav och
forfaranden som inforts genom skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum.

Vid fullsorandet av sina uppgifter skall kommissionen ta hinsyn till de

skyldigheter som foljer av regionala avtal som ingiatts inom ICAQO i friga om
Jluftrum dir medlemsstaterna anfortros tillhandahallandet av flygtrafiktjénster.

Artikel 5
Omstrukturering av det ovre luftrummet

EUIR skall omstruktureras till funktionella luftrumsblock med en minsta storlek som
ar baserad pa sdkerhet och effektivitet. Dessa funktionella luftrumsblocks grianser
behover inte Overensstimma med nationella granser. Funktionella luftrumsblock
skall skapas for att stodja tillhandahallandet av flygtrafikledningstjdnster inom de
omréadeskontrollcentraler som ansvarar for en optimal luftrumsstorlek inom EUIR.
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2. Funktionella luftrumsblock skall faststillas i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 16.2. De funktionella luftrumsblocken skall utformas

a)  sa att befintliga och framtida trafikmonster ges ett séikert och effektivt stod,

b) sd att varje luftrumsblock bidrar till att maximera effektiviteten hos det
europeiska luftrummet som helhet med vederborligt iakttagande av kravet
att bibehilla en hog sikerhetsniva,

c) med hénsyn till personal- och kapitalresurserna hos de olika leverantorerna av
flygtrafiktjanster,

d) sa att transaktionskestnaderna—meHan—samordningen _av  olika
omradeskontrollcentraler mintmeras-optimeras, och

e) sa att konfigurationerna av det 6vre och undre luftrummet hénger ihop.
Artikel 6
Luftrumsindelning

EUIR skall utformas i enlighet med en harmoniserad luftrumsindelning for att sékerstélla ett
heltdckande tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom hela gemenskapen och faststélla en
enda miljokategori inom vilken all lufttrafik & kénd av leverantdorerna av
flygtrafikledningstjanster badde med avseende pa position och planer {or flygtrafiken.

Indelningen skall grunda sig pa en gemensam och forenklad tillimpning av den indelning av
luftrummet som for nédrvarande beskrivs i1 kapitel 2 i den tolfte versionen (juli 1998) av
bilaga 11 till 1944 ars Chicagokonvention om internationell civil luftfart.

De bestammelser som behdvs for genomforandet inom de omrdden som omfattas av forsta
och andra stycket skall faststdllas i enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 16.2.

Artikel 7
Direkt Optimerad ruttliggning i 6vre luftrummet

Om inte annat fOljer av sédkerhetsanalysen och med iakttagande av dvergripande
kapacitetshiinsyn _skall leverantérer av flygtrafiktjinster organisera ett gradvist
genomforande av direkt optimerad ruttliggning inom EUIR 1 syfte att uppna en optimal och
miljévinlig anvindning av gemenskapens luftrum.

Tjénsteleverantorerna skall regelbundet rapportera till kommissionen om detta genomforande.
Artikel 8
Enhetlig utformning av luftrummet

Strukturering, uppdelning och kategorisering av luftrummet skall tillsammans med planering
av ruttliggningen bygga pd en enhetlig och effektiv process inom det Overenskomna
driftsystemet. I detta syfte skall luftrumsbestdmmelser, gemensamma principer och krav pa
sektorutformning, sérskilt utformningen av gransdverskridande sektorer och av ruttnitet
faststdllas med utgdngspunkt i "Concept and Criteria for Medium Term EUR Route Network
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and Associated Airspace Sectorisation", EATMP ARN version 4, utgiven av Eurocontrol
den 1 april 2001.

Genomforandebestimmelser inom de omraden som omfattas av forsta stycket skall faststéllas
1 enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 16.2.

Artikel 9
Forenlighet med utformningen av det undre luftrummet

P& grundval av de kriterier om utformningen av funktionella luftrumsblock som anges i
artikel 5.2 skall planeringen och utformningen av undre luftrummet harmoniseras s att det
blir forenligt med Ovre luftrummet och beakta miljon pa och i nirheten av flygplatser i
enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 16.2. Systemet skall utvidgas for att inrétta
liknande block i undre luftrummet, sérskilt for att komma till ritta med problem vid korta till
medellanga flygningar som stracker sig Gver nationsgranser.

Leverantorer av flygtrafiktjédnster skall harmonisera drift och metoder for inflygande och
avgédende luftfartyg till och fradn flygplatser och deras rorelser pa flygplatsen. Ett gemensamt
forfarande for att faststdlla sidana metoder skall beslutas i enlighet med det forfarande som
avses 1 artikel 16.2, inbegripet riskbeddmningsmetoder for att kontrollera genomforbarheten
lokalt hos dessa forfaranden.

Kapitel 11T
CIVIL OCH MILITAR SAMORDNING
Artikel 10
Civil och militir samordning

1. Medlemsstaterna skall sékerstédlla en effektiv tilldelning och anvdndning av
luftrummet for civila och militdra anvindare genom att enhetligt och fullstindigt
tillimpa systemet en flexibel anvindning av luftrummet.

2. Medlemsstaterna skall underldtta organisationen av det civila och militdra
samarbetet, sirskilt nir det géller luftrumsplanering och flédesplanering. Civila och
militdra leverantorer av flygtrafiktjanster skall utbyta uppgifter inom ramen for de
overenskommelser som avses 1 artikel 10 1 forordning (EG) nr xxx/xx
[tillhandahdllande av flygtrafiktiinster inom det gemensamma europeiska
luftrummet].

3. Med beaktande av de allmédnna villkoren for flodesplanering, som anges i artikel 13,
skall kriterier faststéllas 1 enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 16.2 for

a) anvindning av separerade luftrum, bland annat faktorer for bestimmande av
deras horisontella och vertikala utstrdckningar, deras lokalisering samt deras
underindelning i funktionella element som kan aktiveras alltefter behov, och

b) tillimpning av systemet med en flexibel anvindning av luftrummet.
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Genom dessa kriterier skall de principer som faststills 1 artikel 4 1
forordning (EG) xxx/xx nr [ramen for skapandet av ett gemensamt europeiskt
luftrum ] genomforas.

4. Medlemsstaterna skall frimja en fullstindig integration av luftférsvaret inom
luftrumsplaneringen och sékerstilla ett fullstdndigt utnyttjande av luftrummet enligt
vissa Overenskomna villkor och bestdimmelser med beaktande av nationella
sdkerhetskrav.

5. Medlemsstaterna far utan att detta paverkar tillimpningen av internationella
overenskommelser och konventioner till vilka gemenskapen dr avtalsslutande part,
och for att garantera det civila flygets sdkerhet, begira att en plan for flygningen
ldmnas in for varje militdr flygning inom det luftrum dér de har utndmnt leverantorer
av flygtrafiktjinster i enlighet med artiklarna 8 och 9 1 férordning (EG) nr xxx/xx
[tillhandahdllande av flygtrafiktjiinster inom det gemensamma europeiska
luftrummet]; oavsett flygningens ursprung och/eller destination.

Artikel 11
Tillfalligt undantag for anpassningar

En eller flera medlemsstater kan i héndelse av allvarliga storningar av militdra operationer
begira att kommissionen foreslar anpassningar av de kriterier som faststélls 1 enlighet med
artikel 10.3 pa dess eget territorium. I avvaktan péd att dessa anpassningar utarbetas skall
kommissionen tillfalligt undanta medlemsstaten eller medlemsstaterna fran tillimpning av
dessa kriterier.

Artikel 12
Rdjande av information

Medlemsstaterna skall, 1 enlighet med artikel 10 i1 forordning (EG) nr xxx/xx [om ramen for
skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum], till kommissionen &verlimna ndédvindig
information om efterfragan pa och faktisk anviandning av luftrum som &ar forbjudet att ta i
ansprék, avstingt eller skyddat av militira skél, for vidare analys och offentliggérande.

Kapitel IV
FLODESPLANERING

Artikel 13
Flodesplanering

Bestammelser for flodesplanering skall faststdllas for att optimera tillgdnglig kapacitet i
anvindningen av luftrummet och forbéttra flodesprocessen. Dessa bestimmelser skall grundas
pa Oppenhet och effektivitet och sdkerstilla att kapaciteten tillhandahalls pa ett flexibelt sitt
och tidsmassigt lagligt. Bestimmelserna skall ge ramen for flygtrafiktjansteleverantdrernas,
flygplatsdgarnas och luftrummets anvéndares operativa beslut genom beslutsfattande i
samarbete. Dessa bestimmelser skall omfatta foljande:

a) Sammanhingande riktlinjer for ruttliggning och trafik sammanstéllda i en enda
publikation.
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b) Overensstimmelse mellan avgings- och ankomsttider vid flygplatser och de
ankomst- och avgangstider som tilldelas vid flodesplaneringen.

c) Bristande dverensstimmelse i planeringen av flygningar.

d) Alternativ for omldggning av luftfarten fran 6verbelastade omraden till rutter inom
mindre belastade omréaden.

e) Prioriteringsregler for tilltrdde till luftrummet, sarskilt under 6verbelastade perioder
och krisperioder, som medger ett siikert och ordnat trafikflode.

Genomforandebestammelser skall faststillas 1 enlighet med det forfarande som avses i
artikel 16.2.

Kapitel V
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 14
Férfaranden

Niar kommissionen utarbetar genomforandebestimmelser till denna forordning far den
anmoda Eurocontrol att utforma utkast till bestimmelser pd grundval av ett arbetsprogram
som kommissionen faststallt.

Artikel 15
Oversyn av bestimmelser

1. I syfte att foreta anpassningar till den tekniska utvecklingen kan dndringar goras i
enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 16.2 av

a)  den flygnivd som avses i artikel 4.2,

b)  hédnvisningar till ICAO:s och Eurocontrols dokument som avses 1
artiklarna 3, 4, 6 och 8

2. Kommissionen skall offentliggora de genomforandebestimmelser som antagits pa
grundval av denna forordning i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 16
Kommittéforfaranden

1. Kommissionen skall bitrddas av Kommittén for ett gemensamt luftrum som inréttats
genom artikel 7 i forordning (EG) xxx/xx nr [om ramen for skapandet av ett
gemensamt europeiskt luftrum J.

2. Nér hinvisning sker till denna punkt skall det foreskrivande forfarandet i artikel 5 1
beslut 1999/468/EG tillampas, varvid bestimmelserna 1 artiklarna 7 och 8 1 det
beslutet skall iakttas.

3. Den tid som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall faststillas till en méanad.
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Artikel 17
Tkrafttrddande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utféardad 1 Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
Ordférande Ordférande
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2001/0237 (COD)
Andrat forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om kompatibiliteten hos det europeiska niitet for flygledningstjanst

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH RADET HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sdrskilt
artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag®,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®”,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®’, och

av foljande skal:

(1) For att skapa ett gemensamt europeiskt luftrum bor bestimmelser om utrustning,
system och darmed forbundna fOrfaranden faststillas 1 syfte att trygga en
sammanhédngande drift av nitet for flygledningstjédnsten; bestimmelserna bor vara
forenliga med tillhandahéllandet av flygtrafiktjénster som det finns bestimmelser om i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr xxx/xx’" [tillhandahdllande av
flygtrafiktjiinster inom det gemensamma europeiska luftrummet | och planeringen och
anvdndningen av luftrummet som det finns bestimmelser om i Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr xxx/xx°! [om planering och anvidndning av det
gemensamma europeiska luftrummet].

(2) I rapporten fran hognivagruppen for ett gemensamt europeiskt luftrum (nedan kallad
Hognivagruppen) bekriftas behovet av att infora en teknisk reglering pa grundval av
den nya metoden (The New Approach) enligt radets resolution av den 7 maj 1985 om
en ny metod nir det giller teknisk harmonisering och tekniska standarder’’ med
grundldggande krav, regler och standarder som &dr kompletterande och

sammanhdngande.
2 EGT C
2 EGT C
2 EGT C
» EGT C
30 EGTL
3 EGTL
32 EGT C 136, 4.6.1985.
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3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

I Europaparlamentets och rddets forordning (EG) xxx/xx nr faststills ramen for
skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum®”.

Nitet for flygledningstjansten dr en komplex och ytterst interaktiv struktur med ett
stort antal system och komponenter pa marken, i luften och i rymden, bland annat
anldggningar, utrustning, hdrd- och mjukvara till datorer samt nddvéndig personal.

I rapporten frdn HOognivagruppen bekriftas att &ven om framsteg under senare ar har
gjorts 1 riktning mot en sammanhéngande drift av nitet for flygledningstjénsten i
Europa sa ar situationen fortfarande otillfredsstillande. Integrationsnivan mellan de
nationella systemen for flygledningstjénst &r 1ag, och inforandet av nya driftsystem
och nodvindig teknik for att tillhandahélla den ytterligare kapacitet som behovs gar
langsamt.

Gemenskapens laga integrationsniva leder till allvarliga brister, ytterligare kostnader
for upphandling och underhéll och svarigheter med samordning av driften.

De nationella tekniska specifikationer som foretradesvis anvédnds vid upphandling har
ofta utarbetats av leverantdren av flygtrafiktjinster och den nationella
tillverkningsindustrin, vilket har lett till en fragmentering av marknadsutrustningen
och det underlittar inte industrisamarbetet pa gemenskapsnivd. Industrin pdverkas
sarskilt mycket av detta eftersom den behdver géra en avsevérd anpassning av sina
produkter for varje nationell marknad. Detta gor utveckling och genomforande av ny
teknik onddigt svar och fordrojer inforandet av de nya driftsystem som krivs for att
oka kapaciteten.

Det ar dérfor en angeldgenhet for alla de som berdrs av flygledningstjénsten att
utveckla en ny form av partnerskap som tillater ett balanserat deltagande av samtliga
till fraimjande av kreativitet och fordelning av kunskap, erfarenheter och risker. Ett
sadant partnerskap bor syfta till att, i samarbete med tillverkningsindustrin, faststélla
en sammanhidngande helhet av gemenskapsspecifikationer som kan uppfylla ett

bredast tankbara spektrum av behov En—l%vefaﬂ%er—aal—ﬂ-yg&aﬁktjaﬁs%er—ber—blaﬁd

Det ar darfor lampligt att faststdlla grundldggande krav for de system och
komponenter som nitet for flygledningstjédnsten bestdr av; med tanke pd komplexitet
hos nétet for flygledningstjénsten har det visat sig vara nddvéndigt att dela upp det i
flera system.

Utarbetandet och antagandet av gemenskapsspecifikationer for ndtet for
flygledningstjénsten, dess system och komponenter &r ett lampligt sétt att faststélla
tekniska och verksamhetsrelaterade villkor for att uppfylla de grundldggande kraven.
Overensstimmelse med dessa gemenskapsspecifikationer bor skapa en presumtion om
forenlighet med de grundlaggande kraven.

Genomforandebestimmelser bor antas for vissa system som ar viktiga for att uppfylla
de grundldggande kraven i1 denna forordning. Genomforandebestimmelser bor ocksé
antas for att underlétta samordning och inférande av nya system i flygledningstjansten.
Overensstimmelse med genomfdrandebestimmelserna bor uppritthéllas konsekvent.

33
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Dessa bestimmelser bor bygga pa regler och standarder som utvecklats av
internationella organisationer sdsom Eurocontrol och ICAQO.

I enlighet med slutsatserna fran Hognivagruppen ér Eurocontrol det organ som har den
sakkunskap som behdvs for att stodja gemenskapen 1 dess lagstiftande roll.
Eurocontrol bor darfor tillatas att utarbeta genomforandebestimmelser inom ramen for
lampliga arrangemang under forutsittning att Eurocontrol iakttar de villkor som skall
ingd i ramen for samarbetet mellan kommissionen och Eurocontrol.

For att sdkerstilla att lagstiftnings- och standardiseringsfunktionerna &r atskilda bor
gemenskapsspecifikationerna huvudsakligen utarbetas av europeiska
standardiseringsorgan 1 samarbete med den europeiska organisationen for civil
flygplansutrustning (European Organisation for Civil Aviation Equipment, Eurocae)
och kommer att ta formen av gemensamma standarder.

Eurocae ér en ideell forening som har till uppgift att forbereda utkast till tekniska
specifikationer for civil flygplansutrustning; medlemskap i Eurocae dr oppet for alla
berdrda parter, bland annat leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets anvéndare
och tillverkningsindustrin. Eurocae bor etablera en formell relation till europeiska
standardiseringsorgan s& att dess specifikationer kan erkinnas som europeiska
standarder 1 enlighet med de fOrfaranden som faststills av de europeiska
standardiseringsorganisationerna.

Eurocontrol bor dven vid behov tillitas att utarbeta gemenskapsspecifikationer
forutsatt att specifikationerna dr forenliga med principerna i resolutionen av
den 7 maj 1985 och gemenskapens allmidnna standardiseringsforfaranden. Dessa
forfaranden bor som ett minimum innefatta respekt for principerna om Oppenhet,
insyn, opartiskhet, konsensus, underhéll, allménhetens tillgdng till specifikationerna,
effektivitet, ansvar och sammanhang. Nérmare bestimmelser om detta kommer att
infogas 1 det dokument som skall utgoéra ramen for samarbetet med Eurocontrol.

De forfaranden som styr beddmningen av forenlighet och lamplighet for anvandning
av komponenterna bor grundas pa anvdndning av de moduler som omfattas av radets
beslut 93/465/EEG av den 22 juli 1993 om moduler for olika stadier i forfaranden vid
beddmning av Gverensstimmelse samt regler for anbringande och anvidndning av
EG-mérkning om Overensstimmelse, med avseende pé anvidndningen i tekniska
harmoniseringsdirektiv.>*. Dessa moduler bor utvidgas till att omfatta sirskilda krav
fran industrin i den utstrackning detta &r nédvéndigt.

Den berorda marknaden ar liten och bestdr av system och komponenter som néstan
uteslutande dr avsedda for flygledningstjdnsten och inte for den breda allménheten.
Det skulle darfor vara overdrivet att fasta EG-mirkningen pa sddana komponenter
eftersom tillverkarens fOrsdkran om Gverensstimmelse, som grundar sig pa
beddmningen av Overensstimmelse och ldmpligheten for anvédndning, &r tillracklig.
Detta bor inte inskrdnka tillverkarens skyldighet att fista EG-mérkningen pd vissa
komponenter for att certifiera att de dr forenliga med andra gemenskapsbestimmelser
som géller for dem.
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(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

24)

Ibruktagande, fornyelse och uppgradering av system for flygledningstjénst bor vara
underkastad kontroll av forenligheten med de grundliggande kraven. Denna
forenlighet bor baseras pd genomforandebestimmelserna. Anvindning av
gemenskapsspecifikationer bor skapa en presumtion om forenlighet med de
grundldggande kraven. Beroende pa systemet bor ingripande av ett anmélt organ anses
vara nodvéndigt, sirskilt av sdkerhetsskal.

I enlighet med slutsatserna i rapporten fran Hognivigruppen bor kommissionen
samrada med naringslivet for att underldtta inrdttandet av ett sammanhidngande
strategiskt forvaltningsprogram for inférande av nya system i flygledningstjiansten.

En fullstindig tillimpning av denna forordning bor ske enligt en Overgangsstrategi
som bor striva mot att behdlla en sammanhdngande drift av nétet for
flygledningstjdnsten, utan att det utifrdn ett lonsamhetsperspektiv skapas orimliga
hinder for att bevara den befintliga infrastrukturen.

Eftersom malen for den foreslagna forordningen, ndmligen att uppnd kompatibilitet
inom gemenskapens nét for flygledningstjanst, inte i tillrdcklig utstrickning kan
uppnas av medlemsstaterna med tanke pa atgirdens transnationella omfattning och de
darfor battre kan uppnds pd gemenskapsniva, samtidigt som det sékerstélls att det i
genomforandeforfarandet tas hidnsyn till sérskilda lokala forhallanden, kan
gemenskapen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget . I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar forordningen
inte utover vad som dr nddvéndigt for att uppnd dessa mal .

Inom ramen for den relevanta gemenskapslagstiftningen bor det tas hansyn till behovet
av att sdkerstdlla harmoniserade villkor med avseende pa tillgang till och effektiv
anvdndning av det radiospektrum som &ar nddvéndigt for att skapa ett gemensamt
europeiskt luftrum, bland annat nédr det géller elektromagnetisk kompatibilitet. En
effektiv och lamplig anvindning av frekvenser som exklusivt tilldelats luftfartssektorn,
och forvaltas av densamma, bor tillforsikras.

Radets direktiv 93/65/EEG av den 19 juli 1993 om definition och anvédndning av
kompatibla tekniska specifikationer vid upphandling av utrustning och system for
ledning av lufttrafiken®® begrénsar sig till de tilldelande enheternas skyldigheter. Den
hir forordningen &r mer omfattande pd sd vis att den avser samtliga aktorers
forpliktelser, exempelvis leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets anvéndare,
tillverkningsindustrin och flygplatser, och mojliggér att regler faststélls som é&r
tillimpliga for samtliga samt att gemenskapsspecifikationer antas som trots sin
fakultativa natur innebdr en presumtion om forenlighet med de grundldggande kraven.
Direktiv 93/65/EEG bor darfor upphévas.

Kommissionens direktiv 97/15/EG av den 25 mars 1997 om antagande av
Eurocontrol-standarder och om andring av radets direktiv 93/65/EEG om definition
och anvindning av kompatibla tekniska specifikationer vid upphandling av utrustning
och system for ledning av lufttrafiken®® har blivit obsolet och det bor dérfor upphévas.

35
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(25) Tillampningsforeskrifterna till direktiv 93/65/EEG sdsom de faststélls i bilagorna I, 11
och III till kommissionens forordning (EG) nr 2082/2000 av den 6 september 2000 om
antagande av Eurocontrol-standarder och om #dndring av direktiv 97/15/EG om
antagande av Eurocontrol-standarder och om #ndring av radets direktiv 93/65/EEG?’
ar forenliga med bestdmmelserna i denna forordning.

(26)  Flertalet atgidrder som behovs for genomférandet av denna forordning utgor atgérder
med allmén ridckvidd enligt artikel 2 i radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som skall tilldimpas vid utdvandet av kommissionens
genomforandebefogenheter’® och de boér darfor antas enligt det foreskrivande
forfarandet 1 artikel 5 1 ndmnda beslut. I enlighet med artikel 2 ¢ 1 detta beslut bor dock
vissa dtgirder antas enligt det rddgivande forfarandet enligt artikel 3 i nimnda beslut.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Kapitel I
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Tillimpningsomrdde

l. Denna forordning skall tillimpas pd utrustning, system och ddrmed forbundna
forfaranden for inrdttande av ett nédt for flygledningstjdnst och dess driftsystem i
enlighet med, och inom ramen f6r, forordning EG nr xxx/xx/ [om ramen for
skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum].

2. Allménna villkor som har anknytning till de réttigheter och skyldigheter som avilar
leverantorer av flygtrafiktjanster 1 den mening som avses 1 Europaparlamentets och
radets forordning EEG nr xxx/xx [tillhandahdllande av flygtrafiktjdnster inom det
gemensamma europeiska luftrummet] omfattas inte av denna férordning.

Artikel 2

Syfte

Huvudsyftet med denna forordning &r att faststélla de villkor som skall vara uppfyllda for att
kompatibilitet mellan olika system och komponenter i nitet for flygledningstjansten skall
uppnds inom gemenskapen, bland annat nér det géller siker och sammanhingande drift,
utveckling och uppgradering till ny teknik, utan att det paverkar det slutgiltiga malet att
uppni global kompatibilitet.

For att uppfylla det syfte som anges 1 forsta stycket skall denna forordning dven gradvis bidra
till att skapa en intern marknad for utrustning, system och ddrmed férbundna tjanster.

37 EGT L 254, 9.10.2000, s. 1.
38 EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 3

Definitioner

De definitioner som anges i artikel 2 1 forordning (EG) nr XX/XXX [om ramen for skapandet
av ett gemensamt europeiskt luftrum] skall gélla.

I denna forordning anvédnds dessutom foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

a)

b)

d)

2

h)

ndt for flygledningstjinsten: ett system som bestar av markbaserade och luftburna
delar som gor det mojligt att tillhandahélla flygtrafiktjanster 1 syfte att ge
luftrummets anvdndare mojlighet att halla utsatta avgidngs- och ankomsttider och att
hélla fast vid sina prioriterade flygprofiler med minimala restriktioner utan att
dventyra de 0verenskomna sékerhetsnivierna..

system: nitet for flygledningstjdnsten bestdr av system péd det sitt som beskrivs i
bilaga I och for vilka det skall faststdllas grundldggande krav; varje system é&r
uppbyggt av ett antal komponenter och har grénssnitt till andra system; begreppet
"komponent" omfattar bade materiella och immateriella objekt sisom mjukvara och
forfaranden.

driftsystemet.  specifikation av  kriterierna for operativ anvidndning av
flygtrafikutrustning och -system; det innehédller information om berdrda operativa
element, krav for alla som anviander dem operativt, funktionaliteten hos markbaserad
och luftburen utrustning och de atgidrder som behover vidtas for att sdkerstilla en
fortsatt sdker och effektiv flygledningstjinst.

sammanhdngande drift: drift av hela systemet pa ett sddant sdtt att det ur
anvéandarens synvinkel fungerar som ett enhetligt system.

grundldggande krav: samtliga villkor som anges i bilaga II och som skall iakttas av
natet for flygledningstjansten, samt dess system och komponenter.

gemenskapsspecifikation: en europeisk standard i den mening som avses i artikel 1 i
Europaparlamentets och ridets direktiv 98/34/EG™ eller en av Eurocontrol utformad
teknisk specifikation, vars referensnummer har offentliggjorts 1 FEuropeiska
gemenskapernas officiella tidning, och som inte r tvingande.

genomforandebestimmelser: de bestimmelser som géller for ett system eller en del
av ett system for att uppfylla de grundliggande kraven och sdkerstdlla en
sammanhingande drift av nitet for flygledningstjansten, bland annat dess
driftskompatibilitet.

nationell tillsynsmyndighet: det eller de organ som har fatt i uppdrag av en
medlemsstat att utdva tillsyn dver leverantorer av flygtrafiktjénster.

uppgradering: varje storre dndring av ett system eller en del av ett system som kréver
att en kontrollforsdkran utarbetas.
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)

fornyelse: varje storre utbytesarbete pd ett system eller en del av ett system som
kraver att en kontrollforsdkran utarbetas.

Kapitel I1

GRUNDLAGGANDE KRAV, GEMENSKAPSSPECIFIKATIONER OCH
GENOMFORANDEBESTAMMELSER

Artikel 4

Grundliggande krav

Det Europeiska nitet for flygledningstjansten samt dess system och komponenter skall
uppfylla de grundldggande krav som anges i bilaga II.

Artikel 5
Gemenskapsspecifikationer

Overensstimmelse med de grundliggande krav som anges i bilaga II skall
presumeras med avseende pa de system och komponenter som uppfyller relevanta
gemenskapsspecifikationer eller delar dirav vars referensnummer har offentliggjorts
1 Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

I det fall en medlemsstat eller kommissionen anser att uppfyllandet av en
gemenskapsspecifikation inte sdkerstdller dverensstimmelse med de grundlaggande
villkor som anges i bilaga Il och som gemenskapsspecifikationen dr avsedd att
omfatta, skall det forfarande som avses i artikel 16.3 tillimpas.

I det fall det brister 1 de europeiska standarderna ndr det giller de grundldggande
kraven far det beslutas om fullstindig eller delvis aterkallelse av de berdrda
standarderna ur de publikationer som innehaller dessa i enlighet med artikel 5 i
Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG.

I det fall det brister i Eurocontrols tekniska specifikationer ndr det giller de
grundldggande kraven fir det beslutas om fullstindig eller delvis aterkallelse de
berdrda specifikationerna ur de publikationer som innehdller dem, eller dndringar av
dem, i enlighet med det forfarande som avses i artikel 16.3.

Artikel 6
Genomforandebestimmelser
Genomforandebestimmelser skall utformas
a)  for system som dr viktiga for att uppna malen med denna forordning, och

b)  for att understddja ett samordnat och snabbt inférande av nya driftsystem och
teknik inom flygledningstjdnsten
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Om det behdvs kan ett och samma system omfattas av flera
genomforandebestimmelser, sdrskilt vid hantering av kategorier av system eller for
att 16sa vissa prioriterade problem eller dterspegla det gradvisa inférandet av ny
teknik. Omvént giller att utférandet av en viss operativ verksamhet inom delar av
nétet kan kréva bestimmelser som stéller krav pa fler 4n ett system.

System eller delar av system skall Overensstimma med de relevanta
genomforandebestimmelserna; denna Overensstimmelse skall upprétthdllas under
hela den tid som varje system anvénds.

GenomfGrandebestimmelserna skall i den utstrdckning som dr nddvindig for att
uppna de méal som anges i artikel 2

a) faststilla de specifika kraven for en sammanhéngande drift, exempelvis
driftskompatibilitet, sdkerhet och resultat som dr grundliggande for att uppna
malen i denna forordning, och

b) 1 varje enskilt fall som behandlas precisera vilken av de moduler som beskrivs i
beslut 93/465/EEG eller, vid behov, vilka sédrskilda forfaranden som skall
anvéndas for att bedoma antingen dverensstimmelsen eller ldmpligheten av att
anvinda de komponenter som &r viktiga for en sammanhingande drift,
sikerhet, resultat och kontroll av systemen.

I det fall en medlemsstat eller kommissionen anser att overensstimmelse med en
genomforandebestimmelse  inte  sdkerstdller  Overensstimmelse med de
grundldggande villkor som anges 1 bilaga II och som genomforandebestimmelsen ar
avsedd att omfatta, skall det forfarande som avses 1 artikel 16.2 tillimpas.

I det fall det brister i genomforandebestimmelserna nér det giller de grundlidggande
kraven far det beslutas om fullstindig eller delvis é&terkallelse av de berdrda
specifikationerna ur de publikationer som innehaller dem, eller &ndringar av dem, i
enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 16.2.

Kapitel 111
FORFARANDEN
Artikel 7
Gemenskapsspecifikationer

Gemenskapsspecifikationer skall bestd av Europeiska standarder som utarbetats av
europeiska standardiseringsorgan i samarbete med Eurocae enligt ett uppdrag fran
kommissionen i enlighet med bestdmmelserna i artikel 6.4 1 direktiv 98/34/EG:

Inom vissa specialiserade omraden, sirskilt 1 drenden om den interna samordningen
mellan leverantorer av flygtrafiktjanster, t.ex. forfaranden, far kommissionen kréva
att Eurocontrol utformar de tekniska specifikationerna enligt en forteckning som
skall faststéllas i enlighet med det forfarande som avses i artikel 16.3.

Kommissionen skall offentliggéra hédnvisningarna till de europeiska standarder som
avses 1 punkt 1 i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.
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Hinvisningarna till Eurocontrols tekniska specifikationer, som avses i punkt 1, skall
offentliggdras 1 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 1 enlighet med det
forfarande som avses 1 artikel 16.3.

Artikel 8
Genomforandebestimmelser

Vid utarbetandet av de genomforandebestimmelser som avses 1 artikel 6 far
kommissionen, 1 tillimpliga fall, begéira att Eurocontrol utformar utkast till
bestimmelser pd grundval av ett arbetsprogram som faststills av kommissionen.
Bestimmelser for genomforandet skall antas och ses dver i enlighet med det
forfarande som avses 1 artikel 16.2. De skall offentliggéras 1 FEuropeiska
gemenskapernas officiella tidning.

For att finna den mest hallbara 16sningen skall det ndr genomforandebestimmelser
utarbetas, antas och ses dver tas hinsyn till de berdknade kostnaderna for de tekniska
16sningar som gor det mojligt att uppfylla dessa, med vederborligt iakttagande av
kravet att bibehilla en hog sikerhetsniva. I detta syfte skall en bedomning av
kostnaderna for respektive fordelarna med dessa 16sningar, for samtliga berdrda
parter och det europeiska ndtet for flygledningstjénsten, bifogas varje utkast till
genomforandebestimmelse.

Nér en genomforandebestimmelse antas skall dagen for ikrafttradandet faststdllas 1
enlighet med forfarandet i artikel 16.2. Om det krévs samtidiga insatser fran de olika
berdrda parternas sida for att uppna malen med denna forordning, kar skall, nér det
ar lampligt, dagen for ikrafttrddandet 4ven anses vara ett méldatum for nédr samtliga
berérda parter skall vara utrustade med system som Overensstimmer med den
tillimpliga genomforandebestimmelsen.

Kapitel IV
KONTROLL AV FORENLIGHETEN
Artikel 9
EG-forsdkran om overensstimmelse eller ldmplighet for anvindningen av komponenter

Overensstimmelse med de grundliggande kraven i denna fGrordning skall
presumeras med avseende pa de komponenter som ér forsedda med en EG-forsidkran
om Overensstimmelse eller [amplighet for anvindning och som anges i bilaga III.

For att utarbeta EG-forsdkran om dverensstimmelse eller lamplighet for anvédndning
skall tillverkaren, eller dennes befullméktigade foretrddare med etablering inom
gemenskapen, tillimpa genomforandebestimmelserna. Om detta kridvs enligt
genomforandebestimmelsen skall komponenten utvirderas av det anmilda organ
som avses 1 artikel 12 hos vilket tillverkaren, eller dennes befullméktigade
foretradare, har lamnat in ansokan.

Om komponenterna omfattas av andra gemenskapsbestimmelser som avser andra
aspekter, skall det i EG-forsdkran om Overensstimmelse eller ldmplighet for
anviandning anges att komponenten &dven uppfyller kraven 1 dessa andra
bestimmelser.
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Artikel 10
EG-forsdkran om kontroll av system

Ibruktagande, fornyelse och uppgradering av de system som utgdr gemenskapens nét
for flygledningstjansten skall omfattas av kontroll 1 syfte att sékerstélla att dessa
system &dr utformade, utvecklade, installerade och drivs pé ett sitt som uppfyller de
grundlidggande krav som géller for dem nér de integreras i det gemensamma nétet for
flygledningstjénsten.

Fore ibruktagande skall leverantoren av flygtrafiktjanster skicka in en EG-forsdkran
om kontroll till den nationella tillsynsmyndigheten som bekriftar Gverensstimmelse
med de grundldggande kraven med bifogande av ett tekniskt dokument vars innehall
framgar av bilaga IV. Detta tekniska dokument skall omfatta resultatet av den
kontroll som utforts av ett anmalt organ som avses i artikel 12 nér sa kridvs enligt
tillimpliga genomforandebestimmelser.

Vid en eventuell uppgradering som ror luftburna komponenter skall luftrummets
anvindare forklara att Overensstimmelse rdder med denna forordning nér de ansoker
om ett sikerhetsgodkdnnande hos den nationella tillsynsmyndigheten.

Artikel 11
Skyddsklausul

Om en nationell tillsynsmyndighet finner att en komponent som ér forsedd med en
EG-forsdkran om dverensstimmelse eller lamplighet for anvéndning, eller ett system
som atfoljs av en EG-forsikran om kontroll av system, troligen vid avsedd
anvandning inte uppfyller de grundldggande kraven skall den vidta alla nddvéndiga
atgdrder for att begrdnsa dess anvidndningsomrade, forbjuda dess anvéndning eller
dra tillbaka den fran marknaden.

Den nationella tillsynsmyndigheten skall omedelbart informera kommissionen om
sddana atgirder och uppge skdlen for detta, sédrskilt om den bristande
overensstimmelsen beror pé foljande:

a)  Bristande uppfyllelse av de grundldggande kraven i bilaga II.

b)  Felaktig tillimpning av genomforandebestimmelser eller
gemenskapsspecifikationer.

c)  Brister i genomforandebestdmmelser eller gemenskapsspecifikationer.

Kommissionen skall utan dréjsmal samrada med de berdrda parterna-sa—snart-sem
mojhigt. I det fall kommissionen efter samrddet konstaterar att atgarden &r beréttigad
skall den omedelbart informera den medlemsstat som har tagit initiativet och dvriga
medlemsstater. Om det beslut som avses i punkt 1 dr beréttigat pd grund av brister i
genomforandebestimmelserna  eller  gemenskapsspecifikationerna  skall — det
forfarande som avses 1 artiklarna 5 och 6 tillimpas. Om kommissionen efter detta
samradet konstaterar att atgirden dr oberattigad skall den omedelbart informera den
medlemsstat som har tagit initiativet och tillverkaren eller dennes befullmiktigade
foretradare med etablering inom gemenskapen.
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3. Om en komponent som &r forsedd med EG-forsdkran om Overensstimmelse eller
lamplighet for anvédndning, eller ett system som atfoljs av en EG-forsdkran om
kontroll av system, brister i §verensstimmelse, skall medlemsstaten vidta lampliga
atgirder mot den som har upprittat EG-forsikran om G&verensstimmelse eller
lamplighet for anvéndning eller EG-forsédkran om kontroll av system.

Artikel 12
Anmdlda organ

1. Medlemsstaten skall till kommissionen och Ovriga medlemsstater anméla de organ
som ansvarar for det forfarande for bedomning av dverensstimmelse eller lamplighet
for anvindning som avses 1 artikel 9 och det kontrollférfarande som avses i
artikel 10, med angivande av varje organs ansvarsomrade och de
identifikationsnummer dessa i forvag har fitt av kommissionen.

Kommissionen skall offentliggéra en forteckning Over organ samt deras
identifikationsnummer och ansvarsomraden 1 Europeiska gemenskapernas officiella
tidning och hélla denna forteckning aktuell.

2. Medlemsstaterna skall tillampa kraven 1 bilaga V vid bedomningen av de organ som
skall anmadlas. De organ som uppfyller kraven for beddmning i de tillimpliga
europeiska standarderna skall anses uppfylla dessa krav.

3. En medlemsstat skall dterkalla sitt godkénnande fran ett organ som inte ldngre
uppfyller kraven 1 bilaga V.

Medlemsstaten skall omedelbart informera kommissionen och §vriga medlemsstater
om detta.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av kraven i punkterna 1, 2 och 3 far
medlemsstaterna besluta att som anmilda organ anmila de organisationer som
erkints 1 enlighet med artikel 4 i1 forordning EG nr xx/xxx [tillhandahdllande av
flygtrafiktjiinster inom det gemensamma europeiska luftrummet].

Kapitel V
FINAL PROVISIONS
Artikel 13
Oversyn av bilagor

Bilagorna I och II far anpassas till den tekniska utvecklingen, sdrskilt till utvecklingen av det
framtida driftsystem som avses i artikel 14 1 enlighet med det forfarande som avses i
artikel 16.2.
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Artikel 14

Inférande av ny teknik och samrddsforfarande med ndringslivet for samrad med berorda
parter

Kommissionen skall arbeta fram ett driftsystem som skall genomforas inom ramen
for denna forordning i1 syfte att uppnd en séker och effektiv anvdndning av
luftrummet under hela flygningen.

For att stodja ett till tidpunkten ligligt inforande av det framtida driftsystem som
anges 1 punkt 1 skall kommissionen samrdda med berdrda parter, bland annat
leverantorer av flygtrafiktjanster, yrkesorganisationer, luftrummets anvindare,
flygnavigeringssystemens anvindare och tillverkningsindustrin, 1 syfte att upprétta
ett strategiskt forvaltningsprogram med brett stod for inférande av nya system och ny
teknik 1 gemenskapens nit for flygledningstjénsten.

Vid utforandet av sina uppgifter far kommissionen inhdmta yttrande fran niringslivet
pa grundval av det forfarande som anges i punkt 2 for att sékerstilla genomforbarhet,
proportionalitet och kostnadseffektivitet hos de genomférandebestdmmelser och
gemenskapsspecifikationer vars antagande foreslas enligt denna forordning.

Artikel 15
Overgidngsordning

De grundldggande kraven i bilaga II skall tillimpas for ibruktagande, férnyelse och
uppgradering av system och komponenter 1 nétet for flygledningstjédnsten fran och
med den 1 januari 2003.

De system och komponenter som dr i drift skall senast den 1 januari 2009
overensstimma med de grundldggande kraven i bilaga II.

Artikel 16
Kommittéforfaranden

Kommissionen skall bitrddas av Kommittén for ett gemensamt luftrum som inréittats
genom artikel 7 i forordning (EG) nr xxx/xx [ramen for skapandet av ett gemensamt
europeiskt luftrum].

Nér hinvisning sker till denna punkt skall det foreskrivande forfarandet i artikel 5 1
beslut 1999/468/EG tillampas, varvid bestimmelserna 1 artiklarna 7 och 8 1 det
beslutet skall iakttas.

Den tid som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall faststillas till en méanad.

Nér hénvisning sker till denna punkt skall det rddgivande forfarandet i artikel 3 1
beslut 1999/468/EG tillampas, varvid bestimmelserna 1 artiklarna 7 och 8 1 det
beslutet skall iakttas.
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Artikel 17
Upphdvande
Direktiven 93/65/EEG och 97/15/EG skall upphora att gélla.
Hénvisningar till det upphédvda direktivet skall ldsas som hénvisningar till denna férordning.
Artikel 18
Tkrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utféardad 1 Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
Ordférande Ordférande
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BILAGA I

FORTECKNING OVER FLYGTRAFIKSYSTEM

I denna forordning delas nétet for flygledningstjénsten upp 1 sju undersystem.

Nar sa kravs skall systemet innefatta inte endast den markbaserade delen utan dven luftburen
utrustning och forfaranden 1 samband med flygledningstjanstens verksamhet samt
flygplatsutrustning och forfaranden 1 samband ddrmed.

1.

2.

Utrustning och forfaranden for flodesplaneringen.
Utrustning och forfaranden for luftrumsplanering.

Flygkontrollutrustning och -forfaranden, sirskilt databehandlingssystem for
flyginformation och dvervakning samt grianssnitt mellan ménniska och maskin.

Kommunikationsutrustning och -forfaranden for kommunikation pd marken, frén
luften till marken och 1 luften.

Navigeringsutrustning och -forfaranden.
Overvakningsutrustning och -forfaranden.

Utrustning och forfaranden for flyginformation och viderlekstjénst.
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BILAGA 11

GRUNDLAGGANDE KRAV

Del A: Allménna Kkrav

1.

Sammanhingande drift

System for flygledningstjdnst och delar dérav skall utformas, konstrueras,
underhallas och drivas pa ett sddant sitt att en sammanhédngande drift av nitet for
flygledningstjénsten sdkerstills inom hela gemenskapen vid alla tider och for hela
flygningen. Sammanhéngande drift kan framfor allt ses som utbyte av information,
gemensam uppfattning om information, jimforbar databehandling och dérmed
forbundna forfaranden som mojliggdr en gemensam operativ verksamhet som
overenskommits for hela eller delar av nétet for flygledningstjénsten.

Stod till nya driftsystem

Nitet for flygledningstjinsten, dess system och deras komponenter skall samordnas
och ge stod for nya overenskomna driftsystem som forbattrar flygtrafiktjdnsternas
kvalitet, sdrskilt med avseende pa sdkerhet och kapacitet, med vederborligt
beaktande av den tekniska utvecklingen och ett sékert inférande av sddana system.

Sikerhet

Vid utvecklingen av flygledningstjdnstenétets system och drift skall den
overenskomna hoga sikerhetsnivan uppnas. Overenskomna sikerhetsmetoder skall
inforas for att astadkomma detta. En harmoniserad uppsittning av sidkerhetskrav for
system och deras komponenter skall faststéllas for att uppnd de Overenskomna
sdkerhetsnivéerna.

Integrerad civil och militir verksamhet

Nitet for flygledningstjdnsten, dess system och deras komponenter skall ge stod till
integrerad civil och militdr verksamhet.

Miljorelaterade begransningar

Utvecklingen av flygledningstjénstendtets system och drift skall minimera den
miljomassiga inverkan med uppfyllande av sikerhetskraven och i enlighet med
tillamplig gemenskapslagstiftning.

Principer for systemens konstruktion

Systemen skall utformas, konstrueras och underhéllas pa grundval av sunda tekniska
principer, framfor allt nir det géller kritiska komponenters tillgdnglighet, redundans
och feltolerans.
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Del B: Sirskilda krav

1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1

2.2.

2.3.

Utrustning och forfaranden for luftrumsplanering
Sammanhéngande drift

Information angdende fortaktiska och taktiska aspekter av tilltrdde till luftrummet
skall tillhandahéllas var och en som berdrs pa ett korrekt sétt och i god tid for att
garantera en effektiv tilldelning och anvéndning av luftrummet for luftrummets
samtliga anvéndare. Hérvid skall nationella sdkerhetskrav beaktas.

Sikerhet

Utformning, underhdll och anvéndning av utrustning och forfaranden for
luftrumsplanering skall Overensstimma med gillande sédkerhetskrav for berdrda
nitdelar (eller luftrumsvolymer).

Integrerad civil och militdr verksamhet

Utrustning och forfaranden for luftrumsplanering skall stodja och underlitta en
gradvis integrering av civil och militidr verksamhet, sdrskilt en flexibel anvindning
av luftrummet.

Utrustning och forfaranden for flodesplaneringen
Sammanhéngande drift

Utrustning och forfaranden bor stodja utbytet av riktig, ssmmanhéngande, strategisk
och fortaktisk flyginformation i bdda riktningar och erbjuda mgjlighet till dialog for
en optimerad anvandning av luftrummet.

Insamling av riktig och relevant taktisk flyginformation for hela flygningen skall
garanteras for ytterligare optimering av luftrummets anvéndning.

Sikerhet

Utrustning och forfaranden skall motsvara efterfragan avseende anvéndning av
luftrummet med den luftrumskapacitet som ar disponibel pa ett sddant sitt att man
sikerstéller en optimal anvdndning av luftrummet inom de grdnser som sitts av
separering och sidkerhetsstandarder.

Integrerad civil och militdr verksamhet

Utrustning och forfaranden skall stodja och underlétta en gradvis integrering av civil
och militér verksambhet, sérskilt en flexibel anvindning av luftrummet.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Flygkontrollutrustning och -férfaranden
Allménna krav
Principer for systemens konstruktion

Systemen skall utformas, konstrueras och underhéllas pa grundval av sunda tekniska
principer, framfor allt nidr det géller modularitet som frdmjar komponenternas
utbytbarhet.

Sikerhet

Systemen skall utformas, byggas, underhéllas och drivas sa att hoga sékerhetsnivaer
uppritthélls bade vid nominell och reducerad funktion, sérskilt vid forhojda
automatiseringsnivaer.

Systemen skall utformas, byggas, underhéllas och drivas sé att man vid ett eventuellt
fel kan erbjuda en gradvis och smidig 6vergang fran nominella automatiseringsnivaer
till reducerad funktion.

Databehandlingssystem for flyginformation
Sammanhéngande drift

Databehandlingssystem for flyginformation skall vara kompatibla nir det giller
utbyte av riktig och sammanhéngande information i god tid och gdra en gemensam
tolkning av den informationen, for att garantera en sammanhéngande flodesprocess
och resurseffektiv taktisk samordning inom hela gemenskapen under hela
flygningen.

For att garantera en sidker, smidig och snabb process inom hela gemenskapen bor
databehandlingssystemen for flyginformation vara likvéirdiga for en viss miljo (yta,
terminalmandveromrade, pa stricka), med kidnda trafikegenskaper i enlighet med ett
visst driftsystem, sdrskilt med avseende pa processresultatens exakthet och
feltolerans.

Stod till nya driftsystem

Databehandlingssystem for flyginformation skall mojliggora ett gradvist inférande
av avancerade driftsystem for hela flygningen, sarskilt med avseende pa
beslutsfattande i samarbete, dkad automatisering och delegering av ansvaret for
separering till den luftburna sidan.

Egenskaperna hos hdgautomatiserade verktyg maste mojliggdra en sammanhéngande
och effektiv fortaktisk och taktisk behandling av flyginformation i delar av nétet.

Luftburna och markbaserade system och de komponenter som underbygger
beslutsfattande 1 samarbete och delegering av ansvaret for separering till den
luftburna sidan, skall utformas, konstrueras, underhéllas och drivas pé ett sddant satt
att de ar kompatibla nér det giller utbyte av riktig och sammanhédngande information
i god tid inom ramen for en gemensam tolkning av den nuvarande och framtida
operativa situationen.
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3.2.3.

3.24.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4.

3.4.1.

Sikerhet

Vid utformning, uppbyggnad, underhdll och drift av databehandlingssystem for
flyginformation skall man striva efter att uppnd hoga sékerhetsnivaer, bade vid
nominell och reducerad funktion, i syfte att nér sa dr mojligt minska antalet olyckor
och incidenter som medfor risker och som star i samband med flygledningstjénsten;
detta giller for hela flygningen och for hela det europeiska nidtet for
flygledningstjénsten.

Sakerhetsnét skall ha gemensamma egenskaper i storsta mojliga utstrickning for att
garantera en meningsfull hindelserapportering inom hela gemenskapen.

Integrerad civil och militdr verksamhet

Utformning, uppbyggnad, underhédll och drift av databehandlingssystem for
flyginformation skall underlétta utbyte av riktig och sammanhidngande information
mellan civila och militdra motparter i god tid och omfatta hela flygningen och hela
det europeiska nitet for flygledningstjdnsten, och sa langt mojligt, 1 en liknande
arbetsmiljo.

Databehandlingssystem for 6vervakning
Sammanhéngande drift

Databehandlingssystem for Overvakning skall vara utformade, konstruerade,
underhéllna och drivna pd ett sddant sétt att de uppfyller kvalitetskraven for tjénster i
en viss miljé (yta, terminalmandveromrade, pd stricka) med kénda egenskaper,
sarskilt ndr det giller resultatens exakthet och tillforlitlighet samt informationens
integritet, tillgdnglighet, kontinuitet och snabbhet for flygledarens del.

Databehandlingssystem for Overvakning skall uppfylla kraven pad ett utbyte av
relevant, riktig och sammanhidngande information 1 god tid mellan parterna for att
sdkerstdlla optimerad drift i nétets olika delar.

Stod till det nya driftsystemet

Databehandlingssystem for 6vervakning skall underlitta en gradvis framvéxt av nya
kallor till 6vervakningsinformation pa ett sadant sétt att tjansternas allménna kvalitet
tillforsakras.

Granssnitt mellan manniska och maskin
Sammanhéngande drift

De markbaserade ATM-systemens grianssnitt mellan méinniska och maskin skall
utformas, byggas, underhéllas och drivas pé ett sadant sitt att de erbjuder samtliga
flygledare en liknande miljo.
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3.4.2.

4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

Sikerhet

Grinssnitt mellan ménniska och maskin skall utformas, byggas, underhallas och
drivas pa ett sddant sétt att flygledarens uppgifter dr forenliga med ménsklig forméga
bade vid normal och reducerad funktion péd ett sidtt som Overensstimmer med
sakerhetskraven.

Kommunikationsutrustning och -forfaranden pa marken, frén luften till marken och i
luften.

Sammanhingande drift

Kommunikationssystemen skall utformas, byggas, underhallas och drivas pa ett
sddant sétt att kraven for ett visst luftrum eller en viss tillimpning tillmotesgas,
sarskilt nér det géller varaktighet, integritet, tillgdnglighet och funktionskontinuitet.

Kommunikationsnétet inom gemenskapen skall uppfylla kraven pé tjanstekvalitet,
tackning och redundans.

Stod till nya driftsystem

Kommunikationssystemen skall underldtta det dverenskomna genomférandet av
avancerade driftsystem avseende hela flygningen, sdrskilt sddana som ror
beslutsfattande i1 samarbete och delegering av ansvaret for separering till den
luftburna sidan.

Miljorestriktioner

Vid forliggning och drift av markbaserade kommunikationssystem skall
miljorestriktioner tas i beaktande.

Markbaserade kommunikationssystem skall utformas, byggas, installeras,
underhéllas och drivas pé ett sddant sitt att de klarar av elektromagnetiska storningar
och inte stor installationer, utrustning och offentliga eller privata nét i deras normala
miljo.

Navigeringsutrustning och -forfaranden
Sammanhéngande drift

Navigationssystem skall utformas, byggas, underhallas och drivas pa ett sddant satt
att man uppnar den horisontella och vertikala navigationsprecision som krdvs i en
viss miljo (yta, terminalmandveromrade, pa stricka) med kinda trafikegenskaper och
som anvénds i enlighet med ett visst driftsystem.

Sikerhet

Utformning, uppbyggnad, underhall och drift av navigationssystem skall garantera
den foreskrivna sikerhetsnivén for nitet eller delar dérav, bland annat den som géller
for vissa reducerade funktioner.
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5.3.

6.1.

6.2.

7.1.

Miljorestriktioner

Vid forldggning och drift av markbaserade navigationssystem skall miljorestriktioner
och Overensstimmelse med kraven pad -elektromagnetisk kompatibilitet tas i
beaktande.

Markbaserade navigationssystem skall utformas, byggas, installeras, underhéllas och
drivas pé ett sddant sitt att de klarar av elektromagnetiska storningar och inte stor
installationer, utrustning och offentliga eller privata ndt som befinner sig 1 sin
normala miljo.

Overvakningsutrustning och -férfaranden
Sammanhingande drift

Overvakningssystem skall utformas, byggas, underhllas och drivas pa ett sidant siitt
att de klarar av de minimala separeringar som &r nddvéndiga i en viss miljo (yta,
terminalmandveromrade, pa stricka) med kénda trafikegenskaper och som anvinds i
enlighet med ett visst driftsystem, sérskilt med avseende pa precisionen vid
kontrollpositionen, och tjénstens tdckning, rdckvidd och kvalitet.

Gemenskapens kontrollndt skall uppfylla kraven pa exakthet, tdckning och
redundans, bland annat tillgangen till information for att sdkerstdlla en optimerad
drift inom nétets olika delar.

Miljorestriktioner

Vid forldggning och drift av markbaserade Gvervakningssystem  skall
miljorestriktioner tas i beaktande.

Markbaserade Overvakningssystem skall utformas, byggas, installeras, underhallas
och drivas pa ett sddant sétt att de klarar av elektromagnetiska storningar och inte
stor installationer, utrustning och offentliga eller privata nit i deras normala miljo.

Utrustning och forfaranden for flyginformation och viderlekstjanst
Sammanhingande drift

Exakt och sammanhéngande flyginformation skall tillhandahallas successivt i
elektronisk form i enlighet med en gemensamt dverenskommen och standardiserad
uppgiftsmodell.

Exakt, fullstindig och uppdaterad viderlekstjanst skall tillhandahéllas 1 god tid i
enlighet med en gemensamt 6verenskommen och standardiserad uppgiftsmodell.
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7.2.

7.3.

Stod till nya driftsystem

Alltmer exakt, fullstindig och uppdaterad flyginformation skall tillhandahallas i god
tid for att underlitta en fortlopande forbittring av Iluftrumsanvidndningens
effektivitet.

Alltmer exakt, fullstindig och uppdaterad véderlekstjanst skall tillhandahallas i god
tid for att underlidtta en fortlopande forbattring av luftrumsanvédndningens
effektivitet.

Sikerhet

Exakt och sammanhingande flyginformation skall tillhandahéllas i god tid, sérskilt
mellan luftburna och markbaserade delar eller system.
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BILAGA 111
KOMPONENTER
EG-forsiakran om
— oOverensstammelse
— lamplighet for anvindning
1. Komponenter

EG-forsédkran ér tillamplig p4 de komponenter som &r grundldggande for att uppnd malet med
denna forordning. Dessa komponenter kommer att faststillas i genomforandebestammelserna
i artikel 6.

2. Tillimpningsomrdde
EG-forsdkran omfattar:

— antingen ett anmalt eller flera anmélda organs bedomning av en komponents inneboende
overensstimmelse sedd avskild frdn de gemenskapsspecifikationer som skall vara
uppfyllda, eller

— ett anmélt eller flera anmélda organs beddmning av en komponents ldmplighet for
anvindning sedd i dess egen miljo for flygledningstjénst.

Vid det beddmningsforfarande som tillimpas av de anmélda organen vid utformning och
produktion skall man anvinda de i1 beslut 93/465/EEG faststidllda modulerna i enlighet med de
villkor som genomforandebestimmelserna hanvisar till.

3. EG-forsdkrans innehall

EG-forsdkran om Overensstimmelse och ldmplighet for anvdndning samt dartill horande
dokument skall dateras och undertecknas.

Forsédkran skall avfattas pa samma sprdk som instruktionerna och skall innehélla fljande:

— Hanvisningar till forordningen och, 1 forekommande fall, hinvisningar till Gvriga
tillampliga gemenskapsbestammelser.

— Tillverkarens, eller dennes befullmiktigades fOretrddare med etablering inom
gemenskapen, namn och adress (ange firmabeteckning och fullstindig adress; i1 fallet med
befullméktigad foretrddare skall dven tillverkarens firmabeteckning anges).

— Beskrivning av komponenten.

— Beskrivning av det forfarande som skall f6ljas for en forsdkran om Gverensstimmelse och
lamplighet for anvéndning (artikel 9 i denna forordning).

— De relevanta egenskaper som komponenten uppfyller, sérskilt villkoren for dess
anviandning.
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— I tilldimpliga fall namn pé& och adress till det eller de anmélda organ som deltar i det
forfarande som giller for dverensstimmelse eller lamplighet for anvindning och dag for
tillstdnd, och, 1 forekommande fall, tillstdndets varaktighet och giltighetsvillkor.

— Ttillampliga fall hinvisning till de gemenskapsspecifikationer som skall foljas.

— Uppgift om den som &r befullméktigad att underteckna och gora ataganden med bindande
verkan for tillverkaren eller dennes befullméktigades foretrddare med etablering inom
gemenskapen.
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BILAGA IV

SYSTEM

EG-forsiakran om kontroll av system

Kontrollforfarande for system

1

Innehdllet i EG-forsdikran om kontroll av system

EG-forsdkran om kontroll och dartill hérande dokument skall dateras och undertecknas.

Forsékran skall avfattas pa samma sprdk som instruktionerna och innehalla féljande:

2.

Hénvisningar till f6rordningen och, i1 forekommande fall, hadnvisningar till G&vriga
tillaimpliga gemenskapsbestdmmelser.

Tillverkarens, eller dennes befullmiktigades fOretrdidare med etablering inom
gemenskapen, namn och adress (ange firmabeteckning och fullstindig adress; 1 fallet med
befullméktigad foretrddare skall &ven den avtalsslutande enhetens firmabeteckning anges).

En kort beskrivning av systemet.

Beskrivning av det forfarande som skall foljas for en forsdkran om systemets
overensstimmelse (artikel 10 i denna forordning).

I tillampliga fall namn pa och adress till det anmélda organ som utfort kontrollen.
Héanvisning till dokumenten i den tekniska akten.
I tillampliga fall hanvisning till gemensamma specifikationer.

Provisoriska och slutliga bestimmelser som skall iakttas av systemen, sérskilt
driftsbegransningar och -villkor.

Om provisorisk: EG-forsdkrans giltighetstid.
Uppgift om undertecknaren.

Kontrollforfarande for system

Kontroll av system é&r det forfarande varmed leverantorer av flygtrafiktjanster eller ett anmalt
organ, i de fall detta kravs enligt den tillimpliga genomférandebestimmelsen, kontrollerar
och certifierar att ett system

ar forenligt med denna foérordning,

ar forenligt med Ovriga gemenskapsbestammelser

och kan tas 1 drift.

Systemet kontrolleras vid var och en av foljande etapper:

Allmén utformning.
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— Konstruktion och integration av systemet, bland annat montering av komponenterna och
allmédnna anpassningar.

— Integration av systemet i drift.

I det fall ett anmilt organ deltar skall det uppritta ett intyg om &verensstimmelse avsett for
den avtalsslutande enheten eller dennes befullméktigade foretrddare med etablering inom
gemenskapen. Den avtalsslutande enheten uppréttar sedan en forsdkran om kontroll som
lamnas in till den nationella tillsynsmyndigheten.

3. Teknisk akt

Den tekniska akt som &tfoljer forsdkran om kontroll skall innehalla alla nddviandiga dokument
angdende systemets egenskaper, bland annat villkor for och begridnsningar av anvindningen
samt, 1 tilldimpliga fall, dokument som intygar komponenternas dverensstimmelse.

Atminstone foljande dokument skall ing3 i akten:

— Angivande av de delar av de tekniska specifikationerna som anvinds for upphandling {f6r
att sédkerstdlla Overensstimmelse med tillimpliga genomforandebestimmelser och, 1
tillampliga fall, gemenskapsspecifikationer.

— Forteckning 6ver komponenter som &r viktiga for sammanhidngande drift, sdkerhet och
resultat i enlighet med artikel 6.

— Kopior av EG-forsdkran om 6verensstimmelse eller ldmplighet for anvdandning som skall
atfolja ovan ndmnda komponenter i enlighet med artikel 9 1 denna forordning samt, i
tillampliga fall, ett exemplar av protokollen fran tester och undersékningar som utforts av
de anmélda organen.

— Ett intyg som kontrasignerats av organet sjilvt 1 vilket det konstateras att systemet stér i
overensstimmelse med denna forordning med angivande av eventuella reservationer som
antecknats under verksamhetens gdng och som inte har &terkallats, i det fall ett anmaélt
organ har deltagit i kontrollen av systemet/systemen.

— Ett protokoll over tester och installationer som gjorts 1 syfte att sdkerstilla
Overensstimmelse med grundlidggande krav och eventuella sérskilda krav som framgar av
genomforandebestimmelserna, 1 det fall ndgot allmént organ inte har deltagit.

4 Presentation

Den tekniska akten skall bifogas den forsdkran om kontroll som den avtalsslutande enheten
skickar till den nationella tillsynsmyndigheten.

Den avtalsslutande enheten skall behalla ett exemplar av den tekniska akten under systemets
hela livstid. Den skall skickas till varje medlemsstat som begér detta.
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BILAGA V
ANMALDA ORGAN

Organet, dess chef och den personal som ansvarar for kontrollernas utférande fér inte
delta vare sig direkt eller indirekt, eller som befullmiktigade foretradare, i
utformning, marknadsforing eller underhéll av komponenterna eller systemen, eller i
anvdndningen av dem. Detta utesluter inte mojligheten till ett utbyte av teknisk
information mellan tillverkaren eller konstruktdren och det organet.

Organet och den personal som ansvarar for kontrollernas utférande maste gora detta
med storsta mojliga yrkesintegritet och tekniska kunnande samt vara fria fran
patryckningar, sérskilt av ekonomisk natur, som kan paverka deras bedomning eller
resultatet av deras inspektion, framfor allt frdn personer eller grupper som paverkas
av kontrollernas resultat.

Organet skall anstdlla den personal som behdvs och ha nddviandiga medel for att pa
ett riktigt sitt utfora de tekniska och administrativa uppgifter som stér i samband med
kontrollerna; organet skall dven ha tillgdng till den utrustning som behovs for att
utfora extraordinéra kontroller.

Den personal som ansvarar for inspektion skall ha
— lamplig teknisk utbildning och yrkesutbildning,

— tillrdcklig kunskap om kraven for de inspektioner som de utfér och ldmplig
erfarenhet av sddan verksamhet, och

— formaga att upprétta forsdkringar, register och rapporter som visar att
inspektionerna utforts.

Personalens opartiskhet skall garanteras. Deras 16n far inte vara beroende av antalet
utforda inspektioner eller resultatet av dessa inspektioner.

Organet skall ha en ansvarsforsdkring utom i det fall staten tar pa sig ansvaret i
enlighet med nationell lagstiftning eller medlemsstaten sjdlv ansvarar direkt for
inspektionerna.

Organets personal skall iaktta tystnadsplikt med avseende pa all information den
erhallit vid utférandet av sina uppgifter enligt denna férordning.
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