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MOTIVERING

Den 14 januari 2002 lade kommissionen infor radet och Europaparlamentet fram sitt forslag
till Europaparlamentets och rddets direktiv om sékerheten i fraga om luftfartyg fran tredje
land som anvénder flygplatser i gemenskapen (KOM(2002) 8 slutlig - 2002/0014(COD)).

Ekonomiska och sociala kommittén avgav ett positivt yttrande den 17 juli 2002.
Regionkommittén beslot att inte avge nagot yttrande.

Den 3 september 2002 avgav Europaparlamentet sitt stéllningstagande vid fOrsta
behandlingen och foreslog nitton dndringar av kommissionens forslag.

Av de nitton dndringar som Europaparlamentet antagit kunde kommissionen godta tretton:
Sex kunde godtas i sin helhet (dndringarna 1, 4, 5, 13, 16 och 22), sex med smirre dndringar
(dndringarna 2, 9, 11, 18, 20 och 21) och en delvis, varvid en annan formulering foreslas som
Overensstimmer med dndringens innebord (dndring 12).

1. ANDRINGAR AV SKALEN

Genom andringen av skdl 3 betonas att vi inte krdver mer av tredje land dn vad
gemenskapen redan sjdlv tillimpar (se dndring 1).

Genom #dndringen av skdl 4 betonas att dvervakningen av sdkerhetsnormerna ar
nddvindig for alla luftfartyg. Europaparlamentets dndring har dock redigerats om en
aning (se dndring 2).

Genom dndringen av skil 5 betonas att rampinspektionernas effektivitet garanteras
genom tilldmpning av enhetliga metoder (se dndring 4).

Genom &ndringen av skél 6 betonas att gemenskapens atgérd inte dr riktad speciellt
mot tredje land, utan mot luftfartyg (fran tredje land) som inte uppfyller
internationellt 6verenskomna sikerhetsnormer (se édndring 5).

I ett nytt skél infors ett stickprovsforfarande. Detta forfarande tillimpas redan av
flera medlemsstater (se dndring 9).

I ett nytt skil foreslds 6kad overvakning av luftfartyg eller flygbolag som tidigare
visat sig brista 1 efterlevnaden. Detta forfarande tillimpas redan av flera
medlemsstater (se dndring 9).

Andringen av skil 13 (numera skil 15) syftar till att garantera att befintliga
sikerhetsdata anviands pa bdsta mojliga sétt. Europaparlamentets édndring har dock
redigerats om en aning (se dndring 11).

I ett nytt skdl 16 betonas det att man i samband med genomforandet av detta direktiv
och inrdttandet av Europeiska byrdn for luftfartssdkerhet kommer att beakta
befintliga forfaranden och sakkunskap. Europaparlamentets dndring 12 har godtagits
1 princip, men har redigerats om och fétt en ny formulering (se dndring 12).



ANDRINGAR AV ARTIKLARNA 1 OCH 5

Enligt det ursprungliga forslaget kunde rampinspektioner endast genomféras om det
misstdnktes att ett luftfartyg inte uppfyllde de internationella sdkerhetsnormerna.
Genom andringarna 1 artiklarna 1 och 5 blir det mgjligt att &ven genomfora
stickprover, forutsatt att dessa utesluter diskriminering (se dndringarna 13 respektive
16).

ANDRING AV ARTIKEL 7

I syfte att undvika att offentliggjorda dokument leder till misstolkningar som kan
skada de inblandade parternas goda rykte har en mening lagts till for att garantera att
teknisk information presenteras pa ett lattbegripligt sitt (se andring 20).

Dessutom har en ny mening inforts om information till allménheten betriffande de
atgirder som vidtagits till f6ljd av klagomél som inkommit till myndigheterna (se
dndring 18).

ANDRING AV ARTIKEL 9.4

I syfte att gora bestimmelserna mer exakta har en ny mening lagts till om mojliga
atgirder for att Oka sdkerheten 1 hirkomstlinderna. Den &ndring som
Europaparlamentet antagit dverensstimde med de stdndpunkter som kommissionen
framfort i sitt meddelande "Bidrag till en forbittring av flygsikerheten i vérlden"'.

Europaparlamentets dndring har dock redigerats om en aning (se dndring 21).

ANDRING AV ARTIKEL 13

Detta dr endast en redaktionell &ndring som forbattrar texten (se dndring 22).

I enlighet med artikel 250.2 1 Férdraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen dndrar
kommissionen sitt forslag enligt foljande.
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2002/0014 (COD)
Andrat forslag

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om siikerheten i fraga om luftfartyg fran tredje land som anvinder flygplatser i

gemenskapen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

Med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sérskilt artikel 80.2 1

detta,

med beaktande av kommissionens forslag’,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande3,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget’, och

av foljande skal:

(1)

2)

3)

(4)

I den resolution som Europaparlamentet antog den 15 februari 1996° framhélls att
gemenskapen bor bli mer aktiv och utveckla en strategi for att forbéttra sédkerheten for
de medborgare som reser med flyg eller bor i nidrheten av flygplatser.

Kommissionen har dverlimnat ett meddelande till radet och Europaparlamentet med
titeln "Faststillande av en gemenskapsstrategi for bittre flygsdkerhet"”,

I meddelandet anges tydligt att sikerheten kan 6kas pa ett effektivt sdtt genom att man
- vilket redan ér fallet inom EU - sikerstiller att luftfartygen fullt ut 6verensstimmer
med de internationella sdkerhetsnormer som anges 1 bilagorna till konventionen om
internationell civil luftfart, som undertecknades i Chicago den 7 december 1944.

Det dr viktigt att alla luftfartyg kan underkastas ldmpliga kontroller.
Erfarenheten visar dock att linder utanfor gemenskapen inte alltid tillimpar och
genomfor internationella sdkerhetsnormer, och for att forbéttra transportsédkerheten
inom gemenskapen krdvs darfor hidanefter att kontroll av att internationella
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Resolution B4-0150/96, EGT C 65, 4.3.1996, s. 172.

Kommissionens meddelande till rddet och Europaparlamentet, rapport fran den hdgnivagrupp som
inrdttats genom radets beslut av den 11 mars 1996 riktat till Europaparlamentet och rédet om
Faststdllande av en gemenskapsstrategi for béttre flygsdkerhet, SEK(1996) 1083 slutlig, 12.6.1996.
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)

(6)

(7

(8)

)

10

sakerhetsnormer {0ljs;—en—kentrol—sem—medlemsstaterna—sjilva—bor—genomtora
garanteras pi-sina-egna flygplatser inom gemenskapen.

Regler och forfaranden for rampinspektioner, déri inbegripet startforbud for luftfartyg,
bor harmoniseras for att med hjilp av_enhetliga metoder sikerstilla en likvardig
effektivitet vid alla flygplatser inom gemenskapen, vilket i sin tur skulle minska bruket
att luftfartyg fran tredje land endast trafikerar vissa flygplatser for att undvika
ordentliga kontroller.

Om medlemsstaterna genom harmonisering kan sdkerstilla att internationella normer
verkligen f6ljs, kan de undvika snedvridning av konkurrensen och samtidigt dra nytta
av den styrka som uppnds genom en gemensam hallning néir _det géller luftfartyg
fran wid—kontakter—med tredje land som _inte uppfyller de internationella
sikerhetsbestimmelserna.

Information som samlats in i varje medlemsstat bor goras tillgdnglig for alla andra
medlemsstater och kommissionen for att sdkerstilla effektivast mdojliga kontroll av att
luftfartyg fran tredje land uppfyller internationella sdkerhetsnormer.

Av ovanndmnda skil bér man pa gemenskapsniva inrétta ett forfarande for bedomning
av utlindska luftfartyg och dartill horande mekanismer for samarbete mellan
medlemsstaterna nir det géller att dela och analysera information och dra slutsatser av
denna.

Luftfartyg som landar inom gemenskapen bor inspekteras, om det foreligger misstanke
om att de inte uppfyller internationella sdkerhetsnormer.

Rampinspektioner fir dven genomforas enligt ett stickprovsforfarande hos

an

sadana luftfartyg som inte ger anledning till sirskild misstanke, forutsatt att
detta sker pé ett siitt som utesluter diskriminering.

Kontroller skulle sirskilt kunna utokas hos sidana luftfartye som redan tidigare

(12)

(13)

(14)

(13)

vid upprepade tillfillen konstaterats uppvisa brister, eller hos luftfartyg fran
flygbolag vilkas luftfartyg flera ganger vickt negativ uppmirksamhet.

Sakerhetsrelaterad information dr kénslig till sin natur, och for att sékerstélla att sadan
information samlas in, dr det nodvéndigt att se till att informationen anvands pé ratt
sétt och att kéllorna behandlas fortroligt, utan att detta paverkar unionsmedborgarnas
ritt till information om dels de anstringningar som gors fOr att garantera deras
sikerhet, dels om de allvarligaste handelserna som dventyrar luftsdkerheten.

Luftfartyg med sidana brister som utgér en uppenbar sékerhetsrisk och som kréver
rittelse skall beldggas med startforbud till dess att de internationella
sdkerhetsnormerna &dr uppfyllda.

Anldggningarna vid den inspekterande flygplatsen kan vara sadana att den behoriga
myndigheten tvingas lata luftfartyget fortsdtta till en l&mplig flygplats, forutsatt att
villkoren for en sdker flygning dr uppfyllda.

I samband med vissa sdkerhetsrisker dr det nddvédndigt att kommissionen utarbetar
bestimmelser for att forbattra sdkerheten och tilldmpa kraven 1 artiklarna 4-6, varfor
en kommitté bor inrdttas och ett forfarande faststidllas for ndra samarbete mellan
medlemsstaterna och kommissionen inom ramen for denna kommitté. Kommissionen




bor dven forse denna kommitté med statistiska uppgifter och information om
sarskilda hindelser som samlats in inom ramen for andra direktiv och som skulle
kunna vara betydelsefulla for att uppticka brister som utgor sikerhetsrisker.

(16) Det samarbete och utbyte av information som pagir inom de gemensamma
luftfartsmyndigheterna (JAA) och Europeiska konferensen for civil luftfart
(ECACQC) beaktas, och befintlig sakkunskap bor utnyttjas i si stor utstrickning
som mojligt i friga om sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg (SAFA-
forfarandet); hanteringen av_detta forfarande bor senare overforas till
Europeiska byran for luftfartssikerhet (EASA).

(17) Eftersom de atgidrder som kravs for genomforandet av detta direktiv dr atgarder med
allmén riackvidd enligt artikel 2 i radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om
de forfaranden som skall tillimpas vid utdvandet av kommissionens
genomforandebefogenheter®, bor de antas genom det forfarande som anges i artikel 5 i
det beslutet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte
Syftet med detta direktiv &r att bidra till forbéttrad luftfartssdkerhet genom att sikerstilla att

— uppgifter samlas in och sprids sa att det blir mojligt att framstilla ett tillrackligt
beslutsunderlag for beslut om vilka atgérder som krdvs for att garantera de resandes
sikerhet och sdkerheten for minniskor pa marken,

— luftfartyg fran tredje land, deras drift och besittning inspekteras, framfor allt
ndrhelst skilig misstanke foreligger om att internationella sédkerhetsnormer inte foljs
och att sddana luftfartyg beldggs med startforbud om detta &r nodvéndigt for att
garantera den omedelbara sékerheten,

— beslut om ldmpliga atgdrder fattas och genomfGrs for att rétta till de brister som

konstateras.

Artikel 2
Tilldmpningsomradde

Det hér direktivet &r tillampligt pa luftfartyg fran tredje land som landar pa flygplatser som é&r
beldgna i medlemsstaterna.

Statliga luftfartyg enligt definitionen 1 konventionen angdende internationell civil luftfart, som
undertecknades i Chicago den 7 december 1944 (hddanefter betecknad Chicagokonventionen)
samt luftfartyg som har en hogsta tillaten startvikt pa hogst 5 700 kg och som inte bedriver
kommersiell lufttransportverksamhet skall inte omfattas av det hér direktivet.

8 EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.



Direktivet skall emellertid inte begrdnsa medlemsstaternas rdtt att under vederborligt
beaktande av gemenskapslagstiftningen genomfora inspektioner av, utfiarda startforbud for,
utestéinga eller uppstilla villkor for varje luftfartyg som landar pé deras flygplatser.

Artikel 3

Definitioner
I detta direktiv avses med

"startforbud": formellt forbud for ett luftfartyg att lamna en flygplats och vidtagande av
sddana atgirder som dr nddvéndiga for att kvarhélla det,

"internationella sdkerhetsnormer": de sédkerhetsnormer som aterfinns i Chicagokonventionen
och dess bilagor, i deras lydelse vid tidpunkten for inspektionen,

"rampinspektion": granskning av luftfartyg fran tredje land i enlighet med bilaga I,
"luftfartyg fran tredje land": luftfartyg som inte anvédnds eller drivs under tillsyn av en

medlemsstats behoriga myndighet.

Artikel 4

Insamling av information

Medlemsstaterna skall inrdtta en mekanism for att samla in sddan information som beddms
vara anvéndbar fOr att uppna det mal som anges i artikel 1, inbegripet foljande:

a) Viktig sdkerhetsinformation som sérskilt kan erhallas genom
— rapporter fran piloter,
— rapporter fran underhallsorganisationer,
—  rapporter rorande olyckstillbud,

— andra organisationer som &r oberoende av medlemsstaternas behoriga
myndigheter,

— klagomal.
b) Information om &tgirder som vidtagits efter en rampinspektion, sdsom
— startférbud,
— luftfartygs eller operatdrers utesténgning fran landet,
— nodvindiga rittelseatgérder,

— kontakter med operatorens behdriga myndighet.



c)

Uppfoljande information om operatéren sdsom
— vilka réttelsedtgarder som vidtagits,

— aterkommande fel.

Denna information skall bevaras och héirvid skall ett standardiserat formular, som innehaller
de uppgifter som anges i formuléret i bilaga I, anvindas.

Artikel 5

Rampinspektioner

Varje medlemsstat skall faststilla lampliga metoder for att sdkerstdlla att
rampinspektioner genomfors med avseende pa luftfartyg fran tredje land som landar
pa ndgon av medlemsstatens flygplatser som dr 6ppen for internationell luftfart, om
misstanke foreligger om att de inte Overensstimmer med internationella
sakerhetsnormer. Nér dessa forfaranden genomfors skall den behdriga myndigheten
fasta sdrskild uppmairksamhet vid luftfartyg

— 1 fraga om vilka det har mottagits information som indikerar daligt underhall
eller tydliga skador eller defekter,

— som har rapporterats upptrdda onormalt sedan de flog in i en medlemsstats
luftrum vilket foranleder betydande oro for sékerheten,

— som vid en tidigare rampinspektion uppvisat brister som ger anledning till
betydande oro for att luftfartyget inte Overensstimmer med internationella
normer och 1 frdga om vilket medlemsstaten befarar att bristerna inte har rittats
till,

— i friga om vilka det finns bevis for att de behoriga myndigheterna i
registreringslandet inte utovar tillracklig sdkerhetstillsyn, eller

— i fraga om vilka den information som har samlats in enligt artikel 4 ger
anledning till oro betrdffande operatoren eller i fraga om vilka en tidigare
rampinspektion av ett luftfartyg som anvénds av samma operatdr har avslgjat
brister.

Rampinspektioner skall ocksd Kkunna genomforas i enlichet med ett

I

I~

stickprovsforfarande, utan att sirskild misstanke forelisger. Sidana stickprov
bor dock genomforas pa ett siitt som utesluter diskriminering.

Medlemsstaterna skall sdkerstdlla att ldmpliga rampinspektioner och andra
overvakningsédtgirder som har beslutats enligt artikel 9.3 genomfors.

Rampinspektionen skall utforas enligt det forfarande som anges i bilaga II och med
hjélp av ett formuldr for rampinspektion som minst innehaller de uppgifter som
anges 1 formuléret 1 bilaga II. Nir rampinspektionen har slutforts skall luftfartygets
befdlhavare underréttas om innehéllet i rampinspektionsrapporten, och om brister har
uppdagats, skall rapporten sidndas till luftfartygets operatér och till den berdrda
behoriga myndigheten.
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Nér den behoriga myndigheten utfor en rampinspektion enligt detta direktiv skall alla
tainkbara anstrdngningar goras for att undvika orimliga fOrseningar av det
inspekterade luftfartyget.

Artikel 6

Utbyte av information

Medlemsstaternas  behdriga myndigheter skall delta 1 ett Omsesidigt
informationsutbyte.

Alla standardiserade rapporter enligt artikel 4 och rampinspektionsrapporter enligt
artikel 5.4 skall utan drojsmal oOverldmnas till medlemsstaternas behdriga
myndigheter och till kommissionen, pa deras begéiran.

Om en standardiserad rapport visar att en mgjlig sdkerhetsrisk foreligger eller om en
rampinspektionsrapport visar att ett luftfartyg inte Overensstimmer med
internationella sdkerhetsnormer och kan utgéra en mojlig sdkerhetsrisk, skall
rapporten omedelbart ldmnas till alla behdriga myndigheter i medlemsstaterna och
till kommissionen.

Artikel 7

Informationsskydd och spridning av information

Den information som utbyts i enlighet med artikel 6 skall endast anvéndas for detta
direktivs syften och skall endast vara tillginglig for de deltagande behoriga
myndigheterna och for kommissionen.

Varje medlemsstat skall en gang i halvéaret pa ett for allménheten tillgéngligt sétt
offentliggdra information om

— antalet luftfartyg som belagts med startforbud under den foregdende
sexmanadersperioden, inklusive luftfartygstyp, operatdérens namn och site,
registreringsstat, skalet till startférbudet tillsammans med flygplatsen dér
startforbudet utfardades och datum for detta, samt samtliga rittelseatgirder
som vidtagits till f6ljd av startforbudet,

— luftfartygstyp, registreringsstat och namn och sdte pa de operatdrer vars
luftfartyg har kvarhéllits fler 4n en gang under de senaste 24 manaderna, skilet
till startforbudet samt flygplatsen dér startforbudet utfardades och datum for
detta tillsammans med samtliga réttelseatgérder som vidtagits till foljd av
startforbudet,

— en forteckning over de flygplatser som dr 6ppna for internationell trafik, antalet
rampinspektioner som genomforts samt hur manga ganger som luftfartyg fran
tredje land anvint varje flygplats i forteckningen,

— antalet rampinspektioner som anmaélts i enlighet med bestimmelserna 1 artikel
6.3.,



— sammanfattande oversikter over klagsomal pa luftfartygssikerheten och
over de dtgirder som vidtagits till foljd av dessa klagomal.

Nir skilen for ett startforbud offentliecgors skall dessa formuleras enkelt,
littbegripligt och pa ett sitt som inte kan missforstas.

Kommissionen far i enlighet med forfarandet i artikel 11.2 besluta att ldmna ut
kompletterande information till de parter som kan ha nytta av informationen for att
forbattra flygsdkerheten.

Den fortroliga karaktéren hos information som har ldmnats frivilligt, sérskilt av
besittningen pa luftfartyg som genomgatt rampinspektion, skall sdkerstdllas genom
att killan till sddan information i stor omfattning avidentifieras.

Artikel 8
Startforbud for lufifartyg

I fall av bristande dverensstimmelse med internationella sikerhetsnormer som utgor
en uppenbar sdkerhetsrisk skall den behdriga myndighet som utfér rampinspektionen
beldgga luftfartyget med startforbud till dess att ndgon risk inte ldngre foreligger.

Om ett luftfartyg beldggs med startforbud skall den behodriga myndigheten i den
medlemsstat dar inspektionen utférdes omedelbart underrdtta de behdriga
myndigheter som utdvar tillsyn 6ver den berdrda operatdren och den stat dar
luftfartyget ar registrerat.

Om risken &r av sddan art att luftfartyget pa ett sikert sitt kan flygas utan betalande
passagerare eller frakt, skall den behoriga myndigheten i den medlemsstat dér
inspektionen utfordes, i samarbete med den stat som ansvarar for det berdrda
luftfartygets drift, foreskriva nddvéndiga villkor for hur luftfartyget pé ett sékert sitt,
utan betalande passagerare eller frakt, kan tillatas flyga till en flygplats ddr bristerna
kan réttas till och underritta de ldnder vars territorier kommer att overflygas av ett
sadant luftfartyg.

Artikel 9

Atgdrder for att forbittra sikerheten samt genomforandedtgdirder

Medlemsstaterna skall till de andra medlemsstaterna och kommissionen dverldmna
rapporter rérande de operationella dtgdrder som vidtas och de medel som beviljas for
genomforande av kraven i artiklarna 4, 5 och 6.

P& grundval av den information som samlas in enligt punkt 1 far kommissionen i
enlighet med forfarandet i artikel 11.2 vidta lampliga dtgirder for att underlitta
genomforandet av artiklarna 4, 5 och 6, t.ex. genom att

— upprétta en forteckning dver vilka uppgifter som skall samlas in,
— specificera innehéllet 1 rampinspektionerna och det forfarande som géller for

dem,
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— ange hur uppgifter skall bevaras och spridas,

— inrétta eller stodja lampliga organ for forvaltning och drift av nddvindiga
redskap for insamling och utbyte av information.

P& grundval av den information som tas emot enligt artiklarna 4, 5 och 6 och i
enlighet med det forfarande som anges i artikel 11.2 kan beslut fattas om lamplig
rampinspektion och andra Overvakningsatgiarder, sdrskilt ndr det géller en viss
operator eller vissa operatorer fran ett visst tredje land i avvaktan pa att behoriga
myndigheter 1 detta tredje land vidtar tillfredsstidllande atgidrder for att ratta till
bristerna.

Kommissionen far vidta ldmpliga &tgarder avseende samarbete med eller bisténd till
tredje land for att forbéttra det ifrdgavarande landets flygsékerhetstillsyn bland
annat _genom _att hjilpa dessa liinder att anpassa sina lokala
sikerhetsinrittningar _och sin_personal till de normer som giller inom

gemenskapen.

Artikel 10

Utestdingning eller villkor for driften

Om en medlemsstat, i avvaktan pa att den behdriga myndigheten i ett tredje land vidtar
tillfredsstéllande atgirder for att rétta till bristerna, beslutar att utestinga en viss operator eller
vissa operatorer fran det landet fran sina flygplatser eller att med avseende pa dem uppstilla
villkor i fraga om driften vid sina flygplatser,

a)
b)

c)

skall den medlemsstaten underritta kommissionen om vilka atgérder som vidtagits,

kan kommissionen, i samrdd med kommittén enligt artikel 11.1, faststdlla vilka
foljder den noterade risken har for gemenskapen,

kan kommissionen, i enlighet med forfarandet i artikel 11.2, foresld atgérder som
anses vara nodvéndiga, inklusive en utvidgning av de atgdrder som ndmns under
punkt a, sé att de giller for hela gemenskapen.

Artikel 11

Beslutsforfarande

Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inrdttats genom artikel 12 i radets
forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av
tekniska krav och administrativa forfaranden inom omrédet civil luftfart’.

Nér hénvisning sker till denna punkt, skall det foreskrivande forfarandet 1 artikel 5 1
beslut 1999/468/EG tillampas, varvid bestimmelserna i artikel 7.3 och i artikel 8 i
det beslutet skall iakttas.

9
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3. Den tid som avses 1 artikel 5.6 1 beslut 1999/468/EG skall faststillas till tre manader.

4. Kommissionen fir dessutom rédfrdga kommittén 1 andra fragor som ror
genomforandet av det hér direktivet, exempelvis faststdllandet av vilka foljder den
noterade risken har for gemenskapen i enlighet med artikel 10.

Artikel 12

Genomforande

Medlemsstaterna skall sétta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som &r nodvéndiga for att
folja detta direktiv senast tvd ar efter det att det trdder i kraft och skall genast underritta
kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser, skall de innehdlla en hénvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hinvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om
hur hdnvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjélv utfarda.

Artikel 13

Rapportering

Senast den ..... *), skall kommissionen utarbeta infor Europaparlamentet och radet ligga
fram en rapport om tillimpningen av direktivet, sirskilt artikel 10, diar det bland annat skall
redogoras for utvecklingen inom gemenskapen och i internationella forum. Rapporten far
atfoljas av forslag till en 6versyn av det hér direktivet.

Artikel 14

Ikrafttrdadande

Detta direktiv trdder 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 15
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utféardat 1 Bryssel den [...]

Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
Ordférande Ordférande

tva ar efter det att detta direktiv trdder 1 kraft
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BILAGA I

*
iﬁr* *ﬂr
L
¥ o Yo

Nationell luftfartsmyndighet (namn)
(Stat)

SAFA
Sltandardiserad rapport

nr: . ... ... e e

KA oo SR

IDACUI: ..o o Ot e e

5 (Anvénds inte)

COPErAtOY: ... . Drifttillstand nr: ..

BSEAL: ..o, L

’Flyglinje: fran ........ccoov....... e R lightnummer: ... voovvvveeeeee oo

Flyglinje: till........oveeveee.... . PRl ghtnuUmMmMer: ... oo oo oo oo

BChartrat av operatdr*: ....... . . “Charterstat........... L

* (i tillimpliga fall)

15Luftfartygstyp .................. e 16Registreringsbeteckning _____________________
UTillverkningsnummer . . . . . . . . . .

Flygbesittning: land som utfirdat certifikaten........... ...... L

19Anméirkningar:

21 (Anvénds inte)

2Den nationella samordnarens namn

2Underskrift
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IIL.

BILAGA 11

En rampinspektion skall omfatta alla eller ett urval av foljande punkter, beroende pa
den tid som star till férfogande.

1.  Kontroll av att de dokument som krivs for internationella flygningar finns
tillgéngliga och ar giltiga, sdsom registreringsbevis, loggbok, luftvardighetsbevis,
beséttningens certifikat, radiolicens, passagerar- och godsforteckning o.s.v.

2. Kontroll av att besittningens sammanséttning och kvalifikationer uppfyller
kraven i bilagorna 1 och 6 till Chicagokonventionen (ICAO-bilagorna).

3. Kontroll av driftdokumentation (flygdata, driftfirdplan, tekniska journaler) och
av att flygningen forbereds 1 enlighet med kraven 1 ICAO-bilaga 6.

4. Kontroll av existensen av och tillstdndet hos foljande element, som kréivs for
internationella flygningar enligt ICAO-bilaga 6:

— Luftfartscertifikat

— Miljovardighetsbevis.

—  Drifthandbok (inklusive MEL'’) och flyghandbok.
— Sakerhetsutrustning.

— Sédkerhetsutrustning i kabinen.

— Nodvéindig  utrustning for  den  aktuella  flygningen, inklusive
radiokommunikations- och radionavigationsutrustning

— Férdregistrator.

5. Kontroll av att luftfartyget och dess utrustning (inklusive skador och
reparationer) dr i sddant skick att normerna 1 ICAO-bilaga 8 fortsatt uppfylls.

En rampinspektionsrapport maste upprittas efter rampinspektionen och omfatta
allmén standardiserad information enligt nedan. Dessutom krivs en forteckning 6ver
utforda kontroller, med uppgift om eventuella brister som uppdagats vid dessa, och
over alla sdrskilda anmérkningar.

Forteckning 6ver minimiutrustning (Minimum Equipment List - MEL)
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®
iﬁrﬂr *ﬂr
e A
w W
AT Ag

Nationell luftfartsmyndighet (namn)
(Stat)

SAFA
Rampinspektionsrapport

1

nr: . . ... - -

*Kiilla: RI

‘Datum: . O3 SRR e

>Lokaltid: L

COPErator: ... L Drifttillstand nr: ..

BSHAL .o, L

PFlyglinje: fran .....ooeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeean. e R lightnumMMer: ... oo oo oo e oo

HELyglinje: till....oveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeean. e PElghtnuUmMmMer: ... woooveeveeeeeceeees oo

BChartrat av operator®............o.oeeeeeeevees cveeeenees o “Charterstat:........... .

* (1 tillampliga fall)

15Luftfartygstyp ....................................... . 16Registreringsbeteckning .........................
17Tillverkningsnummer e e e e

"®Flygbesittning: land som utfirdat certifikaten........... ...... .

19Anmiirkningar:
Kod/standard/anmérkning

Denna rapport innehdller endast uppgifter om vad som framkom under rampinspektionen och skall inte
betraktas som ett intyg rorande lufifartygets formaga att klara den aktuella flygningen.
2Den nationella samordnarens namn

BUnderskrift
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Nationell luftfartsmyndighet (namn)
(Stat)

Objekt Kontroll Anmiérkning
A. Forarkabin
Allmiint
1. ANMGNE SKICK ... oot 1 1
2. INOGAUIGEANG ..o ettt ettt ettt ettt enean 2 2
3. UBPUSIIING. ...t ettt ettt 3 3
Dokumentation
4. HaNABOCKET ...........c.. oo 4 4
5. CRECKIISION ... ... o 5 5
6. RadionavIGALIONSKATIOT ...............cccviiiiiiiiii e 6 6
7. Forteckning dver minimiutrustning (MEL) .............cccccocoiiiniiiniineieeeteeeeeeeee 7 7
8. REGISIFOFINGSDEOVIS.........c.eeee ettt 8 8
9. Miljovirdighetsbevis (i GHAMPLIGA fall).............ccooeoiviiiiiiiiiiiieee e 9 9
10.  Drifttillstand eller likvardig Randling...................cccccociioiiiiiiiiieniiiieeeeee e 10 10
11.  Radiolicens. ............. 11 11
12.  Luftvirdighetsbevis 12 12
Flygdata
130 DFUHfAUAPIAN. ... e 13 13
L4, LASHOFAOINING........... wcoooeeiii ettt ettt 14 14
Séikerhetsutrustning
15, HandbrandSIGCkare .....................occcoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiciceec e 15 15
16.  Flytvastar/flytredskap . 16 16
17.  Sdkerhetsbiilte........... . 17 17
18, SYFGASUIFUSINING ....... oottt ettt 18 18
19.  Signallampa 19 19
Flygbesiittning
20, FIVGBESGHNING ......ooo. oo 20 [ ] 20 [ ]
Flygloggbok/tekniska journaler eller motsvarande
21 FIYGIOZEDOK ...t e 21 21
22. Underhallsattest................. 22 22
23, Fel SOm Annu inte QIGATAALS ..............coeuiiueiiieiiieieieeeeet ettt 23 23
24, FIYGIOrberedelSer ..... .........ccoioiiiaiiiiiiiii ettt 24 24
B. Sikerhet/kabinen
1. ANMANT T SKICK ...... ..o 1 1
2. Stol for kabinpersonal 2 2
3. Forsta hjdlpen-utrustning/SjukvardSutruStning...............cocceeeeriineeesinei e 3 3
4. HandbrandSIGekare ......................cccccociiiiiiiiiiiiiiiiiieiict e 4 4
5. FIPtvastar/fIVIredSRap ...............ccocovoieieiiiiieieitieeeee ettt 5 5
6. SGREIRELSDAILEN. ........ ... e 6 6
7. Nédutgdng, nédbelysningar och skyltar, ficklampor.................ccccccccvvceeviivonconincnnn. 7 7
8. Evakueringsrutschbanor/rdddningsflottar (efter behov) 8 8
9. Syretillforsel (besdittning och passagerare)................. 9 9
10.  Sdkerhetsinstruktioner ............................... .. 10 10
11.  Tillrdckligt mycket kabinpersSOnal...................cccccovoviiioiiiiiieiiiiiteeeeee e 11 11
12, Tillgang till ROAUIGANGAY ...........c.coveuieeiiiiiieeeeee et 12 12
13.  Sdkerhet for passagerarnas bagage.......................ccccccocccieiciiiniiiiiiiiieeeee 13 13
14, Tillrdckligt antal SIPIALSEr ..............ccccooeiiiiiiiiiieeee e 14 14
C. Luftfartygets skick
1. Allmdnt yttre skick....... 1 1
2. DOrrar 0ch IUCKOT ....... ..ot 2 2
3. Roder ... 3 3
4. Hjul och dick ............. 4 4
5. LANAMINGSSIAIL. ... it 5 5
6.  Hjulbrunn...... ............. ... 6 6
7. Luftintag och avgasutsldpp .. 7 7
8. Fliktblad....... ............. ... . 8 8
9. PFOPEIIFAT ..... ..ot et 9 9
10.  Uppenbara reparerade SkAdOr ......................ccccccoiiioiiiiiiiiiiiiiiiiiicieceec e 10 10
11.  Uppenbara oreparerade SKAAOT ....................cccoccoiicirioiiiniiiieiseeeeeet et 11 11
12, LACKAGE......c.. oot ettt 12 12
D. Last
1. Lastrummets allmanna SKiCk ..................cc..cccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiciecce e 1 1
2. Farligt gods... ............. 2 2
3. Sikerheten for lasten ombord 3 3
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4.1

4.2

5.1

5.2

7.1

FINANSIERINGSOVERSIKT

ATGARDENS BETECKNING

Forslag till Europaparlamentets och rddets direktiv om sdkerheten i friga om
luftfartyg fran tredje land som anvénder flygplatser i gemenskapen.

BUDGETPOST

B2.702 Transportsdkerhet och A-7031 Obligatoriska kommittémdten

RATTSLIG GRUND

Artikel 80.2

BESKRIVNING AV ATGARDEN
Allmént mal

Att bidra till forbéttrad luftfartssékerhet genom att kontrollera sékerheten i1 frdga om
luftfartyg fran tredje land som anvinder flygplatser i gemenskapen.

Period som omfattas av dtgiirden och bestimmelser om fornyelse

Obegransat

KILASSIFICERING AV UTGIFTER OCH INKOMSTER
Icke-obligatoriska utgifter

Differentierade anslag

KLASSIFICERING AV UTGIFTER OCH INKOMSTER

Bidrag till samfinansiering med andra finansieringskéllor inom den offentliga
sektorn.

BUDGETKONSEKVENSER

Metod for att berikna atgirdens totala kostnad (samband mellan de enskilda
kostnaderna och den totala kostnaden)

De kommande fem arens kostnader for hela programmet har berdknats med
utgdngspunkt i standarderna for Europas nationella civila luftfartsmyndigheter. Dessa
kostnader anvinds for nédrvarande vid budgetberdkningar inom andra internationella
organisationer sésom ECAC och JAA (Europeiska konferensen for civil luftfart och de
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7.2

7.3

7.4

9.1

9.2

gemensamma luftfartsmyndigheterna). Det beror pé att den verksamhet som omfattas
av detta direktiv kommer att utvecklas i nira samarbete mellan de tva organisationerna.

Foljande standarder giller: - arbetskraft: 400 euro/person och dag; - traktamente: 200
euro/dag; - genomsnittliga resekostnader: 1 000 euro/resa.

De érliga 16pande kostnaderna for hela programmet har beréknats till 728 950 euro. Det
foreslds att kommissionens deltagande begrinsas till ca. 12 %, dvs. 85 000 euro.

Kostnadernas fordelning mellan dtgiirdens olika delar
Genomesnittliga drskostnader pa 85 000 euro som skall fornyas arligen.

Driftskostnader for undersokningar, experter m.m. som omfattas av del B i
budgeten

Se nedan.
Tidsplan dtagandebemyndiganden / betalningsbemyndiganden

Genomsnittliga arskostnader pa 85 000 euro som skall férnyas arligen.

BESTAMMELSER OM BEDRAGERIBEKAMPNING

Kontroll av verifikat genomford av kommissionens behoriga avdelningar, och, vid
behov, kontroller pé plats.

ANALYS AV KOSTNADSEFFEKTIVITET
Sarskilda och kvantifierbara mal. Malgrupp

- Malet &r att bidra till 6kad flygsdkerhet genom att sékerstélla att lufttrafikforetag frén
tredje land uppfyller internationella sidkerhetsnormer. For att uppnéd detta mal ar det
nddvindigt att inspektera utlindska luftfartyg som landar pa flygplatser i gemenskapen,
samla in och sprida information om dessa luftfartyg samt vidta atgirder for att
sdkerstilla att brister dtgérdas.

- Bidraget ges till den internationella organisation (JAA) som organiserar och
samordnar hela programmet pa de enskilda staternas vignar.

- Eftersom det Overgripande maélet &r Okad sdkerhet, genom att sékerstilla att
lufttrafikforetag fran tredje land pé ett tillfredsstillande sdtt uppfyller internationella
sdkerhetsnormer, dr huvudmaélgruppen den europeiska resande allmédnheten och
befolkningen kring flygplatserna.

Skail for atgiarden

Varje enskild medlemsstat skall ansvara for inspektionerna pé sina flygplatser, men ett
samordnat program, som inbegriper bade lagring och spridning av uppgifter och
tillhandahéllande av tillfélliga extra inspektorer, dr det mest kostnadseffektiva sittet att
sdkerstélla att programmet genomfors 1 hela gemenskapen. Genom detta undviks risken
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att lufttransportforetag fran tredje land endast trafikerar vissa flygplatser eller
medlemsstater 1 syfte att kringgé inspektioner.

9.3 Uppfoljning och utvirdering av atgirden
Kommissionen kommer att noggrant folja upp programmets genomforande genom att
delta i en sdrskilt inrdttad programkommitté.
10. ADMINISTRATIVA UTGIFTER (AVSNITT III DEL A 1 BUDGETEN)
Den faktiska avsittningen av nddviandiga administrativa medel kommer att baseras
pa kommissionens arliga beslut om fordelning av medel, med hénsyn till vilket antal
tjianster och vilka ytterligare medel som beviljas av den budgetansvariga
myndigheten.
10.1 Konsekvenser for antalet tjinster
Typ av tjanster Erforderlig personal for att varav Period
forvalta atgiarden
Fasta Tillfélliga Befintliga Ytterligare
tjénster tjénster tjénster tjénster
inom berort
GD eller
berérd enhet
Fast anstéllda A |1 1 fast anst.
eller tillfalligt B |1 1 fast anst.
anstillda C
Ovriga resurser
Totalt 2 2
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10.2 Total budgetkonsekvens av personal

Euro
Belopp Berdkningsmetod
Fast anstillda 216 000 2 pers./ar x 108 000 euro (kostnad per enhet) = 216 000
euro
Tillfélligt anstéllda Posterna A1, A2, A4 och AS.
Ovriga resurser (ange
budgetpost)
Totalt 216 000

Om atgérden inte &r tidsbegrinsad, avser beloppen 12 manader.

10.3 Okning av andra administrativa utgifter till foljd av atgirden

Euro
Budgetpost Belopp Berikningsmetod
A-07031 19 500 2 méten for kommittén med 15 nationella experter for i
(obligatoriska genomsnitt 650 euro
kommittéer)
Totalt 19 500

Utgifterna i den ovanstdende tabellen under rubrik A-7 (obligatoriska kommittéer) kommer
att tackas av krediter inom ramen for GD TRANS budgetmedel.
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