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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Zweiten Gesetzes zur Anderung des
StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes

A. Problem und Ziel

Mit der Teillegalisierung von Cannabis im April 2024 durch das Cannabisgesetz
vom 27. Mérz 2024 (BGBI. 2024 I Nr. 109) und der Einfithrung eines gesetzli-
chen THC-Grenzwerts in der Ordnungswidrigkeitenvorschrift des § 24a des Stra-
Benverkehrsgesetzes durch das am 22. August 2024 in Kraft getretene Sechste
Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und weiterer straBenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften vom 16. August 2024 (BGBI. 2024 I Nr. 266) ergibt sich
ein erhohter Bedarf an belastbaren Daten zur Bewertung der Auswirkungen des
legalisierten Cannabiskonsums auf die Straflenverkehrssicherheit. Die vorgese-
hene Anderung des StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes (StVUnfStatG) soll die
Erfassung des Grades der Cannabiseinwirkung in die StraBenverkehrsunfallstatis-
tik integrieren und damit eine fundierte Evaluierung ermdglichen.

Die Autobahn GmbH des Bundes hat mit der Ubernahme operativer Aufgaben
von den Léndern neue Zustdndigkeiten im Bereich der Verkehrssicherheitsarbeit
erhalten. GeméalB der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zu § 44a der Stralenver-
kehrs-Ordnung (StVO) ist sie verpflichtet, Unfallkommissionen fiir Bundesauto-
bahnen einzurichten und ortliche Unfalluntersuchungen durchzufiihren. Zur Er-
fiillung der hoheitlichen Aufgaben im Rahmen der Unfallkommissionen auf Bun-
desautobahnen benétigt die Autobahn GmbH des Bundes Zugang zu detaillierten
Einzelunfalldaten. Mit der Anderung des StVUnfStatG wird eine gesetzliche
Grundlage geschaffen, die sowohl die Ubermittlung von Einzeldaten durch die
Statistischen Landesdmter als auch deren Nutzung durch die Autobahn GmbH des
Bundes ermdglicht.

B. Losung

Das StVUnfStatG wird punktuell zur Umsetzung der unter A. skizzierten Ziele
angepasst.

C. Alternativen
Keine.

Fiir die im Entwurf vorgesehene Anderung des § 2 StVUnfStatG zur Erfassung
des Grades der Cannabiseinwirkung bestehen keine tragfidhigen Alternativen. Nur
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durch eine Ergidnzung dieses Merkmals im Gesetz kann eine bundesweit einheit-
liche und vergleichbare Datengrundlage geschaffen werden, die eine fundierte
Evaluierung der Auswirkungen der Cannabisteillegalisierung sowie der durch das
Sechste Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und weiterer straen-
verkehrsrechtlicher Vorschriften herbeigefiihrten Rechtsinderungen auf die Stra-
Benverkehrssicherheit ermoglicht.

Auch fiir die vorgesehene Ergiinzung des § 5 StVUnfStatG zur Ubermittlung aus-
gewihlter Finzelunfalldaten an die Autobahn GmbH des Bundes existiert keine
gleichwertige Alternative. Eine dezentrale Dateniibermittlung durch die Polizeien
an die Autobahn GmbH des Bundes wiirde zu einem erheblichen Mehraufwand
bei den Polizeibehorden sowie bei der Datenaufbereitung und -harmonisierung
filhren. Zudem wiirden dadurch Doppelstrukturen entstehen, die sowohl verwal-
tungsokonomisch als auch datenschutzrechtlich nachteilig wiren.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Fiir den Bund entstehen ein jdhrlicher Mehraufwand fiir Personalausgaben in
Hohe von 25 743 Euro sowie ein einmaliger Umstellungsaufwand in Héhe von
13 115 Euro. Der jahrliche Mehrbedarf und der einmalige Umstellungsaufwand
werden im Einzelplan 12 finanziell ausgeglichen, soweit sie nicht durch entspre-
chende Einsparungen im Bereich der Unfallstatistik gedeckt werden kénnen.

Den Liandern entstehen ein jahrlicher Mehraufwand an Personalkosten in Hohe
von 11 532 Euro sowie Sachkosten in Hohe von 100 Euro. Zudem entsteht ein
einmaliger Mehraufwand an Personalkosten in Hohe von 12 303 Euro.

E. Erfiillungsaufwand

E.1 Erflllungsaufwand flr Birgerinnen und Blrger

Fiir die Biirgerinnen und Biirger ergibt sich kein Erfiillungsaufwand.

E.2 Erflllungsaufwand fir die Wirtschaft
Es entsteht kein Erfiillungsaufwand fiir die Wirtschaft.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Fiir den Bund entstehen jahrlicher Erfiillungsaufwand in Hohe von 23 000 Euro
und einmaliger Erfiillungsaufwand in Hohe von 11 000 Euro. Soweit der Erfiil-
lungsaufwand nachweislich haushaltswirksam wird, wird er durch den Einzelplan
12 ausgeglichen werden.

Bei den Landern fallen jéhrlicher Erfiillungsaufwand in Hohe von 9 000 Euro so-
wie einmaliger Erfiillungsaufwand in Hohe von 10 000 Euro an.

Bei den Kommunen ergibt sich kein Erfiillungsaufwand.

F. Weitere Kosten

Fiir die Wirtschaft entstehen keine zusétzlichen Kosten.
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BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
DER BUNDESKANZLER

Berlin, 18. Juni 2026

An die

Prasidentin des
Deutschen Bundestages
Frau Julia Kléckner
Platz der Republik 1
11011 Berlin

Sehr geehrte Frau Bundestagsprasidentin,

hiermit Gbersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Zweiten Gesetzes zur Anderung des
StraBRenverkehrsunfallstatistikgesetzes

mit Begrindung und Vorblatt (Anlage).

Ich bitte, die Beschlussfassung des Deutschen Bundestages herbeizufihren.
Federfuhrend ist das Bundesministerium fur Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 1066. Sitzung am 12. Juni 2026 beschlossen, gegen den Ge-
setzentwurf gemaR Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes keine Einwendungen zu erhe-
ben.

Mit freundlichen Grifen

Friedrich Merz
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Entwurf eines Zweiten Gesetzes zur Anderung des
StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes

Vom ...

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Anderung des Strafienverkehrsunfallstatistikgesetzes

Das StraBBenverkehrsunfallstatistikgesetz vom 15. Juni 1990 (BGBL. 1 S. 1078), das zuletzt durch Artikel 497
der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. I S. 1474) geéndert worden ist, wird wie folgt geéndert:

1. In§ 2 Absatz 1 Nummer 2 wird nach der Angabe ,,Grad der* die Angabe ,,Cannabis- sowie* eingefiigt.

2. § 5 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 2 wird durch den folgenden Absatz 2 ersetzt:

»(2) An die zur Durchfiihrung statistischer Aufgaben zustéindigen Stellen der Gemeinden und Ge-
meindeverbinde diirfen die statistischen Amter der Linder unter den Voraussetzungen des § 16 Ab-
satz 5 des Bundesstatistikgesetzes iiber Unfille, die sich in ihrem Zustdndigkeitsbereich ereignet haben,
die Einzelangaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 1 bis 5 mit folgenden Maf3gaben iibermitteln:

1. von den Angaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 2 nur die Angaben zu Geburtsmonat/-jahr, Ge-
schlecht, Art der Verkehrsbeteiligung, Unfallfolgen nach § 2 Absatz 3 und 4 sowie Art des Fehl-
verhaltens,

2. die Angaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 5 ohne die Angabe des Nationalitdtszeichens.*
Nach Absatz 4 wird der folgende Absatz 5 eingefiigt:

»(5) Fiir Zwecke der Pravention von Verkehrsunfillen, der Analyse der Unfallhdufungen und Un-
fallursachen auf Bundesautobahnen und der Planung von Maflnahmen zur Beseitigung unfallbegiinsti-
gender Faktoren auf Bundesautobahnen iibermitteln die statistischen Amter der Linder der aufgrund
des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts monatlich
und jahrlich die Einzelangaben nach § 2 Absatz 1 mit folgenden Maf3gaben:

1. vonden Angaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 2 nur die Angaben zu Geburtsjahr, Art der Verkehrs-
beteiligung, Unfallfolgen nach § 2 Absatz 3 und 4 sowie Art des Fehlverhaltens;

2. die Angaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 4 ohne Angabe zum Geschlecht.

Fiir die in Satz 1 genannten Zwecke werden bei der aufgrund des Infrastrukturgesellschaftserrichtungs-
gesetzes beliehenen Gesellschaft privaten Rechts Organisationseinheiten eingerichtet, die rdumlich, or-
ganisatorisch und personell von anderen Aufgabenbereichen der Gesellschaft zu trennen sind. Die in
diesen Organisationseinheiten titigen Personen miissen Amtstriager oder fiir den 6ffentlichen Dienst
besonders Verpflichtete sein. Nach Erhalt der Einzelangaben nach Satz 1 hat die aufgrund des Infra-
strukturgesellschaftserrichtungsgesetzes belichene Gesellschaft unverziiglich alle Daten zu 16schen, die
sich auf Unfille beziehen, welche sich nicht auf oder in riumlicher Ndhe zu Bundesautobahnen ereignet
haben. Die nach Satz 1 {ibermittelten Einzelangaben diirfen nicht mit anderen personenbezogenen Da-
ten zusammengefiihrt werden. Die aus ihrer Tétigkeit gewonnen Erkenntnisse diirfen durch die auf-
grund des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes belichene Gesellschaft nur fiir die in Satz 1 ge-
nannten Zwecke verwendet werden.
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Artikel 2
Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.
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Begriindung

A. Allgemeiner Teil

L. Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Mit dem Konsumcannabisgesetz wurden der Besitz und der Eigenanbau von begrenzten Mengen Cannabis zum
Eigenkonsum mit Wirkung zum 1. April 2024 straffrei ermdglicht. Die gesellschaftlichen Auswirkungen dieses
Gesetzes werden evaluiert.

In der Folge wurde auf der Grundlage der Empfehlungen einer wissenschaftlichen Expertenkommission fiir das
Fiihren von Kraftfahrzeugen im Stralenverkehr mit dem am 22. August 2024 in Kraft getretenen Sechsten Gesetz
zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und weiterer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften ein gesetzlicher
THC-Grenzwert von 3,5 ng/ml Blutserum im Rahmen der Ordnungswidrigkeitenvorschrift des § 24a des Stra-
Benverkehrsgesetzes (StVG) eingefiihrt. Fiir Fahranfanger und junge Fahrer unter 21 Jahren besteht ein absolutes
Cannabisverbot am Steuer. Mischkonsum (Zusammentreffen von 3,5 ng/ml THC im Blutserum und Alkohol am
Steuer) wird im Rahmen des § 24a StVG mit einer erhohten Geldbulle geahndet, um die besonderen Risiken des
Mischkonsums von Alkohol und Cannabis im Stralenverkehr zu minimieren. Die Begriindung zum Sechsten
Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und weiterer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften sieht die
Evaluierung des Gesetzes vor, um die Auswirkungen auf die Stralenverkehrssicherheit abschétzen zu konnen.
Besonderes Augenmerk soll dabei auf die Regelung fiir Fahranfianger und junge Fahrer gelegt werden (Bundes-
tagsdrucksache 20/11370, Gesetzesbegriindung Teil A, Ziffer VIL.).

Eine zentrale Datengrundlage zur Evaluierung der Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit im Stralenverkehr
sind die von den Polizeien im Rahmen der polizeilichen Unfallaufnahme erfassten Daten zu Unféllen im Straf3en-
verkehr. Nach MafBigabe des StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes {ibermitteln die Polizeien bestimmte Merk-
male der erfassten Unfalldaten an die statistischen Amter der Lander zur Erstellung der StraBenverkehrsunfallsta-
tistik.

Im aktuellen Gesetz ist die Erfassung der THC-Konzentration im Blutserum nicht abgedeckt. Um die vorgesehe-
nen Evaluierungen zu ermdglichen, bedarf es daher einer Ergénzung der im Stralenverkehrsunfallstatistikgesetz
enthaltenen Merkmale. Dabei wird durch eine Anpassung im § 2 Absatz 1 Nummer 2 eine Gleichstellung mit dem
Vorgehen beim Grad der Alkoholeinwirkung angestrebt.

Die aufgrund des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes belichene Gesellschaft privaten Rechts (Die Au-
tobahn GmbH des Bundes) hat bestimmte Aufgaben im Bereich der Verkehrssicherheit, fiir die sie empirische
Einzeldaten iiber StraBenverkehrsunfille bendtigt. Mit einer Anderung des StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes
soll die notwendige rechtliche Grundlage geschaffen werden, damit die statistischen Amter der Linder diese Da-
ten iibermitteln diirfen.

Mit Ubernahme der operativen Aufgaben von den Léndern hat die Autobahn GmbH des Bundes seit dem 1. Januar
2021 die Verantwortung fiir Planung, Bau, Betrieb und vermogensméfige Verwaltung der Bundesautobahnen
iibertragen bekommen. Zusétzlich erhielt sie die Verantwortung fiir wesentliche Teile des Vollzugs der Straf3en-
verkehrs-Ordnung (StVO) auf den Bundesautobahnen. Ein wichtiger Aspekt dieses Auftrags ist die verkehrssi-
chere Nutzung der Infrastruktur. Die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zu § 44a StVO (VwV-StVO) weist der
Autobahn GmbH des Bundes die Aufgabe zu, Autobahn-Unfallkommissionen einzurichten und &rtliche Unfall-
untersuchungen durchzufiihren. Eine weitere rechtlich verankerte Sdule der Verkehrssicherheitsarbeit der Auto-
bahn GmbH des Bundes ist die Analyse des Unfallgeschehens im Rahmen von Sicherheitsaudits bei Aus- und
Umbauten sowie im Bestand zur Feststellung von Defiziten nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2019/1936
des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2019 zur Anderung der Richtlinie 2008/96/EG iiber
ein Sicherheitsmanagement fiir die Stralenverkehrsinfrastruktur (ABI. L 305 vom 26.11.2019, S. 1), deren Inhalt
durch die Einfithrung des Allgemeinen Rundschreiben Straenbau Nr. 25/2021 durch das Fernstralen-Bundesamt
gegeniiber der Autobahn GmbH des Bundes fiir diese verbindlich wurde. Eine weitere Aufgabe ist die Ermittlung
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von Vergleichswerten (mittlere Unfallraten). Anhand dieser kénnen Abschnitte ermittelt werden, die vom erwar-
teten Unfallgeschehen abweichen, um gezielte MaBBnahmen treffen zu konnen. Aulerdem lassen sich anhand der
Unfallursachen die relevanten Unfille besser abgrenzen, um im Ergebnis Maflnahmen zur Unfallvermeidung und
zur Bereitstellung sicherer Autobahnen auszuwéhlen (,,Vision Zero®).

Um die Aufgaben einer sachgerechten Unfallanalyse und MaBnahmenfindung gewéhrleisten zu konnen, werden
seitens der Autobahn GmbH des Bundes georeferenzierte Einzelunfalldaten in Kombination mit weiteren durch
die Polizeien erfassten Unfallmerkmalen zu den Unfillen, Personen und Fahrzeugen benétigt. Das betriftt insbe-
sondere Daten, die sowohl prézise auf die Unfallstelle sowie auf ein Fehlverhalten Unfallbeteiligter schlieBen
lassen, namentlich die Unfallursachen sowie Informationen zu den unfallbeteiligten Personen, wie z. B. Altersan-
gaben. Bislang ist fiir die Ubermittlung dieser umfassenden Einzelunfalldaten an die Autobahn GmbH des Bundes
keine Rechtsgrundlage vorhanden. Mit dieser Gesetzesanpassung wird diese Grundlage geschaffen. Die Uber-
mittlung von Einzeldaten wird auf die fiir die Aufgabenerfiillung erforderlichen Merkmale begrenzt.

Die fiir die Ubermittlung vorgesehenen Einzeldaten enthalten keine direkten Identifikatoren (z. B. Kfz-Kennzei-
chen). In Kombination mit anderen Daten ist eine Re-Identifizierung der Unfallbeteiligten jedoch nicht vollstéindig
auszuschlieen. Zugleich wird die Autobahn GmbH des Bundes daher verpflichtet, die nicht erforderlichen Daten
umgehend zu 16schen und die gebotenen technischen und organisatorischen Vorkehrungen zu treffen, um den
Datenschutz und die Anforderungen der statistischen Geheimhaltung fiir die ibermittelten Einzeldaten zu Stra-
Benverkehrsunfillen sicherzustellen.

1I. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Die Anderung des StVUnfStatG sieht im Wesentlichen vor:

e  Aufnahme von im Rahmen der polizeilichen Unfallaufnahme ermittelten THC-Werten in die Straflenver-
kehrsunfallstatistik: Dies ermoglicht eine Evaluierung der Auswirkungen des Cannabiskonsums auf die Stra-
Benverkehrssicherheit.

e Ubermittlung von Einzeldaten zu relevanten Merkmalen der StraBenverkehrsunfallstatistik an die Autobahn
GmbH des Bundes durch die Statistischen Landeséimter: Die Ubermittlung bundesweiter Einzeldaten stellt
sicher, dass die Autobahn GmbH des Bundes ihre gesetzlichen Aufgaben der Verkehrssicherheitsarbeit zu-
kiinftig effizient mit geringem eigenem sowie fiir die Polizeien und Statistischen Amter anfallendem Ver-
waltungsaufwand erfiillen kann. Zugleich werden die Verarbeitung und Nutzung der Daten geregelt.

Diese Maflnahmen erhohen das Potenzial, die Stralenverkehrssicherheit zu verbessern.

JIIN Exekutiver Fullabdruck

Es haben keine Interessenvertreter oder beauftragte Dritte wesentlich zum Inhalt des Entwurfs beigetragen.

IV. Alternativen

Die gesetzliche Anpassung des § 2 StVUnfStatG ist fiir die Erstellung der Statistik iiber die StraBenverkehrsun-
fille erforderlich. Es gibt keine Alternativen, um bundesweit in vergleichbarer Datenqualitit Auswirkungen ins-
besondere derjenigen Anderungen im StraBenverkehrsgesetz auf die Straenverkehrssicherheit evaluieren zu kon-
nen, die durch das Sechste Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und weiterer straBenverkehrsrecht-
licher Vorschriften herbeigefiihrt worden sind.

Ohne die Anderung des § 5 StVUnfStatG konnte die Autobahn GmbH des Bundes — als aufgrund des Infrastruk-
turgesellschaftserrichtungsgesetzes belichene Gesellschaft privaten Rechts — ihrem gesetzlichen Auftrag der Pré-
vention von Verkehrsunféllen, der Analyse von Unfallhdufungen und Unfallursachen auf Autobahnen und der
Planung von Maflnahmen zur Beseitigung unfallbegiinstigender Faktoren nur nachkommen, wenn die Einzeldaten
dezentral von den Polizeien libermittelt und von der Autobahn GmbH des Bundes aufbereitet wiirden. Dies wiirde
fiir die einzelnen Polizeien einen regelméaBigen zusétzlichen Meldeaufwand mit entsprechenden Belastungen be-
deuten und fiir die Autobahn GmbH des Bundes zusitzlichen Aufwand fiir die Aufbereitung, Plausibilisierung
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und bundesweite Harmonisierung der Daten. Damit wiirden Doppelstrukturen mit Verwaltungsmehraufwénden
zu den nahezu identischen Prozessen und Arbeiten im Rahmen der Straenverkehrsunfallstatistik geschaffen.
Solche Doppelstrukturen mit zusétzlichen Meldewegen zu in weiten Teilen identischen Daten wéren zudem mit
Blick auf den Datenschutz bzw. den Anforderungen der statistischen Geheimhaltung eine nachteilige Alternative.

V. Gesetzgebungskompetenz

Die ausschliefliche Gesetzgebungskompetenz des Bundes fiir das Gesetz iiber die Statistik der StraBBenverkehrs-
unfille ergibt sich aus Artikel 73 Absatz 1 Nummer 11 des Grundgesetzes.

VI Vereinbarkeit mit dem Recht der Européischen Union und vélkerrechtlichen Vertrigen

Der Gesetzentwurf ist mit dem Recht der Européischen Union und vélkerrechtlichen Vertrdgen vereinbar.

VII.  Gesetzesfolgen

1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung
Der Gesetzentwurf bewirkt keine Rechts- und Verwaltungsvereinfachung.
2. Nachhaltigkeitsaspekte

Die Nachhaltigkeitsziele der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie sind durch diese Gesetzesanpassung nicht be-
riihrt.

3. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Fiir das Statistische Bundesamt entstehen ein jéhrlicher Mehraufwand fiir Personalausgaben in Hohe von 25 743
EUR (0,33 MAK) sowie ein einmaliger Umstellungsaufwand in Héhe von 13 115 EUR. Der jahrliche Mehrbedarf
und der einmalige Umstellungsaufwand werden im Einzelplan 12 finanziell ausgeglichen, soweit sie nicht durch
entsprechende Einsparungen im Bereich der Unfallstatistik gedeckt werden kdnnen.

Fiir die statistischen Amter der Linder entstehen ein jéhrlicher Mehraufwand an Personalkosten in Hohe von
11 532 Euro sowie Sachkosten in Hohe von 100 Euro. Zudem entsteht ein einmaliger Mehraufwand an Personal-
kosten in Héhe von 12 303 Euro.

4. Erfiillungsaufwand

4.1 Kurzbeschreibung
Es entsteht kein Erfiillungsaufwand fiir die Biirgerinnen und Biirger, ebenso wenig fiir die Wirtschaft.

Fiir den Normadressaten Verwaltung entstehen jéhrlicher Erfiillungsaufwand in Hohe von 23 000 Euro und ein-
maliger Erfiillungsaufwand in Héhe von 11 000 Euro beim Statistischen Bundesamt fiir die Einfithrung neuer
Merkmale bei der Verkehrsunfallstatistik. Soweit der Erfiillungsaufwand nachweislich haushaltswirksam wird,
wird er durch den Einzelplan 12 ausgeglichen werden.

Bei den statistischen Amtern der Linder fallen jéhrlicher Erfiillungsaufwand in Hohe von 9 000 Euro sowie ein-
maliger Erflillungsaufwand in Héhe von 10 000 Euro an. Bei den Landesdmtern fillt der Aufwand sowohl auf-
grund der Einfilhrung neuer Merkmale an als auch aufgrund der zusitzlich zu iibermittelnden Informationen an
die Autobahn GmbH des Bundes nach § 5 StVUnfStatG.
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4.2. Erfiillungsaufwand der Verwaltung
Jéhrlicher Einmaliger
Aufwand Jahrlicher Aufwand Einmaliger
Artikel Re- pro Fall Erflillungs- pro Fall Erfiillungs-
gelungsent- Jahrliche (Minuten * | aufwand (in | Einmalige | (Minuten * | aufwand (in
1fd. wurf; Norm | Bund/ Fallzahl Lohnkosten Tsd. Euro) Fallzahl Lohnkosten Tsd. Euro)
Nr. (§9); Be- Land und Ein- pro Stunde oder ,,ge- und Ein- pro Stunde oder ,,ge-
zeichnung heit (Hierarchie- ringfligig* heit (Hierarchie- ringfligig"
der Vorgabe ebene) + (Begriin- ebene) + (Begriin-
Sachkosten dung) Sachkosten dung)
in Euro) in Euro)
Artikel 1
Nr. 1;§2
StVUnfStat 22.746,8 11.224,5
G; Statistik Euro Euro
’ = (31.440 / = (14.880 /
der Strafien- 60 * 4341 60 * 4526
3.1 verkehrsun- Bund | 1 StBA o, | 23 1 StBA oy | 11
fille (StBA) Euro/h (24% Euro/h (19%
(Anderung: mD;  60% mD;  58%
id-ip n.v., eD; 17% eD; 23%
EVAS hD)) hD))
46241)
Artikel 1
Nr.2; §2
StVUnfStat 4.690,8 Euro
G; Statistik =(8.352/60 2074 Euro
der Strafen- ) * 32,98 ) — (288 /60 *
3.2 verkehrsun- | Land 1 StLA Euro/h (80% | 5 1 StLA 0,2
. % . 43,20 Euro/h
f‘e}.lle (StLA) mD;  20% (100% ¢D))
(Anderung: gD)  +100
id-ip n.v,, Euro)
EVAS
46241)
Artikel 1
Nr. 2; §5
StVUnfStat
G; Ubermitt-
lung von In-
formatiopeg 4.440.6 Euro 2.704,8 Euro
der Statisti- ~ (6.816/ 60 = (12.131 /
schen Lan- ) % 39.09 ) 60 * 48,00
33 desédmter Land 1 StLA ’ 4 1 StLA Euro/h (19% | 10
. . Euro/h (32% ) j
iiber Unfille oD 68% gD; 9% hD;
zum Zwecke D ’ 72% durch-
der Unfall- gb) schnitt))
forschung
(Anderung:
id-ip
2006092209
35394)
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1fd.

Artikel Re-
gelungsent-
wurf; Norm
(§§); Be-
zeichnung
der Vorgabe

Bund/
Land

Jahrliche

Fallzahl

und Ein-
heit

Jéhrlicher
Aufwand
pro Fall
(Minuten *
Lohnkosten
pro Stunde
(Hierarchie-
ebene) +
Sachkosten
in Euro)

Jéhrlicher
Erfiillungs-
aufwand (in
Tsd. Euro)

oder ,,ge-
ringfligig*

(Begriin-

dung)

Einmalige
Fallzahl
und Ein-

heit

Einmaliger
Aufwand
pro Fall
(Minuten *
Lohnkosten
pro Stunde
(Hierarchie-
ebene) +
Sachkosten
in Euro)

Einmaliger
Erfiillungs-
aufwand (in
Tsd. Euro)
oder ,,ge-
ringfiigig"
(Begriin-
dung)

34

Artikel 1
Nr.1; §4
Abs. 1
StVUnfStat
G; Statistik
der Straflen-
verkehrsun-
falle (Mel-
dung durch
Polizei-
dienststel-
len) (Ande-
rung: id-ip
2006092209
35391,
EVAS
46241)

Land

1.000 Poli-
zeidienst-
stellen

1.000 Poli-
zeidienst-
stellen

3.5

Artikel 1

Nr. 2; §5
StVUnfStat
G; Aufberei-
tung und
Verarbei-
tung von In-
formationen
der Statisti-
schen Lan-
desdmter
iiber Unfille
zum Zwecke
der Unfall-
forschung
(Anderung:
id-ip n.v.)

Bund

1 Auto-
bahn
GmbH des
Bundes als
Beliehener
des Bun-
des

1 Auto-
bahn
GmbH des
Bundes als
Beliehener
des Bun-
des

Summe (in
Tsd. Euro)

32

21

davon Bund

23

11

davon Land
(inklusive
Kommunen)

10
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4.3 Erliduterung der Erfiillungsaufwandsinderungen ausgewihlter Vorgaben nach Normadressat

Erfiilllungsaufwand der Verwaltung nach Vorgaben

Lfd. Nr. 3.1: Statistik der StraBenverkehrsunfille (StBA); § 2 StVUnfStatG

Beim Statistischen Bundesamt fallt sowohl jdhrlicher als auch einmaliger Erfiillungsaufwand in geringfiigiger
Hohe an fiir die Implementierung des neuen Merkmals in den Erhebungs- und Auswertungsablauf der Statistik
iiber Stralenverkehrsunfille (EVAS-Nr. 46241, ID in OnDEA noch nicht vorhanden).

Lfd. Nr. 3.2: Statistik der StraBenverkehrsunfille (StLA); § 2 StVUnfStatG

Bei den statistischen Amtern der Linder fillt sowohl jihrlicher als auch einmaliger Erfiillungsaufwand in gering-
fligiger Hohe an fiir die Implementierung des neuen Merkmals in den Erhebungs- und Auswertungsablauf der
Statistik iiber Straenverkehrsunfille (EVAS-Nr. 46241, ID in OnDEA noch nicht vorhanden).

Lfd. Nr. 3.3: Ubermittlung von Informationen der Statistischen Landesémter iiber Unfille zum Zwecke der Un-
fallforschung; § 5 StVUnfStatG

Bei den Statistischen Amtern der Linder fillt sowohl jahrlicher als auch einmaliger Erfiillungsaufwand in gering-
fiigiger Hohe an (ID in OnDEA 200609220935394).

Lfd. Nr. 3.4: Statistik der Stralenverkehrsunfille (Meldung durch Polizeidienststellen); § 4 Abs. 1 StVUnfStatG

Seit 1. Juli 2025 erfassen Polizeidienststellen in Deutschland bei Unfillen, bei denen wenigstens eine Person
getdtet oder verletzt worden ist oder bei schwerwiegenden Unfillen mit Sachschaden bereits sowohl den Grad der
Cannabis- sowie Alkoholeinwirkung. Die zusitzlich {ibermittelten Merkmale wurden vom Statistischen Verbund
bei der Statistikmeldung bisher abgeschnitten.

Es fallt weder einmaliger noch jahrlicher Erflillungsaufwand bei den Polizeidienststellen an. (EVAS-Nr. 46241,
ID in OnDEA 200609220935391)

Lfd. Nr. 3.5: Aufbereitung und Verarbeitung von Informationen der Statistischen Landesédmter iiber Unfille zum
Zwecke der Unfallforschung; § 5 StVUnfStatG in Verbindung mit RL (EU) 2019/1936

Die Autobahn GmbH des Bundes bereitet die Informationen der Statistischen Landesdmter zur Statistik der Stra-
Benverkehrsunfille fiir Zwecke der Pravention von Verkehrsunfillen, Analyse der Unfallhdufungen und Unfall-
ursachen auf Autobahnen und die Planung von Maflnahmen zur Beseitigung unfallbegiinstigender Faktoren auf.
Diese Aufgabe ist bereits in § 44a StVO i.V.m. der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-
Ordnung (VWV-StVO) geregelt und verursacht deshalb keinen jéhrlichen Erfiillungsaufwand.

Die vorgesehenen technischen und organisatorischen MaB3nahmen, wie zum Beispiel die Abschottung einer Or-
ganisationseinheit, entsprechen nach Auskunft der Autobahn GmbH des Bundes den bereits etablierten Standards
und bediirfen keiner mit Kosten verbundenen Erweiterung. Dadurch féllt auch kein einmaliger Erfiillungsaufwand
an.

5. Weitere Kosten

Fiir die Wirtschaft entstehen keine zusatzlichen Kosten. Auswirkungen auf Einzelpreise oder das Preisniveau sind
nicht zu erwarten.

6. Weitere Gesetzesfolgen

Gleichwertigkeitsbelange als Gesetzesfolge des § 44 der der Gemeinsamen Geschéftsordnung der Bundesmini-
sterien (GGO) sind nicht beriihrt.

Im Zuge der nach § 2 GGO vorzunehmenden Relevanzpriifung sind unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen
Lebenssituationen von Frauen und Méannern keine Auswirkungen erkennbar, die gleichstellungspolitischen Zielen
zuwiderlaufen.
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Die Schaffung einer Experimentierklausel ist bei der Anpassung der §§ 2 und 5 aus fachlicher Sicht nicht not-
wendig. Die Gesetzesanpassung ist zwingend erforderlich, um bestehende gesetzliche Verpflichtungen erfiillen
zu konnen. Eine Erprobung von Dienstleistungen, Technologien oder Produkten wird nicht benétigt.

VIII. Befristung; Evaluierung

Fiir die Anderung des StVUnfStatG sind weder eine Befristung noch eine Evaluierung vorgesehen. Die Anderung
ist auf Dauer erforderlich, um die genannten Ziele erreichen zu kdnnen.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Anderung des StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes)

Zu Nummer 1

Durch die Ergénzung des § 2 Absatz 1 Nummer 2 wird erreicht, dass die Stralenverkehrsunfallstatistik kiinftig
Daten zum Grad der Cannabiseinwirkung erfasst, wie dies bereits beim Grad der Alkoholeinwirkung der Fall ist.
Das ist zwingende Voraussetzung dafiir, dass auf Basis der StraBenverkehrsunfallstatistik eine Evaluierung etwa
der Auswirkungen der durch das Sechste Gesetz zur Anderung des StraBenverkehrsgesetzes und weiterer stral3en-
verkehrsrechtlicher Vorschriften herbeigefiihrten Anderungen des StraBenverkehrsgesetzes auf die StraBenver-
kehrssicherheit mdglich wird. Dies erlaubt es auch der Bundesanstalt fiir StraBen- und Verkehrswesen (BASt),
die die Einzeldaten der StraBenverkehrsunfallstatistik geméB § 5 Absatz 3 StVUnfStatG fiir Zwecke der Unfall-
forschung erhélt, die tatsdchliche Unfallverursachung bei Cannabisunfillen zu untersuchen. Im Zusammenhang
mit den weiteren Daten, die in der Stralenverkehrsunfallstatistik erfasst werden, konnen insbesondere auch Aus-
sagen zur Auswirkung der besonderen Regelung fiir Fahranfanger und junge Fahrer in § 24c StVG (Cannabisver-
bot fiir Fahranfingerinnen und Fahranfanger) getroffen werden. Durch den Nachweis des Grades der Cannabis-
einwirkung kénnen Priventions- und Aufkldrungsmafnahmen bei Bedarf gezielt entwickelt und gesteuert werden.

Zu Nummer 2

Zu Buchstabe a

Folgednderung aufgrund der Aufnahme des Merkmals ,Grad der Cannabiseinwirkung® in § 2 Absatz 1 Nummer 2
sowie sprachliche Anpassung an den neuen § 5 Absatz 5.

Zu Buchstabe b

Der neue Absatz 5 des § 5 regelt, dass die statistischen Amter der Linder der Autobahn GmbH des Bundes mo-
natlich und jdhrlich ausgewihlte Einzeldaten der StraBenverkehrsunfallstatistik {ibermitteln. Die monatliche
Ubermittlung ist erforderlich, um méglichst aktuell auf das Unfallgeschehen reagieren zu kénnen. Ein Abwarten
der Jahreslieferung bedeutet einen maximalen Verzug von 1,5 Jahren, der im Rahmen der Gefahrenabwehr nicht
hinnehmbar ist. Die zusitzliche Ubermittlung der jihrlichen Daten ist erforderlich, da sich die Monatsmeldungen
nicht zu einer Jahresmeldung kumulieren. Denn es gibt Anpassungen innerhalb der Datensétze nach dem Monats-
abschluss, etwa bei Versterben eines Schwerverletzten. Dabei handelt es sich um Angaben iiber Unfille, bei denen
wenigstens eine Person getdtet oder verletzt worden ist oder iiber schwerwiegende Unfille mit Sachschaden. Die
Dateniibermittlung umfasst im Einzelnen Unfallstelle, Datum, Uhrzeit, Hergang und Umsténde des Unfalls sowie
allgemeine Unfallursachen, die Zahl der Fahrzeugbenutzer sowie die verungliickten Mitfahrer nach Alter in Jah-
ren und Unfallfolgen nach den Absitzen 3 und 4 des § 2. Zudem umfasst die Datenlieferung Angaben zu den
beteiligten Verkehrsteilnehmern nach Art der Verkehrsbeteiligung, dem Geburtsjahr der Verkehrsteilnehmer und
den Unfallfolgen nach den Absétzen 3 und 4 des § 2. Enthalten sind ferner Angaben iiber die beteiligten Ver-
kehrsmittel nach Fahrzeugart, Zulassungsbezirk, Nationalititszeichen, technischen Méangeln, Art und Hohe des
Sachschadens, bei der Beforderung gefahrlicher Giiter die Art des Gefahrgutes sowie die Anwendung von Aus-
nahmebestimmungen nach der jeweils geltenden Straflen-Gefahrgutausnahmeverordnung sowie bei deutschen
Kraftfahrzeugen fahrzeugbezogene Merkmale (Jahr der Erstzulassung, Hersteller, Typ und Ausfiihrung des Fahr-
zeugs, technische Ausstattung, Fahrzeug- und Aufbauart, Hubraum und Motorleistung, Hochstgeschwindigkeit,
Male und Gewichte).
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Altersangaben (Alter der Beteiligten an Verkehrsunféllen in Jahren) sind notwendig, um altersgruppenspezifische
Defizite erkennen und addquate Mallnahmen ableiten zu kdnnen. So kdnnen Unfille einer speziellen Alters-
gruppe, wie z. B. Fahrunfille in einer Auffahrtrampe zur Autobahn nur mit jiingeren Fahrzeugfiihrenden, darauf
hinweisen, dass bei ausreichender Griffigkeit und Trassierung nicht die Infrastruktur unfallbegiinstigend ist, son-
dern die Fehleinschitzung der Fahrzeugfiihrenden und somit verhaltenspraventive Mallnahmen ergriffen werden
miissen. Hingegen weisen Unfille durch vorrangig jiingere bzw. éltere Fahrzeugfiihrende an komplexen Knoten-
punkten wie Autobahnkreuzen darauf hin, dass die Wegweisung zu komplex ist und nicht in ausreichend kurzer
Zeit begreifbar ist.

Die Angaben ,,Zulassungsbezirk® und ,,Nationalitdtszeichen* geben Hinweise auf die Begreifbarkeit der Ver-
kehrsfiihrung in Form von Ubersichtlichkeit der Strecken aber auch Begreifbarkeit und Verstindlichkeit der weg-
weisenden Beschilderung und Markierung. Durch diese Angaben wird erkennbar, ob besonders fiir Ortsfremde
die Infrastruktur nicht selbsterkldarend ist (Verdnderung der wegweisenden Beschilderung nétig aufgrund ggf.
vorliegender lokaler Abweichungen von deutschlandweiten Standards) oder ob die Verkehrsfithrung grundsétz-
lich nicht verstanden wird (auch lokale Beteiligte an Verkehrsunfillen) und verdndert werden muss.

Der neue Absatz 5 regelt dariiber hinaus, dass in der Autobahn GmbH des Bundes die organisatorischen Voraus-
setzungen geschaffen werden, um den Datenschutz und die Wahrung des Statistikgeheimnisses (Trennungs- und
Abschottungsgebot) beim Umgang mit den oben genannten Daten sicherzustellen. Die Regelungen entsprechen
den bereits bestehenden Vorgaben im Stralenverkehrsunfallstatistikgesetz fiir die Bundesanstalt fiir Stralen- und
Verkehrswesen, die flir Zwecke der Unfallforschung ebenfalls Einzeldaten erhilt (§ 5 Absatz 3 StVUnfStatG).
Sie stellen sicher, dass Organisationseinheiten eingerichtet sein miissen, die rdumlich, organisatorisch und perso-
nell von anderen Aufgabenbereichen der Gesellschaft getrennt sind. Hinsichtlich der personellen Trennung be-
deutet das, dass die in den hierfiir eingerichteten Organisationseinheiten titigen Personen keine Aufgaben im
Bereich des Verwaltungsvollzugs ausfiihren diirfen, die zu Interessenkonflikten fithren konnen. AuBerdem miis-
sen diese Amtstriager oder fiir den 6ffentlichen Dienst besonders Verpflichtete sein. Die aus ihrer Tatigkeit ge-
wonnenen Erkenntnisse diirfen durch die Autobahn GmbH des Bundes nur fiir Zwecke der Priavention von Ver-
kehrsunfillen, Analyse der Unfallhdufungen und Unfallursachen auf Autobahnen und die Planung von MafBnah-
men zur Beseitigung unfallbegiinstigender Faktoren verwendet werden. Die nach Satz 1 iibermittelten Einzelan-
gaben diirfen schlieBlich nicht mit anderen personenbezogenen Daten zusammengefiihrt werden. Au3erdem sind
die nach Satz 1 iibermittelten Daten zu 16schen, sobald sie fiir die im neuen Absatz 5 beschriebenen Auswertungen
nicht mehr erforderlich sind.

Die Einrichtung von mehreren Organisationseinheiten ist der Organisationsstruktur der Autobahn GmbH des
Bundes geschuldet. Zwar hat die Gesellschaft die in § 4 Absatz 2 des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgeset-
zes genannten bis zu zehn Tochtergesellschaften nicht eingerichtet, jedoch zehn lokale Niederlassungen. Diese
bereits existierende Aufteilung erfordert diese Formulierung. Die Datenhaltung und -verwaltung wird lediglich
einer Organisationseinheit der Zentrale der Autobahn GmbH des Bundes zugeordnet, um Mehrfachaufwénde und
Doppelungen in der Datenhaltung und der erforderlichen Zuordnung der Unfille zum Straennetz zu vermeiden.
Die ortliche Unfalluntersuchung und die damit verbundene Nutzung der Daten muss aufgrund lokaler Zustindig-
keiten und Streckenkenntnisse jedoch in den einzelnen Niederlassungen erfolgen. Auch die MaBBnahmenplanung
muss unter Berlicksichtigung der Ressourcen der Niederlassungen erfolgen. Daher kann die Unfallkommissions-
arbeit und vor allem die Entwicklung von lokalen Mallnahmen zur Bekédmpfung von ortlichen Unfallursachen
nicht von einer zentralen Organisationseinheit fiir ganz Deutschland durchgefiihrt werden.

Zudem kommt es im Rahmen der Unfallkommissionsarbeit zu niederlassungsiibergreifenden Arbeiten, wenn Un-
fallhdufungen iiber organisatorische Niederlassungsgrenzen hinweg auftreten und bearbeitet werden miissen. So-
mit ist der volle Zugriff aller Niederlassungen auf die Daten erforderlich.

Weiterhin ist es flir die Niederlassungen relevant, ob das Unfallgeschehen auf dem gesamten Verlauf einer Auto-
bahn iiber Niederlassungsgrenzen hinweg auffallig ist. Dadurch kann festgestellt werden, ob Unfallursachen ort-
lich bedingt sind und auf dieser Ebene gelost werden miissen oder MaBinahmen in Abstimmung mit anderen Nie-
derlassungen entwickelt werden miissen.

Eine Einschrinkung der Sichtbarkeit der Unfalldaten auf den jeweiligen raumlichen Zustindigkeitsbereich der
Niederlassungen wiirde doppelte Datenstrukturen in der Zentrale und den Niederlassungen erfordern. Diese sind
bei der Autobahn GmbH des Bundes, die mit dem Ziel der Vereinheitlichung und Vereinfachung der Prozesse fiir
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den Bau und Betrieb der Autobahnen gegriindet wurde, zu vermeiden. Solche Doppelstrukturen wiren zudem mit
Blick auf den Datenschutz bzw. die Anforderungen der statistischen Geheimhaltung eine nachteilige Alternative.

Zu Artikel 2 (Inkrafttreten)

Die Vorschrift regelt gemal3 Artikel 82 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes den Zeitpunkt des Inkrafttretens des
Gesetzes. Um ein schnellstmogliches Wirksamwerden des Gesetzes zu erreichen, soll das Gesetz am Tag nach
der Verkiindung in Kraft treten.
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