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SAMMANFATTNING

Denna rapport ar den fjarde tvaarsrapporten om genomforandet av cabotageforordningen. Den
avser aren 1999-2000. Precis som tidigare rapporter har denna rapport utarbetats pa grundval
av en studie som genomforts for kommissionens rakning.

Sedan den 1 januari 1999 har nastan samtliga cabotagetjanster i Europa liberaliserats. Den
grekiska marknaden, som &r den sista marknaden som fortfarande delvis ar skyddad, skall

Oppnas for gemenskapsredarna den 1 november 2002. Medlemsstaternas lagstiftning ar snart
helt och hallet anpassad till cabotageforordningen.

| den forsta delen av denna rapport presenteras det juridiska laget och det erinras om vilka av
gemenskapens andraregister som kan delta i cabotaget. Bland de fartyg som ar registrerade i
en medlemsstat ar det idag endast fartyg som ar registrerade i det italienska andraregistret och
passagerarfartyg som ar registrerade i det danska andraregistret som inte har tillatelse att
utfora gemenskapscabotage. Italien och Danmark tillater inte att dessa fartyg utfor cabotage i
dessa lander. | rapporten beskrivs &ven vilka bemanningsbestammelser som vissa
medlemsstater har infort for fartyg som utfoér 6cabotage. Slutligen sammanfattas for forsta
gangen i en bilaga de forpliktelser vid allméan trafik som medlemsstaterna har faststallt.

Denna nya fas i liberaliseringen har inte lett till nagra stérningar pa marknaden. Volymen

varor (260,99 miljoner ton 1999) och antalet transporterade passagerare (152 miljoner 1999)
har varit relativt stabila. De fem medlemsstater som berdrts av denna nya liberaliseringsfas
(Spanien, Frankrike, Grekland, Italien och Portugal) har tagit sig an problemet genom att
forbattra kvalitén pa sina flottor. De utlandska fartygens marknadsandel i det nationella

cabotaget ar fortfarande begransad i de flesta medlemsstater.

| den andra delen av rapporten presenteras statistik uppdelad per land, och nar det galler varor
ar statistiken uppdelad pa typ av transporterad vara beroende pa om det galler 6cabotage eller
fastlandscabotage. Nar det galler varor har Férenade kungariket den mest intensiva trafiken
folit av Italien. Tanklasten upptar forsta platsen om man tittar pa vilkken typ av varor som
transporteras. Grekland har den storsta trafiken nér det galler antalet passagerare foljt av
Italien och Forenade kungariket.

| den sista delen av rapporten presenteras slutligen bemanningskostnaderna for tre typer av
handelsfartyg och tre typer av passagerarfartyg. Det dyraste registret ar det finska registret.
Det portugisiska andraregistret, MAR-registret, ar det minst kostsamma registret i Europa.

Till foljd av den snart slutférda liberaliseringen av marknaden och svarigheterna nar det galler
insamlingen av sadan statistik som ar nodvandig for att sammanstéalla denna rapport tar
kommissionen i sina slutsatser upp fragan om hur cabotagerapporterna skall se ut i framtiden.
Kommissionen anser att de kommande rapporterna skulle kunna utformas pa grundval av
medlemsstaternas svar pa en enkat fran kommissionen. Denna losning skulle vara mer
ekonomisk eftersom man da skulle undvika studier som ofta ar dyra. Detta skulle géra det
mojligt att uppratta en solid, homogen och for alla tillganglig databas om detta &mne.
Kommissionen inbjuder medlemsstaterna och de berdrda personerna att inkomma med
synpunkter pa denna fraga.



Denna

RAPPORTEN

rapport ar indelad i tre kapitel. |1 det forsta kapitlet beskrivs utvecklingen av

lagstiftningen i de 15 medlemsstaterna och i EFTA-landerna. | det andra kapitlet beskrivs
marknadsutvecklingen i dessa lander. | det tredje Kkapitlet sammanfattas
bemanningskostnaderna i EES-landernas register.

1.

1.1

1.1.1.

1.1.1.1.

Utvecklingen av lagstiftningen
Utvecklingen av lagstiftningen i de 15 medlemsstaterna

Tillirade  till  tillhandahallandet av tjanster pa sjotransportomradet
(sjofartscabotage)

Sedan den 1 januari 1999 ar sa gott som alla tjanster pa sjotransportomradet
(cabotage) 6ppna for dem som omfattas av forordning nr 3577/92. | enlighet med
artikel 1 i foérordningen skall férordningen gélla foreterier inom gemenskapen
vilkas fartyg ar registrerade i en medlemsstat och férs under denna stats flagg,
forutsatt att fartygen uppfyller de villkor for att fa utféra cabotage som galler i den
sistnAmnda medlemsstaten

Den 1 januari 1999 inleddes den nast sista etappen av liberaliseringen av
gemenskapscabotaget. Denna etapp aeggrlbunden passagerar- och farjetrafik

samt 6cabotage i fem medlemsstate(Spanien, Frankrike, Grekland, Italien och
Portugal).

Liberaliseringen av sjofartscabotaget kommer att vara genomford da foljande tva
kategorier 6cabotagetjanster har liberalisera@ekland: regelbunden passagerar-
och farjetrafik samt trafik som utfors av fartyg som &ar mindre an 650 bruttoton.

De liberaliserade tjansterna

Vad galler de liberaliserade tjansterna har det inte skett nagra stora forandringar i
lagstiftningen sedan den senaste cabotagerapporten.

Efter antagandet av lag 2001-43 av den 16 januari 2001 ar den franska lagstiftningen
nu forenlig med forordningen. Daremot pagar fortfarande Gvertradelseforfaranden
avseende den spanska (kungligt dekret 1466/1997), portugisiska (lagdekret 194/98 av
den 10 juli 1998 andrat genom lagdekret 331/99 av den 20 augusti 1999) och de
grekiska (artiklarna 165.1 och 165.6 i den grekiska sjofartslagstiftningen och
cirkularen av den 4 augusti 1998, av den 18 december 1998 och av den 21 december
1998) lagstiftningen.

Klagomal har anforts vid de spanska domstolarna mot det spanska kungliga dekretet
1466/97, och dessa har hanskjutit fragan till EG-domstolen for ett
forhandsavgorande. Domen avkunnades den 20 februari 2001 (mal C-205/99).



1.1.1.2.

Medlemsstaternas forstaregister har alla tillirade till cabotage. Néar det galler
medlemsstaternas andraregisters tilltrade till gemenskapscabotage ar situationen
oférandrad fran den foregadende cabotagerapporten. Denna rapport sammanfattas
nedan’

| forordningen faststalls att for att ett fartyg i en medlemsstat skall fa utfora cabotage
i en annan medlemsstat maste det uppfylla de villkor for att fa utfora cabotage som
galler i den medlemsstat dar det ar registrerat.

Detta ar fallet for foljande fartyg som uppfyller alla villkor for att fullstédndigt delta i
cabotageverksamheten i EU:s medlemsstater:

— Fartyg som ar registrerade i Spaniens REC-register
— Fartyg som ar registrerade i Portugals MAR-register
— Handelsfartyg som ar registrerade i Danmarks DIS-register

De fartyg som ar registrerade i det tyska ISR-registret och de finska fartyg som &r
registrerade i "Forteckningen 6ver handelsfartyg i utrikes fart" har endast begransat
tilitrade till cabotage: de far inte erbjuda regelbunden trafik under hela aret.

De fartyg som ar registrerade i det italienska andraregistret och de passagerarfartyg
som ar registrerade i det danska andraregistret har inte tilltrade till
gemenskapscabotage.

Tjanster som fortfarande ar skyddade

Sasom angivits ovan kommer sjofartscabotaget att vara genomfort da foljande tva
kategorier 0cabotagetjanster har liberaliseia@rekland: regelbunden passagerar-
och farjetrafik samt trafik som utfors av fartyg som ar mindre an 650 bruttoton. Med
stod av cabotageférordningen omfattas dessa tjanster av ett undantag fram till 2004.

De storsta rattsliga framstegen sedan den senaste cabotagerapporten avser dessa
tianster. Grekland har beslutat att Oppna dessa tjanster for
gemenskapsrederierna fore tidsfristen gar ut 20041 del | i lag 2932/2001 som
offentliggjordes den 27 juni 2001 faststélls att dessa tjanster skall liberaliseras fran
denl november 2002 Det kommer emellertid fortfarande att finnas forpliktelser vid
allman trafik. Denna lag ar nyskapande da den bemyndigar en sjalvstandig
myndighet att kontrollera sektorn.

| enlighet med artikel 9 i cabotageférordningen har kommissionen underrattat
kommissionen om denna lagtext. Kommissionen har anmalt sina fragor till de
grekiska myndigheterna och har tagit upp frdgan om att vissa av bestammelserna
lagen inte kommer att vara forenliga med cabotageférordningen 2004.

Det bor papekas att fartyg som ar inforda i medlemsstaternas "off shore'register inte omfattas av

cabotageforordningen (registret for Kerguelen -Franska Syd- och Antarktisterritorierna-, registret for
Nederlandska Antillerna, registren for Isle of Man, Bermuda och Caymandarna).
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1.1.2.

1.1.3.

Bestammelserna vad géller bemanning

Endast fem medlemsstater onskar tillampa bestdmmelserna i artikel 3.2 i
cabotageforordningen som gor det mojligt for den medlemsstat i vilken
cabotagetrafik bedrivs (vardstaten) att besluta om bestdmmelser avseende
bemanningen av cabotagefartyg under 650 bruttoton som utfér 6cabotage
utom, nar det galler varor, da resan i fraga foljer efter eller foregar en resa till eller
fran en annan stat.

Foliande nationella texter avseende vérdstatens bestdmmelser nar det galler
bemanning har beddmts vara forenliga med cabotageférordningen: det franska
dekretet nr 99/195 av den 16 mars 1999, den spanska regeringsforordningen av den
22 juli 1999, det italienska dekretet och cirkularet av den 25 november 1999. De
viktigaste bestammelser som faststélls i dessa texter presenteras i bilaga 1.

Daremot har ett dvertradelseforfarande inletts avseende den portugisiska (lagdekret
nr 194/98 av den 10 juli 1998 &andrad genom lagdekret 331/99 av den 20 augusti
1999) och grekiska (cirkular av den 21 december 1998) lagstiftningen. Den
portugisiska Overtradelsen ar pa god véag att losas.

Enligt cabotageférordningeskall det slutgiltiga systemet avseende bemanning
antas av radet fore den 1 januari 1999 pa grundval av ett forslag till kommissionen
efter en grundlig genomgang av de ekonomiska och sociala féljderna av
liberaliseringen av dcabotage. Kommissionen lade den 17 juni 1997 fram en rapport
for rddet om denna fraga och den 29 april 1998 ett forslag till forordning
(KOM(1998)251 slutlig). Detta forslag syftar till att sprida flaggstatens ansvar nar
det galler bemanning. Vardstatens befogenheter avsag fartyg som ar mindre &n 650
bruttoton och faststéallandet av hur stor andel gemenskapsmedborgare det kravs i
bemanningen pa de fartyg som sakerstaller den regelbundna passagerar- och
farjetrafiken (inbegripet blandad trafik och kryssningstrafik). Sjoman fran tredje land
ombord pa denna typ av fartyg maste ha samma anstallningsvillkor som sjoman som
ar bosatta i medlemsstaterna. Kommissionens forslag valkomnades inte av
medlemsstaterna. Kommissionen drog darfor tillbaka sitt forslag den 11 december
2001.

Forpliktelserna vid allmén trafik

Genom artikel 4 i forordningen bemyndigas medlemsstaterna att ange
forpliktelser vid allman trafik och inga avtal om allman trafik for regelbundna
transporttjanster till, fran och mellan 6ar sa vitt detta sker pa icke-
diskriminerande grund med héansyn till alla rederier inom gemenskapen.

Sammanlagt ar det bara fyra medlemsstater av femton som inte har infort nagra
forpliktelser vid allman trafik. Det géller dels Luxemburg och Osterrike, som
naturligtvis inte berérs av geografiska skél, dels Belgien och Nederlanderna som inte
har nagon allman sjotrafik.

Bland de medlemsstater som har infort forpliktelser vid allman trafik har nagra valt
att géra det pa grundval av ett tillstandsforfarande eller ett licensforfarande. Sa ar for
narvarande fallet i Grekland (beviljande av licenser), Spanien, Portugal och Sverige
(tillstdndsgivning for vissa tjanster).



Den princip om icke-diskriminering som faststélls i férordningen blev juridiskt
bindande for alla medlemsstater (med undantag for viss trafik i Grekland) den

1 januari 1999, vilket ar datumet for den fullstandiga liberaliseringen av
Ocabotaget Det har lett till att de flesta medlemsstater har inlett anbudsférfaranden
for att valja de operattérer som skall ansvara for den allmanna trafiken.

Bestdmmelserna i férordningen om allman trafik tillampas emellertid inte helt

och hallet i praktiken. Giltighetstiden for vissa avtal om allméan trafik som har
ingatts fore den 1 januari 1993 (datum for ikrafttradande av forordningen) har
annu inte gatt ut. | forordningen foreskrivs att dessa avfar fortsatta att galla

fram till det datum d& de I6per ut?. For 6vrigt rattar sig vissa medlemsstater inte
helt och hallet efter bestammelserna i forordningen. Till foljd av klagomal har
kommissionen inlett flerévertradelseforfaranden

EG-domstolen, till viken fragan hanskjutits for ett forhandsavgorande, avkunnade
den 20 februari 2001 sin forsta dom om tolkningen av bestammelserna om allmén
trafik i forordningen i mal C-205/99. Domstolen har sarskilt tagit stallining till om det
ar lagligt att ha ett system med forhandstillstand och om bade ett avtal och
forpliktelser vid allman trafik skall kunna samexistera pa samma linje.

Nar det galler den forsta punkten har domstolen angett att det i forordningen inte
tillats att tillhandahdllandet av regelbundna sjofartscabotagetjanster till, fran och
mellan dar skall underkastas ett forhandstillstand savida det inte kan bevisas:

— att det finns ett verkligt behov av allman trafik pa grund av att de regelbundna
transporttjansterna ar otillrackliga i en situation som préaglas av fri konkurrens,

— detta system med forhandstillstdnd dessutom ar nédvandigt och star i proportion
till det efterstravade malet, och

— att ett sAdant system ar grundat pa kriterier som ar objektiva, icke diskriminerande
och som de berorda rederierna kanner till i férvag.

Nar det galler den andra punkten har domstolen angett att forordningen skall tolkas
som att en medlemsstat skall tillaitas att, pA samma linje eller pa samma
sjofartsstracka, samtidigt ange forpliktelser vid allman trafik for rederier och sluta
avtal om allman trafik med andra rederier f6r samma regelbundna trafik till, fran och
mellan dar, sa vitt det kan bevisas att det finns ett verkligt behov av denna allmanna
trafik och under forutsattning att denna samtidiga tillampning gors pa icke
diskriminerande grund och att den kan motiveras med hansyn till ett allmant intresse.

| en tabell i bilaga 2 sammanfattas laget i de olika medlemsstaterna nar det géaller
forpliktelserna vid allman trafik.

Jfr. till exempel den dverenskommelse som de franska myndigheterna sl6t 1976 med rederiet SNCM for
sjotrafiken p& Korsika och som upphdérde att galla den 31 dece@it, och de dverenskommelser

som slots 1991 mellan de italienska myndigheterna och féretagen i gruppen Tirrenia som kommer att
galla till den 31 december 2008.



1.2.

2.1.

2.1.1.

21.1.1.

Utvecklingen av lagstiftningen i EFTA-staterna.

Villkoren for tillirade till marknaden i EFTA-staterna har inte forandrats under
perioden.

De etableringsbestammelser, bestdmmelser om besattningens nationalitet och
skattebestammelser som tillampas i varje register finns dessa i den tabell som aterges
i bilaga 3.

Marknadsutvecklingen

Inledningsvis bor det papekas att kommissionen har haft problem med att samla in de
uppgifter som ar ndédvandiga for att utarbeta denna rapport. Medlemsstaterna samlar
nufortiden inte in lika detaljerade uppgifter som forr. Det har inte alltid varit mojligt

att fa fram uppgifter f6r 2000.

Liberaliseringen den 1 januari 1999 av de cabotagetjanster som fortfarande ar
skyddade (regelbundna passagerartransporttjanster och farjetrafik samt
cabotagetjanster med 6arna i Spanien, Frankrike, Italien, Portugal och — delvis —
Grekland) har inte medfort nagon 6kning av trafiken eller nagon betydande 6kning
av antalet fartyg som seglar under utlandsk flagg pa de nationella marknaderna.
Tvartom verkar det som om kvaliteten pa tjansterna har forbattrats.

Trafikutvecklingen
Varutransporten
Samlad trafik

Sasom anges i tabellen nedan uppgick volymen av de varor som transporterades
genom cabotage i EU-landerna till 260,99 miljoner ton 1999.

Volymen av de varor som transporterades i de fem medlemsstater som omfattades av
den liberaliseringsfas som inleddes den 1 januari 1999 (Spanien, Frankrike,

Grekland, lItalien och Portugal) ar nagot storre an volymen av varor som

transporterades i de tio medlemsstater dar trafiken redan var liberaliserad.
Marknaden verkar nu ha stabiliserat sig.

Liberaliseringen av Ocabotaget i de fem ovannamnda medlemsstaterna har inte
genererat nagot okat flode av varor. Till skillnad fran fastlandscabotaget verkar
denna marknad inte ha nagon stor potential for att utvecklas.

Total volym (i miljoner ton)

1995| 1997 1999
Delsumma for lander dér cabotaget var liberaliserat den1/1/1999 120,8 [ 125,39 | 122,19
Delsumma for [ander déar cabotaget blev liberaliserat den 1/1/1999 134,3| 139,45 | 138,8
Totalt 255,1 | 264,84 |260,99
Kalla : PWC



Forenade kungarikets marknad &ar den stdrsta med nastan en tredjedel av den totala
trafikvolymen. Den marknaden omfattar 70 % av de varor som transporteras i
medlemsstaterna i Nordeuropa. Italiens marRréadien nast stérsta med en fiardedel

av den totala trafikvolymen. Den italienska marknaden star, i volym raknat, for
nastan halften av de varor som transporteras i medlemsstaterna i Sydeuropa.

Total volym (i miljoner ton)
1995 1997 1999 2000

Osterrike - - - -
Belgien 0,05 0,05 0,05 Na
Danmark 19,2 19,3 12,8 Na
Finland 5,9 7,1 6,6 Na
Tyskland 3,9 4,0 5,35 5
Irland 0,7 0,75 0,85 Na
Luxemburg - - - -
Nederlanderna 0,04 0,04 0,04 Na
Sverige 13,6 12,95 13,2 Na
Forenade kungariket® 77,5 81,2 83,3 Na
Totalt for de nordliga landerna 120,89 125,39 122,19 Na
Frankrike 7,9 7,8 8,6 9
Grekland 21,9 21,05 22,5 Na
Italien 60,3 68,0 66,2 Na
Portugal 6,0 5,5 6,7 57
Spanien 38,2 37,1 34,8 38
Totalt for de sydliga landerna 134,3 139,45 138,8 Na

Totalt 255,19 264,84 260,99 Na

Kalla : PWC

Nar det galler EFTA-landerna ar den islandska trafiken stabil, &ven om den &r
mycket liten, medan volymen pa det gods som transporteras i Norge ar hdg. Den
varierar beroende pa oljetrafiken off-shore.

Total volym (i miljoner ton)

1995 1997 1999
Island 0,4 0,45 0,4
Norge 39,9 (17,9) 48 (20) 46 (20)

Kalla: PWC - Siffrorna inom parentes representerar transportvolymerna
minus off-shoretrafiken

Den italienska marknaden kommer pa forsta plats om man bortser fran offshoretrafiken i Forenade
kungariket

Denna trafiknedgang ar ett resultat av éppnandet av den fasta forbindelsen mellan Képenhamn och
fastlandet.

Enhamnstrafik &r inkluderad.
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21.1.2.

Frakttransportkategorierna

Om man ser pa arten av de varor som transporteras, konstaterar man att torrlasten
fortfarande kommer pa forsta plats. Den utgér i genomsnitt 55 % av den totala
trafiken (76 % i Forenade kungariket men endast 18 % i Danmark). Andelen torrlast
och allmén last ar storre i Syduropa an i Nordeuropa.

Klassificering enligt frakttyp (miljoner ton)

Frakt Torrlast Tanklast Allméan last

Ar 1995| 1997 | 1999 | 1995| 1997 | 1999| 1995| 1997 1999

Totalt for de nordliga landerna | 21,39 | 18,19 | 13,92 | 82,05 | 87,95 | 81,06 | 17,45 | 19,25 27,21

Totalt for de sydliga landerna 35,8 | 35,35 | 38,9 68,4 68,3 63,7 30,1 35,8 36,2

Totalt 57,19 | 53,54 | 52,82 | 150,45 |156,25|144,76| 47,55 | 55,05 | 63,41

2.1.1.3.

Kalla : PWC
Detaljerade uppgifter per land finns i bilaga 4.

Nar det galler EFTA-lAnderna, dominerar torrlasten i Norge. Men det ar viktigt att
komma ihag den betydelse som off-shoretrafiken har i detta land (jfr. tabellen i punkt
2.1.1.1 nedan) som har en storre volym &n de "klassiska" varorna.

Klassificering enligt frakttyp i EFTA-Ianderna 1999 (miljoner ton)
Frakt Torrlast Tanklast Allmén last Totalt
Island 0,05 0,3 0,05 0,4
Norge 15,1 4,0 0,9 20
Totalt 15,15 4,3 0,95 20,4
Kalla: PWC

Skillnad mellan 6cabotage och fastlandscabotage

64 % av volymen av de varor som transporteras i de fem medlemsstater som berors
av den liberaliseringsfas som inleddes den 1 januari 1999 utgdrs av 6cabotage.
Denna totala procentsats doljer viktiga skillnader beroende pa land eftersom 78 % av
cabotaget i Italien ar 6cabotage medan 86 % av den transporterade handelsvolymen i
Frankrike utgérs av varor som transporteras mellan tva fastlandshamnar.

Volymer transporterade 1999 i de fem medlemsstaterna i Sydeuropa uppdelade pa
fastlandscabotage och écabotage (i avrundade procentsatser)

Land Frankrike | Grekland Italien Portugal Spanien Totalt for 5
lander

Ocabotage 14 52 78 39 65 64

Fastlandscabotage | 86 48 22 61 35 36

Om man analyserar vilka varutyper som transporteras kan man konstatera att den
allmanna lasten huvudsakligen transporteras inom ramen for fastlandscabotaget (upp
till 86 %). Fordelningen mellan 6cabotage och fastlandscabotage ar jamnare nar det
gdller torrlast och tanklast.
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2.1.2.

Totala volymer transporterade 1999 i de fem medlemsstaterna i Sydeuropa per vara uppdelade
pa fastlandscabotage och 6cabotage (i avrundade procentsatser)

Typ av varor Torrlast Tanklast Allmén last
Ocabotage 58 56 86
Fastlandscabotage 42 44 14

De statistiska uppgifter per land som har gjort defligbatt utarbeta dessa tabeller
aterges i bilaga 5.

Passagerartrafik

2.1.2.1. Den totala trafiken

Liksom frakttrafiken &r passagerartrafiken allmant sett stabil. 152 miljoner
passagerare transporterades 1999 varav 60 % i de fem stater som berors av den
liberaliseringsfas som inleddes den 1 januari 1999. Den storsta nationella marknaden
for passagerare ar den grekiska marknaden (nastan 30 % av den totala marknaden),
foljd av de italienska och brittiska marknaderna (som var och en utgér ungefar en
flardedel av den totala marknaden).

Efterfragan i Sydeuropa har stigit under den pagaende perioden. Detta beror delvis pa
forbattringen av de tjanster som erbjuds. Daremot har passagerartrafiken minskat i
Nordeuropa. Den minskade trafiken i Danmark ar ett resultat av ibruktagandet av
bron 6ver Stora Bélt som forbinder Kipenhamn med fastlandet.

Antal transporterade passagerare (i miljoner)

1995 1997 1999 2000
Osterrike - - - -
Belaien - - - -
Danmark 215 16.4 10,5 Ingen uppa.
Finland 4.0 3.4 4.0 4,18
Tvskland 5.0 5.0 5.0 Inaen uppa.
Irland - - - -
Luxembura - - - -
Nederlanderna - - - -
Sveriae 1.1 1.1 1.2 1.3
Forenade kunaariket® 40 40 37.6 Ingen uppa.
Totalt fér landerna i Nordeuro _pa 71.6 65.9 58.3 Ingen uppa.
Frankrike 1.3 1.28 1.5 1.39
Grekland 36.0 41.3 441 Ingen uppa.
Italien 38.0 37.2 39.9 Ingen uppa.
Portugal 04 0.35 0.4 Ingen uppa.
Spanien 7.1 6.5 7.9 Inaen uppa.
Totalt fér landerna i S vdeuropa 82.8 86.6 93.9 Ingen uppa.
Totalt 154.4 1525 152.2 Inaen uppa.

Kalla: PWC

6

Inofficiella uppskattningar fran andra och tredje rapporterna for 1995 och 1997. Av de 37,6 miljoner
transporterade passagerarna 1999 transporterades 12 miljoner inom ramen for dcabotaget.
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21.2.2.

2.2.

Nar det galler EFTA-lAnderna ar antalet transporterade passagerare mycket stort i
Norge. Det dverstiger antalet transporterade passagerare i Grekland.

Antal transporterade passagerare (i miljoner)
1995 1997 1999
Island 0,3 0,4 0,4
Norge 43,2 44,6 46,0
Kalla : PWC

Kryssningsfartyg

Varldens kryssningsfartyg har en totalkapacitet pa ca 8,5 miljoner BT. Av dessa
8,5 miljoner seglar 2,5 miljoner (ndstan 30 %) under EES-flagg. Den storsta flottan i
Europa seglar under brittisk flagg (750 000 BT). Darefter kommer Italien, Norge och
Nederlanderna (ca 500 000 BT var).

De internationella kryssningsfartygen ar flest till antalet.

Bland de medlemsstater som ar destinationsort for kryssningsfartygen har Grekland
flest anlépningar och Italien flest ombordstigningar.

Forsta- och andraregistrets respektive marknadsandelar

De tillgangligauppgifterna om medlemsstaternas forsta- och andraregisters relativa
betydelse for cabotagetrafiken anges i tabellen nedan. | tabellen behandlas fem
medlemsstater samt Norge. | denna tabell visas tydligt forstaregistrens betydelse nar
det géller passagerartransporten. Trenden gar emellertid mot att andraregistren far en
storre roll.

Forekomsten av andraregister (% av den nationella flottans transporter) 1999
Land forstaregister andraregister
Passagerare Torrlast Tank- Allmén Passagerare |Torrlast | Tank- | Allman
last last last last

Danmark 100 100 - 40 - 100 60

Frankrike 100 13 3 100 87 97

Italien 100 100 100 100 - -

Portugal 80 70 7 100 20 30 93 -

Spanien - - - - 100 100 100 100

Norge 100 100 10 100 0 0 90 0

Kalla: PWC
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2.3.

Marknadsandelen for utlandsflaggade fartyg

Liberaliseringen av cabotaget har allméant sett inte lett till nagon kraftig 6kning av
andelen EES-flaggade fartyg pa de nationella marknaderna. Dessa marknader har
forbattrat sin konkurrenskraft da liberaliseringen har atfolits av sankta kostnader for
de nationella registren och en modernisering av deras flottor. Marknaderna for de
medlemsstater som berérs av den liberalisering som inleddes den 1 januari 1999
domineras i dagslaget fortfarande av de nationella flottorna, och dessa star for 98 %
av trafiken i Grekland samt ca 90 % av trafiken i Italien, Portuach Spanien.

Bland de fem berérda medlemsstaterna &ar den franska marknaden mest 6ppen for
icke-franska fartyg och pa denna marknad ar 25 % av fartygen EES-flaggade och 7
% av fartygen icke-EES-flaggade. | de andra landerna varierar procentsatsen kraftigt
mellan Finland (90 % av fartygen har nationell flagg) och Irland (endast 5 %). |
Forenade kungariket, Irland, Tyskland och Sverige ar antalet fartyg fran icke-EES-
lAnder hogst.

Andel (i procent) av flottan som deltar i cabotagetrafik
Frakt Egen flagg Ovriga EES Ovriga icke-EES

Ar 1995 1997 1999 | 1995 | 1997|1999 | 1995 | 1997 | 1999
Osterrike - - - - - - - - -
Belgien 100 100 100 - - - - - -
Danmark 48 48 U U U U U U U
Finland 86,4 88,1 89,9 |12,7| 119 | 9,8 0,9 0 0,3
Tyskland9 83 68 69 15 9 9 2 23 22
Irland 5 4 5 71 73 71 24 23 24
Luxemburg - - - - - - - - -
Nederlanderna 100 100 100 - - - - - -
Sverige™ 84,6 | 792 48 | U | 69 | 35 U 139 17
Forenade kungariket 25,4 13,9 29 | 289|252 | 33 45,7 | 60,9 38
Frankrike 85 73 68 7 21 25 8 6
Grekland 99,5 99 98 | 0,25 | 0,5 1 0,25 0,5 1
Italien 99,5 98,5 91,7 | 0,2 1,2 4,1 0,3 0,3 4,2
Portugal®! 28,3 990 |912|701| 0 | 41| 16 | 10| 47
Spanien 93,5 84,6 89,1 | 4,2 6,2 3,4 2,3 9,2 7,5

Kalla: PWC

Nar det galler EFTA-landerna ar andelen utlandska fartyg fortfarande begrénsad.

10

11

Denna mycket hoga siffra forklaras av det ofullstandiga cabotaget, Greklands geografiska lage i
"ytterkanten" och dess konkurrenskraftiga flotta.

Méanga utlandska rederier har valt att registrera sina fartyg under MAR-flagg vilket a&r mycket
konkurrenskraftigt.

Uppskattade siffror grundade pa utvecklingen till och med oktober 2000.

Andringarnal999 beror pa det fakutm att den svenska regeringen tillhandaholl uppgifter for sin flotta
genom antalet cabotagefartyg i stéllet fér antalet transporterade ton.

MAR-registret ingick inte i den egna flaggen 1995, vilket det gjorde 1997.
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4.1.

4.2.

Andel (i procent) av flottan som deltar i cabotagetrafik
Egen flaga Ovriga EES Ovriga icke-EES
Island 100 - -
Lastad 74,3 14,7 11,0
Norge
Lossad 78,3 11,3 10,4
Kalla : PWC

Bemanningskostnaderna

Bemanningskostnaderna varierar beroende pa hur bemanningen & sammansatt (antal
sjoman ombord, utbildning, nationalitet) och de skatter och sociala kostnader som
foreskrivs av de nationella myndigheterna.

Bemanningskostnaderna for fraktfartygen ar nasta tre ganger sa hoga i Finland (det
dyraste registret pa omradet) som i Portugal. Det portugisiska andraregistret, MAR-
registret, ar det minst kostsamma registret i Europa.

Nar det galler passagerarfartyg ar skillnaderna mindre.

Detaljerade kostnader for vart och ett av gemenskapens register presenteras i
bilagorna 6 och 7.

Slutsatser
Inverkan av liberaliseringen pa cabotaget

Liberaliseringen av de cabotagetjanster som fortfarande ar skyddade (med undantag
av de tvd namnda segmenten pa den grekiska marknaden) har fatt till foljd att

gemenskapsrederier bedriver trafik pa marknader som fram till liberaliseringen har

varit reserverade for nationella rederier. Andelen utlandska fartyg pa marknaderna i

de lander som berérts av den liberalisering som inleddes den 1 januari 1999 ar

emellertid fortfarande begransad. | detta hanseende har bestammelserna i
forordningen om bemanning och allman trafik sékert spelat en dampande roll.

For ovrigt har liberaliseringen haft positiva effekter eftersom de nationella flottorna i
de berorda landerna har moderniserats for att klara av den 6kade konkurrensen.

D4 liberaliseringen nu &r sa gott som genomférd och marknaden verkar stabil uppstar
fragan om vad de kommande rapporterna om genomforandet av
cabotageforordningen skall innehalla.

Inbjudan till samrad om innehallet i de kommande rapporterna om genomférandet av
cabotagef6rordningen

Effekterna av liberaliseringen av cabotaget i Grekland den 1 november 2002 kommer
inte att vara kénda forran 2004. De kommer féljaktligen att kunna analyseras forst i
tvaarsrapporten for aren 2003-2004.
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Detta ar anledningen till fragan om innehallet i den rapport som avser aren 2001-
2002 samt de rapporter som kommer efter tvaarsrapporten 2003-2004. Skall man i
dessa rapporter ndja sig med att presentera den tillgangliga gemenskapsstatistiken
om cabotage- som blir allt mindre omfattande- eller skall man avsta fran att
anvanda ett sadant kvantitativt tillvagagangssatt och rora sig mot en mer kvalitativ
analys av de problem som uppstar vid genomférandet av férordningen och av de
I6sningar man kommer fram till? Man skulle ocksa kunna tanka sig att forlanga den
period som rapporten omfattar till exempelvis tre eller fyra ar.

Om man haller fast vid det kvantitativa tillvagagangssattet och kommissionen finner
det intressant bor det satt som cabotagerapporten utarbetas pa andras.
Medlemsstaterna bor samla in grundlaggande statistik om marknaden och meddela
den till kommissionen som tar pa sig att vidarebefordra den.

For att belysa denna fraga vill kommissionen veta vilken typ av statistik som
fortfarande samlas in pa nationell nivd och om det &r meningsfullt att vidarebefordra
den. Kommissionen vill ocksa ta del av medlemsstaternas synpunkter pa de
kommande arens cabotagerapporter.

For att kommissionen skall kunna ta hansyn till dessa synpunkter innan den paborjar
arbetet med tvaarsrapporten for 2001-2002, maste dessa synpunkter na
kommissionen senast d&id maj 2002 De skall skickas till féljande postadress:

Europeiska kommissionen
Generaldirektoratet for energi och transport
Direktoratet for sjofart

Kontor DM 28 3/50

B-1049 Bryssel

| samband med offentliggérandet av denna rapport vill kommissionen meddela att
den fore utgdngen av 2002 amnar anta ett meddelande om tolkningen av
cabotageforordningen. | detta meddelande kommer bl.a. fragorna om allman trafik att
tas upp, inbegripet de som handlar om fastlandsférbindelserna och foérbindelserna
mellan de sma 6arna.
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BILAGA 1 Bemanningsregler antagna i enlighet med artikel 3 i cabotageférordningen

Land EES-medborgare Social- forsakring Utbildning Arbets villkor

(andel)
Foreskrift

Minimikrav EU/EES- Medborgare  fran Arbetstid Lon

medborgare tredje land

Spanien Minst 50 % av| Tackning i en| Tackning pa samma Samma som ombordMinst den

besattningen samtav EU/EES-| satt som i Spanien pa de spanskflaggademinimilon som
Regerings- kapten och forste| staterna for olyckor, fartyg som  utfor| tillAmpas i Spanien
forordning styrman (férordning sjukdom, liknande tjanster.
22/07/1999 EEG moderskap,

Tillampning av| 1408/1971) alderdom,

SOLAS-konventionen invaliditet,

arbetsloshet.

Italien 100 % medborgare| Tackning i en STCW Samma som ombordMinst den

fran EU/EES-lander | av EU/EES- pa de| minimilon som
Dekret nr 529, (undantag medges farstaterna Personal som ansvaraitalienskflaggade faststallts genom
25/11/1999 mindre  kvalificerad for sakerheten maste hdartyg som  utfor| lagstiftning och
Cirkular, personal) tillrackliga kunskaper i liknande tjanster. kollektivavtal.
25/11/1999 italienska (tillampning

Tillampning av av direktiv 94/58)

SOLAS-konventionen
Frankrike 100 % medborgare| Tackning i en STCW Samma som ombordMinst den

fran EU/EES-lander | av ~ EU/EES- pa de franskflaggadenationella
Dekret nr 99- staterna Tillampning av direktiv| fartyg som  utfér| minimilénen

195,

16/03/1999

Tillampning av

SOLAS-konventionen

94/58

liknande tjanster.

(SMIC for sjoman)
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BILAGA 2 Forpliktelser vid allmén trafik i medlemsstaterna

14
a och

Land Rutt/omrade Start Datum Varaktighet Utgangsdatum Anmaéarkning
Assens-Baago 1/1/01 5ar 31/12/5 Rederi: Assens-Baago Faergen A/S - Erséttning: 1 578 690 DKK/ar
Boyden — Fyndshav 1/5/98 5ar 30/4/3 Rederi: Scandlines Sydfynske A/S - Ersattning: 11 613 552 DKK/ar
Spodsbjerg — Tars 1/4/00 5 ar 31/3/5 Rederi: Scandlines Sydfynske A/S - Erséttning: 7 918 669 DKK/ar
Faaborg-Bjorno 1/1/01 5 ar 31/12/5 Rederi: Bjorno Faergen — Erséttning 1 000 000 DKK/ar
Faaborg-Lyo-Avernako Rederi: Assens-Baago Faergen A/S - Erséttning: 3 200 000 DKK/ar
Danmarl Stryno- Rudkobing 1/1/01 5ar 31/12/5 Rederi: Assens-Baago Faergen A/S - Ersattning: 2 141 000 DKK/ar
Marstal-Birkholm 1/1/01 5ar 31/12/5 Rederi: Gustav Anneberg Jensen — Ersattning 310 000 DKK/ar
20 rutter till 26 6ar | de flesta fall ansvarar de lokala myndigheterna for trafiken pa dessa rutter.
2 ytterligare rutter till Samsg ~ 30/11/98 5ar 1/12/3 Rederi: Samsg Linien ApS
Sjalland 1/1/01 3ar 1/12/3 Ersattning: 16 304 220 DKK/ar
Jylland: 1/7/01 5ar 30/6/6 Ersattning: 13 000 000 DKK/ar
1 rutt till Havnso. Fyra farjor
Finland Sydvéstra skargarden 14 fartyg ar inblandade
Fastlandet — Korsika 31/12/1976 25 ar 31/12/1 Rederi: SNCM-CMN.
(olika rutter) 1/01/02 5ar 31/12/6 )Avtal om allméan trafik Marseille-Korsika (rederi: SNCM/CMN erséttning:
Frankrike miljoner franska franc) och begrénsade forpliktelser for allméan trafik Nice-Korsik
Toulon-Korsika.
Atlantkusten Finistére — 4 6ar, Morbihan — 6 6ar, Loire Atlantique — 1 6, Charente maritime —

L 6.
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Land Rutt/omrade Start Varaktighet Utgangsdatum Anméarkning
Datum
Tyskland | Niedersachsen (5 ruttey) 1/1/1997 15 31/12/2011 Ingen anbudsinfordran
Ministeriet for Egeiska 1ar Turtathet: upp till 8 ganger i veckan. Erséattning: Fran 35 000 grekiska dramer/ar
havet till 9 500 000 grekiska drakmer/ar
31 rutter
Grekland ) . j . ) .
Ministeriet for 1ar Turtathet: upp till en gang per dag. Ersattning: Fran 420 000 grekiska drafkmer/a
handelsflottan till 2 550 000 grekiska drakmer/ar
11 rutter
19 nationella rutter 31/12/08
11 till Sardinien
Italien 6 till Sicilien
2 till Sardinien och Sicilien
46 lokala rutter till 26 dal
Irland 1 till 4 &r Rederierna véljs genom anbudsinfordringar.
Det portugisiska fastlandet Tjanstens Forpliktelser for allmén trafik endast for frakt. Tillstandssystem.
Portugal till Madeira och Azorerna kontinuitet maste
9 garanteras for
atminstone ett ar.
9 + 1 rutter Fastlandet Nuvarande avtal Farje- och passagerartrafik — Ersattning: 5,7 miljoner euro / ar
med Kanariedarna/ 3%ar
Balearerna /
Ceuta / Melilla
Spanien ] . . . . .
Trafik mellan Hogst 5 ar Anbudsinfordringar genom regionala myndigheter
Kanariegar
5 rutter
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Land Rutt/omrade Start Varaktighet Utgangsdatum Anmérkning
Datum
Sverige Fastlandet — Gotland 1/1/98 4+2 ar 31/12/03 Rederi: Destino Gotland AB
2 rutter
Visby — Nyndshamn
Visby — Oskarshamn
Forenade Nordirland 1/4/97 5 ar 31/3/02
kungariket Ballycastle — Rathlin
Island — 1 rutt
Norra 6arna 1/10/1997 5ar 1/10/2002 Rederi: P&O Scottish Ferries. Ersattning: 11 miljoner pund sterling/ar
Fastlandet — Orkney
Shetlandsdarna — 2
rutter
Clyde och vastra 1960 Inget slutdatum Inget Rederi: statligt rederi (CalMac). Ersattning: 20 miljoner pund sterling/ar
darna: —28 rutter (senaste Anbudsinfordran héller pa att forberedas i 6verensstammelse med EG-reg
atagandet:
1995)

lerna.
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BILAGA 3 Samtliga cabotagebestammelser i EU- och EFTA-landerna

Land Huvudprincip nar det gallef Anmarkning Dispenssystem Bestdmmelser om beséttningens nationalitet Bestdmmelser som galler redarna Skattesystem

cabotage
Forstaregister Andraregister Forstaregister Andraregister

Osterrike Inget sjofartscabotage - Inte tillampligt Inga. Foérhandlas o Inte tillampligt Fartyget skall| Inte tillampligt Inte tillampligt for
varje enskilt fartyg. agas/administreras  av  EU- sjofart.

medborgare eller EU-foretag
med hemvist i Osterrike.

Belgien Ingen begransning - Inte tillampligt Kaptenen bor var belgisk Inte tillampligt Fartyget skall &gas ay Inte tillampligt Befrielse frén
medborgare. Dispen medborgare i Belgien elle socialférsakrings-
bevilias dock om néagon annat EU-land eller] avgifter (full-
sadan inte finns medborgare i tredje land meg stéanding befrielse|
tillgénglig. hemvist i Belgien eller ett frdn arbetsgivar-

rederi som har sitt sate i EU| avgifter och delvis

Fartyget skall administrerag befrielse frén

fr&n Belgien avgifter for sjofolk
ombord p& EU-
fartyg).

Danmark Ingen begréansning med| Genom lag 464 av| Inte tillampligt Kaptenen skall varg DIS-registret: Fartyget skall dgas av dansKaDIS-registret: se| Ratt till uppskjuten
undantag for DIS- | den 12 juni 1996 dansk medborgare]| medborgare, EU-medborgare forstaregistret. beskattning.
registrerade tillats DI“S- Medborgare f!'lén tredje - Kaptenen skall vard eIIerl Cav ft;)retag som
passagerarfartyg. fraktfartyg  utfora land kan. anstéllas enlig dansk medborgare. administreras fran Danmark.

danskt cabotagg danska villkor. Sjofolk ombord pa&

fro.m. den 1 . DIS-fartyg Ar
Fér micro-cabotage fanns ddt december 1996 - Medborgare  fran befriade frdn skatt
en formell begransning som medan tredie  land  kan och erhaller
avskaffades genom dekrdt Passagerarfartyg anstdllas enligt lokalg nettoloner.
658/94- fortfarande ar I6nevillkor.

utestangda fran

- Genom dekret 658/94 tillats
alla utlandska fartyg delta.

danskt cabotage
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Land Huvudprincip nar det gallef Anmérkning Dispenssystem Bestdmmelser om beséttningens nationalitgt Bestémmelser som galler redarna Skattesystem
cabotage
Forstaregister Andraregister Forstaregister Andraregister
Finland Begransning Genom lag| Fastlandscabotage: | Befdlhavaren skall varg - Befélhavaren skall| - Registreringen foljer| - Forteckningen 6vern Sérskild sankning a
av den insk medborgare. vara finsk medborgare.| fartygsregisterlagen andelsfartyg i utrikes) sjomansskatten fo
1362/94 den 22 finsk medb finsk medb f isterl handelsf; i utrik ki fo
) december 1994 om . o N (512/1993) och  sjolagen fart (Lag nr | fartyg som gar under
Finskt ~ cabotage ~ regleras , oo 5y |agen| - Sarskilda tillstand . ) (674/1994) (andringar tradde i 1707/1991) finsk flagg (sénkning
genom 4 § i lagen angaende A sirgs kan beviljas av - Atminstone héften a o )
A . angaende rattighe . | kraftijanuari 2000). med 18 % av
réttighet att idka néring. att idka  narin handels- och Inga andra restriktioner beséttningen skall varg Kommunalskatten
upphavdes 9| industriministeriet 9 "| EES- eller EU- - Lastfartyg och andra och 30 % av den
2 " x pphav .| for fartyg fran tredje medborgare. - Fartyget skall till minst 60 %| fartyg som huvud- : °
Fartyg fran tredje land ar | restriktionerna  for " . A f u statliga skatten).
A - N land for fastlands- agas av finska medborgare sakligen &r avsedda . 4
allmanhet forbjudna att delta| EU-fartygs tilltrade ; ) A - " Staten bidrar ocks3
S 1 e cabotage om inge . eller finskregistrerade foretag.| fér  godstransporter .
inrikes kusttrafik. till finskt cabotage P - Rekrytering av . - till pensions-
- .| annat lampligt fartyg g kan inskrivas om de| . ) .
fr.o.m. den 1 januari| S S beséattnings- i e N - inbetalningarna  for
. finns tillgangligt. 2 1 . .| arinforda i det finska| _.:
Fartyg som anges 1995 (anslutnings- medlemmar fran andrg ngdel;- _och industri-| forstaregistret sjofolk.
I . n dagen). lander an EES-landef ministeriet tilldter ocksa atf o
forteckningen over ) - . ) u . .| huvudsakligen
. - Tillstdnd  kan tilldts pa vissa villkor | utlandségda foretag = I . .
handelsfartyg i utrikes fart ha e ; . . ] anvands i utrikesfary En skatteminskning
« o - . beviljas for hogst ett genom undantag fran registrerade i det finskg u . u x
begransat tilltrade till finskt| - Bilateralt avtal Py . a u p . A och ar hogst 20| nar det galler
cabotage med Norge fr.o.m rotill utlandskg de ] allménna| registret under férutsattning aft gamla sjmansskatten  ocH
’ ; Soo o) fartyg som gar i kollektivavtalen. den person eller det féretag ’ .
den 1 januari 1997 ’ A - ) N en aterbetalning a
aller  for  NIS- trafik mellan Aland som ager njmst 60 A> a ) . ] delar  av  social-
g och fastlandet. fartyget har sin hemort inon} Registrering  tilldts| =%, .
fartyg. ) " forsakrings-
EES-omradet. inte for passagerar avaifterna aérs till
och bilfarjor eller art?ets ivaregn Dettd
fartyg som endast 9 : §

utfér cabotage.

Endast passagera
fartyg som gar i trafik
mellan tredje léande
och inte regelbunde
trafikerar nordiska|
hamnar kan inskrivas.

géller for fartyg som
ar inforda i det
internationella

- registret.
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Land Huvudprincip nar det gallef Anmérkning Dispenssystem Bestammelser om besattningens nationalitgt Bestammelser som géller redarna Skattesysten
cabotage
Forstaregister Andraregister Forstaregister Andraregister
Frankrike Begransning Dispens kan beviljas| Forstaregistret: Taaf (Kerguelen)-| -50% av fartyget skall agas ayy Bestammelserna fof Investeringsavdrag till
for fartyg fran tredje | (Metropolitan register): | registret: 35%  av| en fysisk person som &r EU TAAF-registret liknar | redare.
-Enligt artikel 257 i Code Des land beséattnings- eller EES-medborgare. de som galler for
Douanes av den 11 maj 1977 - Befalhavaren och forste ;p::sliranmam:dgﬁrr \;a:: forstaregistret. Skatteaterbaring for
(artikel 257 i "Code | styrman  skall  vara| inkl.  kaptenen goch 100% av fartyget skall dgas a| redares
9 des Douanes"). franska medborgare. L pienen ett foretag med séte i ett EUF affarsverksamhet.
Fartyg fran EU och EESH forste maskinmastaren,| cller EES-and och  vars
omrédet anses likvérdiga med verksamhet bedrivs fran e}t
franska fartyg. - Ovriga beséttnings- ermanent séte i Frankrike -Skatteférdelar for nyal
medlemmar skall varg p ’ foretag (oberoende a
1 dekret 99-195 faststills EU- eller EES- ) o ekonomisk bransch).
virdstatens regler i medborgare. Enllg} frqnsk I._agstlftnmgs
fartyg/kryssningsfartyg unde beg_ransas investeringarna f.r an Nya skatteatgarder
> L tredje land/EES-parter il -
650 BT i fastlandscabotage quirat-systemet hai
. oo under 50 % av det totala
och for fartyg i Ocabotage antalet aktier om  féretaoek avskaffats och ersattes
utom for fartyg med rutter i 9 1998 med ekonomiska
S eller fartyget fortfarande skal :
anslutning till varandra. anses vara franskt intressegrupps-
’ beskattning.
Tyskland Begransning Genom artikel 5 i| Enligt artiklarna 2.2| - Bestammelserna f6f Samma, forutom| Mer &n 50 % skall agas ellef For ISR galler sammg - Fartyg som endas]
"Gesetz Uber{ och 2.3 i den| besattningsmedlem- foljande: kontrolleras av tyskal bestammelser som foy utfér cabotage: ingq
Reoleras genom artikel 5: Anderung der| andrade lagen om marna géller i enlighet medborgare eller EU{ fbrstaregistret. skattelattnader o
9 9 ’ Rechtsvorschriften | kustsjofart kan| med "Schiffsbesetzungs _ Fartvg som &r inférda medborgare me( inkomster och inga|
auf dem Gebiet den dispens till fartyg| ordnung" och ar i IggR-re istret (i representanter med hemuvist|i stod.
Stycke 2 och 3 "Gesetz Ubgr Seeschiffahrt” (som| fran tredje land| desamma for alla tyskd internationegil trafik mer Tyskland eller av tyska foreta
die kiisten-schiffahrt" tradde i kraft den 23| endast beviljas om fartyg. Befalhavaren bo 4n halva &ret) f&r ha ef eller EU-féretag med séte, sin - Far som g&r i
juli 1994) kom den| inget EU-fartyg | vara tysk medborgare| helt utlandsk huvudsakliga administratio interna)t/i%nell trafiE Kan
(Lag om kustsjéfart) tidigare namnda| finns tillgéngligt | Forste och andre styrmap besattnin eller sin huvudsakligal vilia mellan normal
9 g ’ artikel 5 att | eller om sddang bor vara medborgare 9 verksamhet i EU. beékattnin eller
overensstamma med finns tillgéngliga till | Tyskland eller ett annaf 9
tonnageskatt.

Fartyg som anvands
internationell trafik under en
storre del av rakenskapsar
skall vara inférda i ISR-
registret

(Flaggenrechtsgesetz).

férordning 3577/92.

et

mycket oférmanliga
villkor.

- Dispens kan aven
beviljas pa grundval
av dmsesidighet.

EU-land. - De &vriga
besattningsmedlem-

marna godkanng
oberoende av derag
nationalitet.

- Fartyg som utfor
cabotage mer &n halva
ret kan inte inskrivas i
ISR-registret och far
anstélla utlandsk|
arbetskraft endast on
tyska medborgare intg
finns att tillga.

(Artiklarna 1 och 2 i
"flaggenrechtsgesetz")

-Dessa fartyg atnjute
aven en 40 % sanknin
av inkomstskatten.
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Land Huvudprincip nar det gallef Anmérkning Dispenssystem Bestammelser om besattningens nationalitgt Bestammelser som géller redarna Skattesystem
cabotage
Forstaregister Andraregister Forstaregister Andraregister
Grekland Begransning: Genom Dispens kan beviljias) 100 % av beséttningen Inte tillampligt Artikel 5 i sjoréatten| Inte tillampligt Befél betalar 9 % inkomstskatt.
presidentdekret pd grundval av| utgérs av EU/EES- (&ndrad genom| Ovriga  beséttnings-medlemmar
- 215/94 O6msesidighet. medborgare. presidentdekret 27-1 betalar 6 % inkomstskatt.
- Regleras genom sjoratte " harmoniserades den 2000)
Enligt artiklarna 165 och 166 rekiska ’
lagdekret 187/73 kan endagt IreXIs«a .| Artikel 1696 i -Minskade socialforsakrings
: lagstiftningen delvis| _... . h
grekiska passagerar- och . . sjoratten. avgifter.
- . med férordning
lastfartyg  utféra  grekiskt] 3577/92
Caborage'. Denna lagstiftning - Mer an 50 % av fartyget| -Tonnageskatt palaggs grekiskt
har delvis anpassats « 2 ° A
forordning 3577/92 Fart 3 t skall &gas av grekiska tonnage som gar i trafik till
ororaning ’ Fartyg fran annal medborgare eller EES hamnar utanfér Grekland.
EU-land har tilltrade .
il ostrategisk medborgare, eller grekiska
Genom lag 2932/2001 ) foretag eller EES-foretag
- fastlandstrafik med
kommer det grekiskd fartva stérme &n 650 Fartygen maste|
cabotaget liberaliserag bt Y9 administreras frén
fullstandigt frdn novembe ' Grekland.
2002 (14 manader tidigare).
Genom  president-
dekreten 117/97 och
84/98  anpassadep
ytterligare delar av
den grekiska
lagstiftningen till
forordning 3577/92.
Irland Ingen begransning - Inte tillampligt - Befdlen skall varal Inte tillampligt Efter domen i Europeiska Inte tillampligt - 10 % skatt p& féretagsvinsten.
medborgare i Irland, gemenskapernas domstol
Forenade kungariket, ef av den 12 juni 1997 i dom| } o limis _—
annat EU-land eller| C-151/97 antog Irland 15..A) linjér avskrivning unde
s « de forsta sex &ren och 10 % det
Brittiska samvaéldet. lagen om handelsfartyg siunde &ret
(Merchant Shipping Act). ! )
) 1998. Fartygen skall &gas
Manskapet §kal| varg av EU-medborgare elle - Sarskild sankning a
medborgare i Irland, . x | . AR, |
x ’ ett foretag som &r etablergt inkomstskatten for sjoman som ar
Forenade kungarike

eller ett annat EU-land.

i enlighet med och
underkastat lagstiftninger
i en medlemsstat och sor
har sin  huvudsakliga|
verksamhet i en
medlemsstat.

ute till sjoss minst 196 dagar pe
ar.

=

- Aterbetalning av
arbetsgivaravgifter som utbetalats
till forman for sjofolk ombord pa
ett fartyg som &r registrerat i en
medlemsstat.

24



Land Huvudprincip nar det gallef Anmarkning Dispenssystem Bestdmmelser om besattningens nationalite Bestammelser som géller redarna Skattesysten
cabotage
Forstaregister Andraregister Forstaregister Andraregister
Italien Begransning - Enligt  den| Transport- och| -  Befalhavaren och| Fartyg som &r infoérda if Mer  &n 50 % av| Andraregistret ar inte| Skattelattnader fo
andrade artikel| sjofartsministeriet Overstyrman skall varg andraregistret, som fartygsaktierna skall &gas ap tillampligt for | tredrsperioden (1999
Reoleras genom artikel 224li 224 tilldts fartyg | kan bevilia dispens| italienska medborgare. upprattats genom lag italienska medborgare ellef foretag som bedrive 2001).
"Cc?dice dgella Navigazione' frén ett annat EU-| fr&n fall till fall 30/98, har inte tilltrade| EU-medborgare eller ay cabotagetrafik.
9 land delta i den| genom sarskild - till cabotagetrafiken. italienska foretag eller EU- . .
g g g
(Sjofartslagen). Senagt ... ! _— - Ovriga . . Delvis befrielse fran
X italienska tillstandsgivning. - foretag. Artikel 143-CDN, e nl
andrad genom lag 30/98. ) . besattningsmedlemmar u socialforsakrings-
- .| cabotagetrafiken i o andrad genom lag 30 av den 27 ;
Cabotagetrafiken al 1 skall vara italienskal . avgifterna.
.. .| enlighet med februari 1998.
begrénsad till fSrordnin medborgare eller EU-
gemenskapsfartygen 3577/92 g medborgare (artikel 318
’ Codice della
| cirkularet av den 25 Navigazione).
november 1999 faststélls
vérdstatens  bestdmmelser
for redare som vill erbjuda
sina tjanster inom de
italienska cabotaget.
Luxemburg Inget sjofartscabotage - Inte tillampligt Oberoende register som Inte tillampligt Mer &n 50 % av fartyget skal|l Inte tillampligt - Minskad
framst anvands ay agas av EU-medborgare ellgr sjomansskatt.
belgiska redare. féretag med séte i ett EU-land
under forutsattning att e
betydande del a

Kaptenen skall vara EU1 administrationen handhas frah

medborgare och ha ett

. Luxemburg.

examensbevis sonj

erkdnns av Luxemburg

Besattningen skall

uppfylla STCW-

normerna.

Nederlanderna | Ingen begransning - Inte tillampligt Kaptenen skall varg Inte tillampligt Tva tredjedelar av fartygel Inte tillampligt - Befrielse fran skatte
nederlandsk medborgare skall agas av nederlandskia och socialférsakrings
medan resten a juridiska personer ellen avgifter som normalt
besattningen skall juridiska personer i ett EU- skall erlaggas a
uppfylla STCW-normerna eller EES-land. En ansenlig dgl rederiet eller

och examensbevisen skall
erkannas av de
nederlandska

myndigheterna.

av driftsledningen skall
organiseras fran
Nederlanderna. Regleras |i

artikel 311 i den nederlandska
handelslagen.

arbetsgivaren.

- Mdjlighet att valja
mellan  tonnageskat
eller foretagsskatt p4
verksamhets-resultatet
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Land Huvudprincip nar det géllef Anmarkning Dispenssystem Bestammelser om besattningens nationalitet Bestammelser som géller redarna Skattesysten
cabotage
Forstaregister Andraregister Forstaregister Andraregister
Portugal | Begransning: Lagdekret 331/99 av] Genom artikel 5 i| Skall till 100 % bestd av| Madeiraregistret (MAR):| Regleras genom lagdekrgt Madeira-registret: Inkomstskatt pa 30 %
den 20 augusti. lagdekret 194/98| portugisiska medborgar¢ Over 50 % av besattningen 196/98 i vilket den réttsligal av rederiets vinst.
Regleras genom lagdekrdt t||lats - med tillstdnd | eller FU-medborgare skall besta av portugisiska ramen for| (filial) kontor eller
x fran Kapten/forste  styrmar] medborgare eller EU- sjotransportverksamhet - A .
194/98. Upphéaver lagdekref i -~ . . juridiskt ombud pa| - Ingen foretagsskatt pa
31/97 generaldirektoratet skall vara por‘[ug|5|jska medborgare.OOm dessa inte faststélls. n Madeira internationellt vatten
: (DGPNTM) — | medborgare om intg finns att tillga kan undantad . .
Genom lagdekret 331/99 a anvandningen av godkannande erhdlls pa godkannas. . .
den 20 augusti har MAR-{ Andrade p& artikel| andra fartyg om inte| sarskilda villkor. :c?rc(jairsleéﬂ:r sistlt(egluvuhd’g:(onstlm Skattefria
registrerade fartyg tilltrade tilll 15 i lagdekret 96/89| EuU-fartyg finns att och  site 4 nationell reserveringar.
det portugisiska 0Ocabotaget och artiklarna 4 och| tillga. L p e -
h a ) territorium och vara inférda i
och i detta dekret faststélls 6 i lagdekret 194/98 DGPNTM-forteckningen Fulla avdra 2
vérdstatens bestammelser. av den 10 juli. gen. e 9 p
sjomannens
inkomstskatt (MAR).
Spanien | Begransning - Regleras| Genom kunglig| - | artikel 81 i lag| - Kapten och forste| Kanarie6arnas register (REC). Alla medborgare i Spanier} Alla rederier som| Genom lag 19/1994
genom lag 27/1992 om statliga férordning 2221/98| 27/1992 faststalls| styrman skall vara| eller EU eller rederier med har sitt huvudkontor| senast andrad
hamnar och handelsflottan. av den 16 oktober] mdjligheten att i| spanska medborgare. - Kapten och forste styrmar €7 representant i Spanien i Spanien, EU eller| december 1996, ge$
1998 tilldts REC-| undantagsfall erhallg skallp vara sp);nsk' ett tredje land far| skatteformaner & REC
REC-fartygen har obegransat ;a'g%in att delta i all g'szﬁir:; nee}lrefrarg? |frr1?; - Ovriga | medborgare. (artikel 76 ilag 27/92). gg’éﬁeezgtrf;nygo% registrerade fartyg.
tilltréde till cabotaget. p o P . beséattningsmedlemmar ~registt
cabotagetrafik (&ver finns att tillga. skall vara EU- administrationen 90 % minskning av
Ocabotage). medboraare - Minst hélften av d&vriga sker frdn socialférsakrin S_g
Genom transportministerng gare. beséttningsmedlemmar  skall Kanariebarna elle 9

order av den 22 juli 1999
faststélls véardstatens
bestammelser for fartyg som
bedriver spanskt 6cabotage.

vara EU-medborgare, men dg
ar mojligt att erhdlla dispeng
for ytterligare
besattningsmedlem-mar  fra
tredje land om det inte finng
EU-medborgare att tillga.

-Fram till den 1 januari 1999
och i icke-liberaliserad trafik
skall hela beséattningen var
EU-medborgare.

t

om ett permanent
kontor finns p&
Kanarie-darna.

avgifterna.

-90 % minskning av

foretagsskatten.

-Befrielse fran
inkomstskatten nér de
galler 50 % av

sjdmansinkomsten.
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Land Huvudprincip nér det gallef Anmarkning Dispenssystem Bestdmmelser om besattningens nationalitet Bestammelser som galler redarna Skattesystem
cabotage
Forstaregister Andraregister Forstaregister Andraregister
Sverige Begransning Trafiken har| -Undantag beviljas ay - Kaptenen skall| Inte tillampligt -Regleras genom  sjolagen Inte tillampligt Skattefria reserveringar.
liberaliserats for EU-| Sjofartsverket nar| (ovillkorligen) vara (1994:1009).
Forordning 235/75 av den 1 fﬁ\rtyg |.enI|ghet med inga Iampllga fartyg| svensk meldb'orgare. Ingn Rederierna erhéller fullt
i iy férordning 3577/92| fran Sverige eller EU| andra restriktioner. . u
juli 1995 med &andringar ga : e Py Fartygen skall till mer &n avdrag
- " fr.o.m. den 1 januari| finns att tillga. x u
tilltrade for EU-fartyg 1995 hélften &gas av svenskp
. - Hela besattningen & medborgare  eller svenskp L
(anslutningsdagen). u " . - for inbetald sjomansskat
Ungefar 20 undantag anstallda enligt juridiska personer. J
i~ s 2 ) samt ett stodbelopp p
beviljas varje ar. kollektivavtal oberoende
. - . SEK 58 000 per
Bilateralt avtal med av nationalitet. . . e o . u "
Norge (1989) galler - Regeringen har forbehallit si heltidsanstalld for atf]
9 9 ratten att tilldta utlandskg tacka sociala avgifter.
NIS-fartyg. .
fartyg att fora svensk flagg om
fartygets drift kontrolle[as fran| Det sarskilda
Sverige och om dess &gare har K P
sin hemvist i Sverige st altesystemet 0
’ sjofolk avskaffades
1998. Sjofolket betalar
Fartyg som till mer an hélften nu full inkomstskatt pa
ags av EES-medborgare eller bruttoinkomsten.
foretag med sate, sir
huvudsakliga  administratio
eller sin huvudsakliga
verksamhet i EES och vars
verksamhet kontrolleras fra
Sverige far inféras i det
svenska registret.
Forenade Ingen begransning - Inte tillampligt - For  strategiska'| Inte tillampligt Fartygen skall till mer an Inte tillampligt - Ratt till uppskjuten
kungariket fartygstyper: hélften agas av medborgane beskattning.

befalhavaren skall varg
medborgare i Forenade
kungariket, Brittiska
samvéldet eller ett annat
EES- eller NATO-land.

- For andra fartygstype
galler inga
nationalitetskrav.

eller organisationer i EU elle
Forenade kungariket:
utomeuropeiska omraden.

- Undantag for sjoman
som ar medborgare
Forenade kungarike
men som inte &r bosatta
Forenade kungariket me|
an 183 dagar per ar.

Fakultativ
som
foretagsskatten.

tonnageskat
ersétter|

i
r
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Land Huvudprincip nar| Anmarkning Dispenssystem Bestammelser som galler redarna Skattesystem
12 det géller cabotagd
Forstaregister Andraregister Forstaregister Andraregister
Island | Ingen - Praktiskt taget| Inte tillampligt - Efter uppréattandet ay Inte tillampligt - Enligt lag 115/1985| Inte tillampligt - Sjofolk erhéller foljande skatteforméaner:
begransning: obegrénsat tilltrade for EES kan alla EES- om fartygsregistrering|
fartyg i den utlandska meqlbor.gare inga i kunde endast islandska - Inkomstskattesznkning p& ISK 685 (USD 10,4)
- handelsflottan till besattningen. medborgare eller| - . o
Oppen kust. ) u x 1,49 for varje dag till sjéss.
trafiken mellan personer som &r bosatta
islandska hamnar. . pad Island fa fartyg
' EnI‘!gt 'Iag 26/1987 om inférda i registret. - Rederierna erhdller inga avdrag ell¢
anstallning av utlandsk aterbetalningar av socialférsakringsbidragen
-Fr.o.m. den 5 oktobe arbetskraft skall alla 9 9 gen.
1997 géller radets besattningsmedlemmar - Genom andringslag
férordning nr 3577/92 som inte & medborgare 62/1992 har nu aven
(Gemensamma EESt i EES erhdlla ett medborgare och féretag
kommittén nr 70/97). arbetstillstand fran i EES-lander réatt att fal
socialministeriet innan| fartyg inforda i
anstallningen  ombord registret.
far paborjas.
Norge | Ingen Inom ramen for lagen| - NIS-fartygen far| - Endast en| NIS-registret: - Det norska allméanng NIS-registret togs i bruk genom - Alla besattningsmedlemmar ombord p& NOR-
13 begransning: om allmanna| utféra bestammelse: registret (NOR) | lagen om ett norskt internationellt eller NIS-fartyg har réatt till en sérskild
transporter 1976 skall fraktcabotage. befélhavaren skall varg Ett allmént krav faststélls genom| fartygsregister av den 12 juni skattesdnkning som &r begrénsad till 30 %
- alla operatorer som haj Sadana fartyg skrivd norsk medborgare. x « sjétransportlagen. 1987. deras bruttoinkomst, dock hégst 70000 NQ
- Oppen kust. . ; . ar att befélhavaren P u
fartyg i regelbunden| in i sjofarts- skall var norsk per ar. Denna skattesankning géller endast
passagerartrafik langs direktoratets K hall 3 db Al d 5 N | Al sjdméan som arbetar en minimiperiod till sjoss.
- NIS-fartygen kusten erhdlla tillstand forteckning Den Petta rav er pa aty medborgare. - Galler endast for| - Bestamme serna som  gallgr
omfattas i princio| frén  handels-  ochl oallande ’ andras. medborgare eller| redarna & samma som fér NOR-
h prncipy S h f ) . bosatta i EES-omréde} registret. Oom inte| - Skattelattnadssystemet sags Gver varen 199§.
inte men tillstdnd| industri-ministeriet. forteckningen Emellertid  gors . .4 f : -
. . - eller for obegransade nationalitetskraven uppfylls, &
kan beviljas for| Fr.o.m. den 5 oktobef omfattar 16 fartyg| - Hela besattningen skal] dock ofta partnerskap d&r minst registret  &ven  oppet | fo
fr_aktfartyg om 1“997 _galler radet§ som framst ar| vara 'anstalld enligt uncjantqgfor andrg 60 % ags av EES] akiiebolag eller partnerskap vansGer aterbaring tlll'!'_edlgrnapé 12 A)"av den skpqtt
vissa krav | férordning nr 3577/92| mycket kollektivavtal. nationaliteter. db I huvudk I B lled SOM betalats p& sjoméannens bruttoloner.
uppfylls. alla EES-medlemmar specialiserade medborgare ~efler ey luvu ontor ligger i Norge, elley
(Gemensamma  EES} gastankfart aktiebolag dar minst 6q for redarpartnerskap med den
kommittén nr 70/97) 9 Yo % av kapitalet och der| ledande redaren eller en utnammdAterbaringen  ar endast tillganglig  fof
’ administrativa representant placerad i Norde besattningsmedlemmar som &r bosatta i No
kontrollen innehas av vilken skall vara auktoriserad att eller som &r skatteskyldiga i Norge. Begranspd
EES- agare. mottaga en stamningsorder patill NOR-fartyg som uppfyller de nédvandig
redarens vagnar. kraven om var sjdménnen &r bosatta el
skatteskyldiga.
Tonnageskattesystemet inférdes i jul 1996.

12 iz o . . . .. . ..
Gemensamma EES-kommitténs beslut nr 70/97 av den 4 oktober 1997 (EGT L 30, 5.2.1998) om andring av bilaga Il (Transport) till EES-avtaletfjix fiitarting
3577/92 till att omfatta Island och Norge.

13

Norska sjofartsdirektoratet har féreslagit en formell &ndring i "Regulation of 29 April 1998 n° 398 Concercing Qualifications, RequiremeiofsCissificates Rights for
Personnel on Norwegian Ships". Genom denna andring bekraftas formellt den existerande praxisen, som foreskriver lika rattigheter for altrigB&niaen for
positionen som befalhavare pa norskregistrerade fartyg.
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BILAGA 4 Typer av varor som transporteras i medlemsstaterna

Klassificering enligt frakttyp (miljoner ton)

Frakt Torrlast Tanklast Allman last
Ar 1995| 1997 | 1999 | 1995| 1997 | 1999 | 1995| 1997 | 1999
Osterrike - - - - - - - - -
Belgien - - - 0,05 0,05 0,05 - - -
Danmark 59 5,7 4,7 3,8 3,9 2,3 9,5 9,7 5,8
Finland 1,3 1,3 2,5 4,5 5,7 4,0 0,1 0,1 0,1
Tyskland 0,8 1,25 2,25 2,85 2,45 2,7 0,25 0,3 0,4
Irland 0,05 0,05 0,03 0,65 0,7 0,81 - - 0,01
Luxemburg - - - - - - - - -
Nederlanderna 0,04 0,04 0,04 - - - - - -
Sverige 5,6 5,15 3,1 7,7 7,45 7,4 0,3 0,35 2,7
Forenade kungariket 7,7 4,7 1,3 62,5 67,7 63,8 7,3 8,8 18,2
Totalt for landerna i norra | 21,39 | 18,19 | 13,92 | 82,05 | 87,95 | 81,06 | 17,45 | 19,25 | 27,21
Frankrike 1.8 19 15 53 51 6.3 0.8 0.8 0.8
Grekland 10,1 9,25 9,8 9,0 7,9 8,5 2,8 3,9 4,2
Italien 18,7 19,2 19,8 27,5 31,4 30,8 14,1 17,4 15,6
Portugal 0,3 0,3 1,0 4,7 4,0 4,3 1,0 1,2 1,4
Spanien 4,9 4,7 6,8 21,9 19,9 13,8 11,4 12,5 14,2
Totalt for l&nderna i sbdra 358 | 3535 | 389 68,4 68,3 63,7 30,1 35,8 36,2
Totalt 57,19 | 53,54 | 52,82 | 150,45 | 156,25 | 144,76 | 47,55 | 55,05 | 63,41

Kalla :PWC
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BILAGA 5 Volymer transporterade 1999 enligt typ av vara uppdelat pa
fastlandscabotage och dcabotage (miljoner ton)

Land Torrlast Tanklast Allméan last Totalt

Otrafik |Fastlands- | Otrafik |Fastlands- | Otrafik |Fastlands]

trafik trafik trafik

Frankrike | 0,2 1,3 0,2 6,1 0,8 0 8,6
Grekland | 5 4,8 2,1 6,4 3,8 0,4 22,5
ltalien**  |14,1 5,7 26,8 4,0 11,1 4,5 66,2
Portugal | 0,7 0,3 0,5 3,8 1,4 0 6,7
Spanien | 2,48 4,32 6,15 7,68 13,97 0,25 (34,85
Totalt 22,48 16,42 35,75 27,98 31,07 5,15 138,85

For torrlast och allméan last, handlar det om uppskattningar som &r beréknade pa en totalsiffra som
omfattar tva typer av varor (25,2 miljoner ton for Gcabotage och 10,2 miljoner ton for
fastlandscabotage).
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BILAGA 6 Jamforelse mellan bemanningskostnaderna for handelsfartyg

Bemanningskostnader for fraktfartyg (euro/manad)
Allméan last 1500GT Torrlast 3000 BT Tanklast 9000 BT
Finland 72,140 72.,140 103,378
Island 66,912 66,912 84,111
NOR 64,821 64,821 122,299
Sverige 62,730 62,730 78,530
Danmark 58,548 58,548 112,169
Frankrike 54,366 54,366 69,157
Belgien 52,275 52,275 63,985
Holland 51,230 51,230 78,216
Kerguelen 50,184 50,184 59,288
Forenade kungariket 48,093 48,093 58,809
Tyskland 41,820 41,820 57,027
Portugal 41,820 48,100 69,300
NIS 40,775 40,775 77,964
DIS 40,775 40,775 76,184
ISR 39,729 39,729 63,414
Spanien 37,638 55,093 57,821
Irland 35,547 35,547 44,111
Italien 30,738 30,738 48,741
Grekland 30,612 30,612 48,753
REC 26,300 40,580 53,100
MAR 23,675 27,500 39,750

Kélla PWC
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BILAGA 7 Jamforelse mellan bemanningskostnaderna fér passagerarfartyg

Bemanningskostnader fér passagerarfartyg (euro/manad)
Svavare 1500GT Farja 5000 BT Kryssningsfartyg 20.000 BT
Finland 80,627 160,311 631,754
Island 75,178 152,782 535,507
NOR 73,210 151,969 809,891
Sverige 71,217 150,901 540,112
Danmark 66,814 144,418 800,139
Frankrike 62,361 137,425 510,993
Belgien 60,270 135,334 489,130
Holland 59,367 135,760 617,906
Forenade kungariket 56,297 133,324 494,649
Tyskland 49,200 118,490 494,234
Portugal 49,446 139,223 618,310
NIS 48,450 120,513 715,536
DIS 48,690 123,005 718,669
ISR 47,675 122,277 614,411
Spanien 45,387 172,931 574,998
Irland 43,075 113,750 449,932
Italien 37,428 100,240 509,614
Grekland 37,455 101,700 522,199
REC 32,334 137,296 582,330
MAR 29,246 94,722 446,083

Kaélla : PWC
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