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Disclaimer
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reglement.
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INLEIDING

Volgens artikel 17 van Verordening (EEG) nr. 543/69 van de
Raad moet de Commissie de Raad elk jaar een algemeen verslag over
de toepassing van deze verordening door de Lid-Staten toezenden en
moeten de Lid~Staten de Commissie de daarvoor nodige inlichiingen
verstrekken in de vorm van een volgens een bepaald schema opgestelde

bijdrage.

Het nu voorgelegde algemeen verslag bestrijkt het jaar 1980
en geeft samen met de voorgaande verslagen een beeld van de toe—
passing van de Verordeningen (EEG) nrs. 543/69 en 1463/70 in negen
van de tien Lid-Staten (in 1980 was Griekenland nog geen lid van

de Buropese GemeenschapDh

Om de zaken te vereenvoudigen is ernaar gestreefd het
aantal tabellen te beperken, door de gegevens die de Lid-Staten
hebben verstrekt zoveel mogelijk te groeperen. Daarentegen is
meer belang toegekend aan de overwegingen en opmerkingen van de
diensten van de Commnissie over de stand van zaken en de waargenomen

ontwikkeling.

Niettemin volgt het dooument het schema dat de Lid-Staten
voor hun bijdrage moeten hanteren. De diensten van de Commissie
zijn wel voornemens met de Lid-Staten na te gaan of dit schema
kan worden verbeterd, ten einde tot een grotere vergelijkbaarheid

van de nationale gegevens te komen.
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VERGELIJKENDE ANALYSE VAN DE GEGEVENS VAN DE LID-STATEN
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CONTROLE

Adminisiratieve controle

De controle op de naleving van de Verordeningen

(EEG) nrs. 543/69 en 1463/70 bestaat uit wegconiroles en

bedrijfcontroles.

a)

b)

Wegcontroles 3

Krachtens de nationale verkeersvoorschrifien is de politie
bevoegd om voertuigen op de weg staande te houden en te
controleren en kan zij - in het ruimere verband van de
normale verkeersgcontroles - ook nagaan of de soclale
voorschriften correct worden toegepast. In sommige gsvallen
geschiedt deze controle in samenwerking met nationale
overheidsinstanties die bijzondere bevoegdhesden hebben

op het betrokken gebvied.

Bedrijfgcontroles :

Dit scort controles wordt over het algemeen opgedragen
aan ambienaren van de arbeidsinspectie, die algemene
controles verrichten op het ~ ruimere - gebied van ds

toepassing van de nationale reglementering.

Tot 1979 heeft Frankrijk zijn controles bveperki tot
ondernemingen die vervoer tegen vergoeding verrichten;
vanaf 1580 heeft het deze controles op beperkte schaal

en bij wijze van experiment ultgebreid iot ondernemingen
die eigen vervoer verrichien; daar dit experiment is
meegevallen, is besloten het met ingang van 1 januari 1981

tot het gehele Franse grondgebied uit te breiden.



2. Getalsterkte en bevoegdheden van het controlepéersoneel

De Commissie beschikt alleen over de onderstaande, door

bepaalde Lid~Staten verstrekte ocijfers :

BELGIE 199 inspecteurs en adjunci-inspecteurs
47 controleurs en inspecteurs van het
Bestuur van het Vervoer
DENEMARKEN 300 politieagenten
241 arbeidsinspecteurs, waarvan ongeveer
30 zioch meer in het bijzonder mei
Verordening 543/69 bezighouden
DUITSLAND 2.500 = politieagenten, BAG, arbeids-
inspecteurs
250+300 = ambtenaren van de grbeidsinspectiie
NEDERLAND 173 ambtenaren van het Ministerie van
Verkeer en Waterstaat
VERE.NI G’D ”" "
KONTINKRIJK 217 verkeergcontroleurs
FRANKRIJK . 320 controleurs en asdjunct—conirocleurs
van de drie takken van vervoer over
land
49 arbeidsinspecteurs

% In het kader van ruimers bevoegdheden




In PFrankrijk konden door het gebruik van vier halfauto-
matische afieesinstrumenten (in de omgang SABINE genoemd) in
1980 327.150 of 715 % ﬁeer tachograafschijven worden gecontrolsard
dan in 1979 (187.906).

De bevoegdheden van het controlepersoneel verschillen
van land totv land. In sommige Lid-Staten kunnen de controleurs

waarschuwingen geven, boetes opleggen, bekeuringen makern en

voertuigen enige tijd verbieden door te rijden. In andere Lid-Staten

daarentegen mogen de controleurs geen boetes opleggen of voeriuigen

het doorrijden enige tijd verbieden.

Controlemethodes (plaats en freguentie van de conirolss)

a) Wegoontroles

In sommige gevallen geschieden de wegcontroles noofd-
zakelijk in het kader van het algemene toezichi op het weg-

verkeer.,

Deze controles worden aangevuld door de medewerking van
andere gespecialiseerde organisaties, zocals in Duitsland
bijvoorbeeld de BAG en de arbeidsinspectie. Sommige Duitse
deelstaten maken gebruik van telbladen voor de weg~ en grens-—
controles, waardoor verwerking van de gegevens met de computer

mogelijk is.

In het Verenigd Koninkrijk worden per verkeerscontroleur
gemiddeld twee controles per week verricht. Van de via havens

binnenkomende voertuigen wordt 10 & 15 % gecontroliwerd. In het

Verenigd Koninkrijk verrichten de veikeerscontroleurs ocok "siille"

controles, die bestaan in heti observeren van de voertuig-

bewegingen en in het verifi8ren van deze bewegingen achteraf ten

kantore van de onderneming. In 1980 zijn ongevesr 80.000

dergeliljke controles verricht.



v} Bedrijfscontroles

' Bedrijfscontroles vinden plaats in het kader van

inspecties die ook ruimere acties omvatten en verder reiken

dan de controles die op grond van de hier bedoelde verordeningen
plaatsvinden. Bedrijfscontroles geschieden doorgaans steekproef-
gewijs; in bijzondere of uitzonderlijke gevallen wordt tot
vedrijfscontroles besloten op grond van bevindingen bij weg-
controles, klachten of inlichtingen. De periodes waarover de
controle achteraf zich uitstrekt, lopen van geval tot geval
sterk uiteen. De diensten van de Commissie zijn niet nauwkeuriy
ingelicht over de duur van deze periodes. Geconcludeerd moet

worden dat de intensiteit van de bedrijfscontroles sterk verschilt
van land tot land.

¢) Kwantitatieve analyse van de controles

Ter beoordeling van de omvang van de controles is
geprobeerd om aan de hand van de ontvangen gegevens een

vergelil jkend overzicht van de situatie in de Lid-Staten op te
stellen.



AANTAL CONTROLES IN 1980 {1)

s e

R Bedrijfs— Vergslijking
Lid-3taat Wegcontroles coniroles net 1979
BELGIE 8.331 (2) 2.404 511 juing

DV EMARKEN 12327 421 stijging :
DUITSLAND 211,185 (3) 31.657 stijging %

jl B
FAANKRIJK 639.846 41.045 stijging :
ISRLAND geen gegevens geen gegevens - %
|
ITALIE idem idem i - :
LUXEMBURG idem idenm -
]1 z
VETERLAND 200,000 485 grondige ' stijging
controles
i
VERENIGD ] -
KONTNKRITK 80,000 (4) geen gegevens daling

(

ook bijlagen 1, 2 en 3.

i) Om te beoordelen in hoeverre de controles vergelijkbaar zijn, zie

2) Dit cijfer omvat 8.100 controles door personeel van het Bestuur
van het Vervoer en de controles door Rijkswacht, douane en andere
instanties, waarvan het aantal niet is medegedeeld.

[
~

Het betreft hier een schatting, gebaseerd op het aantal opgelegde

bostes, gegeven waarschuwingen en wgargenomen overiredingein.

7 - N
(¢) "Stille"™ controlies.
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Evenals voor 1979 zijn de aantallen uitgeoefende controles
onderling moeilijk vergelijkbaar, vooral omdat in de meesie
gevallen niet is aangegeven of het gaat om "aantal controle-

acties" of om "aantal gecontroleerde bemanningen'.
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OVERTREDINGEN EN SANCTIES

1.

Aduntal overitredingen van de verordening

Volgens het voorgeschreven schema moet elke Lid- Staat
opgaw doen van het op zijn grondgebied vastgestelde santal
respectievelijk door sigen onderdanen en door buitenlanders
(gespecificeerd naar land van herkomst) bezane overired:ingen
ecn dit afzonderiijk voor goederenvervoer, voor geregelid

personenvervoer en voor ongeregeld personenvervoer.

Elke Lid-Stast heeft de gegevens versirekt waarover
Lij hieromtrent veschikt. Terwille van de vergelijkbasrheid
ziJjan deze gegevens gzoveel mogelijk in dezelide vorm gegroepeera
in de tabellen in bijlage 1, 2 en 3, terwijl in die tabeilen
raimte is opengelaten wanneer de gegevens ontbraken of

ontoereikend waren.

Gegevens die in verband met hun struciuur niet in de
tabellen kunnen worden opgencmen maar niettemin een zekere

waarde hebben, worden afzonderlijk vermeld.

~

Uit de tabel betreffende het goederenvervoer (biilage 3
biijkt, dat gegevens over Verordening 543/69 ontbraken in
de bijdrage van Ierland en gegevens over door buitenianders

begane overtredingen in die van Luxemburg er. Denemarken.

De volledigste en het meest volgens Let voorgeschreven
schema opgestelde bijdragen zijn afkomstig van Duitsland;
Nederland en het Verenigd Koninkrijk (bijlagen 5, 6 en 10).
Nietvtemin zilj erop gewezen dat het Verenigd Koaninkrijk geen
enkele overtreding van artikel 6 (450 km) vermeldt, terwijl
Nederland (evenals Denemarken trouwens) dit artikel in zijn

l1jdrage niet bshandelt.
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Enkele Lid-Staten (Denemarken, Frankrijk en Italig)
verstrekken totaalcijfers per artikel, zonder onderscheid te
maken tussen goederenvervoer, personenvervoer, enz. De Franse
tabellen bevatten geen gegevens over overtredingen van artikel &
(onderbreking van het rijden). De meeste Lid-Staten versirekken

geen bijzonderheden over overtredingen van artikel 7.

Hoewel op sommige punten nog onvolledig zouden de Duitse
en de Nederlandse bijdrage model kunnen staan voor de wijze
waarop de gegevens over de prakiische toepagssing van de sociale
verordeningen voor het wegvervoer in elke Lid-~Staat en bijgevoig

in de gehele Gemeenschap dienen te worden verzameld en weerge-—
geven.

Bij het geregeld en het ongsregeld personenvervoer
(bijlagen 2 en 3) valt een nog groter verschil tussen de
bijdragen van de Lid-Staten wsar te nemen. Bijns alle Lid-Staten

hebben onvolledig of onbevredigend geaniwoord op de vragen die
in het te volgen schema worden gesteld.

De voornaamste tekortkomingen zijn :

geen onderscheid tussen geregeld en ongeregeld vervoer;

~ geen onderscheid naar nationaliteit;

onverwerkbare, vage en in sommige gevallen onnodige gegevens

of gegevens zonder vermelding van artikel, nationaliteit of
soort vervoer;

in sommige gevallen worden weliswaar vrij volledige gegevsns
verstrekt, maar in een andere samenstelling dan voorgeschreven,

zodat opstelling van een vergeliljkend overzicht niet mogelijk
ise’
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Zeer schematisch samenvatiend kunnen de gebreken van
de door de Lid-Staten over dit hoofdstuk verstrekte gegevens in
drie hoofdgroepen worden onderverdeeld, te weten :

-~ gebrek aan nauwkeurige gegevens,
~ algemene gegevens, zonder onderscheid naar artikeliea,

~ ariikelgewi s versirekte gegevens, maar zonder onderscheid

tussen personenvervoer en goedersenvervoer.

Zelfs in de bijdragen met vrij gedetailleerde gegevens ontbreekd

een aligemens lijn waardocr zi] gemakkelijk te verwerken zijn.

Vergeli jking van door eligen ondsrdanen en door vuitsniandcrs

berane overiredingen

Zoals al is opgemerkt heeft slechts een deel van de
Lid~-Staten onderscheid gemaakt tussen door eigen onderdanen en

door buitenlanders begane overtredingen.

De hieromirent verstirekte gegevens zijn in de biljlagen
g J &
4, 5.1, 6.1, 6.2 en T opgenomen en geven aanleicing tot de

volgende opmerkingen :

1. men beschikt niet over gegevens van glle Lid-Statven;

2. sommige Lid-Staten maken geen onderscheida tussen eigen

onderdanen en buitenlandersj

3. de verhouding eigen onderdanen/buitenlanders varieert van
land tot land en van het ene tijdstip van het jaar tot het

andere.

Het aantal geconstateerde overtiredingen door buiten-—
landsc voertuigen varieert van 0,8 tot 3,8% van net tctale aautal

waargenomen overtiredingen.



- 13 -
3. Bancties

Er is een vrij groot verschil tussen het aantal waargenomen
overtredingen en het aantal wervolgingen; het aantal bestrafte over-
tredingen is betrekkelijk gering.

In Belgid werden 13 (of 0,8%) van de 1.585 bij het goederen-
vervoer geconstateerde overiredingen begaan door vreemdelingen; voor
475 overtredingen (30%) werd proces~verbaal opgesteld en er volgden
26 (1,6%) veroordelingen. Bij het geregeld personenvervoer werden bij
97 bedrijfscontroles in totaal 18 overtredingen (19%) geconstateerd,
die allen werden geseponeerd. Bij het ongeregeld personenvervoer
werden bij 43 bedrijfscontroles 14 overtredingen (32%) geconstateerd,
maar over de sancties werden geen gegevens versirekt. iiet aantal
wegcontroles bedroeg ongeveer 1,000 en deze gaven asnleiding tot
227 processen—-verbaal (134 eigen onderdanen en 93 buitenlanders); er
volgde geen enkele veroordeling.

In Denemarken werden bij een totaal van 151 overtredingen

(zie tabellen in de bijlage 11.1 en 11.2) 109 personen (72%) vervolgd.

In Duitsland kan alleen de BAG administratieve boetes opleggen
voor door buitenlandse bemanningsleden en bedrijfshoofden op de weg
begane overiredingen. De BAG heeft in 1980 in totaal 16.665 adminis-
tratieve boetes opgelegd aan buitenlandse bedrijven en chauffeurs dic
goederen~ of personenvervoer over de weg verrichten. Bovendien werden
1.742 vermanningen, alsook 474 waarschuwingen zonder en 16.726
waarschuwingen met boete gegeven. In bijlagen 5.2.1 tot en met
5.8.2 zijn overzichten opgenomen van de aangespannen procedures Vvoor
overtredingen die respectievelijk bij het goederen— en het personen-
vervoer zijn begaan door bedrijfshoofden (verantwoordelijk voor het

bestuur van de onderneming) en chauffeurs als betrokken personen.
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Tijdens het verslagjaar hebben de diensten van de arbeidz—
ingpectie in totaal 24.636 administratieve boetes opgelegd, Wauarvan
4.659 aan bedrijfshoofden en 19.977 aan bemanningsleden die hun

zetel of nun woonplaats in de Bondsrepubliek Duitsland hetben.

Bovendien werden 15.979 waarschuwingen met en 9.715

waagrgchuwingen zonder boetos gegeven.

In Frankrijk werden er van in totaal 363.432 waargenomen
overtredingen 91.770 (25%) vervolgd. De rechtbanien hebben in
1980 26.481 sancties (7,3% van het aantal geconstateerde overtradingen)
cpgelegd. De desbetreffende cijfers zijn in de bijlage 9.1, 9.2 en
9.3 opgenomen.

Voor overtredingen begaan na 23 juli 1980 werd het boete—

tarief zls volgt verhoogd :

Oud tarief Nieuw tarief

160 tot 600 FF | 600 tot 1.200 FF i
J

e g

Iin de bijdrage van Ierland wordt alleen melding gemazkt
van geconstateerde overtredingen (5.869) en mondelinge waarschuwirgen
(zie bijlage 4), terwijl Italid enkele numerieke gegevens heefy
verstrekt (zie bijlage 8). Opvallend is het vrij hoge aantal over-
tredingen van artikel 5 (leeftijd van de chauffeurs) zowel door

Italianen als door in Itali& rijdende buitenlanders.

In het Groothertogdom Luxemburg werden bi, het goedesron-—

verveer in totaal 2.719 en bij het personenvervosr 64 overtredingen
geconstateerd.
Daarbij werden mondelinge en schriftelijke aanbevelingen

gedaan en in de ernstigste gevallen ward proces-verbaal opgomaaxit

en ter behnandeling asan de gerechtelijke instanties doorgegeven.
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In Nederland werden bij een totaal van 41.735 overirsdingen
11.314 processen-verbaal (27%) opgemaakt. Daarvan hadden er 11.101
betrekking op Nederlanders; in 10.715 gevallen (%) (97%) vond
vervolging plaats. Bij de 213 proocessen-verbaal die betrekking
nadden op buitenlandse chauffeurs vond slechts in 42 gevallen (20%)
vervolging plaais en doorzending aan de bevoegde buitenlandse

autoriteiten. Het totale bedrag van de opgelegde boetes bedroeg
2.339.555 HFL (bijlage 6.2).

In het Verenigd Koninkrijk heeft bij 5.472 (53%) van de
10.734 geconstateerde overtredingen vervolging plaatsgevonden,
waarbij voor in totaal 218.066 UKL san boetes werd opgelegd
(bijlage 11.3)

MULTILATERALE ONDERLINGE BIJSTAND VAN DE LID-STATEN EN UITWISSELING
VAN GEGEVENS BETREFFENDE OVERTREDINGEN '

In Belgié heeft het Bestuur van het Vervoer kennis gekregen

van 593 Duitse en Franse processen-verbaal tegen Belgische bemannings-—

leden. Belgié zelf verklaart dat het lijsten van processen-verbaal
tegen bemanningsleden van in andere Lid-~Staten geregistireerde

voertuigen aan de bevoegde instanties van die landen heeft doen
toekomen.

- Denemarken heeft 9 mededelingen van door Desnse onderdanen
in Nederland begane overtredingen ontvangen, alsook een niet nader
genoemd aantal kennisgevingen van door Deense chauffeurs in
Duitsland betaalde boetes.

De regering van de Bondsrepubliek Duitsland onderhoudt
geregeld bilateraal contact met vertegenwoordigers van de Oosten-—
rijkse, de Nederlandse, de Deense en de Franse regering ten einde
toe te zien op de naleving van de Verordeningen (EZG) nr. 543/69
en 1463/70 en van de AETR.

Frankrijk verklaart dat het zijn partners de lijst heeft
toegezonden van hun onderdanen die op Frans grondgebied de
Verordeningen 543/69 en 1463/70 hebben overtreden.

(2) 11.101 ~ 386 = 10.715 (zie tabel in bijlage 6.2)
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2elf heelt Frankrijk, behalve van de Boandsrepubliek
Duitsiand en Belgi&, geen kenunis gekregen van overiredingen die
zoor Franse chauffeurs op het grondgebied van de andere Lid-Staten

zijn begaan.

Terland verklaart dat om de drie maanden aan de andere Lid-
Staten de 1lijst van buitenlandse voertuigen die op Iers grondgebied
cen overtreding nhebben begaan wordt toegezonden en verklaart ook
soortgelijke lijsten te hebben onivangean over Ierse voertuigen die
in het Verenigd Koninkrijk en Frankrijk in overitreding wijn

bavonaden.

Ttali€ wacnt nog steeds op de ontwikkeling van esn systeem

voor de statische verwerking van de gegevens.

Luxemburg beperkt zich ertoe te verklaren dat net aan de

andere Lid-Staten "verscheidene ernstige overtiredingen™ heeft gemela.

Nederiand verklaart 61 overtredingen te hebben gemeld aan
de Bondsrepubliek Duitsland en gzelf van Duitsland en 3Delgié
respectievelijk 3.122 en 107 kennisgevingen te hebben ontvangen.
Bovendien heeft het 184 door Belgié en 39 door Frankrijk gemelde

overtredingen van Nederlandse chauffeurs vervolgd.

Het Verenigd Koninkrijk geefi de autoriteiten van de

betrokken Lid~Staten om de drie maanden kennis van de door buitsia-
landse bemanningen begane overtredingen en veriklaart soms mede-~
delingen over overtredingen door Britae bemanningen in andere

Lid-Staten te ontvangen.

Er dient te worden gewesen op enkele opvallende contradic-—
ties in deze verklaringen, zo bijvcorbeeld wanneer een Lid-Staat
verklaart de 1lijst van door buitenlanders begane overtredingen zan
alle andsre betrokken Lid-Staten toe te zenden en deze andere Lid~

Staven of sommige daarvan beweren dat zij nists hebben ontvangen.

OPMERKINGEN EN SUGGESTIES VAN DE LID-STATEN

Belgid neeft in 1980 een wijziging in de nard van de

overtredingen van Verordening (EEG) nr. 543/69 geconstateerd;
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meer dan de helft daarvan heefi betrekking op de afstandsbeperking
en de rijtijd, terwijl overtredingen betreffende het bezit van een

persoonlijk controleboekje hoe langer hoe minder voorkomen.

Denemarken wenst het sohema dat voor de nationale bijdragen
is voorgeschreven, ook te laten gelden voor de controle op de
naleving van Verordening (EEG) nr. 1463/70 en de AETR en het zodanig
te vereenvoudigen dat de Lid-Staten de Commissie gelijkvormige
gegevens verstirekken. De Deense arbeidsinspectlie is voornemens. een
kaartsysteem van de door ondernemingen begane overtredingen aan te
leggen, dat bij de verlening van vergunningen voor internationaal

vervoer kan worden gebruikt.

Terland heeft bij het departement van arbeid een waarnemings-—
commisgsie ingesteld, die iedere maand bijeenkomt om de stand van
zaken na te gaan en richtlijnen te geven om de waargenomen moeilijk-
heden op te lossen. De Ierse overheid acht meer voorlichting via de
pers of door individuele contacien noodzakelijk om de velanghebbenden

te overtuigen van de noodzaak en het nut van de sociale voorschriften.,

Het Verenigzd Koninkrijk is van oordeel dat de toepassing van

Verordening (EEG) ar. 543/69 door geringe wijzigingen aanzienlijk
kan worden vereenvoudigd en nodigt de Commissie uit een gesprek

daarover te beginnen.
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. OPMERKINGEX VAN DE COMMISSIE OVER DE DOOR DE LID~STATEN VERSTREKTE

CEGEVENS

Te

Zijdragen van de Lid-Staten voor het jaarverslag

De Commissie constateert dat de verschillen in preseantatie van

de pijdragen van de Lid-Staten nauwelijks wijziging hebben onder-
gaan. Het voor het mededelen van de gegevens voorgeschreven schems
wordt vaak niet stelseimatig gevolgd. De Commissie geoft zich
rekenschszp van de door dit sohema opgeroepen provlensn svn is boescid
maet de regeringen over een wijziging ervan te praten ten einde

het beter op de huidige eisen af te stemmen en tegelijk rekening

te houden met de struciuur van hei overheidsapparaast dat in de

onderscheiden Lid=-Staten met het verstrekken van de gegevens azan

de Commissie is belast.

Getalsterkte en bevoegdheden van het contirclepersoncel

In de meeste Lid-Staten is de getalsterkte van het controlie-
personeel ten opzichte van 1979 nagenoeg ongewijzigd gebleven.
Alleen in Belgi€ en Frankrijk is het aantal controieurs wat
verhoogd, hetgeen tot uitdrukking komt in het aanital controlies

en sancties, dat aanmerkelijk is toegenomen.

Controlemethodss

De bij de controles op de weg (in het algemeen door politie en
marechzussee of rijkswacht) en ten kantore van de bedrijven (door
de Arbeidsinspectie en het Ministerie van Verkeer) toegepaste
methodes verschilien minder sterk dan de voorgaande jaren. Het
lijkt evenwel moeilijk of zelfs onmogelijk een vergelijkend

overgicht van de organisatie vau de controle in alle Lid-Staten

op te stellen.

Sommige Lid-Staten gaan bij huan coniroles tot op zekeére hLoogte

over o» automatisering. In Duitsland maken sommige deelstaten

gebruik van de computer voor het verwerken van de bij conirolie-

actlies verzamelde gegevens en in Frankri ik worden voor hst
controleren van de tachograafschijven meer en moer halfautomatische

afleesinstrumenten gebruikt.
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De toepasaing van "stille'"controles in het Verenigd Koninkri jk,
waarvan het aantal in 1980 tot 80.000 is gestegen, zou cok op

communautair vlak de moeite waard kunnen zijn.

Afgezien van deze drie positieve ontwikkelingen moet vooral
worden geconstateerd

- dat de verstrekte cijfers over het bij de controleacties

ingeschakelde personeel in sonmige gevallen vrij vaag zijns

- dat de gegevens betreffende heit aantal controles wijzen op

aanzienlijke verschillen tussen de nationale overheids-
apparaten.

Algemeen voorkomende en voor eigen onderdanen en buitenlanders

afzonderli jk oppetekende overtredingen

De diensten van de Commissie beschikken niet over omstandige
statistieken over de omvang van bet vervoer met buitenlandse
voertuigen in de Lid-Staten. Dit verveoer is in het algemeen
gering in verhouding tot het totale vervoer en varieert sterk
van land tot land. De vervolging van door buitenlanders begane
overtredingen wordt bemoeilijkit door de ongelijke wijze van
toepassing van de voorschriften en door problemen van materieel-

en formeelrechtelijke en taalkundige aard.

Bovendien laten de door sommige Lid-3taten verstrekte onvolledige
gegevens niet toe relevant cijfermateriaal te verzamelen. Nauw-
keuriger conclusies zouden kunnen worden getrokken als men voor
alle Lid-Staten beschikte over de verhouding tussen het aantal
controles, het aantal geconstateerde overtredingen en de toege-

paste sancties, onderverdeeld naar eigen onderdanen en buiten—
landers.

De methodes voor het verzamelen van de gegevens en de wijzen van
presentatie van de cijfers zouden derhalve meer moeten worden
gestandaardigseerd, zodat de Commissie zich een duideli ker beeid

zou kunnen vormen van de gemaakie vorderingen.
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5. Opgelegde sanctiies

Een analyse is vrij moeilijk, deels omdat de sanciies scms

lang na de constatering van de overtreding worden opgelegd,

deels omdat de bestraffingsmethode en de boete voor &én en
dezelfde overtreding vaa land tot land sterk verschilien. Aan de
kand van de verstrekte gegevens verkrijgit men ook geen vevredigend
veeld van de stand van zaken in de Gemeenschap. De analyse kan

dan ook niet anders dan vrij onnauwkeurig zijn.

Sommige Lid-Staten hebben gedetailleerde gegevens, andere
daarentegen hoegenaamd geen bijzonderheden over de cpgele;de
boetes versirekt. De gegevens ziJjn zo heterogeen dat het moeilijk
ig positieve vergelijkingen te maken. Wel wordi geconstateerd dat
er verschillen tussen de lid-Staten blijven bestaan ten aanzien

van de sancties en de strengheid waarmee deze worden toegepast.

De algemene indruk is dat de vervolging van de overtredingen

in te veel gevallen beperkt blijft tot een constatering of een
waarschuwing zonder meer, vooral wanneer het gasat om conirolies van
buitenlanders, en dat de opgelegde sancties niet zijn algestemd

op de begane overtredingen en hei algemeen bvelang.

Gesteld kan worden dat de verschillen in: toepassing van de
Verordeningen (EEG) nrs. 543/69 en 1463/70 het meest aan de dag

treden in de rubriek "Controles en Sancties".
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6. Onderlinge bijstand

Hoewel sommige Lid-Staten verklaren dat zij kennis hebben
gegeven van de door buitenlanders begane overtredingen en er
inlichtingen over de toepassingsmethoden van Verordening (EEG)
nr. 543/69 worden uitgewisseld, lijkt er nog hoegenaamd geen
sprake te zijn van een doelireffend systeem van onderlinge
bijstand tussen alle Lid-Staten als bedoeld in artikel 18,

1id 2, van de verordening. Intensivering en verbetering van

deze contacten blijft derhalve een gemeenschappelijke opgave
voor alle Lid-Staten.
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TWEEDE DEEL

A. CONCLUSIES Ven DE COMMISSIE NAAR AANLEIDING VAN BEZOEKEN VAN
AMBTENAREN VAN DG VII AAN DE LID-STATEN )

De Commissie maakt van de indiening van het 10e verslag
gebruik om enkele indrukken en waarnemingen weer te geven nasar

aanleiding van bezoeken aan de Lid-Staten in 19841 en 1982.
Op het programma wvwan deze bezoeken stonden :

~ Cesprekken mei de regering en de werkgevers— en WEIknemersorganisdtion

Gespreksonderwerpen waren :

a) Problemen in verband met controles en sancties, met name ingake:
~ het bij de coniroles ingeschakelde personeel;
~ de controlemethodes en =frequentie;
~ technische moeili jkheden bij de controles;

~ toepagsing van de verordening op eigen onderdanen en op bulten-—

landers;
~ toezicht op de naleving van de AETR;
- multilaterale onderiinge bijstand van de Lid~-Sutaten (op
regeringsnivean);
~ Jjuridische aansprakelijkheid voor overtredingen.
b) Verbetering van de volgens het vastgestelde schema door de

Lid~Staten te verstrekken gegevens (art. 17 van Verordening
(EEG) nr. 543/69).

¢) Toepassing van het verbod van bLepaalde socorten beloningen.

(art. 12 bis van Verordening (EEG) nr. 543/69).

~ Deelneming aan coniroieactiss

a) ten kantore van een bedrijf.
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b) op de weg :

— op een autosnelweg met veel internationaal verkeer

- op een weg met binnenlands verkeer.

Door deze bezoeken hebben de diensten van de Commissie

zich een vrij grondig en volledig beeld van de stand van zaken

in de Lid=-Staten kunnen vormen.

De conclusies kunnen als volgt worden samengevat s

I. CONTROLE

A. Organisatie van de controle

1.

2.

3

4.

De Commissie kan 2zich niet van de indruk ontdoen dat in
sommige Lid-Staten meer personeel zou moeten worden
ingeschakeld zowel bij de weg~— als bij de bedrijfscontroles,
maar 2zij beseft dat een personeelsuitbreiding onder de
huidige economische omstandigheden op grote bezwaren van
budgettaire aard stuit.

De procentuele aantallen geconiroleerde bemanningen en
voertuigen lopen, zowel bij de weg~ als bij de bedrijfs-
controles, van land tot land sterk uiteen. Een harmonisatie

naar boven met name van de bedrijfscontroles, 1ijkt gewenst.

Alleen in Prankrijk zijn de bedrijfscontroles door het
gebruik van een instrument (Sabine) half geautomatiseerd.
De Commissie acht automatisering in de andere Lid-Staten

zeer wenselijk en in Lid-Staten met een grote opperviakte

zelfs onmisbaar.

In Ierland bestaat nu een behoorlijk controlesystieem en

is ook een aanvang gemaakt met de betraffing van over-
tredingen.

Sedert verscheidene jaren blijken controles plaats te
vinden in Italié. Het feit dat de Italiaanse regering geen

passende gegevens heeft verstrekt aan de Commissie 1ijkt
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veroorzaakt t6 zijn door een gebrek aan codrdinatie tussen
diverse regeringsdiensten. Maatregelen zijn genomen om in deze

toestand verbetering te brengen.

6. Do Commissie heeft de indruk dat de organisatie van de controles
in Luxemburg nog niet op peil is en dat de neiging bestaat om ds
controles aan omringende landen over teé laten. Luxemcurg heeft
evenwel verklaard maatregelen te nemen om in de leemten te

voorzien.

7. In sommige Lid-3taten is de wegcontirole geconcentreerd op de
v dagelijkse rijtijd en wordt de controle op de ononderbroken
rijtijd verwsarloosd. De Commissie acht dit onverenigbaar mei

een goede toepassing van de verordening.

8. In Duitsland draagt een film waarin de organisatie en het doel
van de controles alsook de doelstellingen van Verordening
nre 543/69 ultstekend worden uiteengezet, aanmerkslijic bij tot

een beter begrip en een behoorlijke toepassing van de verordening.

Technizsche controlieproblemen

1. Volgens sommige Lid~Staten (Belgié en Luxemburg) stuit de contrcle
op verscheidene technische moeili jkheden :
~ de voertuigen staande houden is gevaarli jk;
~ het aantal plaatsen waar controles kunnen worden verricht is
zoer beperkt.

Voor Luxemburg komen daar nog bij :

— de geringe oppervlakte van hei grondgebied;

-~ onvoldoende beschikbaarheid van de politie.

2. De Commissie heeft geconstateerd dat taalmoeili jkheden soms ven
goede controle in de weg stean. Sommige Lid-Staten, zoals het
Verenigd Koninkrijk en Duitsland, hebben het taalprobleem opgelout
met behulp van een meertalig boekje met vragen en instructies.

De Commissie nodigt de Lid~Staten uit dit voorbeeld te volgen.
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Bovendien constateert de Commissie in sommige Lid-Staten een
betreurenswaardige tendens om de controle van buitenlanders
wegens taalmoeilijkheden, kosten van vertalingen en de moeilijk-
heid om sancties op te leggen te verwaarlozen. Om tot een goeds

toepassing van de verordening te komen zal in deze leemte moeien
worden voorziene.

II. OVERTREDINGEN

1.

2,

De Commissie heeft de gewone overtredingen aangehouden, namelijk :

overschrijding van de ononderbroken rijtijd per dag, per week

en per twee weken,

- niet-inachtneming van de dagelijkse rusiiijd,

niet-naleving van het voorschrift 7 schijven bij zich te hebben,

het feit een schijf vele dagen in het apparaat te laten.

Daarnaast werd aandacht besteed aan de volgende overiredingen :

-~ bij het eigen vervoer heeft de Commissie bepaalde systemen van
werk/rustverdeling aangetroffen die uit het ocogpunt van de
communautaire voorschriften weliswaar niet helemaal correct zijn,
mgar uit een sociaal cogpunt als bijzonder gunstig kunnen worden
beschouwd. Bij het beroepsvervoer daarentegen is de situatie

veel minder goedj

- gommige chauffeurs verwaarlozen de kiezer op "rust" te 2zetten,

zodat het controleapparaat op “werk" blijft lopeny

- sommige dubbele bemanningen verwgarlozen de ononderbroken rijtijd

gelijkmatig te verdelen en aldus de verordening na te leven;

-~ zelfs bij lichte voertuigen waarmee vervoer over korie afsizaden

wordt verricht, worden overtiredingen van de rijtijd geconstaiecrd.
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3. De Italiaanse werkgevers verklaren dat het gebrek san veilig~
heid in Italié oorzaak is van overtredingen van de dageli jksec
rijtijd. De Commissie is van oordeel dat de Italisanse regering
dit zou moeten nagaan, ten einde de veiligheid voor voertuigen

en bemamingsleden in dit land te vergroten.

III. SANCTIES

A. Zwsarte van de sancties

Ds Commissie is zich ervan bewust dat de zwaarie van de sancties
afhankelijk is van de nationale wetgevingen, de administratieve cin
gerechtelijke procedures van leder land en tenslotte het oordesc.

van de personen of organen die des boetes opleggeri.

De Commissie vindt dat nietiemin moet worden geprobesrd toi een
redelijke verhouding te komen tussen de toegepaste sanctie en

het economisch voordeel dat uit de overtreding voortvioeit.

B, Bevoegdheid van de controleautoriteiten

1. De Commigsie constateert dat deze bevoegdneid in de onder—
scheiden Lid-Staten sterk verschilt. In sommige ILid-Staten

bezitten de autoriteifen de volgende bevoegdheden :

- z1j kunnen de toegang onizeggen aan bemanningen die niet
in orde zijng

-~ 2ij kunnen een bemanning gedurende 8 uren verbieden door
te rijden;

-~ zij kunnen een bemanning terugzenden naar haar gtandplaats;

- zij kunnen de vergunning van de vervoerder tijdelijk of

prermanent intrekken.

2. Andere Lid-Staten bezitisn geen of sleckhts enkele ven deze
bevoegdheden. Zo schijnen de Luxemburgse autoriteiten zelfs
niet het recht te hebben de schijven van een vemanning die in

overtreding is in beslag te nemen.
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C. Oplegging van sancties aan buitenlanders

1. De Commissie vindt dit een belangrijk probleem, aangezien de

sancties van wezenli jke betekenis zijn voor een goede naleving
van de verordening.

In sommige lLid-Staten, zoals Duitsland, Frankrijk
kan van buitenlanders onmiddellijke
betaling van een garantie worden verlangd. Italié kent een

soortgelijk systeem, maar kan buitenlanders niet dwingen te
betalen.

De Commissie is van oordeel dat een systeem van garantiebedragen

een doeltreffende maatregel is voor een goede toepassing van
de verordening.

Aansprakelijkheid van de chauffeurs en de bedrijfshoofden

1« In sommige Lid-Staten is zowel de chauffeur als het bedrijfs-
hoofd aansprakelijk in geval van overtreding. In Nederland is
alleen de werkgever aansprakelijk, hetgeen - in verband met

het nationaliteitsbeginsel -~ tot gevolg heeft dat buitenlanders
" niet of bijna niet worden gestraft.

2. De Commissie heeft moeten constateren dat ook in Belgié,
Luxemburg, Ierland en Itali& geen of bijna geen bestraffing va:

onderdanen van een ander land plaatsvindt.

3. Een vergelijkbaar probleem rijst door de exclusieve toepassing
van het territorialiteitsbeginsel (bijvoorbeeld in Duitsland),
hetgeen tot gevolg heeft dat alleen overtredingen begaan op

het grondgebied van de Lid-Staat in kwestis worden gestraft.

Technigche problemen in verband met de sancties

Het toenemend gebruik van kredietkaarten zou volgens de Deense

autoriteiten de inning van aan bultenlanders opgelegde boeties
kunnen belemmeren.
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#o Onderlinge bijstand van de beveepde gutoriieiten

1s De Commissie heeft in verscheidene Lid-Staten een gebrek aan

n

samenwerking tussen de coniroleinstaniies en de gerecntielijke

autoriteiten waargenomen.

De onderlinge bijstand iaat nog veel te wensen over. De
Italiaanse regering heeft de Commigsie in kennis gesteld

van haar voornemen zich rechtsireeks tot de Commissie ts
wenden, aangezien op haar sitappen bij andere Lid~Staten niet

wordt gereageerd.
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TACHOGRAAF
A. Installatie

In de meeste Lid-Staten is de tachograaf in alle daarvoor in

aanmerking komende voertuigen geinstalleerd. In drie Lid-

Staten is de situatie nog onbevredigend.

B. Fraudes

De Commissie heeft de volgende fraudes geconstateerd :

- gebruik van een haar van een mens of een elastiekje om de
snelheidsregistratie te vervalseny

— het laten verdwijnen van schijven waarop overtredingen zijn
geregistreerd;

- het gebruik van verscheidene schijven kort na elkaar zonder
dat het nodig is, ten einde een overschrijding van de rijtijd
te verbergen.

c.

Verbetering van het iachograafsysteem

1. Om dergelijke fraudes te beletten werden de volgende

maatregelen aan de Commigsie gesuggeresrd :

- nummering van alle schijven door de fabrikant en registratie

van alle aangekochte schijven door de ondernemingen;
- ontwikkeling van een elektronische tachograaf}

- overhandiging aan de bemanningen van een ritblad mei
tijdschems.



2. De Commissie staat gunstig tegenover de eerste iwee mant—
regelen. Zij overwsegti het in artikel 22 van Verordening
ar. 1463/70 bedoelde comité bijeen te roepen ten einde
de ontwikkeling van een elektronische iachograaf we

stinuleren.

Tecnnische tgcnograafproblemen van secundair belang

De Commissie heeft geconstateerd dat het gebruik van niet-
goedgekeurde schijven in een bepaalde tachogrsaf somz probiemen

veroorzaiki.
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V. VERBOD VAN BEPAALDE SOORTEN BELONINGEN (ARTIKEL 12BIS VAN
VERORDENING NR. 543/69)

De Commissie heeft geconstateerd dat in verscheidene Lid-Staten

nog steeds dergelijke premies worden betaald.

2ij onderzoekt deze zaak op het ogenblik met het ocog op esen

bevredigende toepassing van artikel 12bis.



GCINDCONCLUSIES VAN DE COMUISSIE (1)

Aan de hand van de ontvangen inlichtingen en de opgedans
indrukken bij de bezoeken aan de Lid-Staten kunnen de volgende

algemene conclusies worden getrokken :

1. Alle regeringen ondernemsn ernstige pogingen om hun taken

i) het toezicht op de naleving van de communautalire vooruscirilten
correct te vervullen. Div mag dss te meer in het licht worde:
gesteld omdat daarvoor een nauwe samenwsrking tussen verscheidene
nationale overheidsinstanties op nationaal, regicnaai en plaatselijk
vlak nodig is, hetgeen veel codrdinatie en goede wil van alle
betrokken ambtenaren impliceert. Ook moet men bedenken dat al deze
instanties niet alleen bevoegd zijn op het betrokken gebied, maar
daarnaast veel ruimere bevoegdheden hebben, dis zich over heil
algemeen tot een zeer grote verscheidenheid van voorschriften op

net gsbied van de openbare orde uitstrexken.

Nagtuurlijk zijn er verschillen in kwantiteit en - het moet
worden erkend - in kwaliteit van de controlemaatregelen tussen de
ene Lid~Staat en de andere en zelfs binnen hetzelfde land. Deze
verschillen wortelen in een aantal ocrzaken die zo duideiijk zijn
dat ziJ niet opgesomd of omstandig verklaard hoeven te worden,
Traditie, politieke accenten, de opvatiingen over de verhouding
staat/burger en niet het minst de financi8le mogelijkheden - om
slechts enkele belangrijke faotoren ts noemen - zijn niet in alle

Lid-Staten van de Gemeenschap golijk.

(1) Deze concliusies hedbben geen veirekking op de situatie in
Griekenland, waaraan nog geen bszoelk werd gebrachti.



De noodzaask om met deze situaties te leven 1s evenwel niet
‘in tegenspraak met de eis dat ook op dit gebied de communautaire
voorschriften moeten worden nageleefd, een eis waarvan niet kan
worden afgestapt. Het streven naar harmonisatie van de maatregelen

en naar zo gelijkwaardig mogelijke resultaten moet dan ook worden
voortgezet.

2. Nog grotere verschillen wvallen waar te nemen bij de sanciies
op overtredingen. Ook hier staan de verschillen in nationale
rechtsorde, de genuanceerde opvaitingen over het onderscheid tussen
strafbare feiten en administratieve inbreuken, en de grondwetteli jke
beginselen zelf, zoals de onafhankelijkheid van het gerechi, een

toenadering van de effeotieve sancties die in de Lid-Staten worden
opgelegd in de weg.

Maar zelfs op dit gebied lijken vorderingen mogelijk, indien
men streeft naar een onderlinge asanpassing van de sancties die wvoor
vergelijkbare overtredingen worden opgelegd en daarbi] althans de

meer opvallende ongelijkheden tussen de in de onderscheiden landen
gewoonlijk opgelegde sancties vermijdt. '

Dit streven moet minder berusten op dwingende normen dan
op een spontane houding van de betrokken nationale overheids-
instanties, volgens (bijvoorbeeld in de vorm van een aanbeveling)

door de instellingen van de Gemeenschap vastigesielde gemeenschap~
pelijke beginselen en richtlijnen.

De Commissie heeft al een aotie in die richting op gang
gebracht.

3. Verbetering van de situatie blijft dus een belangri jke
taak voor al diegenen voor wie de beirokken voorschriften bedoeld
zijn. Het spreekt evenwel vonzelf dat de vervulling van deze

opdracht vooral berust bij de nationale overheidsinstanties.



De benodigde verbeteringsmaatregelen liggen met name oy
het gebied van een nauwere samenwerking tussen de bevoegde
overheidsinstanties, en dit op ieder niveau. Bijzonder belangrijk
in dit verband is de permanente uitwisseling van interessante en
bruikbare iniichtingen. Een ander aspect dat meer dan in het
verieden de aandacit verdient is de toepassing van moderne techniesken
voor de controles en sancties; de met name ¢p dit gebied bpsstaande
mogelijkheden en vooruitzichten lijken nog aiet ten volls aangewend

te worden of zelfs ontdekt te zijn.

4, In deze omstandigheden is het veronirustend dat hat aantal
overtredingen van de Verordeningen 543/69 en 1463/70 al jaren vri}
hoog ligt en hoegenaamd geen dalendec tendens vertooni (in hnet
huidige stadium heeft men zelfs de indruk van een tegengesteclds

ontwikkeling, gezien de economische situatie).

Een en ander is aanleiding om zich af te vragen of de sociale
voorgchriften voor het wegvervoer wel zijn afgestemd op de heden—
daagse economische en sociale realiteit en of een vermindering van
de overtredingen, behalve door uitoefening van conirole en oplegging
van sanoties, niet ook moet worden verkregen door een beisr evenwichi
tussen enerzijds de eisen inzake harmonisatie van de concurreavie-
voorwaarden, de verkeersveiligheid en de sociale vooruitgang ern
anderzijds de noodzaak van een rationele en economisch doelmatige
organisatie van het wegvervoer.

Se Om een dergellijk resultaat te bersiken is de Commissie hezig
met de herziening van de Verordeningen 543/69 en 1463/70. Dit

betekent niet dat zij zich neerlegt bij illegale praktiijken, waarvan
gsommigen zeggen dat het nooit mogeliijk zal zijn ze ult te schakelen.

De actie van de Commissie is er integendeel op gericht :
-~ de lessgen te irekikken uit een ervaring van meer dan twintig Jjaar;

- de reglemeniering te concenireren op de essentile voorschriften;
en deze 20 soepel te formuleren dat rekening kan worden gehouden
met bijzondere situaties;

~ een gtabiele regeling uit te werken die nie{ vooritdursand weer in
discugsie wordt gesteld, 1s afgestemd op de doelsteilingen
van het gemeenschappelijk vervosrveleid en bijdraagt tect de

verkeeraveiligheid en de sociale vooruligang.
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1.

2.

3.

5.2.1.

6.1.

6.2.

Te

9.3,

10.

1.1,

1.2

11.3.

Goederenvervoer (waargenomen overtredingen)
Geregeld personenvervoer (waargenomen overtredingen)
Ongeregeld personenvervoer (waargenomen overtredingen)

Ierland. Waargenomen overtredingen,onderverdeeid naar

artikel en naar nationaliteit

Duitsland. Waargenomen overtredingen, onderverdeeld naar

artikel (onderdanen en buitenlanders)

t/m 5.8.2. Duitsland. Aangespannen procedures (bij wijze van
voorbeeld)

Nederland. Waargenomen overtredingen, onderverdeeld naar

artikel en naar nationaliteit
Nederland. Boetes naar nationaliteit

Frankrijk. Waargenomen en vervolgde overtredingen naar
nationaliteit

Itali&. Waargenomen overtredingen
Prankrijk. Bedrijfscontroles. Algemene indicatoren

Frankrijk. Wegoontroles. Algemene indicatoren (Verordening

1463/70)
Frankrijk. Opgelegde sancties

Verenigd Xoninkrijk. Aantallen gecontroleserde voertuigen en
waargenomen oveziredingen.

Denemarken. Overtredingen en sancties (werkgevers)

Denemarken. Overtredingen en sanoties (chauffeurs)

Verenigd Koninkrijk. Sancties.
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NEDERLAND, 'Overtredingen (naar land van oorsprong) BIJLAGE 6.1.

n DX D UK F IRL I L Derde
landen
7. z7 7 17 - 12 - 30 - 2
2 5 N ~5 57 1 16 1 28 6 7
74 - - - - - - - - -
6 54 4 18 1 21 - 6
{' 4 il - - - - - - - -
L % “n oz 10 4 8 54, 2 9
T0TAAL 04 45 221 12 50 10 133 8 24




BIJLAGE 5.2

Totzal santal opgemaakie processaﬁ-.iverba.al en totazalbedrag van de opgelegde sanctie
bii net goederen- en personenvervoer, onderverdeeld naar nationaliteit :

: .
i - py Aantal Boetes .
{ LAND overtredingen HFL wagIvan i
© NEDERLAND 11,407 41039 2.336.205 386 zaken .gesepuisen:
L -
! BELGIE 77 196 1.750 37  zaken gesepoasen
{ 1 zaken doorgegeven
’ i
| DENBULRKEN 20 48 —-— 19  zaken gesepcaesrd
i 1 zagk doorgegeven:
,’
| DUITSLAND 61 221 900 51 zaken geseponeen
: 3 zaken doorgegevel
~ VERENIGD 4 12 500 3 zaken geseponeen
! KONINKRIJK ‘
! .
r; " FRANKBIJK 23 50 ——— 17 zaken gesepongen|
J 6 zaken doorgegeven
i |
!
| IERLAND 3 10 -—- 3 zaken geseponesn
1 .
3 ITALIE 16 133 -— 5 zaken geseponeen
i 1 zaak doorgegevei
;
. LUXEMBURG . . 2 — 1 zaak geseponcend
i DERDE LANDEN 3 24 200 7 zaken geseponect
TOTAAL 11,214 41,735 2.339.555 539 2zaken geseponeex
47 zaken doorgegev
aan de bevoegde bvulir
landse instanties




M ANKRITK 1 Wegcontroles
At e e

BIJLAGE
e L

-~

{

T o ,
! Hationaliteit Aantal waargenomen Aental opgemagite
{ - - overtredingen processen-verbaal
- | )
£
§ Prankeri jk ) 102,602 i 91.399
.‘{ 4
?W: K e~
i i ,
! Bondsrepubliek | 466 i 346
Duitsiand 3
Belgid 5 888 ; © 739
Denemarken K 20 g 48
Verenigd 1 492 ) 204
KXoninkrijk ! .
| é
Nederland 268 § 209
1
luxemburg 25 28
Italis 1.505 1.188
Ierla.nd- L"'g 29
Derde landen %652 874
OTAAL 444,643 05.023
J . .




BIJLAGE 8
ITALIE
In 1980 waargenomen overtredingen :

{ ) M
. Verordening (EEG) nr. 543/69 i
§ Overtreding Goedersnvervoer Personenvervoer TOT_L\.AL

) i

!

onder- buiten—-jonder—~ | buitien- geregddjongeregeld
danen landersfdanen landerg vervoer| vervoer i
el
Artikel 5 3.292 596 5.118 L6 410 1.263 10.745!
Artikel 6 2.730 168 79 36 4 - 3,007,
Artikelen 7 = '8 10.362 283 224 101 23 11 17.004
Artikelen 11-12 5.449 492 201 31 6 - 6.179
Artikelen 14-15 85.631 | 9.260 862 53 284 57 96,747
TOTAAL 107.464 [10.799 6.484 267 727 1.331 127.072
}::::::::::::::::::"::::====:==L===::===r:===:=:=é======:=L:::::::}::=:::::::::t:::.‘::::::




BLILAGE G.1.

N ST T
PHANKATITK
aaah o) T

As Bedrijfscontroles 3

1. Algemene indicatoren i

Aantal geconirolieerde bemaaningen £9.045

Aantal gecontroleerde schijven (1) en

. derhalve aantal gecontroleerde vervoerdagen 492.546
Aantal waargenomen overiredingen (2) 363.432 {
i Aantal vervolgde overtredingen 91.710

{

L H

(1) Tovaal van ds door de arbeidsinspecteurs (vervoer) manueel en door
de twee analysecentra (SABINE) gecontroleerde schijven.

(2) Met inbegrip van verkeerd gebruik ven de kiezer

2. Onderverdeling van de overtredingen van Verordeaning (BEG) nr. 543/6%

. s b se o i

Overschrijding van .de Ononderbroken rijtijd | 22.290 3

maximale rijiijd Dagelijkse rijtiid % 44.710 |

I :

Wekelijkse rijtijd ' 4.935 !

{

Rijtijd per 14 dagzen 2.696 !

{ Ontbreken of ontoereikendheid

van de dagelijkse rusttijd 72.899
TOTAAL 147.530




BIJLACE 9,.2.

FRANKRIJK

3. Onderverdeling van de overtredingen van Verordening nr., 1463/70

Niet-bewaring van schijven 4,061

Gebruik van niet-passende of niet-goedgekeurde 2.155

schijven

Onvolledige inlichtingen van de registratie- 5.850

bladen -~ centraal gedeelie van de schijven

niet ingevuld

Onjuiste bediening van de kiezer 203.836

PTOTAAL 215.902

B. Wegcontroles

Aantal gecontroleerde bemanningen 639.846

Aantal gecontroleerde schijven en bl jgevolg 2.140.653

aantal gecontroleerde vervoerdagen

Aantal waargenomen overtredingen 114.613

Aantal vervolgde overtredingen 95.023




BIJLAGE 5.3,

Door de rechtbanken in 1980 opgelegde sancties {1}

= =
SOCLEE
prAAALL AR

RSN

. Bedrag in B Aantal %
Minder dan 40 FF 4.280 16,1 % ;
41 tot 100 FF 8.872 33,5 % é
101 tot 160 FF 4.969 18,7 % %
161 tot 220 FF 4.492 17 4 §
meer dan 220 FF 3.898 14,7 4
264481 100 %

{1) Gevolg gegeven aan processen-verbsal van de arbeidsinspecteurs
vervoer) en de controleurs van de drie takken van overland-
vervoer. Welk gevolg is gegeven aan PV's van de anders
controlebeambien (stadspolitie, gendarmerie) is niet bekend.



VERENIGD KONINKRIJK

-

Ao .
LJ il lin

|

- , : - ; Ger) naar
tuntzl gecontroleerde voertuigen (goederen— en personenverwv: ) =

nationaliteit
- 1
X 3 p o | r ‘Iz IRL{ L X, |Perde | noTasL |
Yz, IS L NeS L 508 400 {913 it 305 | 11 | 1378 § 754 {205.292
Waargenomen overtredingen 1
3 v ‘ - T v Derde TOTAAL }
Artikel 8176 BIp|Dx | P | T} IRL|L} N OO0 ’
hrt 6 450 = - -] -1 - - - - -] - - -
Art Tog 310 I - - - - - - - 310
Art N2/4
1381 1] -« - 7 L 19 | -1 3 1 thivé
Art 8 10?2 -1 -1 2 3 - Si-1- 1 AR B
Ary 11 89 11 1] - M) 2 12 =12 1 119
P—-
ATY 12 39 S - - - - - - 39
Art 15,1
2814 21 -1 1 2 2 1167111 3 1 3002
Artetd2 15099 fa a1 L9l 1| 72)-]2 | 27| 0
Arso.1b.3 159 U R - - - S - pe
Art 15.4
Art.i5.2 - B - -1 - {-1- 2 ¢ |
TOTAAL 9994 st 2|y 327 9127 {1t 10 43 3 1sETL
i | J

T U T U VO Y T S

T S O e L

T s T



BIiJLAGEH 14,19

Overtredingen en aan werkgevers opgelegde sanctias
in verband met Verordening nr. 543/69 in de loop

van 1980
) ¥ v
T sard van de Artikel | Artikel | Artikel| "Artikel jArtikelen N
Sanctie - overtr. 7 M, 14 15 7 et 11, Totaal
%
Herkgevers ?
| sobrifieii jke waarschuwing] 0 1 0 0 0 k :
{
!
Boste van 200 DKR . 0 0 0 1 0 ?
3
300 0 0 1 0 0 1
Y
—
-/ 50C 0 1 0 0 0 ’
.
i
L !
600 1 3 21 1 0 26
g
750 0 0 1 0 0 1
i
:
800 0 1 0 0 0 | . i
1000 0 4 0 0 4 R ;
1200 0 1 0 0 2 3
1500 1 3 0 o] 0 4
2000 0 2 0 0 8 1wy
;
3coe 0 0 0 0 1 1
| i :
: s
0TAAL AANTAL |
ERVOERDERS 2 16 23 2 15 >8
- 1 -




DEJEMARKEN

BIJ LAGE

.4 -~
1 i e

O'vertredingen en aan chauffeurs opgelegde sancties in

verband met Verordening nr. 543/69 in de loop van 1980

VOERDERS

T T—kerd van de ireq) Artikel | Artikel | Artikel {Artikel [Artikelen| . . .

Sanctis grerireds o 1, 14 15 7 et 11, otas.

- &

Chguffieurs

Schriftelijke waasr— 0 o] 0 0 0 0

schuwing

Boete van 200 DKR 0 3 S 1 4 13
250 0 0 1 0 0 1

4 300 0 4 1 0 7 12

/

//
400 0 0 1 0 3 4
500 0 L2 0 0 7 9
600 1 3 0 0 6 10
41000 0 2 0 0 0 2

TOTAAL AANTAL . -

CHAUFFEURS 1 14 8 1 2 51

TOTAAL AANTAL

CHAUFFEURS EN VER- 3 30 31 3 42 109




VERENIGD XONIKKRIJK : Sancties

BIJLACE *1.3.
sl e

- Yondelinge| Sehriftel | Totasl |
: Lrtikel waar-— waar- ‘!Doorrijverbod | Vervolging {van de
i schuwing .| schuwing hoetes
I.__-'—/ . -
Aot T w 4 )
! 13 209 - 74
2.2/ Lo 762 32 * 566 /{33,5.23
ot C - 1 7 90 )
Lry T 3 h 23 77 i
| hre 72 !
, - 19 - 21
I 428 223 193 1374 Z
PR 185,538
£F: 75, [ 023 80 26 | "853
|
4o 2 92 - by
TOTAAL 1201 2345 335 5472 218,066




