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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n° 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant l'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le reglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.20083, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifiés présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a l'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 Uuber die Freigabe der historischen Archive der Européischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geéndert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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INDLEDNING

I artikel 17 i Radets forordning (EOF) nr. 543/69 hedder det, at "....
Kommissionen fremsender hvert ar til Radet en samlet beretning om med-
lemsstaternes gennemfeorelse af denne forordning" og "...medlemsstaterne
fremsender hvert ar til Kommissionen de nedvendige oplysninger p& grund-
lag af en standardredegerelse...".

Denne beretning omhandler 1980 og giver som de tidligere beretninger en
oversigt over gennemferelsen af forordning (E@F) nr. 543/69 og nr. 1463/70

i ni af medlemsstaterne (Grakenland var endnu ikke medlem af Det europaziske
Feallesskab i1 1980).

For at forenkle har man forsegt at begreznse antallet af tabeller og - dér
hvor det var muligt - forsegt at gruppere medlemsstaternes oplysninger.
Der er til gengzld blevet lagt sterre veqt pd de betragtninger og over-

vejelser, som Kommissionens tjenestegrene har mattet gere sig vedrerende
situationen og dens videre udvikling.

Dokumentet er alligevel udformet som den standardredegerelse, hvorpa med-
lemsstaterne skal angive deres oplysninger. Kommissionens tjenestegrene
agter imidlertid i samrad med medlemsstaterne at undersege, om der kan
#ndres i modellen til standardredegerelsen, saledes at der opnas bedre

muligheder for sammenligning af oplysninger fra de enkelte medlemsstater.



FBRSTE DEL

SAMMENL IGNENDE ANALYSE AF MEDLEMSSTATERNES OPLYSNINGER

1) TiLRETTELAGGELSE AF KONTROLLEN

1) Den administrative tilrettelaggelse

Kontrol af genrmemferelsen af forordning (EBF) nr. 543/69 og nr. 1463/7

foretages pa landevejen og pa virksomhedernes forretningssted.

a) pa landevejen:

Politiet har p& grundlag af den nationale fardselslovgivning bemyr.-
digelse til at standse og kontrollere keretejer pa landevejen ag

kan - mere generelt i forbindelse med almindelig ferdselskontrul

pa landeve] - ligeledes kontrollere, om de sociale bestemmelser
overholdes. Kontrollen udaves i nogle tilfelde i samarbejde med

de naticnale myndigheder, der har serlig kompetence i den pageldenar

sektor.

b) péd virksomhedernes forretningssted:

Denne form for kontrol er i reglen palagt kontrollerer fra arbejds-
tilsynet, som foretager almindelig kontrol inden for et sterre om-
rédde vedrerende gennemferelsen af de nationale bestemmelser i

arbejdsloven.

Frankrig havde f.eks. indtil 1979 begranset kontrollen Uil virksom-
heder, der udferer erhvervsmassig transport. Fra 1980 blev kontrollen
i mindre omfang og pé forsegsbasis udvidet til ogsd at omfatte virk-
somheder, der udferer transport for egen regning. forseget var over-
bevisende, og det blev besluttet at udvide det til hele det franske
territorium fra 1.1.1981.



2) Kontrollerer og deres kompetence

Kommissionen har kun modtaget oplysninger fra nogle medlemsstater

nemlig:
BELGIEN 199 inspekterer og viceinspekterer
47 kontrollerer og inspekterer i trans-
portadministrationen
DANMARK 300 politibet jente
241 tilsynsferende fra arbejdstilsynet,
hvoraf ca. 30 specielt udferer op-
gaver 1 forbindelse med forordning
543/69
TYSKLAND 2.500(*) politi, BAG, kontrollerer fra arbejds-
250+300(*) tilsynet :
NEDERLANDENE 173 t jenestemend fra ministeriet for
transport og vandveje
DET FORENEDE 217 "traffic examiners"
KONGERIGE
FRANKRIG 320 kontrollerer og assisterende kontrolle-
‘ rer inden for landtransport
49 kontrollerer fra arbejdstilsynet

(*) med mere omfattende kompetence



townkrig har anv.oodelsen af fico soivaciematiske apparater til iesning af
Juagramskiver (kaldet SABINE) gjorc wet muiigt 1 1980 at have antallet af
Kintrolierede fartsikivivere fra 177 5 /5 19700 vil 327 150 {dvs. + 75%)
Konvrolilererne af gennemferelsen ay rororaning (E@F) ar. 543/69 har forskells.,
kompetence fra medlemsstat til medlemsstat. I nogle medlemsstater karn kontro1;
ierernc give advarsler, palegge beder, optaue rapport og standse kereto jet

midlertidige.

I ancre medlemsstater kan kontrcllererne derimod hverken give boeder eller

stancse keretejet.

Kooteoimetoder (kontrolsteder, kontrolhyppighed)

a) pé& landevej:

I visse tilfelde foretages kontrollen pa landeve] iser i forbindelse med

den almindelige kontrol af fardselslovgivningen i evrigt.

Kontrollen skerpes ved samarbejde med andre organismer, i Tyskland f.eks.
med kontrollerer fra BAG og arbejdstilsynet. Nogle tyske "Lander" udarbejder

iister over kontrol foretaget p& landevej og ved granserne. Oplysningerne

kan ved hjelp af disse lister behandles pa edb.

I Det forenede Kongerige foretager hver "traffic examiner" i gennemsnittet
to kontroller om ugen. Der foretages kontrol af 10-15% af de karetejer, der
kommer ind i landet via havnene. Den britiske administration har 0gsa 1verk-
sat et kontrolsystem, kaldet “silent check', som varetages af "traffic exu-
miners™ og bestdr i, at man holder eje med et keretajs kersel og senere

kontrcllerer denne kersel pa virksomhedens forretningssted. I 1980 blev

denne form for kontrol foretaget ca. 80 000 gange.



b)

c)

pd virksomhedens forretningssted:

Denne kontrol foretages i forbindelse med mere omfattende aktioner, som
rekker videre end gennemferelsen af de forordninger, der behandles i denne
beretning. Kontrollen foregar normalt ved stikprever. I serlige tilfelde
eller i undtagelsestilfelde iverkszttes kontrollen pa grundlag af forhold,
der er konstateret ved kontrol pd landevej, i en klage eller i en henven-
delse. Tidspunkterne for denne efterfelgende kontrol varierer starkt efter
hvert enkelt tilfzlde. Kommissionens tjenestegrene har ikke nejagtige oplys-
ninger om omfanget af disse perioder. Det mad konkluderes, at denne form for

kontrol foretages med meget forskellig hyppighed i de forskellige lande.

kvantitativ kontrolanalyse:

For at vurdere omfanget af kontrollen i medlemsstaterne har man forsegt at
foretage en sammenligning i en tabel over situationen i de enkelte medlems-

stater pd grundlag af de indsendte oplysninger.
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ANTAL KONTROLLER I 1980 (1)

r

g e e e e

Meclemsstat Landevej Virksomhed Sammenligning mellem
1979 og 1980

BELGIEN 8 331 (2) 2 404 stigning
DANMARK 12 327 421 stigning

| TYSKLAND 211 185 (3) 31 657 stigning
FRANKRIG 639 B46 41 045 stigning

i IRLAND ingen oplysninger | ingen oplysninger -
ITALIEN idem idem -
LUXEMBOURG idem idem -
NEDERLANDENE 200 000 485 Egﬁggégier stigning
‘DET FORENEDE 80 000 (4) ingen oplysninger fald

KONGERIGE

(1) For en bedemmelse af, i hvor hej grad disse kantroller kan sammenlignes,

se ogsé bilag 1, 2 og 3.

(2) I tallet er indbefattet 8 100 kontroller foretaget af kontrollerer fra
transportadministrationen og et ikke oplyst antal kontroller foretaget
af gendarmeriet, toldmyndigheder og andre.

(3) Det angivne tal er et sken baseret pa antallet af beder, advarsler og
overtraedelser.

(4) Kontrol af typen "silent check".




Som det var tilfeldet for 1979, kan det vere vanskeligt at sammenligne
oplysningerne om antallet af kontroller, iser fordi det i de fleste
tilfelde ikke er narmere angivet, hvorvidt der er tale om "kontrolunder-

segeiser” eller "antal kontroller af det kerende personale”.



i1} GVERTRADELSER 0OG SANKTLONER

N

i) Antal overtraedelser og forordningens bestemmelser

Modellen til standardredegerelsen indeholder i den forbindelse el cporo,-
mai om det nejagtige antal overtredelser i forbindelse med godstranspori,
personbefordring i rutetrafik og lejlighedsvis personbefordring, begdet

pd nver enkelt medlemsstats omrdde af statsborgere i den pageldende stat

eller af udlendinge.

Hver medlemsstat har indgivet oplysninger herom. For bedre at kunne
sammenligne disse tal har man - sd vidt muligt- grupperet dem pa samme
méde 1 tabellerne i bilag 1,2 og 3 og ladet rubrikkerne st& abne der,

hvor angivelserne er utilstrakkelige eller mangler helt,

De bidrag, som pé grund af deres art ikke har kunnet anfores i tabeller.e,

men som alligevel er af en vis interesse, er angivet sarskilt.

Af tabellen for godstransport (bilag 1) fremgér det, at der mangler
tal vedrerende forordning (EBF) nr. 543/69 i den irske redegerelse og
oplysninger vedrerende overtraedelser begdet af udlendinge i Luxembourg

og 1 Danmark.

De mest fyldestgerende bidrag og dem, der ligger tazttest op ad modellen
til standardredegerelsen, er kommet fra Tyskland, Nederlandene og Det
forenede Kongerige (bilag %0, 5 og 6). Det m& dog understreges, at Det
forenede Kongerige ikke anferer noget tilfazlde af overtradelse af
artikel 6 (450 km), og at Nederlandene (som i evrigt Danmark) helt

udelader denne artikel i deres redegerelser.
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Nogle meclemsstater (Danmark, frankrig og Italien) angiver globale tal
for hver artikel uden at skelne mellem gods og personer osv. I det franske
nidrag er det ikke muligt at pavise overtradelser af artikel 8 (afbrydelse
af kerslen) i de indsendte tabeller. De fleste medlemsstater giver ikke

narmere enkeltheder om overtradelser af artikel 7.

De tyske og hollandske bidrag kunne, selv om de endnu er ufuldstendige pa
visse punkter, tjene som sammenligningsgrundlag for, hvordan man kan ind-
samle og fremlegge cplysninger vedrerende den praktiske gennemforelse af
de_soqia%g forordninger inden for landevejstransport i hver enkelt medlems-

stat og - felgelig - i hele det europaiske Fallesskab.

For personbefordring i rutetrafik og lejlighedsvis personbefordring (bilag
2 og 3) konstateres en endnu sterre forskel i medlemsstaternes vurderinger.
Nesten alle medlemsstater anferer kun delvise eller utilfredsstillende

svar pa spergsmalene i modellen til standardredegerelsen.

F.eks. kan nevnes felgende vigtige mangler:

- ingen skelnen mellem lejlighedsvis trafik og rutetrafik;

- ingen skelnen af nationalitet;

- vage, uanvendelige oplysninger, i visse tilfelde helt unedvendige, eller
uden angivelse af artikel, nationalitet, transportmade;

- selv om der i visse tilfelde angives temmelig fyldestgerende oplysninger,
er disse udformet uden hensyn til standardredegerelsen, siledes at de

ikke kan indgd i en praktisk udformning af en sammenligning af oplysnin-
gerne.
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i et meget skematisk resumé af dette afsnit kan man gruppere manglerne i

medlemsstaternes oplysninger i tre store kategorier:

- Hanglende precise oplysninger,
- giobale oplysninger, uden skelnen mellem artikler,
- oplysninger fordelt p& hver artikel, men uden skelinen mellem person- og

godstrafik.

selv 1 bidrag, der indehclder temmelig detal jerede oplysninger, mangler der

afte en skematisk opbygning, som kunne gere det lettere at anvende dem.

omianget af overtradelser begdet af statsborgere i den pageldende mediems-

stat. og af udlendinge

Som zllerede bemerket skelner kun en del af medlemsstaterne mellem overtra-

delser begdet af statsborgere i den pageldende medlemsstat og af udlandinge.

Oplysninger herom er anfert i bilag 4, 5.1, 6.1, 6.2 og 7, og det fremgar

heraf, at

1) man ikke har fdet oplysninger fra alie medlemsstater;

2) visse medlemsstater ikke skelner mellem statsborgere fra den pageldende
medlemsstat og udlendinge;

3) forholidet i antallet af indenlandske-udenlandske keretejer varierer ait

efter land og tidspunkt pa aret.

Procenten for overtradelser konstateret for udenlandske keretejer ligger

1 forhold til samtlige overtredelser mellem 0,8% og 3,8%.
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Anvendte sanktioner

Der bemazrkes en temmelig tydelig forskel mellem antallet af overtradelser

og antallet af tiifelde med efterfelgende sagsanleg. Antallet af overtraz-
delser med sanktioner er forholdsvis ringe.

I Belgien bererte 13 af 1 585 tilfelde af overtradelser inden for godstrans-
port udlendinge (dvs. 0,8%), i 478 tilfaelde (30%) blev der optaget rapport,

og der idemtes beder i 26 tilfelde (1,6%). For s& vidt angdr personbefordring
1 rutetrafik konstateredes af 97 inspektioner pé virksomheder 18 overtradelser
(19%), og der blev ikke rejst sager i noget tilfelde. I forbindelse med lejlig-
hedsvis personbefordring var der 14 tilfelde af overtradelser (32%) ud af 43
kontrolbeseg pé virksomheder. Antal sanktioner er ikke oplyst. Kontrollen pd
landevej omfattede ca. 1 000 tilfelde og ferte til 227 rapporter (134 belgiske
statsborgere og 93 udlendinge). Ingen sager ferte til dom.

I Danmark blev der af 157 overtradelser (jf. tabeller, bilag 11.1 og 11.2)
rejst sag mod 109 personer (72%).

I Tyskland traf BAG, der er den eneste organisme med kompetence til at idemme
administrative beder for overtradelser begdet pa landevej af det kerende
personale i udenlandske keretejer og af udenlandske virksomhedsledere, i 1980
16 655 afgerelser, hvori den idemte udenlandske virksomheder og ferere admi-
nistrative beder 1 forbindelse med gods- eller persontransport ad landevej.
Der var endvidere 1 742 pamindelser og 474 advarsler uden bede og 16 725
advarsler med bede. Vedlagt findes tabeller (bilag 5.2.1 til 5.8.2) over
iverksatte procedurer, idet der skelnes mellem overtradelser begdet 1 gods-
transport og i persontransport af virksomhedens leder (den ansvarlige for
virksomhedens ledelse) og af det kerende personale.
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1 det &r, beretningen dekker, palagde arbejdstilsynet i alt 24 5§36 admini-
strative beder, heraf 4 659 til virksomhedsledere og 19 $77 til medlemmer
af det korende personale med forretningssted eller hjemsted i Forbundsrepu-

blikken Tyskland.

Jer blev endvidere udstedt 15 979 advarsler med bede og 9 715 advarsler

uden bede.
I Frankrig blev der ud af 363 432 overtradelser rejst sag 1 91 710 (25%
tilfelde. Domstolene idemte i lebet af 1980 26 481 sanktioner (7,3% af

overtredelserne). Disse oplysninger er anfert i bilag 9.1, 9.2 og 9.3.

bucerne for overtraedelser beqgdet efter 23. juli 1980 har veret store:

Tidligere niveau Nuverende niveau

160 til 600 FF 600 til 1 200 FF

Den i{gkg_erklering omfatter kun antallet af overtradelser (5 869) 0q .
mundtlige advarsler (jf. bilag 4), mens Italien kun har givet oplysninger
i form af tal (jf. bilag 8). Bemerk det forholdsvﬁs heje antal overtre-
delser af artikel 5 (fererens alder) begaet dels af italienere, dels af

udiendinge, som kerer 1 Italien.

I Storhertugdemmet Luxembourg blev der konstateret 2 719 overtradelser i

forbindelse med godstransport og 64 i forbindelse med persontransport.
Der blev her givet mundtlige og skriftlige henstillinger og 1 de alvorligste

tilfelde sendt rapport til retsmyndighederne.
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Af omfanget af anvendte sanktioner i Nederlandene fremgdr det, at der af
41 735 overtrzdelser er optaget rapport i 11 314 tilfelde (27%), samt at é
der af 1l 101 rapporter vedrerende hollendere er rejst sag i 10 715 (*) tjil- :
felde (97%) mens kun 42 (20%) af 213 rapporter vedrerende udenlandske f
forere har givet anledning til tiltale og underretning af de pagaldende :
udenlandske myndigheder. Sanktionerne beleb sig i alt til 2 339 555 fl. ?
(bilag 6.2).

I Det forenede Kongerige blev der ud af 10 734 overtrzdelser rejst sag
i 5472 tilfelde (53%) for et samlet beleb pd 218 066 £ (bilag 11.3).

IIT. MULTILATERAL GENSIDIG BISTAND MELLEM MEDLEMSSTATERNE OG MEDDELELSE OM j
OVERTRADELSER

Den belgiske transportadministration har modtaget meddelelse om 593

rapporter optaget af tyske og franske kontrollerer mod belgiske kare-

tejer. Belgien erklzrer at have tilsendt myndighederne i de andre
medlemsstater lister over rapporter mod medlemmer af det karende

personale i keretejer indregistreret i de pagzldende medlemsstater.

Danmark har modtaget 9 meddelelser om overtradelser begdet af danske

e Nt e

statsborgere i Nederlandene og et ikke nzrmere angivet antal meddelelser

om baeder betalt af danske chaufferer i forbindelse med kersel i Tyskland.

Den tyske forbundsregering har regelmessige bilaterale kontakter med rege-
ringsreprasentanter i @strig, Nederlandene, Danmark og Frankrig for at
sikre overholdelsen af bestemmelserne i forordning (E@F) nr. 543/69 og
1463/70 samt AETR.

Lt s e .k

frankrig anferer at have tilsendt sine partnere en liste over de pageldende |
landes statsborgere, som har overtradt fzllesskabsforordningerne 543/69 og :
1463/70 pa fransk omrade. |

Med undtagelse af Forbundsrepublikken Tyskland og Belgien oplyser Frankrig

til gengazld ikke at have modtaget meddelelse om overtredelser, der matte

(*) 11 101 - 386 = 10 715 (se tabel 6.2).
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vere begdet af franske chaufferer pad andre medlemsstaters omrade.

'rland oplyser, at man hver tredje maned tilsender de ovrige medlemsstater
en liste over udenlandske keretejer, der er undersegt i forbindelse med
overtradelser i landet, og erklerer, at man ogsa har modtaget tilsvarende

ilster sver irske keretejer i Det forenede Kongerige og i Frankrig.

ltulien afventer stadig ivarksattelsen af et system med statistisk behandling

af oplysningerne.

Luxembourg anferer kun, at man har givet de @vrige medlemsstater meddelelse

on "flere alvorlige overtradelser".

Nederlandene har givet Forbundsrepublikken Tyskland meddelelse om 61 overtra-
delser og har modtaget 3 122 meddelelser fra Tyskland og 107 fra Belgien. Der
er desuden i 184 tilfelde rejst sag mod hollandske ferere pd anmodning af

Belgien og 1 39 tilfelde pa anmodning af Frankrig.

Det forenede Kongerige giver hver tredje maned myndighederne i de bererte

medlemsstater meddelelse om overtradelser begdet af udenlandske koretejer
og oplyser, at man af og til har modtaget rapporter vedrerende britiske

kerztvjer 1 andre medlemsstater.

Det md understreges, at der er helt tydelige modsigelser i disse oplysninger,
sofi f.eks. nar en medlemsstat oplyser, at man har sendt en liste over over-
tradeiser begéet af udlendinge til alle de bererte medlemsstaler, og de andre
medlemsstater eller en del af dem samtidig bekrafter ikke at have modtaget

noget.

MEDLEMSSTATERNES BEMARKNINGER OG FORSLAG

Belgien nevner, at der i 1980 er sket en @ndring i overtradelserne af forordning
(EQF) nr. 543/69. Mere end halvdelen af overtradelserne omfatter afstandsbegrens-
ningen og kerslens varighed, mens overtradelser vedrerende den personlige kontrcl-

bog bliver farre.
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Danmark ensker, at standardredegerelsen udvides til ogsé& at omfatte overhol-
delse af forordning (E@F) nr. 1463/70 og AETR, samt en forenkling af skemaet,
sdledes at medlemsstaterne fremsender entydige oplysninger til Kommissionen.
Direktoratet for arbejdstilsynet i Danmark patenker at udarbejde et kartotek
over overtradelser begdet af vognmandsvirksomheder, som vil vare anvendeligt

ved udstedelse af tilladelser til kersel i udlandet.

Iriand har nedsat et sarligt observationsudvalg i arbejdsdepartementet, som
medes en gang om maneden, og som skal gennemgd forholdene og give retnings-
linjer for, hvordan vanskelighederne kan leses. De irske myndigheder finder,
at der via pressen og individuelle kontakter méa g@reé mere reklame for at

overbevise malgruppen for de sociale bestemmelser om det nedvendige og nyttige
i ordningen.

Det forenede Kongerige mener, at gennemferelsen af forordning (E@F) nr. 543/69

ma kunne forenkles ved mindre andringer, og opfordrer Kommissionen til at ind-
lede dreftelser om sddanne @ndringer.
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KOYMISSIONENS BEMARKNINGER TIL MEDLEMSSTATERNES OPLYSNINGER

. Medlemsstaternes bidrag til arsberetningen

Kommissionen konstaterer, at medlemsstaterne fortsat fremleqgger deres bidrag
pa forskellig vis. Skemaet for standardredegerelsen felges i mange tilfelde
ikke systematisk. Kommissionen er opmerksom pa problemerne i forbindelse med
standardredegerelsen og rede til at diskutere med regeringerne om en &ndring,
som ville fd& den til at passe bedre til de nuverende krav og samtidig tage
hensyn til de administrative myndigheder 1 medlemsstaterne, der varetager irui-

1ndsendelsen af bidrag til Kommissionen.

. Kontrollerernes antal og kompetence

Kommissionen konstaterer, at antallet af kontrollerer for de fleste mediems-
staters vedkommende er uforandret i forhold til 1979. Kun Belgien og Franikrig
har eget antallet af kontrollerer lidt, hvilket har haft indvirkning pa tal-

lene for kontroller og sanktioner, som viser en merkbar stigning.

. Kontrolmetoder

Der er tendens til en vis ensartethed 1 kontrolmetoder 1 forhold til de fore-
géende ar, idet kontrollen foregadr béde pa landevej (og foretages almindelig-
vis af politiet og gendarmeriet) og pé& virksomheders forretningsstedér (og
foretages af arbejdstilsynet og transportministeriet). Det synes cog vanske-
ligt, ja nesten umuligt at foretage en sammenligning af, hvordan kontrollen

tilrettelagges 1 alle medlemsstater.

Det er interessant at konstatere, at visse medlemsstater har truffet foran-
staltninger, slledes at udnyttelsen af resultaterne af kontrolaktionerne
kan forbedres ved automatisering. I Tyskland har en del "Lander" truffet
bestemmelse om at lade resultaterne af kontrollen behandle pd edb-anleg, og
frankrig har eget anvendelsen af specielt apparatur til halv-automatisk las-

ning af fartskriverskiverne.
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Det forenede Kongeriges indferelse af "silent check", som i &r er udvidet

til ca. 80 000 kontrolaktioner, kunne ogsd vise sig at vere af stor interesse

»& fellesskabsplan.

Ud over disse tre positive konstateringer md navnes:

- at tallene for ansatte 1 kontrolaktioner i visse tilfelde er temmelig
une jagtige;
- at det af oplysningerne vedrerende antallet af kontrolaktioner fremgar,

at der er store forskelle pa de administrative systemer i medlemsstaterne.

. Overtredelser, der begas generelt, og som opgeres sarskilt for et lands egne

statsborgere og for udlendinge

Kommissionens t jenestegrene har ikke detal jerede statistiske oplysninger om
omfanget af trafikken af udenlandske keretejer i medlemsstaterne. Denne
trafik er - normalt - ringe i forhold til den samlede trafik og varierer
sterkt fra medlemsstat til medlemsstat. Forskellige grader af gennemforelse
og problemer af retlig, kompetencemezssig og sproglig art ger det vanskeligt

at rejse tiltale ved overtradelser begdet af udlendinge.

Ufuldstendige oplysninger fra visse medlemsstater ger det endvidere umuligt
at indsamle oplysninger af betydning. Der kunne drages mere praecise konklu-
sioner, hvis man for alle medlemsstater havde oplysninger om forholdet mellem
antallet af kontrolaktioner, antallet af overtradelser og idemte beder og

dette bade for statsborgere i den pageldende medlemsstat og for udlendinge.

Metoderne for indsamling af oplysninger og en mere ensartet fremlaggelse af
tallene burde altsa standardiseres i hejere grad, séledes at Kommissionen

kunne foretage en mere dybtgaende vurdering af de fremskridt, der er gjort.



5.

Sanktioner
R e —

Uer er visse vanskeligheder forbundet med at udarbejde en analyse pé dette
punkt, dels fordi bederne undertiden idemmes lange efter, at overtradelsen
er konstateret, deis fordi metoderne 1 hver enkelt medlemsstat og bedernes
sterrelse for samme cvertradelse varierer staerkt fra land til land. De ind-
sendte oplysninger giver desuden ikke mulighed for al fd et tilfredsstillende
averplik over situationen i Fellesskabet. Der kan altséd kun vare tale om en

meget omtrentliig analyse.

Nogle medlemsstater har indsendt detal jerede oplysninger om palagte buder,
mens andre til gengzld ikke kommer med enkeltheder. Oplysningerne er sa
uvensartede, at det ikke er let at foretage sammenligninger. Man mé& dog
xonstatere, at der fortsat er store forskelle mellem medlemsstaterne, nvad

angar sanktioner og hvor strengt disse anvendes.

Det er det generelle indtryk, at retsforfelgning af overtradelser i alt for
mange tilfelde begranser sig til en konstatering elier en almindelig advarsel,
iser ndr det drejer sig om kontrol af udlandinge, og at sanktionerne ikke

svarer til overtredeisens omfang og almen interesse.

[ kapitlet "Kontrol og sanktioner" trader forskellen 1 gennemferelsen af

forordning (E@F) nr. 543/69 og 1463/7G tydeligst frem.
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. Gensidig bistand

Skent nogle medlemsstater erklerer, at man har givet meddelelse om overtra-
deiser begdet af udlendinge, og at der er blevet udvekslet oplysninger i
forbindelse med gennemferelsen af forordning (EBF) nr. 543/69, er der til-
syreladende endnu langt til et effektivt bistandssystem mellem alle medlems-
stater sadan som foreskrevet i forordningen (artikel 18, stk. 2). Det er
altsd stadig en falles opgave for alle medlemsstater at intensivere og

forbedre disse kontakter.
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ANDEN DEL

KIMMISSTONENS KONKLUSIONER ANGAENDE BESBG AF TJENESTEMAND FRA GD VII I
MEDIEMSSTATERNE

Kommissionen benytter sig af lejligheden til i forbindelse med fremlaggelsen
a¥ den 10. beretning kort at gere rede for nogle indtryk og konstateringer

efter beseg i medlemsstaterne i 1981 og 1982.

v
Prugrammet for disse beseg omfattede:

- Dreftelser med regeringen, arbejdsgiverforeninger og fagforeninger

Spergsmal, der blev dreftet:

e8]

Kontrol- og sanktionsproblemer, bl.a.:

- det kontrollerende personale,

- kontrolmetoder og kontrolhyppighed,

- tekniske vanskeligheder under kontrollen,

- anvendelse af forordningen over for statsborgere i den pégezldende
medlemsstat og over for udlendinge,

- kontrol af AETR,
- multilateral bistand mellem medlemsstaterne (pa& regeringsniveau),

- juridisk ansvar i tilfelde af overtradelser.

L) Forbedringer af standardredegerelsen (artikel 17 i forordning (E@F)

nr. 543/69), der skal foretages af medlemsstaterne.

c) Overholdelse af forbudet mod visse former for aflenning (artikel 12a

i forordning (EBF) nr. 543/69).

- Deltagelse i kontrolaktioner

a) pé en virksomheds forretningssted

b) pd landevej:
- p& en motorvej med megen international trafik

- p& en landevej med hovedsagelig indenlandsk trafik.
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Kommissionens tjenestegrene havde ved disse beseg mulighed for at danne sig

et indgdende og forholdsvis fuldstendigt indtryk af situationen i medlems-
staterne.

Konklusionerne af disse beseg kan sammenfattes saéledes:

1. KONTROL

A. Tilretteleggelse af kontrollen

1. Kommissionen kan ikke undgd at have det indtryk, at antallet af
kontrollerer bade pa landevej og pé& virksomhederne burde vare
sterre 1 visse medlemsstater, men kan heller ikke benagte, at en
foregelse af personalet i den vanskelige ekonomiske situation

steder pa budgetmaessige forhindringer.

2. Antal kontroller af det kerende personale og keretejer udtrykt i
procent varierer sterkt fra land til land, bade i forbindelse med
kontrol p& landevej og pé virksomhederne. En vis ensretning opad

mé& vere enskelig, serlig i forbindelse med kontrol pa virksomhe-

dernes forretningssted.

3. Kun i Frankrig er kontrollen pad virksomhedernes forretningssted
halvautomatiseret ved en maskine (Sabine). Kommissionen finder en
automatisering i de andre medlemsstater hejst enskelig, ja absolut

nadvendig for de sterre medlemsstater.

4. I Irland er der nu indfert et passende kontrolsystem, og man er

ligeledes begyndt med sanktioner ved overtradelser.

5. Det har vist sig, at der gennem flere ar har fundet kontrolaktioner
sted i Italien. Den italienske regering har ikke givet Kommissionen
oplysninger herom, tilsyneladende som felge af manglende koordinering

mellem de forskellige myndigheder. Der er truffet foranstaltning tii

at endelig forbedre denne situation.



Det er Kommissionens indtryk, at tilrettelaggelsen af kontrollen i Luxembourg,

o~

[SAHOTINS)

23nu ikke er god nok, samt at der er tendens til at overlade kontrollen t,:
rnubclandene. iuxembourg erklzrer dog at have truffet foranstaltninger til =i

ainjelpe disse mangler.

7. 1 visse medlemsstater er kontrollen pd landevej koncentreret om varigheden
af den daglige keretid, samtidig med at den uafbrudte keretids varigned helt
averses. Kommissionen finder, at en sadan praksis ikke kan forenes med en

korrekt gennemferelse af fellesskabsforordningen.

8. 1 Tyskland findes en film, der pé udmerket made viser tilretteleggelsen ai
. kontrollen og aens mal samt hindringerne for forordning nr. 543/69, cg s
udger et betydningsfuldt bidrag til en forstéelse og gennemforelse ui for-

ardningen.

g. Tekniske kontrolproblemer

1. Ifelge visse medlemsstater (Belgien og Luxembourg) steder man ved kontrollcen

pa flere tekniske vanskeligheder:

- det ville vere farligt at standse keretejerne,
- antallet af steder, hvor kontrollen kan foretages, skulle vaere meget

begranset.

Luxembourg tiifejer:

- landets ringe udstrekning,

- for fa betjente til radighed.

N

Kommnissionen har konstateret, at sprogvanskeligheder i visse tilfalde hindrer
eh effektiv koritrol. Nogle medlemsstater som Det forenede Kongerige og
Tyskiand har imidlertid l@st problemet ved en flersproget brochure med spgrgs-
mdl og instruktiorer. Kommissionen opfofdfer medilemsstaterne tiL.at‘fﬁtge

dette eksempel.

Xommissionen har endvidere konstateret en sgrgelig tendens i visse medlems-
stater tit at undlade kontrot af udlandinge p3 grund af sprogvanskelignecer,
udgifter til oversattelsc ogc besvar med at opkrave bpgder. et m3 der rades
bod pa, sadledes at man kan nd frem til en effektiv gennemfgrelse af falles~

skabsforordningen.
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OVERTRADELSER

N

. Kommissionen har noteret sig de sadvanlige overtradelser, dvs:

overskridelse af den uafbrudte daglige keretid inden for en uge og
inden for to uger,

- manglende overholdelse af den daglige hviletid,

manglende overholdelse af bestemmelsen om, at der skal feres 7 skiver,

at man lader samme skive sidde flere dage i apparatet.

. Man har desuden varet opmezrksom pa felgende overtradelser:

i forbindelse med transport for egen regning har Kommissicnen
konstateret nogle systemer med fordeling af arbejde-hviletid,
der, selv om de ikke er helt korrekte ifelge forordningen, ma
betragtes som meget gunstige set fra et socialt synspunkt. Ved
erhvervsmessig transport er situationen til gengzld ikke séa
paradisisk,

visse chaufferer glemmer at saztte viseren pa "hvile", saéledes
at apparatet fortsztter med at registrere "arbejde",
personalet forsemmer ved dobbelt bemanding at fordele den uaf-
brudte keretid ligeligt og kan pa den made overholde forordnin-
gens bestemmelser,

overtredelse af keretiden selv 1 lettere keretejer, der kerer
transportkersel over en kort strakning.

Arbejdsgivere i Italien har bekraftet, at den manglende sikkerhed
i landet er grunden til overtredelse af den daglige keretid. Spergs-
malet méd efter Kommissionens opfattelse tages op af den italienske

regering med henblik p& en forbedring af sikkerheden for keretejer
og det kerende personale i landet.
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SANKTIONSPROBLEMER

A. Sanktionernes niveau

Kommissionen er klar over at sanktionernes niveau fastszttes i de
nationale lovgivninger, ved hvert lands administrative og judiciells
procedurer og endelig efter de dammende myndigheders eller organers

skon.

Man burde dog forsege at skabe et ret rimeligt forhold mellem

sanktionerne og de ekonomiske fordele ved overtradelsen.

B. DE KONTROLLZRENDE MYNDIGHEDERS KOMPETENCE

1. Kommissionen har konstateret, at denne kompetence er meget Yor-
skellig i de forskellige medlemsstater. I nogie medlemsstater

har myndighederne sdledes felgende kompetence:

de kan nagte et kerende personale, der ikke opfylder reglerne,

adgang,

standse et keretej i1 otte timer,

suspendere eller trekke en transportvirksomheds tilladelse

tilbage.

2. I visse medlemsstater eksisterer sadanne kompetencer ikke eller
kun delvis. De luxembourgske myndigheder oplyser f.eks., at de
end ikke har ret til at beslaglaegge det kerende personales skiver

i tilfelde af overtradelse.

C. Sanktioner over for udlandinge

1. Det er efter Kommissionens opfattelse et vigtigt problem med
stor betydning for en korrekt anvendelse af faellesskabsfor-

ordningen.
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I visse medlemsstater som Tyskland, Frankrig
er der mulighed for at palegge udlendinge garantibeleb, der skal beta-
les pa stedet. Italien har et lignende system, men kan ikke tvinge

udlendinge til at betale.

. Kommissionen mener, at indferelsen af et system med garantibeleb

vil vere en effektiv foranstaltning for en korrekt anvendelse af

forordningen.

D. Problemer vedrerende chaufferers og virksomhedslederes ansvar

1.

I nogle medlemsstater er bade chaufferer og virksomhedsledere
ansvarlige 1 tilfelde af overtrzdelser. I Nederlandene regner
man udelukkende med arbejdsgiverens ansvar, hvilket medferer -
og dette i forbindelse med flagprincippet - at udlzndinge nasten

ikke straffes.

Kommissionen har mattet konstatere, at der ogsd i Belgien,
Luxembourg, Irland og Italien nesten ikke rejses tiltale mod

udlendinge.

. Et lignende problem opstar ved den eksklusive anvendelse af

territorialprincippet (f.eks. i Tyskland), som bevirker, at
kun overtredelser begdet pa den pagazldende medlemsstats om-

rade straffes.

E. Tekniske problemer i forbindelse med sanktioner

Den voksende anvendelse af kreditkort vil ifelge de danske myndigheder

kunne hamme inddrivelsen af beder fra udlandinge.
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- Bistand mellem de kompetente myndigheder

L. Kommissionen har i flere medlemsstater mattet kenstatere, at der ikke

har veret samarbejde mellem de kontroludevende myndigheder og rets-

wyndighederne.

Z. Kommissionen har ogsd kunnet konstatere, at denne bistand endnu lader
meget at enske. Den italienske regering har i den forbindelse meddelt,
at den agter at nenvende sig direkte til Kommissionen som felge af

manglende svar p& henvendelser til de andre medlemsstater.
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PROBLEMER ANGAENDE FARTSKRIVEREN

B.

. Installering

I de fleste medlemsstater er fartskriveren installeret i1 alle de kere-
tejer, der md tages med i betragtning. Men i tre medlemsstater er

situationen ikke tilfredsstillende.

Misbrug

Kommissionen har konstateret felgende tilfelde af misbrug:

- anbringelse af et har eller en elastik for at forfalske registreringen
af hastighed,

- standsning af skiver, der angiver overtredelser,

- unedvendig anvendelse af flere skiver efter hinanden 1 en forholdsvis

kort periode tor at maskere overskridelser af keretiden.

. Forbedring af fartskriversystemet

1. Kommissionen er blevet foreslaet felgende til bekampelse af sadant
misbrug:

- numerering pa fabrikkerne af alle skiver samt registrering i virk-
somhederne af alle indkebte skiver,
- udvikling af en elektronisk fartskriver,

- det kerende personale udstyres med et diagramark med fartplanen.
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2. Kommissionen gar ind for de to ferste forslag. Den overvejer at
indkalde det i artikel 22 i forordning nr. 1463/70 omhandlede
udvalg med henblik p& at tilskynde til udvikling af en elektro-

nisk fartskriver.

Mindre tekniske probicmer vedrerende fartskriveren

Kommissionen nar konstateret, at anvendelsen af skiver, der ikke

svarer til en bestemt fartskriver undertiden skaber problemer.
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FORBUD MOD VISSE FORMER FOR AFLONNING (ARTIKEL 12a I FORORDNING Nr. 543/69)

Kommissionen har konstateret, at s&danne pramier fortsat udbetales i flere
medlemsstater.

Kommissionen behandler i @jeblikket spergsmélene i forbindelse med en

tilfredsstillende gennemferelse af artikel 1Za.



B, KOMMISSIONENS FNDELIGE KONKLUSIONER (%)

P& grundlag af de indkomne oplysninger og indtryk fra beseg i medlems-

staterne er del muligt at drage felgende generelle konklusioner:

1. Med hensyn til kontrol udfolder alle regeringer store bestrabelser
for at varetage en korrekt gennemferelse af faellesskabsbestemmelserne.
Sadanne bestrebelser md specielt pdskennes, da de altid kraver et nert
samarbe jde mellem de forskellige administrationer i medlemsstaterne po.
nationalt, regionalt og lokalt plan, hvilket indebzrer en omfattende
samordning og en stor portion god vilje fra slle de bererte parter.
Man md desuden vere opmarksom pa, at alle disse administrative enhedcr
ikke kun er ansvarlige for de pagzldende fellesskabsbestemmelser, men
ogsd har endnu sterre kompetence pa omrader, der som regel omfatter

et meget bredt udvalg af bestemmelser vedrerende den offentlige orden.

Der er naturligvis forskelle med hensyn til kvantiteten og - det ma ind
remmes - kvaliteten af kontrolforanstaltninger i de forskellige mealems-
stater og endog inden for samme stat. Traditioner, politiske priorite-
ring, opfattelsen af forholdet stat - borger og sidst, men ikke minust,
de ekonomiske muligheder - for kun at nevne nogle fa vasentlige faktcrer

er ikke ens 1 alle Fallesskabets medlemsstater.

I4

{*) Kenklusionerne omhandier ikke situationen i Grekenland, da der endnu 1kke

er aflagt beseg i denne mediemsstat.
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At det er nedvendigt at leve med disse forhold er imidlertid ikke i mod-
strid med kravet om, at fellesskabsbestemmelserne ogsé overholdes pa
dette omréde, et krav, der ikke kan fraviges. Bestrazbelserne pa at harmo-

nisere foranstaltninger og resultater i s& hej grad som muligt mé& altsé
fortsatte.

. Der ma konstateres endnu tydeligere forskelle med hensyn til sankticnerne
for overtradelse af de to forordninger. Ogsé der giver forskellene i rets-
ordenen 1 medlemsstaterne, de forskellige opfattelser af, hvordan der
skelnes mellem strafferetlige og administrative overtredelser, og selv
grundlovsfestede principper som dommerens uafhazngighed ikke mulighed

for at harmonisere de sanktioner, der treffes i medlemsstaterne.

Der md dog alligevel ogsé& kunne geres fremskridt pd dette omrade, safremt
man bestraeber sig pa med tiden at tilnerme sanktioner for overtradelser,
der kan sammenlignes, sdledes at de mest isjenfaldende forskelle mellem

praksis i medlemsstaterne i det mindste undgas.

Der er her tale om en aktion, der mere end pa tvingende normer, md vare
baseret pa de bererte nationale administrationers frivillighed i overens-
stemmelse med principper og felles retningslinjer, som er fremfeort af

Fellesskabets institutioner (f.eks. i form af henstillinger).
Kommissionen har allerede indledt en aktion i1 den retning.

. En forbedring af situationen er altsa fortsat en vigtig opgave for alle,
der kan eller ber betragte sig som "malgruppe" for de pagzldende bestem-

melser. Men den vesentligste byrde pahviler naturligvis de nationale myn-

digheder.

Foranstaltninger til forbedring ligger bl.a. inden for et styrket samarbe jde
mellem de kompetente instanser pad alle niveauer. I den forbindelse er en
fortsat udveksling af interessante og anvendelige .plysninger af serlig
interesse. Et andet aspekt, der fortjener sterre opmerksomhed end feor 1
tiden er anvendelsen af moderne teknik til kontrol og sanktioner. De mulig-
heder og perspektiver, der allerede findes pa omradet, eller som vil vise

a
sig i fremtiden, udnyttes tilsyneladende endnu ikke fuidt ud eller er endnu
ikke opdaget.



. Det er under disse omstendigheder betankeligt, at antallet af overtrazdelser
af forordning 543/69 og 1463/70 1 arevis har ligget p& et relativt hejt niveau,
og at der ikke kan spores den mindste nedadgdende tendens (p& nuverende stad.um
nar man endog indtryk af en udvikling i modsat retning i betragtning af den

ekonomiske situation).

Hermed rejses spergsmalet om, hvorvidt bestemmelserne pé& det scciale omrade
inden for landevejstransport er tilpasset nutidens ekonomiske og sociale
forhoid, og om en nedsattelse af antallet af overtradelser ikke snarere

skal ske gennem sterre ligevagt mellem kravene om harmonisering af vilkd.u:,
For ferdselssikkerhed og sociale fremskridt pd den ene side og behovet for
e rationel og 1 ekonomisk henseende effektiv tilretteleggelse af landeve jo-

iransporten pd den anden side end gennem kontrol og sanktioner.

. Kommissionen har pabegyndt en revision af forordning 543/69 og 1463/70 med
nenblik pa et sédant resultat. Aktionen er ikke udtryk for resignation over
for illegale fremgangsmader, som nogle ha&vder det aldrig vil vere muligt at

@ndre. Aktionen tager tvertimod sigte pé at

- lere af en erfaring, der nu har varet i mere end 20 ar

- koncentrere lovgivningen om de vasentligste bestemmelser og gere dem sa
fleksible, at der kan tages hensyn til s@rlige forhold

- udarbejde en stabil ordning, der ikke hele tiden giver anledning til dis-
kussioner, er tilpasset malsztningen 1 den felles tranmsportpolitik oy som

kan fremme ferdselssikkerheden og skabe sociale fremskridt.
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Godstransport (antal overtradelser)

Personbefordring i rutekersel (antal overtradelser)

Lejlighedsvis personbefordring (antal overtradelser)

Irland. Antal overtradelser fordelt efter artikel og nationalitet

Tyskland. Antal cvertradelser fordelt efter artikel (tyske stats-
borgere og udlandinge)

til 5.8.2 Tyskland. Iverksatte procedurer (som eksempel)
Nederlandene. Antal overtredelser fordelt efter artikel og nationalitet
Nederlandene. Sanktionernes .sterrelse fordelt efter nationalitet

Frankrig. Antal overtredelser og overtredelser med optagelse af
rapport fordelt efter nationalitet

Italien. Antal overtradelser

Frankrig. Kontrol pad virksomheder. Globale indikatorer

Frankrig. Kontrol pd landevej. Globale indikatorer (forordning 1463/70)
Frankrig. Idemte sanktiocner

Det forenede Kongerige. Kontrollerede keretejer og antal overtredelser
Danmark. Overtradelser og sanktioner (arbejdsgivere)

Danmark. Overtradelser og sanktioner (chaufferer)

Det forenede Kongerige. Sanktioner.
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Nat.} UdL.}Nat. | udi. | Nat.} udt. |Nat. | udl. [Nat. {udL. {Nat. UdL.|Nzt.} udt. fHat. | udt.
a; Art. 6. begransning 450 km }321 41 8 27301 168 807
b) Art. 7.1. kgretid 4 timer >7501 652 ’\
(art. 6) : 1123
Art. 7.2. daglig kegretid 12666 | 792 !
8 timer (art. 6)
Art. 7.4. ugentlig kgretid 9 97 1851
48 timer (art. 6) 192 3 73001 22290 4664 100
Art. 7.1. k;{)retid 4 timer 267 1 28781 71 “‘71P ho262] \ 283 :
(ikke art. 6) 16 24
Art. 7.2. daglig keretid 7091
8 timer (ikke art. 6) 25721 133 165
Art. 7.4. ugentlig ke¢retid _ )
48 timer (ikke art. 6)| B2 | 0
c) Art. 8.  afbrydelse kgretid | 22 2841 | 385 473
d) Art. 11.1. daglig hviletid 95 1 30 6284 | 491 | 72899 54491y 492 1219 9320} 171
e) Art. 12.  ugentlig hviletid 9 5931 4 7 28
f) Art. 14.1. og bilag 37 o 129 2
kontrolbog 31
Art. 14.2, ukorrekt fprt 113 Jo31h o260 52 5
kaontrolbog
Art. 14, andet 151 24023 258
g) Art. 15.  rutekgrsel - fart- 8 3 31 ¢4
og arbejdstidsplan
Art. 15.2. ihsndehsver - fart- 15
og arbejdstidsplan
h) andet 326 1 84 p1506 [2672 330915 51
I ALT 1572 13 151 66676 5231 473034 5011 107454 10799 2778 40098 696
" Nzi., 4+ Udl. 1585 151 71907 478.045 113263 40794
Repporter 478 109 42006 (Av) 183109 3624 p g
Kelssager 26 109 2oEJA 183109 3624 0%

e S ———
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BILAG 2
a) Art. 6. begransning 450 km
b) Art. 7.1. kgretid 4 timer
(art. 6)
Art. 7.2. daglig keretid
8 timer (art. 6)
Art. 7.4. ugentlig kgretid
48 timer (art. 6)
Art. 7.1. kegretid 4 timer
(ikke art. 6)
Art. 7.2. daglig keretid
8 timer (ikke art. 6)
Art. 7.4. ugentlig keretid
48 timer (ikke art. 6),
c) Art. 8. afbrydelse kpretid
d) Art. 11.2. daglig hviletid
e) Art. 12. uygentlig hviletid
f) Art. la.1. og bilag
kontrolbog
Art. 14.2. ukorrekt fort
kontrolbog
Art. 1l4. andet
g) Art. 15. rutekgrsel - fart-
og arbejdstidsplan
Art. 15.2. ihendehaver - fart-
og arbe jdstidsplan
h) andet
I ALT

Rapporter

Retss

ager

PERSONBEFORDRING I RUTEKBRSEL

1980

" Nat.

+ Udl.

DK D IRL NL UX
Nat. | udl. [Nat. Udl. } Nat.l udl. jnat. | udl. |Nat. Judl. }Nat. udl. {Nat. | udlL. | Nst, Kat. judl.
12
169 | 3 )
144 12
- - ? 9
203 3
107
16 v,
104 3 .37
106 110
16 2
79
69 4 2
96 12 J
1042 49 131
1091



B1tAG >

a) Art.
b) Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
Art.
c) Art.
d) Art.

e) Art.
f} Art.

Art.

Art.

g) Art.

Art.

h) andet

7.1.

7.2.

7.4.

7.1.

7.2.

7.4.

11.2.
12.
14.1.

14.2.

14,
15.

15.2.

I A

Rapporter

Retssager

begransning 450 km

kgretid 4 timer

(art. 6)

daglig keretid

8 timer (art. §)
ugentlig keretid

48 timer (art. 6)
kpretid & timer

(ikke art. 6)

daglig keretid

8 timer (ikke art. &)
ugentlig kegretid :
48 timer (ikke art. 6),

afbrydelse keretid
daglig hviletid
ugentlig hviletid
og bilag
kontrelbog
ukorrekt fort

kontrelbog
andet

rutekprsel - fart-
og arbejdstidsplan
ihzndehaver - fart-
og arbejdstidsplan

LT

Nat, + Udl,

B8
Nat. | udlL.
0
1
2
0
1
2
128 |} 93
134 93
227
227
ié

Nat.} udl.
4
263 6
90 | 23
4
524 | 83
593 |64
21
244 |58
1164 | 30
92 A
1472 | 206
4471 474
4495

(*}) vedrgrends

TOTTTTTTOY

L EJLIGHEDSUV I

SO™M B EF ORDODW

£ (% VIR; y (%) L
e -
Udi. fRst. | Udl. jNat. | udl Kat,
&5
i 294
4
630
10
10 1013
3
"1 0g Ttaiis o e tabzller i de fglgende oilag.




JRLAND Antal overtredelser: BILAG 4

Godstransport
Rutekarsel Lejlighedsvis kersel
Artikel
National Udenlandsk (U.K.) National Udenlandsk (U.K.)
14/1% 18 2363 33 i
146/2 - 53 10 2
15/1 165 - -
* (a) 37 1696 40
(b) 15 1159 90
(c) - 103 11
IALT 235 5374 184

* Forordning 1463/70

(a) Ingen fartskriver

(b) Fartskriver installeret, men ikke anvendt

(c) Fartskriver ikke justeret

Personbefordring
Rutequsel Lejlighedsvis kersel
Artikel
’ National Udenlandsk (U.K.) National Udenlandsk (U.X.)
1471 1 25 N ;
*1'
14/2 - - -
15/1 13 - -
* (a) 3 19 -
(b) 1 1 -
(¢l - - -
I ALT 18 55 -

* Forordning 1463/70

I ALT: 5869

(a) Ingen fartskriver

(b) Fartskriver installeret, men ikke anvendt

(c) Fartskriver ikke justeret




TYSKLAND

Overtredelser 1 1980

\r

Godstransport Personbefordring
Artikel Rutekaersel Lejlighed v
National Udenlandsk i ]
| ' { ,
National {UdenlandskI Naticnal idenlanacak
q Fororaning (EBF) nr. 543/69
6 41 8 T 12 | - b=
,zé‘a 7.1 5.750 652 169 3 263 6
[ _
ST 7.2 12.666 792 144 12 90 23
b !
FoEn 7.4 730 19 - 4 - 4 -
jx‘cﬂh- vl
P ,
gan o 74 2.878 7 203 3 524 83
gile 7.3 " 2.572 133 107 - 593 ¢
Pul S 7.4 82 - 16 - 21 -
yWE K
-\_LT_LG )
8 2.841 385 104 3 244 58
1.1 6.284 491 - - - -
11.2 - - 106 | 10 1.166 | 30
12 593 16 92 4
15.1 3 69 4 - -
15.5 22 96 12 - -
torerdning (EBF) nr. 1463/70 -
15 3.310 308 - - 349 10
16 61 - - - - -
17 27.968 2.35¢ - - 1.084 ’ 93
18 145 - - - 39 103
{
!
1
1
!




Ordnungswidrigkeiten-Verfahren nach dem Fshrperscnalgesets gegen Auswirtipge

im Jahre 1980
Giiter- u. Personenkraftverkehr insgesamt
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Q:pangewidrigkelten-Yorfahrer nach Zecw Fanypersopalgesoin geps.:
i im Jahre 1330
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Ordnungswidrigkei®n-Verfahren nach dem'Fahr;ersonalgesetz gezen Aucwurtice

im Jahre 1980

Giter~ u. Personenkraftverkehr insgesamt
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Oriaungswidrigkeiten-Verf. .cen nac‘::___z_i_‘g}'_x.’ia‘arﬁz soawlges2dzr e
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Ordnungsvwidrigkeiten-Verfahren

@Giiter- u. Personenkraftverkehr Unternsehmer

nach dem Fahrpersonslgesetz gegen Auswiirtigae
iwm Jahre 1930 ’ '

8,3 YC - 230

Anlsge 3/1
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B-leh_rnng lerwarnungsgeld Verwarnungsgeld
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Grivcngawidrigkeiten~Varfshrer uach dow Fobrpersonslgrsels geoca

Giiter- u. Pergogenkrafiverkehr Unternehmer
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Crdnungsvidrigkeiten-Verfahren nach dem Fahrpersonalgesetz gecen Auswiriige

im Jahre 1980
Giiter- u. Personenkraftverkehr Unternehmer

— e e

-"_-'—‘-5"11“"5/ : Vervargungen okne Verwarnungen mit BuBgeldbesche{de Summe
X . Vervarnangsgeid Yervernungsgeld |
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nach der Fahrperschalpeselrz go!
im Jahre 1980
Giiterkraftverkelkr Unternehmer
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N | 3

im Jahre 1930

Giiterkraftverkehy Unternehser

Zirstelluny/ Verwvarnungen ohne Verwaraungen ait Fulgeldbeccheide Summe
Belehrung Verwaornungegeld Verwarnungsgeld ——
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1.1 l’ 54 16 54 1 18 1 21 é
.2 | - - - - - - - -
1.4 f - - - - - - - -
12 p - - - - - - T -
14,1 2 - - - - - - -
14.2 - - - - - - - ' -
14.4/18] 68 10 93 10 A 8 54 9
5.1 | - - - - - - - -
15.5 - - - - - - - -
L é

i

| alt | 196 48 221 12 50 10 133 'l 24
] 1 :

——




NEDERLANDENE ¢

BILAG 6.2

Samlede antal optagne rapporter og sanktionernes sterrelse i forbindelse med gods- og

personbefordring, fordelt efter nationalitet

LAND RAPPORT Overtredelser 2?2ktioner heraf:
NEDERL ANDENE 11.101 41039 2.336.205 386 henlaggelser
BELGIEN 7 196 1.750 27 henlzggelser
31 videresendte sager
DANMARK 20 48 - 19 henlazggelser
1 videresendt sag
TYSKLAND 61 221 900 >1 henlzggelser
3 videresendte sager
ESLGEgﬁggEDE 4 12 500 3 henleggelser
FRANKRIG 23 50 - 17 henleggelser
6 videresendte sager
IRLAND 3 10 - 3 henlaggelser |
ITALIEN 16 133 — 15 henlaggelser {
1 videresendt sag AJ
i
LUXEMBOURG 1 2 - 1 henleggelse
TREDJEL ANDE 8 24 200 7 henleggelser
I ALT 11.314 41.735 2.339.555 239 henleggelser
42 videresendte sager
til de kompetente
udenlandske myndig-
heder




@ 6oiS D EH BD GwR R GO MU CUEL puB e BB GaP CnE WD a3 OmO SO 05O Oum ORB D Ewil DU ©0F SEB OeD ONI OnD Grl. GeP CEE Ged % Gut mers axs OnD exdv oo G

FRANKRIG: Kontrol pa landeve]

BILAG 7

I i
! ,
Nationalitet s Antal overtradelser jAntal overtraegielser medg
{ ; optagelse af rapport |
! H
! § ;
Frankrig ; 109.602 I 91.399
§ : !
! ! g ]
BRD ! 466 i 346
i !
! —
{ i
Belgien § 888 i 731
i H
{ !
Danmark g 20 % 18 §
i ! —
Det forenede 1 492 i 204 !
Kongerige i g Jé
§ 1
§ 1]
Nederlandene 5 368 { 209
{ {
§ {
Luxembourg g 55 g 28
! !
Italien : 1.505 ; 1.188
{ i
Irland g 49 g 29
ﬁ -
lTredjelande ; 1.138 g &71
! ] sy
IoALT ! 114.613 ' g5.023 ;
1 ! J




ITALIEN

Antal overtradelser i 1980:

BILAG &

Forordning (E@F) nr. 543/69
Godstransport Personbefordring I ALY
Overtradelse , —
National Udenlandsk| National JUdenlandsk Rutekgrsel Lejlighedsvis

kgrsel _
Artikel S 3.292 | 596 | 5.118 | 46 410 1.263 10. 725
Artikel 6 2.730 168 79 36 4 - 3.017
Artikel 7 - 8 10.362 283 224 101 23 11 11.004
Artikel 11 - 12 5.449 492 201 31 6 - 6.179
Artikel 14 - 15 85.631 9.260 862 53 284 57 96.147
i
i
I ALT 107.464 10.799 6.484 267 727 1.331 127.072 .




(A) Kontrol p& virkscmheder

(1) Globale indikatorer

BitLAG 9.1

Antal kontroller af dst kerende 41 045
perscnale

Antal kontrollerede diagram-

skiver (1) og hermed kesrselsdage 492 546
Antal overtradelser (2) 363 432
Antal overtredelser med efter- 91 710
efterfelgende sagsanlag

(1) Samtlige diagramskiver analyseret manuelt af arbejds-
tilsynet (transport) og i de to analysecentre (SABINE)

(2) Herunder ogsd manipulering af viseren

(2) Fordelingen af overtradelserne af forordning (EOF) nr. 543/69

Uafbrudt 22 290
Dagli 44 710
Overskridelse af den 9:19 !
maksimale keretid
Ugentlig 4 935
Inden for to uger 2 696
Fraver eiller utilstrek-
kelig daglig hviletid 72 899
I AL T 147 530




BILAG 9.2

FRANKRIG

Fordeling af overtredelser af forordning 1463/70

Manglende opbevaring af diagramskiver 4 061
Anvendelse af skiver, der ikke var 2 155
indstillet eller ikke var godkendt

Ufuldstendige oplysninger pd registreringsark, 5 850
da den centrale del af skiven ikke var udfyldt

Manglende indstilling af viser 203 836
I ALT 215 902

(B) Kontrol pé landevej:

Antal kontroller af kaerende personale 639 846

Antal kontrollerede diagramskiver og 2 140 €53
hermed kerselsdage

Antal overtradelser 114 613

Antal overtredelser med efterfelgende sagsanlag 95 023




BILAG 9.3

Sanktiorner palagt af domstolene i lebet af 1980 (1)

Beder

1 i 1 !
z Belwvb i francs : Antal ; “ ;
i ! § !
{ { i , !
{ e under 40 F 1 4,280 { 16,1 % !
; o fra 41 F til 100 F ! 8.872 ! 33,5 % |
{ ¢ fra 101 F til 160 F § L.9569 ; 18,7 % §
! o fra 161 F til 220 F I 4,492 ! 17 % !
i o over 220 F ; 3.898 ; 14,7 % ;
! § 1 !
{ { !

_; 26.481 ! 100 % !
i -

(1) Sagsanleg efter rapporter optaget af kontrollerer fra arbejds-
tilsynet (transport) og kontrollerer af landtransport. Der fo-
religger ikke oplysninger om felgerne af rapporter optaget af
andre kontrollerer (som politi og gendarmeri).



DET FORENEDE KONGERIGE

3ILAG 10

Kontrollerede keretejer (gods og personer) fordelt efter nationalitet:

UK D | DK F I | IRL| L NL e p ALy
199,775 | 169 | 506 | 308 | 913 | 113 | 1365| 11 | 1378 | 754 | 205,292
Antal overtradelser:

Artikel vk |[Bi{D|px | F| x|uIRe || {Tr03 gy
irt. 6 LSO km - -} -] - - - - - - -
Art Joq 310 | =} =] = -1 -1 - - - 310
Art T2/b

1381 1] -1 - 714 19 1] -13 1 1416
Art.8 102 | -] -12 3| - Lhl-|- 1 112
Art. 11 89 1111 - 11} 2 12 -1 2 1 119
Art. 12 39 |- -1 - ot -t - 39
Art 141

81 2| -] 1 2 | 21167 3 11 | 3003

Arg 1h.2 5099 111 9 1 72 2 27 | 5213

Art. 14.3 159 | -|-]"- - | - - - - 15;
Art, 15.9 B

1 -1 -1 - -1 -1 - - - 1

Art. 15.2 - -1 =-1- - | - - - 2 2

I ALT 9994 | s 2}t 4 321 9| 27 10 L3 {10374




GANMARK

forordning nr. 543/69

Overtradelser og sanktioner idemt arbejdsgivere i 1980 i medfer af

BILAG 1i.1

wertradelsens art artikel 7 [TEHkeL Ilsartsiel 14/artikel 15 ot Zl?g I alt
Sanktion stk. 1 stk. 1
irbejdsgivere
tkriftlig advarsel 0 1 0 0 0 1
bacer fra 200 OKR 0 0 0 1 0 1
300 0 0 1 0 0 1
500 0 1 o 0 0 1
600 1 3 21 1 0 26
L‘ 750 0 0 1 0 0 1
800 0 1 0 0 0 1
1000 0 4 0 0 4 8
1200 0 1 0 0 2 3
1500 1 3 0 0 0 A
2000 0 2 0 0 8 10
3000 0 0 0 0 1 1
SWMLEDE ANTAL
TIANSPORT@RER 2 16 23 2 15 58




- BILAG 11.2
DANMARK Overtraedelser og sanktioner idemt chaufferer i 1980 i medfer af
forordning (EBF) nr. 543/69
Overtradelsens . Artikel 7
art Artikel 7 iitlkil 11y Artikel 14 |Artikel 15/0g artikel 1 alt
Sanktion 11, stk. 1
Chauffarer
Skriftlig advarsel 0 0 0 0 0 0
Beder fra 200 DKR 0 3 5 1 4 13
250 0 0 1 0 0 1
300 0 4 1 0 7 12
400 0 0 1 0 3 4
500 0 2 0 0 7 9 |
600 1 3 0 0 6 10 §
1000 0 2 0 0 0 2 |
SAMLEDE ANTAL
CHAUFFBRER 1 14 8 1 2 51
SAMLEDE ANTAL |
CHAUFF@RER 0OG 3 30 31 3 42 109 ‘
TRANSPORTORER !




DET FORENEDE KONGERIGE:

Sanktioner:

BLLAL 1009

?
|
|
|
!
|
|

{

1

o Mundtlige |Skriftlige _ I it
Arlikel azsarsig: adrvlarSllegrL Standsning Saguanlwg : bm:.tzr {
- ! E
Art. & - - - - i
Art. 7, stk. 1
. 13 209 - '
7, stk. 2 og 3 Lo 762 32 566 33.53‘“
i Art. 8 - 1 yi 90 i
Art. Vi 3 L 23 77 f '
ATt 3 j !
- 19 - 21 ] ,
) ?
Art. 1%, stk. 6 1,28 223 193 1374 ;
b, stk., 7 2 92 - LY
-~
t
I ALT 1201 23L5 335 5472 218,066 |




