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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n° 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant l'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le reglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.20083, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifiés présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a l'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 Uuber die Freigabe der historischen Archive der Européischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geéndert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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EINLEITUNG

Artikel 17 der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 des Rates enthdlt folgende
Bestimmungen: "Die Kommission unterbreitet dem Rat jdhrlich einen Gesamt-
bericht iiber die Durchfithrung dieser Verordnung durch die Mitgiiedstaaten”
und "... die Mitgliedstaaten Ubermitteln der Kommission ... die erforder-

lichen Angaben nach einem Muster ...".

Der vorliegende Bericht gilt dem Jahr 1980 und bietet wie die vorher-
gehenden Berichte eiln Gesamtbild der Anwendung der Verordnungen (EWG)
Nr. 543/69 und 1463/70 in neun Mitgliedstaaten (Criechenland gehdrte 1980

noch nicht zur Gemeinschaft).

Um den Bericht zu vereinfachen wurde versucht, die Zahl der Tabellen
einzuschrdnken und die Mitteilungen der Mitgliedstaaten nach Mdglichkeit
zusammenzufassen. Hingegen wurden die Uberlegungen und Beobachtungen zur
Lage und ihrer Entwicklung, zu denen die Dienststellen der Kommission

sich verpflichtet fihlen, stidrker betont.

Dennoch folgt das Dokument der Gliederung des Berichismusters, nach
dem sich die Mitgliedstaaten bei ihren Mitteilungen zu richten haben.
Allerdings beabsichtigen die Dienststellen der Kommission, in Abstimmung
mit den Mitgliedstaaten, zu priifen, ob das Muster gedndert werden kann,
um eine bessere Vergleichbarkeit der einzelstaatlichen Angaben zu

erreichen.



VERGLEICHENDE ANALYSE DER ANGABEN DER MITGLIEDSTAATEN

ORGANISATION DER UBERWACHUNG

Administrative Organisation der Uberwachung

Die Uberwachung der Anwendung der Verordnungen (EWG) Nr. 543/69 und
1463/70 erfolgt durch StraBen- und Betriebskontrollen.

a) StraBenkontrollen

Aufgrund der einzelstaatlichen StraBenverkehrsordnungen ist die Polizei
befugt, Fahrzeuge auf der StraBle anzuhalten und zu kontrollieren, und im
weiteren Rahmen der iblichen Verkehrskontrollen kann sie auch iberpriifen,
ob die Sozialvorschriften korrekt angewendet werden. In einigen Fiallen
wird die Uberwachung in Zusammenarbeit mit einzelstaatlichen Behorden,

die in diesem Bereich besondere Befugnisse haben, durchgefiihrt.

b) Betriebskontrollen

Diese Kontrollen sind im allgemeinen den Bediensteten der Gewerbe-
aufsichtsdmter Ubertragen, die allgemeine Kontrollen im weiteren Bereich
der Anwendung der einzelstaatlichen arbeitsrechtlichen Vorschriften

durchfiihren.

Im einzelnen hatte Frankreich bis 1979 die Uberwachung auf Unternehmen

des gewerblichen Verkehrs beschrankt; seit 1980 wurde die Uberwachung in
geringem AusmaB versuchsweise auch auf Unternehmen ausgedehnt, die Werks—
verkehr durchfiihren. Angesichts der positiven Erfahrungen wurde
beschlossen, diese MaBnahme ab dem 1.1.1981 auf dem gesamten franzdsischen

Hoheitsgebiet durchzufiihren.



Die Kontrollbeamten und ihre Befugnisse

Der Kommission liegen nur die Zahlen einiger Mitgliedstaaten vor:

Belgien 199 Inspektoren und Hilfsinspektoren

47 Kontrolleure und Inspektoren der
Verkehrsverwaltung

Danemark 300 Polizeibeamte

241 Inspektoren der Gewerbeaufsichtsbelidrde,
von denen sich etwa 30 insbesondere mit
der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 befassen

Deutschland 2.500° Polizei, BAG, Gewerbeaufsicht
250+300! Beamte in den Gewerbeaufsichtsdmtern
Niederlande 173 Beamte des Ministeriums fur Verkehr und

offentliche Arbeiten

Vereinigtes 217 "“"traffic examiners"
Konigreich
Frankreich 320 Kontrolleure und Hilfskontrolleure fur

den Binnenverkehr

49 Inspektoren der Gewerbeaufsicht

' Im Rahmen weitergehender Zustdndigkeiten




Im einzelnen konnte in Frankreich durch den Einsatz von vier halb-
automatischen Schaublattlesegerdten (im allgemeinen Sprachgebrauch SABINE
genannt) die Zahl der eingezogenen und gepriiften Fahrtenschreiber-

Schaubliatter von 187.906 (im Jahre 1979) im Jahre 1980 um 75 Z auf

327.150 gesteigert werden. Die Befugnisse der mit der Uberpriifung der

Anwendung der Verordnung (EWG) Nr. 543/69 beauftragten Beamten sind von
einem Staat zum andern verschieden. In einigen Mitgliedstaaten sind
diese Beamten befugt, zu verwarnen, Bufgelder zu verhdngen, Protokolle

aufzunehmen und Fahrzeuge zeitweilig stillzulegen.

In anderen Mitgliedstaaten hingegen sind die Kontrollbeamten nicht befugt,

BuBgelder 2zu verhangen oder das Fahrzeug stillzulegen.

Inspektionsmethoden (Ort und Hiaufigkeit der Kontrollen)

a) StraBenkontrollen

In einigen Fdllen werden die StraBenkontrollen vor allem im Rahmen der

allgemeinen Verkehrsiiberwachung vorgenommen.

Diese Kontrollen werden durch die Mitarbeit anderer, spezialisierter
Organe, in Deutschland beispielsweise durch Beamte des BAG und der
Gewerbeaufsichtsbehdrden, verstidrkt. 1In einigen Bundesldndern sind
Erhebungsbogen fiir StraRen- und Grenzkontrollen erstellt worden. Diese

Erhebungsbogen ermdglichen eine Auswertung der Angaben durch EDV-Anlagen.

Im Vereinigten Konigreich fiithrt jeder "Traffic Examiner' durchschnittlich
zwei Kontrollen pro Woche durch. 10 bis 15 7 der Fahrzeuge, die uber

die Hdfen in dieses Land kommen, werden Uberpriift. Die britische
Verwaltung hat auch ein Kontrollsystem, den sogenannten "silent check”
eingefiihrt und den “Traffic Examiners" ibertragen; dabei werden Fahrzeug-
bewegungen beobachtet und danach in einer Betriebskontrolle Gberprift.

Im Jahre 1980 wurden etwa 80.000 dieser Kontrollen durchgefuhrt.



b) Betriebskontrollen

Diese Art Kontrolle wird im Rahmen einer Uberwachungstdtigkeit vorgenommen,
zu der auch umfassendere MaBnahmen gehdren, die weiter gehen als die
Uberwachung der Anwendung der Verordnungen, denen dieser Bericht gilt.

In den Betrieben werden normalerweise Stichprobenkontrollen durchgefiihrt;
in Sonder- cder Ausnahmefidllen wird eine Uberpriifung aufgrund der
Feststellungen einer StraBenkontrolle, einer Beschwerde oder sonstiger
Hinweise beschlossen. Die Zeitrdume, die im nachhinein uberpriift werden,
sind von Fall zu Fall sehr unterschiedlich. Den Dienststellen der
Kommission liegen keine genauen Angaben dariber vor, wie lange diese
Zeltrdume sind. Es muR angenommen werden, daR die Betriebskontrollen von
einem Land zum anderen mit sehr unterschiedlicher Strenge gehandhabt

werden.

¢) Quantitative Analyse der Kontrollen

Un die Tragweite der in den Mitgliedstaaten durchgefilhrten Kontrollen zu
beurteilen, wurde versucht, eine Vergleichstabelle aufzustellen, in der

die Lage aufgrund der eingegangenen Angaben wiedergegeben ist.



ANZAHL DER 1980 DURCHGEFUHRTEN KONTROLLEN!
Mitgliedstaat StraBen- Betriebs— Vergleich zwischen
kontrollen kontrollen 1979 und 1980
Belgien 8.331% 2.404 Zunahme
Danemark 12.327 421 Zunahme
Deutschland 211.185% 31.657 Zunahme
Frankreich 639.846 41.045 Zunahme
Irland keine Angaben keine Angaben -
Italien keine Angaben keine Angaben -
Luxemburg keine Angaben keine Angaben -
| Niederlande 200.000 485 Zunahme
eingehende
Uberpriifungen
Vereinigtes 80.000° keine Angaben Rickgang
Konigreich

! Zur Beurteilung der Frage, inwiefern die Kontrollen vergleichbar sind,

siehe auch die Anhdnge 1, 2 und 3.
’In dieser Zahl sind die 8.100 Kontrollen durch Bedienstete der Verkehrs—

verwaltung sowie die Kontrollen durch die Gendarmerie, Zollverwaltung
und andere, deren Anzahl nicht angegeben wurde, beriicksichtigt.

*Diese Zahl ist eine Schitzung aufgrund der Anzahl der BuBgeldbescheide,
Verwarnungen und festgestellten VerstoRe.

*Kontrollen im Verfahren des "silent check'.




Die Angaben iiber die Zahl der Kontrollen sind - wie bereits bei den
Angaben fiir das Jahr 1979 - nur schwer miteinander vergleichbar, vor
allem weil in den meisten Fdllen nicht angegeben ist, ob es sich um
"Rontrollmafnahmen" oder um die "Zahl der kontrollierten Fahrzeug-

besatzungen'" handelt.



2.1

-10-

VERSTOSSE UND DEREN AHNDUNG

Zahl der Verstofe gegen die Verordnung

Im Berichtsmuster werden zu dieser Frage Einzelangaben dariiber verlangt,
wieviele VerstdBe im Giterverkehr, im Personenlinienverkehr und im
Personengelegenheitsverkehr auf dem Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats
festgestellt wurden und ob sie von In- oder Auslandern - diese nach

Herkunftsland aufgeschlisselt - begangen wurden.

Jeder Mitgliedstaat hat hierzu die ihm zur Verfiigung stehenden Angaben
gemacht. Um die Zahlen vergleichbarer zu machen, wurden sie - soweit
moglich - in den Tabellen in den Anhdngen 1, 2 und 3 einheitlich
zusammengefaRt; die Felder, fir die keine oder nur ungeniigende Angaben

vorliegen, wurden freigelassen.

Die Beitrage, die aufgrund ihrer Einteilung nicht in die Tabelle
aufgenommen werden konnten, jedoch trotzdem von Interesse sind, wurden

getrennt angefihrt.

Die Tabelle iiber den Giiterverkehr (Anhang 1) zeigt, daB im irldndischen
Bericht Zahlen iber die Verordnung (EWG) Nr. 543/69 fehlen und daR keine
Angaben iiber die von Auslindern in Luxemburg und in Danemark begangenen

VerstdBe vorliegen.

Die vollstandigsten Beltrdge, die sich auch am engsten an das Berichts-—
muster halten, sind die Beitrage Deutschlands, der Niederlande und des
Vereinigten Konigreichs (Anhange 10, 5 und 6). Es ist allerdings zu
betonen, daB das Vereinigte Konigreich keinen VerstoB gegen Artikel 6
(450 km) angibt; die Niederlande (und iibrigens auch Ddnemark) sprechen

in ihren Berichten nicht von diesem Artikel.
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Einige Mitgliedstaaten (Dinemark, Frankreich und Italien) geben fiir die
einzelnen Artikel globale Zahlen an, ohne nach Giiter- und Personenverkehr
usw. zu unterscheiden. Im Falle Frankreichs kann in den ibersandten
Tapellen kein VerstoR gegen Artikel 8 (Unterbrechung der Lenkzeit) fest-
gestellt werden. Die meisten Mitgliedstaaten machen keine Einzelangaben

iber VerstoRe gegen Artikel 7.

Obwohl der deutsche und der niederldndische Beitrag in manchen Teilen
noch nicht perfekt sind, konnten sie als Bezugsgrundlage dafir dienen,
wie die Angaben uber die praktische Anwendung der Sozialvorschriften im
Strafenverkehr in jedem Mitgliedstaat und somit im gesamten Gebiet der

Europdischen Gemeinschaft zu sammeln und aufzubereiten sind.

Beim Personenverkehr (Linien— und Gelegenheitsverkehr - Anh&nge 2 und 3)
ist zwischen den Mitgliedstaaten ein noch groBerer Unterschied in der
Beurteilung festzustellen. Fast alle Mitgliedstaaten beantworten die

Fragen des Berichtsmusters nur unvollstdndig oder unbefriedigend.

Als Beispiel seien die wichtigsten Mingel genannt:

t

keine Unterscheidung zwischen Gelegenheits— und Linienverkehr;
- keine Unterscheidung nach Staatsangehorigkeit;

- unverwertbare, vage Angaben, die in manchen Fallen nutzlos sind oder
die nicht den Artikel, die Staatsangehdrigkeit oder die Verkehrsart
nennen;

- Angaben, die in einigen Fillen zwar recht vollstidndig sind, aber in
einer Anordnung vorgelegt werden, die das Berichtsmuster auBer Acht
148t und ihre Einordnung in eine organische Struktur, die einen

Vergleich erlaubt, nicht zuldst.
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Zu einer sehr schematischen Zusammenfassung dieses Kapitels konnen die
Méngel der Angaben der Mitgliedstaaten in die nachstehenden drei Gruppen
eingeordnet werden:

~ das Fehlen genauer Angaben,

- globale Angaben ohne Unterscheidung zwischen den einzelnen Artikeln,

- nach Artikeln gegliederte Angaben, jedoch ohne Unterscheidung zwischen

Personen— und Gliterverkehr.

Sogar die Beitrage, in denen recht detaillierte Angaben geliefert werden,

sind hdufig nicht so gegliedert, daB sie leicht ausgewertet werden konnen.

Umfang der von Inlandern und Auslidndern begangenen Verstdfe

Wie bereits festgestellt wurde, unterscheidet nur ein Teil der Mitglied-

staaten zwischen Verstodfen eigener Staatsangehdriger und von Auslidndern.

Die hierzu eingegangenen Angaben sind in den Anhdngen 4, 5.1, 6.1, 6.2

und 7 aufgefihrt; hierzu kann folgendes festgestellt werden:

1) nicht fiir alle Mitgliedstaaten liegen Angaben vor,

2) einige Mitgliedstaaten unterscheiden nicht zwischen Inldndern und
Ausliandern,

3) in den einzelnen Lidndern und zu verschiedenen Zeitpunkten des Jahres
herrscht 1im StraBenverkehr ein jeweils anderes Verhdaltnis von
inldndischen zu auslédndischen Fahrzeugen.

Die VerstoBe, die fir Fahrzeuge festgestellt wurden, die im Ausland

zugelassen sind, machen zwischen 0,8 und 3,8 7 der festgestellten VerstdBe

aus.
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Ahndungen

Bel den Ahndungen ist ein recht erheblicher Unterschied zwischen der
Zahl der festgestellten VerstdBe und der Zahl der Falle, in denen die
VerstdBe verfolgt werden, festzustellen; die Zahl der geahndeten Verstofe

ist verhdltnismdBig niedrig.

Belgien: von 1585 im Giiterverkehr festgestellten Verstofen betrafen 13
(also 0,8 %) Auslander, in 478 Fdllen (30 %) wurde ein Protokoll auf-
genommen und es kam zu 26 (1,6 %) Verurteilungen. Im Personenlinien-
verkehr wurden bel 97 Betrilebskontrollen 18 VerstoBe festgestellt (19 %)
von denen keine welterverfolgt wurde; im Personengelegenheitsverkehr
wurden bei 43 Betriebskontrollen 14 VerstoBe festgestellt (32 7Z); die

Zahl der Ahndungen wurde nicht mitgeteilt; bei etwa 1000 StraBenkontrollen
wurden 227 Protokolle aufgenommen (fir 134 Inldander und 93 Auslidnder).

Es kam zu keiner Verurteilung.

In Didnemark wurde 151 Verstofe (siehe Tabellen in den Anh3ngen 11.1 und
11.2) festgestellt; bei 109 Personen wurden die VerstOfe weiterverfolgt
(72 7).

In Deutschland wurden von der BAG, der ausschlieflich zustandigen BuBgeld-
behdrde flir VerstoRe, die Mitglieder des Fahrpersonals und Unternehmer aus
dem Ausland auf den Befdrderungsstrecken der Bundesrepublik Deutschland
begangen haben, im Jahre 1980 insgesamt 16.655 BuRgeldbescheide an
ausldndische Unternehmer und Fahrer im Giterkraft- und StraBlenpersonen-—
verkehr erteilt. AuBerdem wurden 1.742 Belehrungen sowie 474 Verwarnuangen
ohne Verwarnungsgeld ausgesprochen und 16.726 Verwarnungen mit Verwarnungs-
geld erteilt. Aufstellungen uber die eingeleiteten Verfahren (Anhang

5.2.1 bis 5.8.2), unterteilt nach Zuwiderhandlungen durch Unternchmer
(verantwortliche Unternehmensleitung) und durch das Fahrpersonal als

Betroffene im Guter~ und Personenkraftverkehr, sind beigefiigt.
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Von den Gewerbeaufsichtsamtern wurden im Berichtsjahr insgesamt 24.636
BuRgeldbescheide erlassen; davon richteten sich 4.659 an Unternehmer und
19.977 an Mitglieder des Fahrpersonals, die ihren Betriebs~ bzw. Wohnsitz

auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland haben.

Dariiber hinaus erfolgten 15.979 Verwarnungen mit Verwarnungsgeld sowie

9.715 Verwarnungen ohne Verwarnungsgeld.

In Frankreich wurden von 363.432 festgestellten Verstofien 91.710 (25 %)
weiterverfolgt; im Jahre 1980 wurden davon 26.481 (7,3 7 der festgestellten
. VerstSBe) von den Gerichten geahndet. Diese Zahlen sind auch in den

Anhidngen 9.1, 9.2 und 9.3 aufgefihrt.

Die BuBgeldsdtze fir Verstdfe nach dem 23. Juli 1980 wurden erhoht:

Alter BuBRgeldsatz | Neuer BuBRgeldsatz

160 bis 600 FF 600 bis 1200 FF

Die irldndischen Angaben beschrinken sich auf die Zahl der festgestellten
VerstoRe (5.869) und auf die miindliche Verwarnung (siehe Anhang 4) wahrend
Italien einige Zahlenangaben gemacht hat (siehe Anhang 8). Auffallend ist
die relativ hohe Zahl von VerstoBen gegen Artikel 5 (Mindestalter der

Fahrer), die von Italienern oder von Auslandern in Italien begangen wurden.

Im GroBherzogtum Luxemburg wurden 2.719 Verstofe im Gliterverkehr und

64 VerstoBe im Personenverkehr festgestellt.

In diesen Fillen wurden mindliche oder schriftliche Verwarnungen erteilt
und in den schwersten Fdllen wurde ein Protokoll aufgenommén und den

Justizbehdrden zur welteren Ermittlung zugeleitet.
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Zu den in den Niederlanden verhangten Sanktionen sei festgehalten, dai
bei 41.735 festgestellten VerstoBen 11.314 Protokolle (27 %) aufgenommen
wurden; 11.101 Protokolle betrafen Niederlinder, 10.715' (97 %) wurden
weiterverfolgt, wahrend von den 213 auslanderbetreffenden Protokoilen nur
42 (20 7) welterverfolgt und an die zustidndigen ausldndischen Dienst—
stellen Ubermittelt wurde,. Die GeldbuBen beliefen sich insgesamt auf

2.339.555 HFL (Anhang 6.2).

Im Vereinigten Konigreich wurden von 10,734 VerstoBen 5.472 (53 %) mit

GeldbuBen in Hohe von insgesamt 218.066 UKL (Anhang 11.3) geahndet.

GEGENSEITIGE BEISTANDSGEWAHRUNG DER MITGLIEDSTAATEN UND MITTEILUNG DER

VERSTOSSE

In Belgien erhielt die Verkehrsverwaltung von 593 Protokollen Kenntnis,
die von deutschen oder franzosischen Kontrolleuren iber Mitglieder
belgischer Fahrzeugbesatzungen aufgenommen wurden. Belgien erkladrt
seinerseits, Listen der Protokolle, die uber Mitglieder des Fahrpersonals
in anderen Mitgliedstaaten zugelassener Fahrzeuge aufgenommen wurden, an

die Behorden der betreffenden Mitgliedstaaten ubermittelt zu haben.

Danemark hat 9 Mitteilungen uber Verstdfe danischer Staatsangehorige in
den Niederlanden und eine nicht weiter angegebene Zahl von Mitteilungen

liber GeldbuBen, die von danischen Fahrern in Deutschland entrichtet wurden,

erhalten.

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland pflegt regelmidfige bilaterale
Kontakte mit den Vertretern der Osterreichischen, niederlandischen,
ddnischen und franzosischen Regierung, um die Durchfihrung der Verordnungen

(EWG) Nr. 543/69 und (EWG) Nr. 1463/70 sowie des AETR zu gewahrleisten.

Frankreich erkldrt, es habe seinen Partnern die Liste ihrer Staatsangehdrigen,
die auf dem franzdsischen Hoheitsgebiet gegen die Gemeinschaftsverordnungen

543/69 und 1463/70 verstoBen haben, Ubermittelt.

"11.101 =~ 386 = 10.715 (siche Tabelle 6.2 im Anhang).

T T e YR
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Umgekehrt habe Frankreich auBer von der Bundesrepublik Deutschland und
von Belgien keine Mitteilung Uber VerstoBe franzdsischer Fahrer auf dem

Hoheitsgebiet anderer Mitgliedstaaten erhalten.

Irland erkldrt, alle drei Monate den iibrigen Mitgliedstaaten die Liste
der ausldndischen Fahrzeuge zu {ibermitteln, bei denen auf irlindischem
Hoheitsgebiet VerstoBe festgestellt wurden, und auch entsprechende Listen
fir irldndische Fahrzeuge, bel denen im Vereinigten Kdnigreich und in

Frankreich VerstoBe festgestellt wurden, erhalten zu haben.

italien zdgert immer noch, ein System zur statistischen Aufbereitung der

Daten einzufiihren.

Luxemburg beschrankt sich auf die Erkl&rung, den anderen Mitgliedstaaten

"mehrere schwere VerstdBe' mitgeteilt zu haben.

Die Niederlande erkldren, Deutschland 61 Mitteilungen iber VerstoBe iber-
mittelt und von Deutschland 3.122 und von Belgien 107 Mitteilungen erhalten
zu haben. Daruber hinaus seien 184 VerstoBfe niederlandischer Fahrer auf
Angaben Belgiens und 39 solcher Zuwiderhandlungen auf Angaben Frankreichs

verfolgt worden.

Das Vereinigte Konigreich teilt den Behdrden der betroffenen Mitgliedstaaten

alle drei Monate die von auslandischen Fahrzeugbesatzungen begangenen
VerstoBe mit und erhdlt seinen Angaben zufolge gelegentlich Berichte uber

britische Fahrzeugbesatzungen in anderen Mitgliedstaaten.

Es ist auf einige offensichtliche Widerspriiche in diesen Mitteilungen
hinzuweisen, beispielsweise, daR ein Mitgliedstaat erkldrt, die Liste der
von Ausldndern begangenen VerstoBe an alle dbrigen, betroffernen Mitglied-
staaten zu scenden, gleichzeitig aber die anderen Mitgliedstaaten oder

einige von ihnen behaupten, nichts erhalten zu haben.
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BEMERKUNGEN UND VORSCHLAGE DER MITGLIEDSTAATEN

Belgien weist fiir das Jahr 1980 auf eine Anderung in der Art der VerstoBle
gegen die Verordnung (EWG) Nr. 543/69 hin; in mehr als die Halfte der
Falle wurde gegen die Entfernungsbeschriankung und gegen die Dauer der
Lenkzelt verstoBfen, hingegen sind Verstofe im Zusammenhang mit dem Besitz

eines Fahrtenheftes in Begriff zu verschwinden.

Danemark mochte das Berichtsmuster auch fir die Kontrolle der Anwendung
der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 und des AETR einfilhren und seinen Aufbau
vereinfachen, damit die Mitgliedstaaten der Kommission einheitliche
Angaben libermitteln konnen. Die dinische Gewerbeaufsicht hat die Absicht,
eine Kartei der von den Unternehmen begangenen Zuwiderhandlungen anzulegen,
die bei der Gewdhrung von internationalen Befdrderungsgenehmigungen

herangezogen werden konnte.

Irland hat im Arbeitsministerium einen BeobachtungssonderausschuB
eingesetzt, der einmal im Monat zusammentritt, um die Lage zu priifen und
Anweisungen fiir die Losung der festgestellten Schwierigkeiten zu geben.
Die irischen BehOrden halten einen groBferen Werbeaufwand, entweder in der
Presse oder in Einzelgesprachen fiir notig, um diejenigen, an welche sich
die sozialen Vorschriften richten, von der Notwendigkeit und dem Nutzen

dieser Regelung zu iberzeugen.

Das Vereinigte Konigreich ist der Meinung, daB die Anwendung der

Verordnung (EWG) Nr. 543/69 durch relativ unbedeutende Anderungen
erheblich erleichtert werden konnte und fordert die Kommission auf, mit

der Erorterung dieser Anderungen zu beginnen.
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BEMERKUNGEN DER KOMMISSION ZU DEN ANGABEN DER MITGLIEDSTAATEN

Die Beitrdge der Mitgliedstaaten zum Jahresbericht

Die Kommission stellt fest, daB sich die Unterschiede in der Darbietung

der Beitrdge der Mitgliedstaaten kaum gedndert haben.

Die Eintellung des Berichtsmusters wird oft nicht systematisch cingehalten.
Die Kommission ist sich uber die Probleme im Zusammenhang mit dem Berichts-
muster im klaren und ist bereit, mit den Regierungen eine Anderung des
Berichtsmusters zu erdrtern, mit der es besser an die jetzigen
Notwendigkeiten angepafBt wird und bel der die einzelstaatlichen Verwaltungs-

strukturen, die der Kommission die Beitridge zu liefern haben, bericksichtigt

werden.

Zahl und Befugnisse der Kontrollbeamten

Die Kommission stellt fest, dag das mit den Kontrollen beauftragte Personal
in den meisten Mitgliedstaaten gegeniiber 1979 nicht zugenommen hat. Nur
Belgien und Frankreich haben die Zahl der Kontrollbeamten leicht erhoht,

was sich bei den Zahlen fir Kontrollen und Ahndungen als spirbare Zunahme

ausgewilrkt hat,

Kontrollmethoden

Gegeniiber den Vorjahren ist bei den Kontrollmethoden eine gewisse
Vereinheitlichungstendenz festzustellen; die Uberwachung erfolgt durch
StraBenkontrollen (im allgemeinen durch Polizei und Gendarmerie) und durch
Betriebskontrollen (durch die Dienststellen der Gewerbeaufsicht und das
Verkehrsministeriums). Einen vergleichenden Uberblick iber die jetzige
Lage, aus dem der Stand der Organisation der Uberwachung in allen Mitglied-

staaten hervorgeht, zu erstellen, erscheint jedoch als schwierig, wenn

nicht gar als unmoglich.

Interessant ist die Feststellung, daf einige Mitgliedstaaten MaBnahmen
getroffen haben, um die Auswertung der UberwachungsmaBnahmen im Sinne

einer Automatisierung zu verbessern. In Deutschland ist in einigen Landern
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vorgesehen, die Daten aus der Uberwachung durch die EDV-Anlage auszuwerten,
und Frankreich hat verstdrkt Spezialgerdte filir das halbautcomatische Lesen

der Fahrtenschreiber-Schaublatter eingesetzt.

Einfihrung des Systems des "silent check” im Vereinigten Kdnigreich,

in diesem Jahr auf etwa 80.000 Kontrollen ausgedehnt wurde, konnte sich

auf Gemeinschaftsebene als sehr interessant erweilsen.

Aufer diesen drel positiven Feststellungen ist im wesentlichen darauf

hinzuwelsen, daf

- die Zahlen fiir das zu Kontrollen eingesetzte Personal in einigen Fidllen

recht ungenau sind und

- daB die Zahlen fiur die Anzahl der Kontrollen erhebliche Unterschiede

zwischen den Verwaltungssystemen der einzelnen Liander hervortreten
lassen.

Verstdfe insgesamt und aufgeschlisselt nach In- und Ausldndern

Den Dienststellen der Kommission liegen keine eingehenden Statistiken

dariiber vor, welche Bedeutung der Verkehr auslandischer Fahrzeuge in den

Mitgliedstaaten hat., Im allgemeinen macht dieser Verkehr nur einen geringen,

in den einzelnen Staaten sehr unterschiedlichen Teil des gesamten StraBen-—

verkehrs aus. Verschiedene Anwendungsgrade und rechtliche Probleme, Fragen

der gerichtlichen Zustdndigkeit und sprachliche Schwierigkeiten erschweren

die Verfolgung von Verstoden, die von Auslandern begangen wurden.

Dariber hinaus erlauben es die von einigen Mitgliedstaaten nur unvollstiandig
gelieferten Angaben nicht, aussagekrdftige Zahlen zusammenzustellen. Es
konnten genauere Schluffolgerungen gezogen werden, wenn fir alle Mitglied-
staaten das Verhdltnis zwischen der Zahl der Kontrollen, der Zahl der
festgestellten Zuwiderhandlungen und der Zahl der Ahndungen sowohl fur die

Inlander als auch fur die Auslander bekannt ware.

Die Methode der Informationsbeschaffung und die Darbietung der Zahlen
muiten also einheitlicher werden, so dal die Kommission eine klarere

Beurteilung der erreichten Fortschritte abgeben konnte.
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Ahndungen

Die Analyse dieses Punktes stoBft auf gewisse Schwierigkeiten, weil die
Ahndungen bisweilen erst lange Zeit nach Feststellung der Zuwiderhandlung
verhdngt werden und weil die Verfahren und die verhdngten GeldbuRen fiir
dieselbe Zuwiderhandlung in den verschiedenen Mitgliedstaaten sehr
unterschielich sind. Dariber hinaus lassen die gemachten Angaben keinen
zufriedenstellenden Gesamtiberblick iber die Lage in der Gemeinschaft zu.

Es kann also nur eine recht grobe Analyse vorgenommen werden.

Finige Mitgliedstaaten machten zwar eingehende Angaben {iber die verhdngten
Ahndungen, doch andere Ubermittelten keinerlei Einzelheiten. Die Daten
sind so unterschiedlich, daB vergleichende Aussagen schwierlg sind.
Allerdings ist festzustellen, daB bei den Ahndungen und der Unnachsichtig-

keit ihrer Anwendung weiterhin Unterschiede zwischen den Mitgliedstaaten

bestehen.

Es besteht der allgemeine Eindruck, daB die Ahndung der Zuwiderhandlungen
sich vor allem bei der Kontrolle von Auslandern in zu vielen Fallen auf
die Feststellung oder auf eine einfache Verwarnung beschrdnkt und dag die
verhdngten Ahndungen nicht in angemessenem Verhdaltnis zu den Zuwider-

handlungen und zum allgemeinen Interesse stehen.

Es kann behauptet werden, daB im Kapitel "Kontrollen und Ahndungen" die
Unterschiede in der Anwendung der Verordnungen (EWG) Nr. 543/69 und

1463/70 am deutlichsten zutage treten.
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Gegenseitige Beistandsgewdhrung

Obwohl einige Mitgliedstaaten erkldren, sie hdtten die von auslandischen
StaatsangehOrigen begangenen Zuwiderhandlungen ibermittelt, und obwohl
es einen Austausch von Informationen Uber die Systeme fiir die Anwendung
der Verordnung (EWG) Nr. 543/79 gibt, liegt ein wirksames System der
Beistandsgewdahrung zwischen allen Mitgliedstaaten, wie es in der
Verordnung (Artikel 18 Absatz 2) verlangt wird, offenbar noch in welter
Ferne. Diese Kontakte zu verstdarken und besser auszugestalten, bleibt

also eine gemeinsame Aufgabe aller Mitgliedstaaten.




HLUSSFOLGERUNGEN DER KOMMISSION AUS DEN BESUCHEN VON BEAMTEN DER
I IN DEN MITGLIEDSTAATEN

Sre Xommission nutzt die Vorlage des 10. Berichtes, um nachstehend einige
Zindriicke und Feststellungen zusammenzufassen, dle sich in den Jahrea 1981
wed (982 bei Besuchen in den Mitgliedstaaten ergeben haben.

Jas Fesucnsprograrm umfalce folgende Punkte:

en mit der Regierung, den Arbeitgeberverbdnden und den

clgence Sachgebiete wurden erortert:

z) Probleme der Kontrolien und Ahndungen, insbescndere

- das Kontrollpersonal,

- Methcden und Hdufigkeit der Kontrollen,

- rechnische Schwierigkeiten widhrend der Kontrollen,
- Anwendung der Verordnung auf In- und Auslander,

- Uberwachung der Einhkaltung des AETIR,

- gegenseitige Beistandsgewdhrung der Mitgliedstaaten (Regierungsebene),

-~ rechtliche Verantwortung bei einer Zuwiderhandlung;
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¢) Durcafihrung des Verbots bestimmter Entgelte (Artikel 12a der Verordnung

(EWG) Nr. 543/69).

Die Teilnahme an Uberwachungsmafinahmen

) Betriebskontrollien;

[+¥

o

b) Strafenkontrollen
einer Autobanhn mit viel internationalem Verkehr,

- auf einer Stralde mit innerstaatlichem Verkehr.
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Bei diesen Besuchen konnten sich die Dienststellen der Kommission ein

recht eingehendes und relativ vollstdndiges Bild von der Lage in den

Mitgliedstaaten machen.

Die sich daraus ergebenden SchluBfolgerungen koOmnen zusammengefaBt werden
wie folgt:

UBERWACHUNG

Crganisation der Uberwachung

1)

2)

3y

4)

5)

Die Kommission kann sich des Eindrucks nicht erwehren, daB in einigen
Mitgliedstaaten sowohl fur die StraBenkontrollen als auch fiir die

Betriebskontrollen mehr Personal eingesetzt werden muBte, kann jedoch
nicht leugnen, daB eine Erhohung des Personalbestandes in der jetzigen

schwierigen Wirtschaftslage auf haushaltspolitische Schwierigkeiten
stoRt.

Der prozentuale Anteil kontrollierter Fahrzeugbesatzungen und Fahrzeuge

ist in den einzelnen Landern sowohl bei StraBenkontrollen als auch bei

Unternehmenskontrollen sehr verschieden. Eine gewisse Harmonisierung

nach oben erscheint winschenswert; dies gilt insbesondere fiir die

Betriebskontrollen.

Nur in Frankreich werden die Unternehmenskontrollen durch den Einsatz

einer Maschine (SABINE) halbautomatisch durchgefihrt. Die Kommission

hdlt eine Mechanisierung in den ibrigen Mitgliedstaaten fiir sehr

winschenswert und im Falle der grofifldchigen Mitgliedstaaten fir
unentbehrlich.

In Irland ist nun ein angemessenes Kontrollsystem eingeflihrt und die

Ahndung der Zuwiderhandlungen hat begonnen.
Es hat sich herausgesteilt, daR in Italien seit mehren Jahren Kontroilen

durchgefihrt werden. DaB die italienische Reglerung der Kommission keine

geeigneten Zahlen ilbermittelt hat, scheint auf ungeniigende Koordinierung

verschiedener Reglerungsdienststelien zurliickzufihren zu sein. ©s wurden

MaBnahmen getroffen, um d esc T.age zu verbessern.



6)

7)

8)
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Die Kommission hat den Eindruck, daR in Luxemburg die Uberwachung noch
nicht zweckmdBig organisiert ist und daB eine gewisse Neigung besteht,
sie den Nachbarldndern zu ilberlassen. Allerdings hat Luxemburg erklart,

es treffe MaBnahmen, um diese Miangel zu beseitigen.

In einigen Mitgliedstaaten wird bei der StraBenkontrolle vor allem die
tdgliche Lenkzeit Uberpriift und die Dauer der ununterbrochenen Lenkzeit
auBer acht gelassen. Nach Auffassung der Kommissilon ist ein solches
Vorgehen mit der korrekten Anwendung der Gemeinschaftsverordnung
unvereinbar.,

In Deutschland gibt es einen Film, der die Organisation und die Ziele
der Uberwachung sowie den Zweck der Verordnung Nr. 543/69 aufgezeichnet
darstellt und somit erheblich zum guten Verstdndnis und zur Anwendung

der Verordnung beitragt.

1.2 Technische Probleme der Uberwachung

1)

2)

Nach Auffassung einiger Mitgliedstaaten (Belgien und Luxemburg) stoft
die Kontrolle auf mehrere technische Schwierigkeiten:
~- es sel gefdhrlich, die Fahrzeuge anzuhalten,

- die Zahl der moglichen Kontrollstellen sei sehr begrenzt.

Dariiberhinaus verwies Luxemburg auf
- die geringe Ausdehnung seines Hoheitsgebiets und

- mangelnde Verfigbarkeit der Polizei.

Die Kommission stellte fest, daB in einigen Fallen sprachliche
Schwierigkeiten eine wirksame Kontrolle erschweren. Allerdings haben
einige Mitgliedstaaten wie das Vereinigte Konigreich und Deutschland

das Problem durch ein Heft geldst, das Fragen und Anweisungen in mehreren

Sprachen enthidlt. Die Kommission fordert die Mitgliedstaaten auf, diesem

Beispiel zu folgen.

AuBerdem hat die Kommission in einigen Mitgliedstaaten eine bedauerns-—
werte Neigung festgestellt, die Kontrolle der Auslidnder wegen der
sprachlichen Schwierigkeiten, der Ubersetzungskosten und der Schwierig-
keit, Ahndungen zu verhingen, zu vernachldssigen. Um cine wirksame
Anwendung der Gemeinschaftsregelung zu erreichen, ist dicse Licke zu

schlieBen.
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VERSTOSSE

1) Die Kommission hat die iiblichen VerstoBe festgestellt, namlich

2)

3)

Uberschreiten der ununterbrochenen und der tdglichen Lenkzeit,
sowie der Lenkzeilt innerhalb einer und innerhalb von zwei Wochen;
Nichteinhalten der Tagesruhezeit;

Nichteinhalten der Verpflichtung, sieben Schaublidtter mitzufihren;

das mehrtagige Verbleiben eines Schaublatts im Gerat.

Daruberhinaus wurden noch folgende VerstoBe festgestellt:

im Werkverkehr konnte die Kommission einige Systeme der Verteilung
von Arbeit und Ruhezeit feststellen, die zwar vom Standpunkt der
Gemeinschaftsverordnung her gesechen nicht vdllig korrekt sind, aber
vom sozialen Standpunkt aus betrachtet als sehr ginstig gelten

konnen. Im gewerblichen Verkehr ist die Lage hingegen sehr viel

weniger paradiesisch;

das Versdumnis einiger Fahrer, die Schaltvorrichtung auf "Ruhezeit'

zu stellen, so daf das Gerdt weiterhin Arbeitszeiten aufzeichnet;

das Vers3umnis einiger doppelter Fahrzeugbesatzungen, die
ununterbrochene Fahrzeit gleichmdfig zu verteilen, so daf die

Verordnung eingehalten werden kann;

VerstdBe gegen die Dauer der Lenkzeit auch in leichten Fahrzeugen,

die Befdrderungen iber kurze Strecken durchfilhren.

Die Arbeitgeber in Italien behaupteten, die VerstoRe gegen die Dauer
der tdglichen Lenkzeit seien auf die fehlende Sicherheit in diesem
Lande zuruckzufithren. Nach Meinung der Kommission muBite diese Frage
von der italienischen Reglerung gepruft werden, um die Sicherheit fir

Fahrzeuge und ihre Besatzungen in diesem Lande zu verbessern.
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PROBLEME IM ZUSAMMENHANG MIT DEN AHNDUNGEN

Schiarfe der Ahndungen

Die Kommission ist sich dariiber im klaren, daf die Schirfe der Ahndungen
von den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften, den Verwaltungs- und
Rechtsverfahren jedes Landes und schlieflich von der Beurteilung durch

die Personen oder die Stellen, welche die GeldbuBen verhdngen, bestimmt
sind.
Nach Auffassung der Kommission miifte dennoch versucht werden, ein

verninftiges Verhzltnis zwischen den Ahndungen einerseits und dem sich

aus dem VerstoB ergebenden wirtschaftlichen Vorteil andererseits her-

zustellen.

Befugnisse der Kontrollbehdrden

1) Die Kommission hat festgestellt, daR diese Befugnisse in den einzelnen
Mitgliedstaaten sehr unterschiedlich sind. So haben die Kontroll-

behdrden in einigen Mitgliedstaaten folgende Befugnisse:

- Verweigerung der Einfahrt in das Land fiir Fahrzeugbesatzungen, die

die Vorschriften nicht einhalten,
- Festhaltung einer Fahrzeugbesatzung fiir 8 Stunden,
—- Zurlckschicken einer Fahrzeugbesatzung zu ihrem Standort,

- Aussetzung oder Entzug der Verkehrsgenehmigung des Verkehrsunternehmens.

2) In anderen Mitgliedstaaten gibt es solche Befugnisse nicht oder teil-
weise nicht. So haben die luxemburgischen Behorden nach eigener

Angabe nicht einmal das Recht, im Falle eines Verstofes die Schaubldtter

einer Fahrzeugbesatzung einzuziehen.

3.3 Ahndungen gegeniiber Auslindern

i) Nach Meinung der Kommission handelt es sich hierbei um ein wichtiges
Problem auf dem Gebiet der Ahndungen, das eine wesentliche Funktion

bei der korrekten Anwendung der Cemeinschaftsverordnung hat.
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2) In einigen Mitgliedstaaten, wie in Deutschland, Frankreich
besteht die Moglichkeit, von Ausldndern sofort
zu zahlende Blirgschaftsbetrdge zu verlangen. In italien gibt es ein
dhnliches System, aber es ist nicht moglich, Ausldnder zur Zahlung zu

zwingen.

3) Die Kommission h3lt die Einfilhrung eines Systems von Birgschafts-
zahlungen fir eine wirksame MaBnahme zur korrekten Anwendung der

Verordnung.

Problem der Verantwortlichkeit der Fahrer und der Unternehmensleiter

1) In einigen Mitgliedstaaten sind bei einem VerstoR sowohl die Fahrer

als auch die Unternehmensleiter verantwortlich. In den Niederlanden

kennt man nur die Verantwortlichkeit des Arbeitgebers, was in Verbindung

mit dem Flaggengrundsatz zur Folge hat, daf gegen Auslinder keine ocder

fast keine Ahndung verhangt wird.

2) Die Kommission muRte feststellen, daB auch in Belgien, in Luxemburg,
in Irland und in Italien keine oder fast keine Ahndung gegen die

Staatsangehorigen eines anderen Landes verhangt wird.

(@)
~r

Ein vergleichbares Problem stellt sich bel der ausschlie’lichen
Anwendung des Territorialitatsprinzips (z.B. in Deutschland), die
zur Folge hat, daB nur auf dem Hoheitsgebiet des Mitgliedstaates

begangene VerstoBe geahndet werden.

Technische Probleme im Zusammenhang mit den Ahndungen

Die zunehmende Benutzung von Kreditkarten konnte nach Meinung der
ddnischen Behdrden die Einziehung der Geldstrafen bei Auslidndern

behindern.
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sengeltige Beistandsgewdhrung der zustdndigen Behdrden

1) Die Kommission muBte in mehreren Mitgliedstaaten einen Mangel an

8\

Zusammenarbeit zwischen den Kontrollbehdrden und den Justizbehorden

feststellen.

Die Kommission muBte feststellen, daB die Beistandsleistung noch
viel zu winschen 148t. In diesem Zusammenhang hat die italienische
Regierung ihre Absicht bekundet, sich unmittelbar an die Kommission

zu wenden, weil sie von anderen Mitgliedstaaten keine Antwort erhielt.
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4. PROBLEME IM ZUSAMMENHANG MIT DEM FAHRTENSCHREIBER

4.1 Anbringung

In den meisten Mitgliedstaaten ist der Fahrtenschreiber in allen in

Frage kommenden Fahrzeugen angebracht. In drei Mitgliedstaaten ist

dies noch nicht in zufriedenstellendem MaRe der Fall.

4.2 Betrugereilen

Die Kommission hat folgende Betrugereien festgestellt:

- Anbringung eines menschlichen Haares oder eines Gummibandes, um die

Aufzeichnung der Geschwindigkeit zu verfdlschen,

- Beseitigung von Schaublattern, auf denen VerstdBe verzeichnet sind,

- Benutzung mehrerer Schaubldtter, in einem relativ kurzen Zeitraum,

ohne das dies notig wiAre, um so zu lange Lenkzeiten zu verbergen.

4.3 Verbesserung des Systems der Fahrtenschreiber

1) Fir die Bekdmpfung solcher Betriigereien werden der Kommission folgende
Abhilfen vorgeschlagen:

-~ Durchnummerierung aller Schaubldtter durch den Hersteller und
Eintragung aller gekaufter Schaubldtter durch die Unternehmen,

- Entwicklung eines elektronischen Fahrtenschreibers,

~ den Fahrzeugbesatzungen ein Fahrtenblatt mitgeben, in dem der

Zeitplan fur die Fahrt eingetragen ist.
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2) Die Kommission neigt den ersten beiden Empfehlungen zu. Sie erwagt,
den in Artikel 22 der Verordnung Nr. 1463/70 genannten AusschuR
zusammenzurufen, um die Entwicklung eines elektronischen Fahrten-

schreibers anzuregen.

Weniger wichtige technische Probleme im Zusammenhang mit dem Fahrten-

schreiber

Die Kommission stellte fest, daB die Benutzung von Schaublattern, die
£iir den betreffenden Fahrtenschreiber nicht zugelassen sind, bisweilen

zu Problemen fiihrt.
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VERBOT BESTIMMTER ENTGELTE (Artikel 12 a) der Verordnung Nr. 543/69)

Die Kommission hat festgestellt, daR in mehreren Mitgliedstaaten nach

wie vor solche Pramien gezahlt werden.

Die Kommission prift derzeit die Fragen in Zusammenhang mit einer

zufriedenstellenden Anwendung von Artikel 12 a).
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3.- SCHLUSSBEMERKUNGEN DER KOMMISSION!

Auf der Grundlage der eingegangenen Informationen und der bei den Besuchen
in den Mitgliedstaaten gesammelten Eindriicke kdnnen die nachstehenden

allgemeinen SchluBfolgerungen gezogen werden:

. Auf dem Gebiet der Uberwachung bemithen sich alle Regierungen ernsthaft,

ihre Aufgaben bei der Anwendung des Gemeinschaftsrechts korrekt durch-
zufilhren. Diese Bemihungen sind umso anerkennenswerter, als sie immer

eine enge Zusammenarbeit zwischen verschiedenen Verwaltungen des betreffenden
Mitgliedstaats auf gesamtstaatlicher, regionaler und lokaler Ebene erfordern,
was viel Konzertierungsarbeit und viel guten Willen bel allen beteiligten
Beamten voraussetzt. Man muB sich auch dariber im klaren sein, daB alle
diese Verwaltungseinheiten nicht nur fiir die einschldgigen Gemeinschafts-
regeln zustidndig sein, sondern im allgemeinen umfassendere Zustandigkeiten

fir eilnen weiten Bereich von Vorschriften fir die offentliche Ordnung

haben.

Gewi gibt es zwischen den Mitgliedstaaten und sogar innerhalb eines
einzigen Landes Unterschiede bei der Quantitdt und - dies muB eingerdumt
werden ~ der Qualitdt der KontrollmaBnahmen. Sie sind auf einer Reihe
von Griinden zuriickzufilhren, die so offensichtlich sind, daR es unndtig
ist, sie aufzuzdhlen oder im einzelnen zu erliautern. Traditionen,
politische Dringlichkeiten, die Auffassung von der Beziehung zwischen
Staat und Birger, und last but not least die finanziellen Moglichkeiten -

um nur einige, wesentliche Punkte zu nennen - sind nicht in allen Mitglied-

staaten der Gemeinschaft gleich.

Die Notwendigkeit, mit diesen Situationen zu leben, widerspricht jedoch

nicht der unverzichtbaren Forderung, das Gemeinschaftsrecht auch in

'Diese SchluBbemerkungen gelten nicht fiir die Lage in Griechenland, das
noch nicht besucht wurde.
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diesem Bereich einzuhalten. Die Bemilhungen um eine Harmonisierung der
Mafnahmen und um méglichst gleichwertige Ergebnisse mussen also fort-—

gesetzt werden.

Noch stdrkere Unterschiede sind bel der Ahndung der Zuwiderhandlungen
gegen die beiden Verordnungen festzustellen. Auch hier lassen es
unterschiedliche einzelstaatliche Rechtsordnungen, verschiedene
Auffassungen bei der Unterscheidung von Straftaten und Ordnungs-
widrigkeiten, ja sogar verfassungsrechtliche Grundsdtze wie die
Unabhéngiékeit der Richter nicht zu, die tatsdchlich in den Mitglied-

staaten verhdngten Ahndungen zu vereinheitlichen.

Doch scheinen sogar auf diesem Gebiet Fortschritte erreichbar zu sein,
indem man sich darum bemiht, mit der Zeit die beil vergleichbaren
Zuwiderhandlungen verhdngten Sanktionen aneinander anzundhern und
wenigstens die auffallendsten Verschiedenheiten zwischen den einzel-

staatlichen Praktiken zu vermeiden.

Dies ist ein Vorgehen, das weniger auf zwingenden Vorschriften, als
vielmehr auf einer freigewdhlten Einstellung der einzelstaatlichen
Verwaltungen beruhen muB, aus der heraus sie den gemeinsamen Grundsdtzen
und Leitlinien folgen, die von den Gemeinschaftsorganen (beispielsweise

als Empfehlungen) ausgesprochen werden.

Die Kommission hat bereits eine derartige Aktion eingeleitet.

Die Verbesserung der Lage bleibt also eine wichtige Aufgabe fur alle,
die sich als "Adressaten'" der in Rede stehenden Regeln fihlen kdnnen
und miissen. Es liegt allerdings auf der Hand, daB die Hauptlast dieser

Aufgabe auf den einzelstaatlichen Behdrden ruht.

Die VerbesserungsmaBnahmen sind vor allem in den Bereichen einer
verstirkten Zusammenarbeit zwischen den zustandigen Stellen auf allen
Ebenen durchfithrbar. In diesem Zusammenhang kommt dem stdndigen Austausch
von interessanten und auswertbaren Informationen eine besondere Bedeutung
zu. Ein anderer Aspekt der mehr als bisher beachtet werden sollte, ist

der Einsatz moderner Techniken fir die Kontrolle und fiir die Ahndung;
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in diesem Bereich vorhandene oder kiinftige Moglichkeiten und Perspektiven
scheinen bisher noch nicht voll genutzt zu werden, ja nicht einmal

entdeckt zu sein.

In diesen Verhdltnissen ist es eine besorgniserregende Tatsache, daB die
Zahl der VerstdBe gegen die Verordnung 543/69 und 1463/70 seit Jahren
relativ hoch ist und daB nicht die geringste rickldufige Tendenz fest-—
gestellt werden kann (in der jetzigen Lage hat man angesichts der
wirtschaftlichen Lage sogar den Eindruck, daB die Entwicklung entgegen-

gesetzt verlduft).

Diese Lage fiithrt zu der Frage, ob die Sozialvorschriften fiir den Straden-
verkehr gut auf die wirtschaftliche und soziale Realitdt unserer Zeit
abgestimmt sind und ob eine Verringerung der Verstofie nicht nur mit
Kontrollen und Ahndungen, sondern auch dadurch erreicht werden muf, daB
ein besseres Gleichgewicht zwischen der Notwendigkeit, die Wettbewerbs-
bedingungen, die Verkehrssicherheit und den sozialen Fortschritt zu
harmonisieren, einerseits und den Notwendigkeiten einer rationellen und
wirtschaftlich leistungsfahigen Organisation des StraRenverkehrs anderer-

selts hergestellt wird.

. Mit dieser Zielsetzung hat die Kommission die Revision der Verordnungen

543/69 und 1463/70 eingeleitet. Diese Aktion bedeutet nicht das Aufgeben
vor illegalen Praktiken, von denen manche sagen, sie kdnnten nie beseitigt

werden. Vielmehr zielt diese Mafnahme darauf ab,
-~ die Lehren aus nunmehr zwanzligjdhriger Erfahrung zu ziehen,

~ die Vorschriften auf die wesentlichen Bestimmungen zu konzentrieren
und ihnen die ndtige Flexibilitdt zu geben, um besondere Situationen

beriicksichtigen zu kdnmen,

- eine stabile Regelung einzufihren, die nicht stdndig AnlaB zu kontroverser

Erorterung gibt, auf den Rahmen der Gemeinsamen Verkehrspolitik fest-

gelegten Ziele abgestimmt ist und die Verkehrssicherheit und den sozialen

Fortschritt fdrdern kann.
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ANHANGE

Guterverkehr (VerstoRe)

Personenlinienverkehr (VerstoBe)
Personengelegenheitsverkehr (VerstoRe)

Irland: VerstoBe nach Artikel und Staatsangehorigkeit

Deutschland: VerstoRe nach Artikel (In- und Auslidnder)
Deutschland: Eingeleitete Verfahren (als Beispiel)

Niederlande: VerstORe nach Artikel und Staatsangchorigkeit
Niederlande: BuBgeldbetrdge nach Staatsangehorigkeit
Frankreich: VerstdBe und eroffnete Verfahren nach Staats-
angehdrigkeit

Italien: Verstofle _

Frankreich: Betriebskontrollen. Globale Angaben. v
Frankreich: StraBenkontrollen. Globale Angaben (Verordnung 1463/70)
Frankreich: Ahndungen

Vereinigtes Konigreich: Gepriifte Fahrzeuge und VerstdBe
Danemark: VerstdBe und Ahndungen (Arbeitgeber)

Danemark: VerstoBe und Ahndungen (Fahrer)

Vereinigtes Konigreich: Ahndungen



Art. & [thrtstrecke

{hochstens 450 km

Lenkzeit 4 Std.

(Art.6)

Art.72 frdgliche Lenkzeit
8 std. (Art.b6)

Arv.7A Ichhentl. Lenkzeit
A8 Std. (Art.6)

Art.71 [Lenkzeit 4 Std.
L(nicht Art.6)
tagiiche Lenkzeit
Q8 Std. (aicht Art.6)
wochentl. Lenkzeit
48 Std. (nicht Art.6
ununterbrochene
Lenkzeit
Tagesruhezeit

Art. 71

Art.72

Art. T4

Art.
Art. 1.9

Art 12 wochentl.Ruhezeit

Art.141 und Anhange -
Kontrollbuch

Art.142 {Kontrollbuch nicht
ordnungsgemas

Art.14 - Anderes

Art.151 jL%n%enverkehr -
Linienfahrplan

Art.152 Lund Arbeitszeitplar

Mitfuhren des
Arbeitszeitplans
Anderes

ZUSAMMEN

Insgesamt (In- und Auslander)

Protokolie

Weltere Verfahren

GUTERVERKEHR: Jahr 1980

ANHARNC 1
B bK b F IRL I L NL Ug
Inl.jAusl.|Inl. | Ausl. {Inl. MAusl. Inl. Ausl. 1n1.1Ausl. Inl. {Ausl. | Inl.JAusl. | Inl. fAusl. | Inl. JAusl.
321 41 8 2730} 168 |gg7
5750 652
2666 | 792 1123
192 730l 19 97 1851
3 222490 4669 100 |10
267 1 2878 71 S 9 |
44710 10262 | \ 283
16
709h 24
~ 25721 133 165 (1381} 35
) 82 _ 0
22 2841 ] 385 z 473 102 10
95 1 |30 6284 | 491 | 72499 SLL9 e 492 1219 93201} 171 89] 30
9 593 4 J 7 28 39
37 0 129 2 28341189
31
113 } 52 5 5099 1114
B35631[) 9260
151 B 24029 258 | 159
8 3 4 1
5
15 g 2
326 11 | 84 1506 {2672 330915 51
1572 13151 66676 5231 473034 5011 1074464 10799 2778 L0098 696 9994 280
1585 151 71907 L78.045 118263 L0794 10374
478 109 42006 Cav) 183109 3624 2196 11056 3881
26 169 20 A6 183105 3624 402 5477



PERSONENLINIENVERKEHR: Jahr 1980 ANHARG 2
B DK D ¥ IRL L NL Ui
e . V
Inl. Ausi. | Inl.|Ausl. | Inl. fAusl Inl. | Ausl.{ Inl.l Au Inl.l Ausl) Inl.}Ausl.| Inl.fAusl.]Inl. }Ausl
{Fahrtstrecke
Art. 6 ]hochstens 450 km 12
. Lenkzeit 4 Std.
Art. 73
{(Art.ﬁ) 169 | 3 y
Art.72 tdgliche Lenkzeit
18 Std. (Art.6) 144 12
Art. 74 wochentl. Lenkzeit
48 std. (Art.6) - - )
Lenkzeit 4 Std.
Art.73
(ni ‘ht Art.6) 203 | 3
Art.72 {taglxche-yenkze1t
18 St ‘(nicht Art.6) 107
Art.Th wochertl. Lenkzeit
) 148 S-d.(nicht Art.6) 16
Art. 8 qnunterbrochene
Lenkzeit 104 3 37
Art.1 = Tagesruhezeit 106 |10
Art.12 wochentl.Ruhezelt 16 2
Art.14) und Anhdnge -
Kontrollbuch
Art.142 - fKontrollbuch nicht] 79
crdnungsgemal
Art.14 - Anderes
Linienverkehr —
Art.151 . .
" > .{ilnlenfahrplan ung 69 b 2
Arbeitszeitplan
Art.1 rhel p 4'
r .ﬁZ Mitfuhren des 6 12
Arbeitszeitplans
Anderes - -
ZUSAMMEN 1042 49 131
Insgesamt (In- und Auslénder) 1091

Protokolle

TIcs i Casw ar Waarryr € akyxr eax



PERSONENGELEGENHEITSVERKEHR: Jahr 1980 ANHANG 3
. DK v IRL 1 L KL UK
Inld Ausl) Inl.}Ausl. [Inl. JAusl.] Inl.}jAusl.{| Inl.fAusl.} Inl.}Ausl.} Inl.jAusl.! Inl.]Ausl.| Inl.}]Ausl.
A 6 Fahrtstrecke .
re. hochstens 450 km 0 4
Arv.71 [Lenkzeit 4 Std.
(Art.o) 263 6
Art 72 {tégliche Lenkzeit
Art .74 fwochentl. Lenkzeit -
148 St1. (Art.6)
kreit 4 std 1 ¢ 8>
Art.71 Lenkzelt std.
s 0. . 24
{(nlcht Art.6) > 83
Art.72 ftdgliche Lenkzeit
18 Std. (nicht Art.6] 593 64
Art. 74 {wﬁchentl. Lenkzeit
148 Std. (nicht Art.6) 21
Art. 8 ununterbrochene 244 58
- Lenkzeit
Art.1i2 Tagesruhezeit 1164 } 30 i 294
Art.1e wochentl.Ruhezeit| O 92 4 4
Art.141 und Anhdnge -
Kontrollbuch 1
Art.142 -JKontrollbuch nicht
ordnungsgemif >
Art.14 - Anderes 630
Linienverkehr - 1
Art.133 Linienfahrplan und
Arbeitszeitplan
Art.152 Mitfihren des
Arbeitszeitplans
Anderes 128 93 1472 206 10
ZUSAMMEN 134 @3 L4771 474 10 5 1013
. 4L495 _
Insgesamt (In- und Ausldnder) 227 5
3
Protokolle 227

Veitere Verfahren




TRLAND: Verstoke

GCiterverkenr

ANHANC 4

i e

F Linienverkehr Gelegenheitsverkehr
Artikel 1 Y )
| Inldnder Auslinder (VK) Inlander Auslidnder (VX)
14/1 18 - 2363 33
1472 - - 53 10
-
1571 165 3 - -
* (a) 37 - 1696 40
1
.
(o 15 - 1159 90 —i
L - - 103 R 1
_1'
i TOTAL 235 3 5374 184 |

* Verordnung 1463/70

(a) kein Fahrtenschreiber

(b) Fahrtenschreiber angebracht, aber nicht benutzt

(¢) Fahrtemschreiber nicht geeicht

Personenverkehr
‘ Linienverkehr Gelegenheltsverkehr
[Artikel
} Inlander Auslander (VK) Inlander Ausiander (VK)
7 —
RIYA 1 25 -
i
| 1672 - - -
!
1571 13 - -
* (a) 3 19 -
f
(b) 1 1 -
(c) - - -
TOTAL 18 55 -

* Verordnung 1463/70 (a)

INSGESAMT:

5869

kein Fahrtenschreiber

{(b) Fahrienschreiber angebracht, aber nicht benutzt

(¢) Fahrtenschreiber nicht geeicht



DEUTSCHLAND

verstosse (nach Artikel)

ANHANG 5.1

-
Guterverkehr Personenverkehr
Artikel Linienverkehr Gelegenheitsyverkehr
L_ INLANDER _AUSLANDER | INE. AUSL. INL. AUSL .
Yarordnung 543/69
6 41 8 12 - 4 -
o 7.1 5.750 652 169 3 263 o
e 1.2 12.666 792 144 12 90 23
I A 730 19 - - 4 -
L1 2.878 7 203 3 sa4 | 83
RN 2.572 133 107 - 593 &4
gy
% 7.4 82 - 16 - 21 -
8 2.841 385 104 3 244 58
11,1 6.284 491 - - - -
11.2 - - 106 10 1.164 30
12 593 4 16 92 4
15.1 3 69 4 - -
15.5 22 8 96 12 - -
|
Verordnung 1463/70
15 3.310 308 - - 349 10
16 61 - - - - -
17 27.968 2.356 - - 1.084 91
18 145 - - - 39 103
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NIEDERLANDE: Verstofe (nach Herkunfts land)

ANHANC 6.1

Art B oK b UK F IRL I L i;;gz‘;
7.1 32 7 17 - 12 - 30 - 2
7.2/3 1 40 15 57 1 16 1 28 6 ?
7.4 - - - - - - - - -
11.1 54 16 54 1 18 1 21 - 6
1.2 - - - - - - - - -
1.4 - - - - - - - - -
12 - - - - - - - - -
14,1 2 - - - - - - - -
14.2 - - - - - - - - -
14.4/16] 68 10 93 10 4 8 54 2 9
159 | - - - - - - - - -
15.5 - - - - - - - - -
j
Zusammen | 196 | 48 221 12 50 10 133 8 24




NiisUHRLANDE :

Gesamtzahl der aufgenommenen Protoxolle
und Hohe der GeldbuBen im Giiter— und Personenverkehr,

Aufschliisselung nach Staatsangehorigkeit

ANHANG 6.2

'Y'

Protokoll

VerstoBe

GeldbuBlen
in HFL

davon

Niederlande

11.101

41039

2.336.205

abgeschlossene
386 Verfahren

Belgien

77

196

1.750

37 abgeschlossene
31 tubermittelte
Verfahren

Danemark

20

48

19  abgeschlossene
1 tbermitteltes
Verfahren

Deutschland

61

221

900

51 abgeschlossene
3 ubermittelte
Verfahren

Vereinigtes
Konigreich

12

500

3 abgeschlossene
Verfahren

Frankreich

23

50

17 abgeschlossene
6 tUbermittelte
Verfahren

Irland

10

abgeschlossene
Verfahren

alien

{ntd
rt

16

133

15 abgeschlossene
1 Ubermitteltes
Verfahren

Luxemburg

1 abgeschlossencs
Verfahren

Dritte Lander

24

200

7 abgeschlossene
Verfahren

e e —.

ZUSAMMEN

11.314

41.735

2.339.555

530 abgeschlossene
Verfahren
42 an die zustZndigen
Dienststellen andere
Lander tbermittelte
Verfahren
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FRANKREICH: StraBenkontrollen

ANBANG 7

Zahl der

A

i |
Land { { Zahl der mit einem
1 festgestellten Verstdfe | Protokoll weiter 3
H | verfolgten Verstole
! )
| ! " o
Frankreich : 1090602 ; 91.399
! : |
~ 1
isundesrepublik ; 466 ; 346
Deutschland 3 1
! ! 7
{ l
Belgien ; 888 ; 731
] !
Didnemark ; 20 ; 18
! !
Vﬁrginigtes : 492 : 204
Konigreich ! | -
Niederlande ; 368 : 209
1 !
! ! -
Lukemburg § 55 i 28
! !
italien ; 1.505 : 1.1E8
{ {
Irland : 49 ; 29
! ! P
Dritte Lander § 1.128 ; 871
ZUSAMMEN : 114,643 : §5.023
! !




ITALIEN: Im Jahre 1980 festgestellte VerstoBe

ANHANG 8

Verordnung (EWG) Nr. 543/69
| VerstoR Gliterverkehr Personenverkehr ZUSAMMEN
Inlandex | Aus- Inlander| Aus— Linien- | Gelegenheilth-
lander lander | verkehr |verkehr
Artikel 5 3.292 596 5.118 46 410 1.263 10.725
Artikel © 2.73C 168 79 36 4 - 3.017
Artikei 7 - 8 10.362 283 224 | 101 23 11 11.004
Artikei 11 - 12 5.449 492 201 31 6 - 6.179
Artikel 14 - 15 85.631 9.260 862 53 284 57 96.147
|
iZUSAMMEN 107.464 [10.799 6.484 267 Jzz 727 1.331 127.072
O T T T e P S e T L PR EEE S
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ANHANG 9.1
FRANKREICH:

A, Retriebskontrollen

1. Globale Angaben

Zahl der kontrollierten
Fahrzeugbesatzungen: 41.0645

Zahl der analysierten Schaublatter’ ,

d.h. Befdrderungstage 492.546
Zahl der festgestellten Verstogfe? 363432
Zahl der weiterverfolgten Verstofe 91.710

! Gesamtzahl der von den Arbeitsinspektoren (Verkehr) von Hand
und von den beiden Auswertungsstellen (SABINE) ausgewerteten
Schaublatter.

* einschlieflich falscher Bedienung des Widhlschalters.

2. Aufschliisselung nach VerstdBen gegen die Verordnung (EWG) Nr. 543/69

3

Uberschreiten Jer ununterbrochenen
Lenkzeit 22.290
taglichen ‘
Lenkzeit 44.710
wochentlichen
Lenkzeit 4.935

der Lenkzeit
innerhalb von 2.696
: zwel Wochen 1

Keine oder ungeniigende Tagesruhezeit 72.899

ZUSAMMEN T47.530




ANHANG 9.2

FRANKREICH:

3. Aufschliisselung der Verstdfe gegen die Verordnung 1463/70

o
Mangel bei der Aufbewahrung der Schaubldtter 4061
Benutzung nicht passender oder nicht
zugelassener Schaublidtter 2155
Unzureichende Angaben auf den Schaubldttern,

Mittelteil der Schaublitter nicht ausgefiillt 5850
Falsche Bedienung des Wahlschalters 203836
ZUSAMMEN 215902

B. StraBenkontrollen
Zahl der kontrollierten Fahrzeugbesatzungen: 639 846
Zahl der ausgewerteten Schaubldtter,

d.h. der Transporttage: 2.140 653
Zahl der festgestellten VerstoBe: 114 613
Zahl der weiterverfolgten Verstofe: 95 023




ANHANG 9.3

FRANKREICH: (Fortsetzung)

Gerichtliche Ahndungen im Jahre 1980

Geldstrafen

Betrag in FF Zahl %

weniger als 40 FF 4.280 16,1 %

von 41 FF bis 100 FF 8.872 33,5 %

von 101 FF bis 160 FF 4.969 18,7 %

von 161 FF bis 220 FF 4.492 17 %

mehr als 220 FF 3.898 14,7 %
26.481 100 %

*Weiterverfolgung der von den Arbeitsinspektoren (Verkehr) und den
Kontrolleuren des Binnenverkehrs aufgenommenen Protokolle. Die
Weiterverfolgung der Protokolle, die von anderen Kontrollbeamten
(stadtische Polizei - Gendarmerie) aufgenommen wurden, sind unbekannt.



YBINIGTES KONIGREICH:

Uberprufte Fahrzeuge (Giter— und Personenverkehr),

Auigliederung nach Staatsangehorigkeit

ANHANG | 0

- T T Drltteﬂlns—
UK D DK F I " IRL 1 L Linder! esamt
T199.775 | 169 508 308 613 l 113 136§T} 11 1378 754 i 205.292
Festpestellte Verstofe
, PR N s |
Artikel UxX B|D|!ok | F | x|muL|L|um f;;;;‘“l ;‘e‘:amt
Art 6 4SO ko - - - - - - - - - - -
Art Teg 310 -] - - - - - = - 310
srt T 2/b
1381 -] - 7 L 19 1 -1 3 1 1416
Art 8 102 -] -12 3 - L | -1 - 1 112
Art 12 9 |- -] - -l -l - -] - - T 39 |
L art 141 i
281) 2 - 1 2 2 167 1 3 11 300% i
|
Arte1h.2 | 5099 111 9 | 1| 721-12 27 | 5913
Ar’t.1l*os 1 - - - - - - ~ - - -
S9 159
Art 15.14
1 - -] - - - - | - -
1
Az‘t."S.Z - - - - - - - - - 2 5
ZUSAMMEN 9994 s 2| 4 321 9 121111110 | L3 ;103?4 ;‘
]




DANEMARK:

ANHANG 11.1

VerstoBe von Arbeitgebern gegen die Verordnung Nr. 543/69 und deswagen gegen
sie verhangte Ahndungen im Jahre 1980

! Art des Artikel Artikel | Artikel | Artikel ]Artikel Zusammen
| Abndung —Verstofles 7 1, 14 15 7o,
Arbeitgeber
l —r
" Schrirtliche Verwarnung 0 1 0 0 0 1
; |
 GeldbuRe von 200 DKR 0 0 0 1 0 1 1
300 0 0 1 0 0 1
500 0 1 0 0 0 1
|
T
600 1 3 21 1 0 26
750 0 0 1 0 0 ! i |
l i
: 800 0 1 0 0 0 g i
T + b
| 1000 0 4 0 0 B 8
! i , ‘,
| r i
i 1200 0 1 0 0 I l SR
! | ;
| | |
| 1500 1 3 0 0 0 } 4
< i
? !
' 2000 0 2 0 0 8 j 10
| —
3000 0 . 0 0 1 1 i
'
Verkehrsunternehmer !
insgesamt 2 16 23 2 15 | cg



DANEMARK:

VerstoBe von Fahrern gegen die Verordnung (EWG) Nr. 543/69

und deswegen gegen sie verhdngte Ahndungen im Jahre 1980

ANHANG 11.2

! Art des Artikel | Artikel Artikel Artikel | Artikel Zusammen
! s Verstofles
! Abndung 7 111 14 15 7 111
f
g Fahrer
!
I
| Schriftliche 0 0 0 0 0 g
Verwarnung
‘i
. GeldbuBe von 200 DKR | g 3 5 1 . 13
!
;
! 250 0 0 1 0 0 1
I
! 300 0 4 ] 0 7 12
I} .
, 400 0 0 1 0 L3 4
f
f 500 0 2 0 0 7 9
|
‘ 600 1 3 0 0 6 10
i |
| 1000 0 2 0 0 0 e
|
! Zahl der Fahrer
; insgesamt 1 14 8 1 2 51
| Zahl der Fahrer und
" Verkehrsunternehmer
insgesamt 3 30 3 3 L2 109
} |




ANHANG 11.3

VEREINIGTES KONIGREICH: Ahndungen

- S,
| Artikel i Mindliche | Schriftl.| Stillegung des| Weiter- | Geldbugen |
| Verwarnung |Verwarnung| Fahrzeugs verfolgung |insgesamt |
| i | ‘in UKE
T I - {
LArt. 6 i - - - D)
LArc. 7.1 |3 209 - 74 ¥
1 +
| i
Art. 7.2/3 ; 40 762 32 566
1333.528
Arc. 8 - 11 7 90 3
| ;
Art. 11 i 3 4 23 77 :
Art. 12 ! - 19 - 21
Art. 14.6 ! 428 223 193 1374
| | | i
' ! |
Art. 14.8 . 715 1025 80 3226
!
Art. 14.7 i 2 | 92 - 44
, : | :
l ;
| | | |
' l ;
! -
Y T 1
T~ ] ! | . |
ZUSAMMEN 1201 I 2345 j 335 - 5472 2i18.066




