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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
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européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
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S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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" A. INTRODUZIONE

le La Comm1831ore presenta qui d1 segulto la sesta re1a21one generale

o f'~ in merito all'appllcaZ1one, da parte degll Stati membrl, del rego-v
;,.lamento (CEE) ne 543/69 del Consiglio, del 25 mario 1969, relazio-

;ne che & tenuta a trasmettere annualmente -al Con31g110 in v1rtu del- |

" 1'articolo 17 di detto regolamento. Nella presente re1a21one sono

‘state rlassunte, per mot1v1 tecnlcl, le- oomun10az1on1 relative al =

- 1975 e al 1976 pertanto, essa riguarda il periodo compreso fra 11

o 1° gennaio- 1975 e il 31 dicembre 1976..

e

2 Dopo che il 21 febbralo 1975 la Danlmarca ha emanato le norme d1 at-
tuazione del regolamento comunltarlo relatlvo ai trasportl 1nterna—
zionali e ai _trasporti 1ntern1 e che l'Irlanda, il 1° dicembre del— f

- lo stesso anno, ha emanato tali norme~per i fraspérti internaziona- :
. 1i, anche per'&uesti'baési 8i dispone di'dati'relativi al periodo -

con31derato. Durante tale periodo, stanti e partlcolarl d1sp03121o-

_ ni transitorie applloablll al Regno Unito e all! Irlanda, le norme del i

j:regolamento comunltarlo non erano ivi ancora applloate ai_ trasportl »

.1ntern1 per cui i datl concernentl i suddett1 due paesi si r1fer1—

. . soono soltanto al trafflco 1nterna21onale.A
. o

municazioni dei 51ng011 Stati membrie. La parte B contlene un rlassun-';
"to e ‘una valutazione di tali comunicazioni e la parte c 1e ooriclusio—~
ni che sono state tratte sulla base de1 rapportx dei singol1 Statl"

o

membri . R ' . =

3. Nell'allegato alla relazlone sono rlportate, 1n fbrma 00n01sa, le co-"fx‘



B, RTASSUNTO E VALUTAZIONE

I dati contenuti nelle comunicazioni dégli Stati membri hahno forma as-
sai diversa ed & quindi difficile procedere ad una valutazione comparéA
tiva sicura della situaziones.

»

Dal punto di vista‘quantitativo, la relazione & divenuta ora piu signi-
ficativa, da quando, ciod, anche la Danimarca e il Regno Unito hanno e-

' manato in conformiti le norme di attuazione e sono quindi disponibili da~
ti pilt precisie Per il Regno Unito cid vale per ora soltanto in ordine
al traffico internazionalee Per 1'Irlanda, invece, non si dispone pur-

troppo di alcuna cifrae

~

Organizzazione del controllo -

La riorganizzazione amministrativa e il miglioramento del sistema di con=

trollo francese costituiscono un fatto positivo in quanto consentiranno

una sorveglianza sensibilmente pill efficacees In particolare, l'esame si-
stematico e centralizzato dei fogli di registrazione e degli apparecchi
di controllo nonché i lavori relativi ad una utilizzazione automatica di

- tali fogli soﬁo del massimo intergsse e dovrebbero costituire, a'tempo de-

bito, l'oggetto di uno scambio di esperienze,

Purtroppo, da parte dell'Iflanda, non si dispone ancora di alcun dato al
. riguardo, Anche per quanto concerne 1'Italia, si deve rilevare con ramma-
rico che i controlli vengono effettuati soltanto presso la sede dell'im-
' presa siocché, sul territorio italiano; i veicoli esteri sfuggono ad ogni

“ controllo.

Infrazioni e sanzioni

Dai dati forniti dalla maggior parte dei paesi relativamente alle infra--
zioni accertate, si pud dedurre che ci si adopera effettivamente affinché

il regolamento venga osservato e qualsiasi infrazione punitae.

>
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~ che, nel 1975, 1'1% e nel 1976 1o O , 6% de1 ‘veicoli 1nteressati, ciod de1v ’

veicoli che sono soggettl al -regolamento comunltar:.or hanno commesso .

. mero dei veicoli controllatl e non trovatl in infrazione, sarebbe tutta~

via poss1b11e eSprlmere " g1ud1z1o plenamente soddlsfacente.

. ,staia21on1.

i molto indicativee.

. . v R ; £ ) - "_-A —
Rimane tutavia il dubbio se ¢id sia pienamente sufficiente e si svol-

-
’

ga nel modo migliore.

Per 1'Italia e l'Irlanda non si dlspone di dati preclsl o1i dati man-'ﬁ
cano affatto, cosicché si._ deve escludere una valutazione comparatlva.
All%'Irlanda e al Regno'Unlto era stata data facolta di appIicare le -
norme comun1tar1e in wn prlmo tempo soltanto ai trasportl 1nterna21o—

nali. Per aver tardato ad emanare le norme d1 attua21one relative ai

‘_‘trasportl 1ntern1, la Danlmarca ha potuto fornire 1nforma21on1 llmltate‘

~

al 1976 e anche in questo caso, soltanto per i trasportl 1nternaz1ona11,
sicché anche della 31tuaz1one di’ questo paese non & poss1b11e dare un
g1udlzlo prec1so. Glustamente, il Regno Unito fornlsce, per i traspor-

ti 1nterna210na11 anche dati sui veicoli che rlentrano comp1e881vamen-

. te nel campo d'applzcazxone del regolamento comumnitario nel settore delf"

' trasport1 1ntern321ona11 e pone questi dati in relazione alle 1nfra21o-'

ni rilevate nel corso dei controlll, il che ha consentito di stablllre

1nfrazzon1. Soltanto se fosse stato preso in considerazione anche il nu-

"Dai dati franceS1 si pud desumere una tendenza positlva' con la generale?

:_1ntroduZ10ne del tachlgrafo e di controllo s1stematico medlante l'e— :

same dei fogli di registrazione, non solo 8 possiblle effettuare un con-~
trollo- p1u razionale e pil preciso, ‘ma’ diminuisce anche il numexro delle~

'1nfra21on1. Anche i dati fornitl dal Be1g1o suggerzscono le steSse con- .

Ihfrazioni commesse da Stranieri L D -
2 R .

: Purtroppo; i dati numerici dei‘vari paesi non consentono di fare dei ocon-.

SR eyid attendlblll. L'Italia non dispone di dati a questo prop081to. L‘Ir— )

-

o - ' o1 ne ha forniti affatto e in Danimarca non & ancora stato p0551-

blle effettuare dei controlllda.plu ampla portata e ripartlre le 1nfra21o-

ni tra naz1onali e stranlerl. Inoltre, la quallta dei dooumenti varia d1

' anno in anno, i dati vengono forniti sotto fbrme diverse da un paeseval—

1'altro e, di norma, vengono comunicate delle cifre aseolute che non sono

4
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Le sanzioni applicate

Per 1'Italia, il Lussemburgo e 1'Irlanda, non si dispone di alcun dato
quantitativo, cosa che pud essere considerata estremamente insoddisfa-
centes La Danimarca non ha commiﬁéto nessuna sanzione nel 1975, mentre
nel 1976 ne sono state applicates Negli altri Stati membri, la prassi '
che risulta dai dati & senza dubbio migliores Va tuttavia fatto rileva-
re che, ﬁurtroppo; soltanto ia Repubblica federale e i Paesi Bassi for-
niscono cifre separate relaiive alle sanzioni comminate agli stranieri.
Poiché i dati forniti‘dai vari paesi sono in parte lacunosi ed eteroge-
nei, & difficile fare wna valutazioné esatta della situaziones Tale si-
tuazione potrad migliorare solitanto se tutti gli Stati membri trasmette-
ranno informazioni esatte e particolareggiate attenendosi al modello
stabilito.

Assistenza reciproca e notifica delle infrazioni

Purtroppo, l'assistenza fra Stati membri registra ancbra pochi progressi

e rimane al di sotto del livello che sarebbe opportuno e auspicabiles La
Repubblica federale fornisce inforﬁazidni anche sulla collaborazione con
Stati terzi (Austria)e L'evoluzione & ancora molto diseguale, il che di-
pende forse dall'urgenza della situazione che varia da paese a paesee Gli
Stati membri dovrebbero comungue prendere maggiori iniziative in quesfo
settoree I paesi che hanno raggiunto il grado pil elevato di reciproca
collaborazione sono la Repubblica federale, i Paesi Bassi, la Francia ed
il Belgioe I Paesi Bassi hanno fornito dati numerici precisi; essi hanno,
ad esempio,>ricevuto dalla Repubblica>federa1e nel 1975, complessivameh-
te 34217 e nel 1976, complessivamente 4¢498 comumnicazioni relative a san-~
zioni comminatee Mentre l'informazione reciproca relativa alle contravvqn;
zioni (denunce, processi verbali) ha fatto congiderevoli progressi, & ri-
-masto quasi irrilevante il numero delle commicazioni relative alle san-
zioni successivamente applicatee Soltanto la Repubblica federale e il Bel-

£10 hanno irasmesso informazioni a questo propositos

: | oo.o/oo.o
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"Conclusioni e proposte degli Stati membri

"~ Attuazione del regolamento

Nonosfante alcune'riserve,‘éeéondo certi Stati'membri si constata wn {
mlglloramento nell'osservanza delle norme comunltarie. Al riguardo va
fatto tubtavia osservare che sebbene anche l'Italla constati tale mi-
glioramento, essa non ha messo a disposizione della Commissione nessun
dato che comprov1 tale constata21one. La Danimarca ha fornlto cifre sol— §~
tanto sui trasportl 1nternaziona11, mentre l Irlanda non ne ha fornlte ]
affattoe’ Per poter fare1nuavaluta21one esatta, 1 Lussemburgo rltlene

che sia necessarlo u perlodo magglore di esperlenza.‘

-

Soprattutto la Repubbllca federale d1 Germanla, le cu1 esperlenze han- .
no partlcolare peso per la sua p05121one geograflca e la sua colloca-. :v
7 zione nel trafflco 1nternaz;onale, si rammarlca del fatto ohe il rego- ‘
lamento venga appllcato in modo troppo poco unlforme nei vari pae51 op~-
pure dagll stranlerl nella Repubbllca federale, e che questa dlsparlta :
interessi sia i controlli che 1a procedura di applicazione delle san~.-
~zionie Una mlgllore 1nformaZ1one, soprattutto, delle plcoole e medie 1m—4
prese, v1ene 00ns1derata 1mportaﬁte dal Belgio e dall'Italla. Il Belglo‘
1nv1ta ancora una volta a riflettere se non sarebbe il oaso di esigere
una certa conoscenza del regolamento oomunltarlo in sede dai ‘esame per 11

, consegulmento della patente di guidae «

I1 governo francese si rlpromette un tang1blle mlglloramento d31 control~
1i ey di conseguenza, dell'app11caz1one del regolamento, da una unlfor-
mazione e da una standardlzzaz1one degli strumenti di controllo all'ln—

~

lterno della Comunlta.
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- Utilizzazione del libretto individuale di controllo

In considerazione della gradualé e generale introduzione del tachigra-

fo, questo problema perde a poco a poco di importanza per quanto riguar-
da il traffico comunitario; lé sua importanza rimane peraliro immutata

nel settore del traffico con paesi terzi, dove la situazione lascia an-~

. cora molto a desiderare relativamente alla corretta tenuta dei libret- ’
ti e alla possibilita d; svolgere sufficienti controlli - soprattutto

nel caso dei veicoli provenienﬁi dagli. Stati dell'Buropa sudorientalee

Con l'applicazione.generale dell'accordo europeo relativo al lavoro de-
gli quipaggi dei veicoli che effettuano trasporti internazionali su stra-
da (AETR), non soltanto su tutto il territorio della Comunitd (1), ma |
anche in un numero gossibilmente‘rilevante di paesi terzi, la situazio-

ne potrd migliorare considerevolmentes In proposito va oééervato che nel
Regno Unito e in Irlanda il regolamento (CEE) ne 1463/70 relativo al ta-
chigrafo non & stato purtroppo ancora applicato; in Irlanda, la situa-
zione era particolarmente insoddisfacente in quanto il governo irlandese
non aveva ancora nemmeno introdotto 1'6bbligo del libretto individuale

di controllos

Modello di resoconto

~

Tutti gli Stati membri si sono dichiarati soddisfatti del modello di re-

soconto,

/

Misure proposte per miglioraré l'ahplicazione del\regolamento'

Viene richiamata particolare attenzione sulla necessitd di migliorare la
informazione delle impiéée e degli equipaggi in merito alle norme comuni-
tariej in proposito, si ricorda ancora una volta 1'opportunitd di distri-
‘buire note informative (Repubblica federale) nonché la proposfa di far

- rientrare fra le materie dell'esame di guida la conoscenza di determinate
disposizioni (Belgio)e In éuesto contesto si ribadisce l'importénza di
‘wniformare i fogli di registrazione dei tachigrafi e di giungere ad una
certa standardizzazione degli apparecchi utilizzati (Francia)e Infine,

da parte della Gran Bretagna, della Danimarca e dei Paesi Bassi é:stata
ancora una volta sottélineata 1'importanza di dare uné strﬁttura suffi-
cientemente flessibile alle norme comunitarie tenendo conto dellq opinio~

- ni espresse dai suddetti paesi durante le discussioni in seno al Consiglioe.

(1) In virtd del regolamento.(CEE) n. 2829/77 del Consiglio del 12,12,1977

, -
S VU VU

¢t s e e e ezl e

{

sull'entrata in vigore dell'AETR (CGU delle CE ne L 334/11.del 24412,1977)

tutti gli Stati membri, ad eccezione dell'Irlanda, sono parti contraenti
dell'accordoe Con decorrenza dal 1° gennaio 1978, le disposizioni AETR

si applicano a tutti i veicoli dei paesi terzi che circolano sul terri-
torio della Comunitae
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. Ce COUSIDERAZIONT CONCLUSIVE

S~

Si deve’ purtroppo constatare che la 31tuaz1one - con’ alcune dlfferenze - non .

corr1spondeancora non solo alle aspettatlve ma spesso nemmeno alle es1genze. E'

‘moltodlfflclle farsi un'idea esatta della s1tuaz1one e poter procedere ad utill .

rafxrontl,non solo a causa della grande dlsparlta, tra un paese e 1l'altro, de1
singoli dail fornlti o delle mancanza totale di dati in alcunl casi, ma anche
del- fatto che il Regno Unito e 1'Irlanda llmltavano ancora 1'app110a21one del

' regolamento comun1tar1o al solo trafflco 1nternaz10nale ed alcunl Stail membrl
dovrebbero acquisire una magglore esperlenza nelle loro norme di attuaz1one, :

/ relativamente a determinati punti, onde far fronte alla 31tua21one in modo f‘,,

migliores -

‘.Anche la piﬁ’ambia ihtroduzioﬁé’ﬁei tachigrafo come mezzo di controllo, in
sostituzione"dei'iibfetto indi%iduale, contribuisce a creére una situazione
,tran31tor1a con alcune dlfflcolta di adattamento. Pud essere con31derato ne-
‘gatlvo inoltre il fatto che nel Regno Unito e in Irlanda il regolamen- |
to. (CEE) Ne 1463/70 relativo all'lntroduzlone del tachigrafo, non ‘& ancora
‘ stato aopllcato. In Irlanda non & nemmeno obbllvatorla la tenuta del llbretto
'1nd1v1duale dl controllo per mancanza d1 dlsp051ZlOnl nazmonall. B assoluta—
mente necessario che, in futuro, taluni Stail membr1 non si accontentlno plu
di compllare in modo appross1mat1vo il modello di reSOCOnto, ma fornlscano ‘
dei dati completi e partlcolaregglail. Soltanto in questo caso sara pos31b1-
le dare'pn gludlz;o sull'applicazione delle” dlspos1210n1 comunltarle negli \

Stati membri..ll'

Dopoche, a partlre dal l° gennalo 1978 il regolamento comunltarlo -3 stato in - -

T

 aleuni- puntl modlflcato e Teso pil fless1b11e, per tener conto di quanto auspica-
o dagll Stati membrl, e che tutti i trafxlcl con g11 Statl terz1 sono stati .
uniformemente regolat1 sulla base d1 quanto dlsposto nell? Acoordo relatlvo o
al 1a.voro degli eqmpa,ggl dei ve:.coh. che effe“c’r.uano 'trasportn. 1nterna.z1ona.11
su strada (ATTR), la Commissione esprlme ormai la speranza che le disposizio-
_n1 comunltarle vengano osservate con maggiore rigore e i controlll effettuatl
" in manlera pid completa. La Commi ssione comunque, da parte sua, insistera af- -

finché la 51tuaz10ne in questo ‘campo mlgllorl. R U

- - f5 f_’}' - ..;7..;;.‘ ”
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%A tale scopo Lla Commissione studierad con gli esperti governativi,

la possibilita di rassicurare in una certa mi§uré i differénti
sistemi nazionali di sanzioni, almeno per quanto attiene all'elimi~
nazione delle differenze piu flagranti in questo campo. In seguito

si dovra controllare in generale e caso per caso in-qual modo sia
possibile migliorare Lla collaborazione fra gli Stati membri al fine
di un'assistenza reciproca che, attualmente, bUQ‘ considerarsi ancora
allo stadio embrionale. La Commissione si addpereré per risolvere
favorevolmente anche tale questione.



k * ALLEGATO °
. . SINTESI DELLE COMUNICAZIONT DEGLT STATT MEMBRI' . -
'RIGUARDANTI L'APPLICAZIONE DEL REGOLAMENTO (CEE) N° 543/69 .
PERIODO CONSIDERATO: 1° gennaio 1975-31 dicembre 1976 "




I. ORGANIZZAZIONE DEL CONTROLLO

1, Orpanizzazione del controllo sul piano amministrativo

Poiché le informazioni fornite dagli Stati membri non distinguono tra
a) i controlli sulla strada e,
b) i controlli presso la sede dell'impresa,

queste due forme di controllo sono state esaminate insieme,

- Repubblica federale di Germania

~

Negli anni 1975 e 1976, la responsabilité dei controlli sull'applicazione
delle disposizioni sociali nei trasporti su strada & stata affidata alle
autoritd designate dai governi regionali (awtoritd di controllo)e E' aubo-
r1zza¢o inoltre ad effeituare controlli sull'applicazione delle norme re-
1ai1ve all'occupa21one e all'attivita degll equlpaggl degli autovelcoll
l'ufficio federale per i trasportl di merci (BAG). B

L'osservanza delle norme del regolamento (CEE) Ne 543/69 viene verificata"
mediante controlli presso la sede dell'impresa, sulla strada e alle fron-
tieres Per i controlli presso la sede dell'impresa sono competenti gli i-
spettorati nazionali del lavoro, mentre i controlli sulla strada e alle
frontiere sono effettuati dalla polizia, dalla BAG e dagli ispettorati del
lavoro che agiscono in stretta collaborazione,

= Bel~io

. Nel 1975 come nel 1976, i controlli sui piano émministraiivo sono stati .
- organizzatli analogamente a quanto avvenuto nel 1974+ L'organizzazione di

tali controlli & descritta nelle prime due relazioni,
- Francia
. Come nel 1974 e negli anni precedenti, anche nel 1975 e nel 1976, il con-

trollo sull'applicazione del regolamento (CEE) n. 543/69, del 25 marzo 1969,

ha continuato ad essere esercitato, sia sulla strada che presso la sede del-

le imprese o stabilimenti.

L'efficacia di talé controllo & rasyltata tuttavia maggiore in seguito al-
1l'abilitazione di nuove categorie di funzionari e agenti statali, essenzial-
mente controllori di trasportl terrestri e agentl doganall, in virta dells
legge n. 75/1355 del 31 dicembre 1975.

coefeos




I controllorl recentemente abllltail, dopo aver rmcevuto 1'1nd1spensab11e

formazzone, s0Nno0 entrati in funzione a partlre dall'aprile 1976. = |

Il controllo in questlone puo ormai essere effettuato.

- dagll 1spettor1 del lavoro‘
~ dai.controllori delle leggi soelail in agr1coltura,
' - dagli 1spettor1 dei trasporti e dai funz1onar1 0 ‘agenti staial1 addettl al

controllo dei trasportl terrestrl sotto l'autormta del ministro responsablle

dei trasporti; = . SR ' ‘-' S ';
- dai funzionari o agentl abllltatl a constaiare le infraz1on1 alla normatlva '

sociale negli istituti soggettl al controllo tecnico del ministero dell'ln-? c

dustria e della rlcerca"

- dagli agenti doganall"

~

- daﬂll agenti’ abllltail a constatare i reatl 0 1e contraVvenz1on1 1n materla l

d1 clrcolaz1one stradale.

-

'All'atto dei controlll sulla strada, gll 1spettor1 del lavoro (trasportl) ed i.

controllorl dei traspor¢1 terrestri -agiscono oongluntamente con i membr1 dei . <
serv1z1 di p011z1a e di gendarmerla, ma non hanno 11 potere glurldlco dis 1mpor- '

re 1'arresto de1 velcoll.- BT . SR L -

‘iI controlll effettuail presso le imprese. nel 1976 ‘hanno comportaio 1'analisi
j‘manuale di 80,000 reglstraz1on1 di cronotachlgrafl. Sono prosegulte attlvamente

le rlcerche flnallzzate alla messa a Dunto di un apparecchlo per la lettura.f

automatica di - tall reg1straz1on1.

Ttalia - N l‘ ' T ' SR - »';' S  ' L

I] conmtrollo sull'applicazione della normativa comunitaria in questione & di

‘competenza delle varie amministrazioni pubbliche e viene effettuato dagli i=-
‘spettorail del lavoro 1n forma di v1s1te d1 controllo presso le sedi delle f

imprese di trasporto merc1 e Vlaggiatori su strada. Non eszstono pertanto

controlli su strada. REC : g '\

‘Lussemburgo -~ - -

Il contrq;lo sull'appllcaz1one delle d1spos1z1oni del regolamento (CEE) ne 543/69
| & stato effettuato pr1n01oalmente dall' 1snettorato del lavoro presso le sedl
delle 1mprese nonché per quanto rlguarda i conirolll sulla strada, dal ser-

»v121o di controllo de1 trasportl stradall. S

-
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eistema di controlle non ha subito modifiche rispetto alla relazions del 1973

- Paesi Bassi

Il

sistema di controllo non ha subito variazionie Esso & descritto nelle re=

lazioni precedentie

. = Rermo Unito

1.

2.

(x) Londra e sobborghi e parti delle contee limitrofe.

In Gran Bretagna esistono 11 "Traffic Areas" (zone di traffico) (e una sotto-
zona) poste ciascuna sotto il controllo di un "Traffic Commissioner" (com-

missario per il traffico).

Si tratta delle seguenti zone:.

1. Northern Te South. Hales

2. Yorkshire 8. Western -

3. North Western = 9. South Eastern

4. West Midland 10, Metropolitan (=)
S5 Tast Midland . 11, Scottish

At}
6+ Eastern

Il segretario di Staio ai‘trasporti;ha nominato tre commissari per il traffico

. per ciascuna zona di traffico, fatta eccezione per la "Metropolitan' dove ve

3.

4e

ne @ uno solo., Ciascun gruppo di commissari addetti al traffico ha 1tintera

responsablllta per quanto rlguarda il rilascio di autor1zzaz1on1 e il control-
lo delle operazioni di trasporto di viaggiatori nella zona di sua competenzae
Il presidente a tempo pieno di ciascun gruppo di commissari ¢ al tempo stesso
l'autorita responsabile per il rilascio delle autorizzazioni relative ai tra-

. as . . .
sporti di merci nella zona di sua competenzae

I con%rol;i vengono effettuati dal personale alle dipe§denze dell'autorita
responsabile per il rilascio delle amjorizzazioni, e dalla poliéia. Ogni mese,
i commissari delle zone dijtraffico inviano alla sede centrale del ministero
dei traspbrti di Londra relaziohi sul controlli effettuati dal suddetto per-
sonales Inoltre, vengoﬁo presentate reiaziohi trimestrali sulle azioni ultério~
Ti. Le rélazioni sui controlli non includono comunicagzioni sul procedimenti

givdiziari e altri dettagli sulle azioni intentate dalla polizia, in quanto si

tratta di attivitd interne di esclusiva competenza delle autoritad di oollz1a, al

contrario, le condanne vengono riferite alle avtorita responsablll per il ri-

lascio delle autorizzazioni qualora queste ultime intendano avviare un'eventuale

azione penale per il ritiro delle autorizgzazioni alle persone interessate.

Nell'Irlanda del Nord, ilrpersonale dipendente dal ministero dell'ambiente (per

1'Irlanda del Nord) e la polizia sono responsabili dei controlli sull'attua-

zione del regolamento. = ° . ' Joea®
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- Danimarcs . Sl
~ Non essendo intervenuta alcuna mod:;ﬁca in ma.tena,, ‘si rimanda alla relaz:Lo- '
ne 1974 (quinta relazione)s Il controllo sull'osservanza delle disposizioni.
del regolamento (C=E) n. 543/69 & garantito in parte da.lla polizia e in pa.rte »
~ dalla direzione dell'ispettorato del lavorces La polizia esercita il controllo
" . sulla strada, mentre l'ispettorato del lavoro lo esercita presso la sede.

delle impreses = . . _ o CA T ST

- Irla.nda. T . - . ., o : ’ . - ot

NesSuna indicavione sta.ta for'u'ta in matena. '

-

2. Acenti addnttl 21 controllo e loro noten S R S

- Repubbhca, federala ai Gcrm;nla

Il controllo sall'occunazlone e suil' a.ttlv:.ta degh equipagg; degh. autoveico-
11 nei trasport:. su strada -3 afﬁdato, sul territorio federa.le, a circa 2.500 Lo

ﬁmzlonan (polzz:La, BAG, -spet'torato del lavoro) i qua.l:. non adempiono esclu-'

PR

. smvamente questi compiti bensi onera.no ‘nel q-uadro di pilt ampie competenze. Negl:. m
uffici fe erali dell'lspeutora.to del lavoro circa 250~300 funzionari svolgono,
“oltre ad al‘l:re attivita di loro comnetenza., anche attivita di controlloe I ﬁm-__
~zionari compe.ent:. in ma.tena. di controllo: sono ‘autorizzati ad effettuare i
necessari a.ccertament:. e a comminare’ sanza.om contro le 1nfraz10n1. w0 T —
c - Belxn.o h _
.a) Ispettorato sociale L
; . ‘ b g v -
? ) rd . _ .
¢ ) A v’
U . .'Numero di effettivi | o - .
um?ro di .a.ge/nh. | mel quadré teorico . Poteri - L N
1975 126 1speuton e 1snet- | o ' ‘. 132, - - lecfre le relaziom. prece=~
ton a,ggz.\mt:. Tee T denti L
1976 | 213 lspe?tOI’l'& ispet~ - “ - 244+ - " |cfre le relazioni prece-
S " tori aggiunti Lt N . . [ denti [P ;; . )




1975
1976

. ¢ Numero d&i effettivi .
Numero di agenti ‘nel iro teorico . P:ten .
52 controllori e ispettori ‘ '61. cfre le relazioni precedenti
50 controllori e ispetiori ~ 6l ) cfre le relazioni precedenti

c) Gendarmeria’ nazionale, dogana e aliri

Nessun da.to disponiviles

Francia " <

I corpi dei funzionari o age'ttx statali la cui azione si esplica in via priori-’

) taria in materia di controll:. sull'applicazxone del regolamento (C..u:.) Ne 543/69

sono i seguenti:
- ispettori del lavoro (irasporti): 40 funzionari

- controllori dei trasporti terrestri: 230 agenti.

I suddetti funzionari o agenii intervengono sulla sirada e presso la sede delle -
imprese. All'atio del controllo sulla strada, queste due categorie di funziona-

ri -agiscono cong:.untamente con la polizia e la gendarmeria in qua.nto non dlspon-

© gono del potere g:Lund.:Lco di imporre l'arresto dei veicoli.

Inolire, esclusivamente sulla strada, partecipano att:.vamente al controllo 6o 500 no-

tociclisti dipendenti dai servizi di polizia e della gendannena.

Le infrazioni constatate danno luovo alla compilazione d:L processi, verbali che ven-
gono rimessi a.lle gzunsd:.zlom. competent:. (tribunale di pohzla o tnbuna.le cor-

rezionale).

Gli ufflc:Lal:L della polizia glud:l.z:.a.na, nonché gl:. agenti abilitati ad accer-

tare le infrazioni alla regolamentaz:Lone relativa alla circolazic- atradale, pos-
sono oniinare 1'immobilizzo dei veicoli-i cui 'équ.ipa.ggi siano in infrazione al-
le nome su:. tempi di guida e di riposo nei tra.sport:. stradali (ar't. R 278-10 del

- codice della strada),.

Ceifee



C . Ttalia

In Itélia, il controllo dell!’ applidazione della normativa comunitaria in que-,:
:stlone e di competenza di varle ammlnlstra21on1 pubbllche. Non & statO'possi-‘
“bile precisare il numero di persone addette alla sorvegllanza, ne il numero di

ispezioni effettuate. =~ o N

Lus s emburgo

Indicazioni det%égliaie'sono contenute‘nella relazione concernente il 1973; Da
allora; il sistema di oontpolld non ha subito modifiche. . .~ - »

Paesi Bassi

Non sono 1ntervenute modlflche r1spett0-all ultima rela21one. L'organlco de1 fun-

21onar1 addetti al oontrollo, dlpendentl dall'lspettorato de1 trasporti, sara

‘~_ tra ‘breve notevolmente poten21ato. o -

Re EBO Unlto . ,,'._ -

‘ Nel 1975, le ll "zone di trafflco" sono staie dotate di altri 250 controllorl del o

trafflco, i quall dispongono di: ampi poter1 per vermflcare le cond1z10n1 dei vei=-

) c011 e de1 loro carichi, i pesi dei ve1c011 e qua151a51 documentazlone pertlnen-

te, 1v1‘compre51 i llbrettl 1nd1v1dua11 dl controllo e le patentl di guidaes I fun- -

© ziomari sano autorlzzatl a formulare avvertlmentl ea vietare la prosecuz1one del B

viaggio in determlnaie 01rcostanze. Le contravvenzlonl possono essere deferite
cai commlssar1 per il trafflco al fini di un procedlmento g1ud1z1ar10 presso i ‘
tr1bunal1. Gli 1spettor1 del trafflco sono inoltre autorlzzatl a recarsi pressd .f
le ditte per controllare le reglstraz1on1 dei conducentl (fra altri documentl)
. e, per accertarne la valldlta, a confrontare tall reglstraz1on1 scritte con il

~

: foglio di paga o altro materiale pertlnente di gestiones Qua131as1 funzionario .

di polizia ha gll stess1 poterl ai controllare e verlflcare le regmstraz1on1 .

dei conducenti e puo 1nt1mare 1'alt e vietare ai velcoll di prosegulre in qual—

31a31 momento.
Nel 1976, il segretario di stato ha nominato 210 ispettori del traffico che
'51 occupano dei probleml connessi con 1a 51curezza 6.1 adeguato 1mp1ego dei

ve10011 adlbltl ai trasportl pubblici ed al traspor¢1 mercl.,
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Essi sono assegnati alle undici zone di traffico ed operano sotto il con-
trollp e la sorveglianza dei funzionari alle dipen&enze delle autorita re-

sponsabili per il rilascio delle autorizzazioni. Attualmente, sono disponi-

bili altri 30 posti di ispettori del traffico.

Un gruppo a parte di ispettori, noti come "ispettori dei veicoli" (Vehicle
~ Examiners) si occupa delle caratteristiche e delle condizioni tecniche dei
veigoli 2dibiti ai servizi pubblici ed ai trasporti di merci.
- Danimarca
11 controllo sulle strade & effettuato da circa Q00 agenti di pubblica sicu-

I'eZzZae

~

. I1 controllo presso le imprese & eépletaio da circa 180 ispettori‘dell'ispet-

torato del lavoro.
= Irlanda
‘Nessuna informazione & stata fornita in materia.

3. Metodi di controllo (luozo e frequenza dei controlli)

- Repubblica federale di Germania

I controlli sulla strada sono effettuati, in parte, nel quadio del controllo
generale della circolazione -, in parte, nel quadro di controlli speciali da

parte della pblizia, della BAG e delle autorité‘déllivspettorato del lavoro,

AN

A ——— A T A T

" g e e

 + amar - ——— S —. + s e A— e



-8 -
Nel corso de1 controlll périodici efféttuati presso l:a se&e dell}impresa Ven- ¢
gono esaminati i documenti comprovanti l'axt1v1td degli equipaggi (libretto in-
dividuale di controllo, dischi o fogli dai reglstrazlone del'tachigfafo e degli'

- apparecchi di controllo) per un periodo di tempo abbastahza lungoe Vengono 1nol-
treanallzzatl altrl documenul utili per g11 accef%amentl relat1v1 all‘occu- ;
.paz1onee alle attivita de1 dipendentie Oltre ai controlll di’ ordlnarla ammlhl—

‘ strazione vengono effettuail anché controlll spe01a11 = verlflche SpeclIlohe_EEII;—
base di denunce, rlcorsi e segnalazlonl pervenutz. Di norma, in questl cas1, Vel

_gono uditi i membr1 dell equ1pagg1o e le persone da cul essi dlpendono.

~

‘ Nel 1975 sono stati effettuatl compless1vamente 82 613 controlll, dl -
cui 1le. 784 sVoltl presso le’ 1mprese e 70. 829 sulle strade. e Ly,

 ‘Nc1 1976 sono stail effettuail compless1vamente 63.945 controlll, dl.
. cui 11 083 presso la. sede delle 1mprese e 52.852 sulle strade.,»‘

o

E "_B_e.l.{._._ R SR

‘a) Nel 1975, 1'1snettoraio soc1a1e ha proceduto a 387 oontrolll effettuatl pres~ .

s0. la sede ‘delle impreses

~

‘ 'Il fatto che 1 serv1z1 dell! 1spettoraxo sociale abblano rlnunciaio al con-‘

“,trollo sulla strada si spiega con la carenza’ di. 1spettor1. I controlll av-->;
vengono durante 1'ademp1mento dl altr1 compltl derlvantl dalla normale at- - ‘ﬂ
tivita dell'lspettorato s001ale che & 1'organo preposto all'appllcaz1one- 3

delle sanzlonl prev1ste nel quadro dl una trentlna di altre leggl penall.

. L‘lspettorato sociale ha proceduto, nel- 19761 a 853 controlll presso 1a -
- sede- delle 1mprese, di cui 480 per i trasportl di mer01 e 373 per i tra-

<.

sportl ai v1agg1ator1,'ed a 4 controlll sulle strade.,

: b) Nel 197), gll arenti. dell'ammlnlstraz1one del trasportl hanno efrettuato‘

~cireca 8,000 controlli,. 7.000 dei qqall per i trasportl d1 mercl e 1 000 per o

i “tI‘a,S’OOI’tl di v:x.aggla’con.

-Nel 1976 gll stes31 hanno effettuato circa 8. 300 controlll, dl CUl 7.200 per .
‘1 'trasport:. ai merc:L e 1. 100 per i tra.sport:. di uaggn.aton.



c) Goz

ndorreria nazioneic. Jucara o oitris newzw dotn € disponibdile.

PRI RA A

Tenuto conto del numero di 2geati addetti ¢1 controllo stradale, il nume-

ro di controlli ammonta a molie migliaia all'anno.

- Iranciz,

lea)

L.b)

Controllo sulla strada: meuodo

Il controllo sulla strada resta orientato in via primaria sull'utilizza-
zione corretta dei dispositivi di controllo manoscritto (libretto indivi-
duale) e meccanico (tachigrafo), e sul rispetto délle norme che discipli- .-~
nano direttamente la sicurezza della circolazione stradale durante il tra-
sporto in corso, e cioé: durata massima della guida contlnua e giornalie-

»

ra; durata minima del riposo giornaliero.

In questo spirito, i decreti interministeriali del 16 giugno 1976 (gid ci-

tati nella relazione 1975) -adottati in conformitd delle disposizioni del-

‘1'articolo 17, paragrafo 6 del regolamento (CEE) n. 1463/70 - hanno ridot-

$0 a due giorni, per il traffico nazionale,’il periodo precedente il momen-
to di un controllo su strada per il quale i membri dell'equipaggio che uti-

lizzano un tachigrafo omologato sono tenuti a giustificare la loro attivita.

Controlll presso la sede dell'lmpreqa. metodo

I controlli su periodi di tempo maggiori (durata di guida settlmanale, per
periodi di 14 giorni, riposi settlmanall) sono effettuati direttamente

presso la sede dell'impresae

L'utilizzazione dei dischi prelevati alle condizioni su indicate, per serie

“omogenee inerenti ad un periodo di due settimane consecutive per un medesi- .

mo conducente, ha permesso all'amministrazione di verificare 1'osservanza
dell'insieme delle norme imposte dal regolamento (CEE) Ne 43/69,'del 25 mar-

zo 1969, e di far compllare dal serv121o dell'lspettorato del lavoro (tra—

‘sporti) i verbali dl accertamento in caso d'infrazione.

-
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: 2.a)‘Controlii.sﬁild‘strada di membri di equipaggi ~i.vionali e non nazionali
' - frequenza ' : o _ o
1975”RL'iSpettorato'délllayoro]ma p§ocedﬁto a 3 367 65ntrolli'di'mém;
bri di equipaggi francesL ed a-16 controlll di memori d1 equipaggi

‘ stranlerl.

19761 L'ispettorato del lavoro, i controllor1 dei trasno*tl terrestrl,
la polizia e la gendarmer1a hanno effettuato 62,567 controlll ai mem-f—
- bri di equ1pagg1 fran0651 e 8, 153 controlll dl membr1 di equ1pagg1

tranleri.

Y

2.b) Controlli presso la sede dell‘lmpresa - frequenza - ,"

1975 L'ispettorato del lavoro dlchlara dl aver effettuato 5 411 cén-

trolli. presso le imprese, di cui 2 700 1n.segu1to a prellev1 di dlschl.'

1976: L'1spettorato del lavoro, in collaborazlone oon altrl organlsml
(cfr. 2.a) ha proceduto a 6. 380 controlll presso le 1mprese. Questl
controlli comportano ‘anche 1'ana1131 manuale di 80 OOO reg1strazion1

.- d1 tachlgrafl.
- Italla E '“.lf7> | - j‘. - j;f“,‘f~

' Da1 dati forniti dall'Italla, rlsulta che nel 1975 i controlll sono- awvenutl -

vprlnclpalmente, e nel 1976 esolu31vamente, presso la sede delle 1mprese.

"'A ‘motivo della carenza di personale che deve dedicarsi ad altre att1v1ta,
la frequenza dei controlll non & uniforme in tutte le reg1on1. Tuttav1a, a
rlchlesta dei lavoratorl o in seguito a segnalazioni da parte delle orga-

" nizzazioni 51ndaca11, sono stati effettuatl dei cont*olll che in moltl casi

:“sono stati rlpetutl anche p1u volte nel corso di uno stesso anno.

fSono stati effettuatl controlll presso le sedi delle 1mprese almeno 203

volte all'anno. Periodicamente s1 é proce&uto a verlflche alle frontlere

-y -

e sulla strada..,—lp . } BT T o



- Paesi Bassi

Controlli esercitati dai funzionari de11'1spe torato dei trasporti

I suddetti funzionari esercitano individualmonte regolari controlli sulle strade.

3

Inoltre, ogni dlSurettO dell’lspetcorato e_;ettua una volta al mese, un control-

lo spe01f1co, in. collaborazione ¢ meno cai altri organismi di controllo: ognl tre me~-
si viene stilato un rapporto con 1l'indicazinoue della data e del lucgo in cui & stato
effettuato il controlib, nonché degili orgéni cie vi hanno preso parte. In colla-
borazione con la'polizia vengono esercitati pol controlli anche sui trasporti
pesanti su strada, nel gual caso la polizia si occupa degli aspetti tecnici e
1'ispettorato di quelli amministrativi, In totale, i V°10011 fermati sono stati

- perlomenc 160,000 nel 1975 e 140,000 nel 1976

Oltre ai controlli condotti presso la sede delle imprese a segﬁito di iunfraziow
" ni constatate sulla strada, i funzionéri dgll‘ispettorato dei trasporti hanno
effettuato, nel 1975, circé 50 e, nel 1976, circa 90 ispezioni 4i vasta‘portaté
presso le imprese, ispezioni che hanno dato luogo a processi vefbali.
- Regno Unito
In media, le "zone di traffice” organizzano Cue volte alla settimana, in coope-
razione con la polizia, controlli di veicoli sulle strade principali. Inoltre,
almeno il 10-15% degli autoveicoli in entrata nel Regho Unito viene ispezionato‘
alla frontiera, Il personale addetto alle "zone di traffico" ha esaminato maie~-
_rialmente nel 1975 circa 15.000 autoveicoli, e nel 1976 circa 13,000 autoveico-

1i soggetti al regolamento (che si applica soltanto ai trasporti internazionali).

Ripartizione del numero di veicoli nazionali e non nazionali controllati nel

7 1975 e nel 1976

; RU o B  RFG DK FR IT EIRE
-1975 1976 1975 1976 1975 1976 - 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976

4.975 5.758 650 432 702 643 545 285 3.605 2.354 269 170 405 392

LUX PB ¢ PAESI TERZI  TOTALE
1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976

14, 10 2.044 1.817 1.768 1.161 14.977 13.022

cee/one
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L'attuazione della nofﬁativé sullé ore di;guidﬁ 1ﬁ Gran Bretagna comprende
.anche controlli "silenziosi" o invisibili sui movimenti degli autoveicoli
da par{e degli ispettbfi del traffico; Si procede regolarmente ad osserva=- i
zioni sull'ora e sul luogo degll spostamenti degli- autovelcoll e, se oppor-
tuno si mettono success1vamente a confronto tali osservazioni con i dati
forniti dai conducentl alle rlspettlve 1mprese, allo scopo di accertare d1-

\

scoraanze e 1nfra21on1. Nel 1975 s1 proceduto compless1vamente a 66 OOO
osse rva21on1 del gvnere, .con succes31ve 45,000 ispezioni presso le ‘sedi del-

'1'1mprcsa, e nel 1976 si sono reglstrate oltre 544000 osservaz1on1, con

~ - 37.000 1spez1on1 presso 1a, sede delle 1mprese. Questo metodo di - controllo si -

appllca, per il momento, a livello nazionale e contlnuera ad appllcarsl quan= -
dd il regolamento 543/69, p il suo successore, avra effetto sia per gli -
operamorl di trasportl n321ona11 che per que111 di trasportl 1nternaz1ona11

del Regno Unlto. Esso costltuisce un 1mportante complemento alle 1spez1oni

matériali deg11 autovelcoll. I funz1onar1 di polizia ricorrono alle medesi=- '

‘me procedure di controllo "sllenz1oso" su scala analoga.' T ;

-t
~ - -

 Attualmente c1'51lavvale di questo 1mportante complementO‘all'iébezidné mas
fer'ale degli autoveidoii esclusivamente per'i trasporti intermi. Si cdnti-
nucra questa procedura &uando il regolamento in quest1one,‘o il suo succes- .
sore, sara appllcablle nel Regno Unito sia ai trasportl naz10na11 che a, A
'quelli 1nternaz1ona11. Anche la pOllZla collabora formendo 1nform321on1 sui

- movimenti degli autoveicoli, - : R L ‘ |

Danimarca -~ - - S
E——————— | - L \- B L. . . : - i ) .

‘Non essendo 1ntervenuta alcuna modlflca in materla dalla rela21one del 1974 :
(qulnta relaz1one), & opportuno fare riferimento a quest'ultlma.

- Irlanda
Non & stata fornita alcuna informazione.
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I1I. TNIRAZIONT B SANZTONTI

1, Mumero di infrazioni aile disposizioni del regolamento

- Repubblica Federale 4i Germania

Il numero complessivo delle infrazioni fegistrate contro le norme
del regolamento (CEE) n. 543/69 ammonta, nel 1975 a circa 78.200,
di cui circa 75.000 nel settore dei trasporti merci e 01rca 3,200

" nel settore dei trasporti v1agg1ator1.

Delle 78.200 infrazioni, circa 32,700 riguardano le norme sull'ora=- .
rio di lavoro e circa 42.300 le disposizioni sulla documentazione

comprovante l'attivita.

Nel 1976, il numero complessivo delle infrazioni accertate contro
‘le norme del regolamento (CEE) n. 543/69 ascende a circa 49.600,
. di cui circa 48,000 nel settore dei trasporti merci e circa 1.,60C

in quello dei trasporti viaggiatori.

Delle 49.600 infrézioni, circa 19,700 riguardano le norme sull'ora-
rio di lavoro e circa 29,900 le disposizioni sulla documentazione

comprovante l'attivita. ¢

La diminuzione del numero di infrazioni nel 1976 rispetto al 1975

pud essere dovuta al minor numero di controlli effettuati.

- Belggo

7
1) Nel 1975 e nel 1976, i contrclli sulla strada sono statl effet=
tuati dei.controllori dell'ammlnlstra21one e dalla gendarmerla-
i controlli presso la sede delle imprese sono stati affidati al-

l'ispettorato sociale,

2) Per spiegare largrande sproporzione esistente tra fl numero di
infrazioni constatate ed il numero di "'pro justitia", va ricor-
dato che gli ispettori ed i controllori hanno il diritto di for-

‘mulare avvertimenti e sono esentati dall'obbligo di segnalare

sistematicamente le infrazioni constatate all'autorita giudiziaria.
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.questa prerogatlva, stablllta dall'artlcolo 17, paragrafo 2 della conw ﬂ:;
venz1one 1nterna21ona1e n. 81 relatlva allvispettorato del lavoro,_é\ .
confermata dall'art1colo 4. della legge del 16 novembre 1972 sull'xspet-"'“
torato del 1avoro (pubbllcata sul Monlteur belge de11'8 dlcembre 1972)

',3) Nelle relaz1on1 precedentl si é splegato 11 motlvo per cui trascorra

‘un tempo abbastanza lungo tra la data del "pro Justltla" e la data della

eventuale condanna., In queste stesse relazioni Sl sottollnea come 1'e1en-/
T co dei process1 verba11 sommari redatti nel corso di un anno e delle L
azioni intentate a segulto dei medesimi, e note al momento in cui venga=

‘.no stabllltl i prospetti da inserire nella presente re1321one non riflet= .

taho che imperfgttamenfe l'efféttiva situazioné dellelsanzioni inflitte..

o b) Trasporti di merci

1

' Numero di infrazioni accertate nel 1975 e nel 1976 .,

a) 11m1faz1one della distanza (450 km) (art. 6) S “9_ »: 17
b) durata della guida (art. 7) ' B ‘
guida continua - : 10 - T
_guida giornaliera -9 18.
. guida settlmanale N o- - 3
- ¢) interruzioni della guida (art. 8) , T4 ‘ ﬂfr'
d) riposo glornallero (arte 11) IR 23 7 11 ,
e) riposo settlmanale (art. 12) S 0 . T
f) libretti di controllo (art. 14 e allegatl) R o . o
.. v’art. 14-1' / : o . t )

" .membri dell'equipaggio non muniti di libretto .91~ .512
art. 14 =1 (allegato): libretti non consegnati . 6 0
arte 14 = 2: libretti non compilati o mal tenntl L 310 . 182 °
art. 14 = 4: mancanza di tachigrafo . - e T
art, 14 - 7¢ registri non tenuti S 45
art. 14 = T: registri mal temuti i ' N .22 26
mancata conservazione dei libretti (art, 14-8) . . 9 = 22

~Allegato 4: rapporto settimanale non flrmato T o1

g) controllo dei servizi regolarl (art. 15) ' . N

~ orario di .servizio non -stabilito ’ -1 8
registro di servizio non redatto 3 3 -

obbligo per ciascun membro dell'equipagg1o d1 essere o :
"munito di una copia dell'orarlo di seerzlo e del e [o} 0
reglstro di servizio - - : : :

h) tachlgrafo europeo (art 16) K . T S - 10

CTOTALE . - 1.403 . 883

P



P

- 15 =

"¢) Traspvorti regolari di viaggiatori

Nel 1975, l'ispettorato delle leggi sociali ha effettuato 19 controlli

€,

nel 1976, 216 controlli presso le imprese belghe. Tali controlli han=

no consentito l'accertamento delle seguenti 1nfra21on1.

(Articolo 6) Limitazione della distanza (450 k., - 15
(Articolo 7) Durata di guida settimanale: - . '
(Articolo 15) Orario ai serﬁizio non stabilito: '
(Articolo 15) Registro di servizio non redatto: 2 6

' | TOTALE 3 27

A seguito di queste infrazioni, nel 1975 non & stata proposta alcuna san=~’

zione mediante notifica "pro justitia', Nel 1976 & stato redatto un solo-

~ "pro Justltla" inerente ad una infraziome all'articolo 15. Alla data del

31 dicembre 1976 il seguito dato al "pro justitia" non era ancora conosciutos

-

d) Trasporti occasionali di viaggiatori

I controlli stradali effettuati nel 1975 e nel 1976 hanno consentito di

accertare le seguenti infrazioni:

a)

oy

c)
- a)
e)
£)

limitazione della distanza (450 km) (arte. 6) 0
durata della guida (arte. 7) (1 B) 1 '
interruzioni di guida (art. 8) ’ 0
riposo giornaliero (art. 11) (4 B) 4
ripoéo settimanale (art. 12) 0

libretto di controllo (art. 14 e allegati)
- art. 14 - 1 (allegato): ‘ :
libretto non consegnato (4 B) S 4
- art, 14 = 1l: mancanza di libretto .
(d4i cui 49B, 10D, 14 F, 5NL, 1 I, 5 GB, 3 L) 87

- art, 14 - 2: llbretto non compllato o mal tenuto L
(di cui 24 B, 1 L, 1 I, 3 NL) 29
- arte 14 = T2 reglstrl non tenuti o mal tenuti : !
(1 B) 1
- arte. 14 - 8: mancata conservazione del _
libretto (1 B) , o 1
' TOTALE per il 1975 127
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- I23 controlll effettuatl nel 1975 presso 1mprese hanno’ ‘permesso l'accer-

tamento delle seguentl 1nfraz1on1. . -

Artlcolo 14 - T2 Reg1stro non temuto .- - . . 2.
Articolo 14 = 7: Tenuta inesatta del regiétro: . -3 "';” o v
| TOTALE . 5 &
™ . f~4- - t—3 423 ‘

: Nessuna di queste infrazioni ha formato oggetto dl "pro Justltla"

Per il 1976, i controlll effettuatl sulle strade e presso le 1mprese hanno L

messo in luce le seguentl 1nfraz10n1.

. 1976 -
. - . b ]
;) 11m1tazaone della distanza (450 km) (art. 6) 4
" b) durata della gulda (art. 7. ‘ 3
c) 1nterru21on1 di guida (art. 8) -0
d) riposo giornaliero (art. 11) " 4
" e) riposo settimanale (art. 12) v .0 )
f) libretto di controllo (arte 14 e allegatl) ,
= art. 14 = 1 (allegato): libretto non consegnato 1.
- arte 14 = 1l: mancanza di libretto ‘ 56
.= arte 14 = 2: libretto non compilato o mal tenuto_ , 25
- arte 14 = 7: registri non tenuti o mal tenuti 16
= arte 14 = 8: mancata conservag’i'one di libretti S - 3
ot s qomIE 0 L112
- - oo ' _ | coooems

- Francia

- La Francia ha fornlto, per il 1975, datl 1nerent1 ‘alle 1nfra21on1 constatate, 
dall'lspettorato del lavoro e dati ottenutl dai prelleVl di dischi effettuatl .

" nelle sedi delle 1mprese durante l'ultlmo trimestre 1975.

1) Controllo dei membr1 di equlpaggl frances1 ;"‘ -

o

vNumero di equ1pagg1 controllatz’i\

'v"l'

| 8.778
' dl cui:s 3.367 su strada e 54411 presso le 1mprese o

Infra21on1 constatate ai regolamentl 543/69 e 1463/70 ]155.18é " .
ood cu124.743al regolamento 543/69 T s \“: e B

e . . - . . o . ' :
. ) - ) N , - - oo/ o0
. . N . , - 12
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Infrazioni constatate con processi verbali sommari 5915
A questa cifra vanno aggiunte 10,835 infrazioni

constatate con processi verbali sommari dalla

gendarmeria . ' '

Numero dei processi verbali redatti ' 1.026

2) Controllo dei membri di equipagegi non nazionali

Numero di equipaggi controllati - o ' 16
" Numero di infrazioni accertate 4 , o 6
Numero di processi verbali . o : 5

I dati inerenti al 1976 sono i seguenti:

1) Controlli sulla strada relativi alla cqrretta utilizzazione dei

dispositivi di conirollo manoscritto (livretto individuale) e

meccanico (tachigrafo) e al rispetto dei tempi di guida e di

riposo .
= Numero di equipaggi‘francesi controllati ' 62,567 .
- Numero di infrazioni constatate » - 16.553
- = Numero di processi verbali redatti - - v 2.569 ' s
= Numero di equiﬁaggi non nazionali controllati 8,153 B
w Numero di infrazioni constatate o ’ T 1,663
- Numero di processi verbali redatti : 149

2) Controlli presso la sede delle imprese

Infrazioni accertate al regolamento 543/69 o 464128
Infrazioni accertate al regolamento 1463770 : “
. (tachigrafo) in seguito all'esame dei dischi 14.433
. ” ' a E)
- Italia

Non si dispone di informazioni in materia,

: - Lussemburgo S ' . .
~ Nel 1975 sono state rilevate 8,288 infrazioni e nel 1976 8,166, cosi ripartite:

- . : ‘ - 1975 1976

~ a) limitazione della distanza (art. 6) 450 km 2,409  2.115
~ b) durata della guida (art. 7) paragrafi 1 e 2 3.201 3.607 -

o art. T paragrafo 3 S 131 149

¢) interruzioni di guida (art. 8) | 1347 l.243

| d) riposo giornaliero (art. 11) irasporti merci . ) 943 866

e) riposo setiimanale (art. 12) o ‘ 33 29

£) libretto di comtrollo (arts 14) - 224 157

8.288 8.166
- ’ .../...
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» _ -
- Paesi Bassi .
Articoli del . ' Tfasporti - Traspérti viaggiatori Trasporti
‘regolamento - ©  _ merci - Trasporti regolari " occasionali
1975 - 1976 | 1975 - 1976 | 1976 . 1976
6 % | .6.540 . 4a029 | = S - -
/1 1,406 1,898 | - 20 L= 3 2 -
172 - 8.328 56437 | . = o - 17 1 14
/3 199 © 76 26 - 1. 20 - 4
/4 0 0} 254 80 | - - 2 -
. 8 . | lam 92| - \ - - 8
o/ 4.695 ,4.896 - ' - = -
S11/2 L : 1 164. 4 44 28.
12 - ©25 L 19 -+ 20 2 21, . 17
S 14/1 - 4284 - T - 64113 - 27 79 128 84
14/2 ) 16.781 10,007 | ~ 483 94 348 . . 120
o M4/4 - ) 24219 - 9,086 . = 5 - 124
16 222 2216 1 1 3 26
TOTALE - | 50,124  44.609° 741 . 187 15710 427
- Re ggo Unito ‘_ tJI,‘ o ’:. - S 7 L .’:‘ L

~

: Durante i1 1975 ed 11 1976 11 regolamento 543/69 si @ appllcato, nel Regno
~~ Unito, soltanto ai trasportl 1nternaz1ona11 ‘a norma del paragrafo 1 della

; parte III allegato VII del trattato di adesione, Sui comples31v1 14.9717 auto-

' .velcoll soggetti al regolamento e controllatl dagll 1spettor1 del traffico nel
1975, sono stati trovati in infrazione al regolamento compless1vamente 157 '
veicoli (1%). Nel 1976, gli ispettori del traffico hanno controllato un tota=

. le di 13,022 autovelcoll soggettl al regolamenio, d; cu1 73 (0, 6%) sono stati

' _trovatl in 1nfra21one al regolamento. Come negll ann1 precedentl, le infra-
zioni r:guardavano essenzialmente la mancanza a bordo dell’appos1to 11bretto

"di controllo o la tenuta 1nesatta del mede51mo. I casi che 1 commlssar1 per il-

traffico hanno deferlto ai tribunali nel 1975 e nel 1976 rlguardavano esclu-'f',i‘

31vamente operatori britannici: tali . casi 1ncludevano alcune infrazioni com=
"messe nel 1974 e nel 1975 ma non portate 1n trlbunale prlma del 1975 e del
‘f1976 ‘nonché contravven21on1 accertate “da controlll presso la sede delle im-
‘, prese. In alcuni cas1, un solo conducente era accusato di piu di un*tlpo di -

,1nfraz1one o di trasgress1on1 rlpetute.«

In totale sono state accertate 82 1nfraz1on1 all'artlcolo 14, paragrafo 1,

~ mel 1975 e 46 nel 19763 nel 1975 sono state constatate 58 1nfra21on1 alllar=
- ticGlo, 14, parag“afo 2 e nel 1976, 20.

oo ,’7 B ;, '» C Ii; | 7“.‘. | -b;./ﬁ;.,v

-,
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~= Danimarca

N

" Le disposizioni danesi che .rendono il regolamento applicabile ai trasporti

intgrnazionali sono entrate in vigore il 21 febbraio 1975. Nel corso del 1975
non sono state constatate infrazioni alle disposizioni del regolamento, e

non sono state quindi applicate sanzioni al riguardoe. y

Nel 1976, perd, sono state accertate 19 infrazioni alle disposiziﬁni del
regolamento. Si tratta di violazioni dell'articolo 14 (libretto individua=
le di controllo) commesse da cittadini danesi nel quadro dei trasporti in=- -

ternazionali,

Il regolamento & applicabile ai trasporti nazionali soltanto dal 1° feb-
braio 1977. Sarad possibile fornire indicazioni sulla nazionalita dei trasgres-

sori poiché il modulo su cui la polizia redige il proprio rapporto all'ispetto-~

- rato del lavoro ed alla direzione dei trasporti stradali in merito alle in-.

frazioni accertate comprende voci relative alla nazionalitd sia del condu-

cente e’deli'assistentejalla guida, che del proprietario/gestore del veicolo,

Inoltre, la direzione dei trasporti stradali = a cui pure vengono rese note
le infrazioni = pud ritirare le autorizzazioni di trasporto a seguito di

un'infrazione. La direzione dei trasporti stradali informa la direzione del=

i'ispettorato del lavoro in merito alle misure adottate.

In virth delltarticolo 4 del decreto n; 41 dél ministero del lavoro, del 21 feb-
braio 1975, relativo alla tutela dei lavoratori nel settore dei trasporti
internazionali su strada effettuati all'interno delle Comunita europee, le
infrazioni accertate possono essere punite con un'ammenda se le disposizioni

di legge in vigore non prevedono una pena pilt grave, Le infrazioni passibili

di sanzioni sono notificate alla direzione dell'ispettérato del lavoro mew

diante il modulo di processo verbale della polizia di cui sopra.

Irlanda

Nessuna informazione disponibile,

) | ’ | - ' .‘.../..a
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2. Imoortanza delle infrazioni commesse, rlspettlvamente, ‘dai 01ttad1n1'
nazionali e dai cittadini stvanlerx

el

- Repubblica federale di'Germania -
) .

Il numero comple551vo delxe 1nfra21on1 accertate alle norme del Te-
golamento (CEE) n. 543/69 ascende, nel 1975,. "a circa 78. 200, di cdi ..

circa 75 000 per il settore dei trasporti di mer01 e 01rca 3. 200

per 11 settore de1 trasportl di v1agg1ator1.

Delle 78,200 1nfra21on1, circa 32,700 rlguardano le norme sulla &u- '
) rata del lavoro e circa 42. 300 le dlSpOSlzioni relat1ve alla docu=

mentazione. comprovante l‘att1v1ta.f'\ L

o I1 numero comples31vo delle 1nfra21on1 accertate alle norme del Te=
‘golamento (CEE) n. 543/69 ammonta, nel 1976, a<c1rca 49.600 di cu1
circa 48 000 per il settore dei trasportl merci e clrca 1 600 per

il settore dei trasportl vlagglatorl.

: Delle 49 600 1nfraz1on1, circa 19 700 rlguardano 1e norme 1nerent1
alla durata del 1avoro e circa 29.900 1le dlsp081zion1 relatrve alla -

- . . N R ;o
.

'documenta21one comprovante l'att1v1ta.‘

Essenmalmenter le trasgress1on1 delle norme in materla di aurata del
lavoro rlguardano la durata della gulda glornallera e i riposi gior-

nallerl.»



& La ta‘bélla che_segue riporta il tipo e il numero delle .infra.zioni

.21 -

al regolamento 543/69 commesse, rispettivamente, dai cittadini na-

zionali e dai cittadini stranierie

[

Articoli del

TRASPORTO MERCI

TRASPORTO VIAGGIATORI

Trasporti regolari Trasporti occasionali

regolamento - 1975 1976 1975 1976 1975 1976
(*)Naz.(*}Str. Naze Stre Naze Stre NazeStre Naze Stre Naze Stre
Arte 6:. limitazione di- 4.630 1.118 9927 "2 1 "= = - 3 3 - 2
stanza 450 km. ' ' ‘ C .
Arte T, pare 1: 5.608 1.637 3326 275 -~ 1 - - 144 144 97 26
-fdur, della guida: 4 ore , o ’ :
Art, 7, pare 2: 6.041 1.791 5512 195 2 1 4 - 16 23 1 S
dure della guida giorne .. - - :
Arte 7, pare 3: So1.112 2317 183 39 - - - 193 223 158 25
dure della guida giorne ' . .
2x9 ore/settimana. B .
Arte T, pare 4: 653 68 268 . 2 - - - - 7 22 - -
dure della zuida settzm. :
48 h/sett. ° 92 h/2 sette. T L
Arte 8: 2.237 ~ 6612282 136 15 -~ - - 71 78 67 <)
. linterruz. della guida .- . :
larte 112 - 5.966 2.408 4757 251 3 - - - - - 2 7
"o iripe gmm./traSp. merci . .
Art, 11l: = - - -- . 5 - - - ‘224 161 195 24
ripe élom./tra.sp. viagge N ’ ) ;
Art. 12‘ ..")Q &1 ) 67 2 30 - - - 10 12 18 ]
riposo settmanale - -
Art. 14, pare 1t ©15.256 2.54%0 4964 . 208 2 “ - - 215 301 236 43
libretto di controllo - . 4 - :
Arts 14, pars 21 18,34 3.839 29883 2113 7 = = - = 863 326 454 QS
: 1 tto di tre : ) .
el a ey w0 - - - - - -
servizi rege -~ imprese . .
irce 15, pare 2: o L P -1 46 3% 3 - - - - -
servizi rege -~ equipaggio
. [PQTALE : C 60.637 14575 44811 3288 152 SO 41 3 1746 - 1263 1228 283

(%) Naz. = Nazionali .
- {{%) Str. = Stranieri

Nel 1975 e nel 1976, 1la ma,crgior parte delle infrazioni riguardava la man-

'ca.nza. a bordo del velcolo della prescntta documenta.zmne comprovante l'at-

. tlv:vta. (libretto md:.ndua.le di controllo, ocopia dell'oraric di-servizio,

copia dell'orario ch. lavoro, dischi o fogli degli apparecchi di control-

lo), ovvero l'incompleta ¢ errata tenuta di essae

coe e



= Belgio . . . " =-

1) Trasporto di merci

I A~ e g e

.........................

Articoli~' -7 -

- DK . NL . _. L - D .. . I - F -  TOTALE.

1975 1976 1975 1976 19¢5 976 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1675 31574

Art. 63 : I - = v = 3 - 4 -
Limitaze della diste - ' o '

450 Xn -

Art. T:, PR o ‘ o .o ' .

durata di guida. -, "~ T T g ) ‘

continus T - ‘;.'\ - - 1 ‘e - _/ - . - - - - 6 i -

~
7
v

settimanale -~ .. "~ = = = e e e = e e = = =
Art, 8: - L - T . BN o . .

Arte 113 . T o T e
‘ - - - -’ - - - - N - - 3 . -
riposo giornaliero . . '~ T o . 1 2. - 3 -

Art, 12:

{ATt. 14.1: SoE T o | B o N ‘;. S
mancanza del libretto 1 "= 22 6 . .5 - 1 ,"2,.\\.:2: &, '2 26 | 41“_ I v6° 15‘

" |Arte 14.2:

me tenuta del libretto - -~ T 77C iﬂ'"ff"f.'"'"1"ﬂff'”:'iif"ﬂi;;f'"'3'7""'f7'

gibmaliera T - - N - S - - ‘- L e . - : -

. . ] e - ® /o, @ ., = - - - - - - ’ . -
interruzioni f > . L oms ST

{riposo Settimanale ) X ‘- '.’a'?:,»‘ - - - - . -~ .- ' - T - “‘- - -

ma.ncanzaoﬁonconfor-‘-"- - 7 e - S e e -7.- s 18 "3 32 -3°

[\ ISR
(] B

.- 1 - 3. 6 S 1 2 .2 13 7 55 °7 .10

. B
-
v . " . 2
d N
. . .
/
. B
- - Tl
Ld . .
- v
N -
- i
h .
i . A e o/.co
. o
- —
.
"
-
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e e - e eme Gmm e P A e T =)

. 1975 1574,
) Limitazione della distanza (450 km) (a.r't. 6) : 5 ‘ Coq7
b) Durata della guida (arte 7) \ o
guida continua . 3 g
guida giornaliera - 9 1
guida settimanale - 3
" ¢) Interruzioni della guida (arte 8) 4 ' ) 4
d) Riposo giornaliero {arte 11) ) ' 20 S
¢) Riposo settimanale (art, 12) ' : : - ?
£). Libretto di controllo (art. 14 e allegato) o
arte 14414 mancanza del libretto : - §91 497
arte 14.1¢ {allegato): libretto non resiituito’ 6 '
arte 14.2.: Bancanza o tenuta non conforme del 1libre 278 174
arte 14442 derogre: esenzione del tachigrafo . - Y A
» art. 14,7.: mancata tenuta dei registri . ’ &5 .45
arte 14.7e: tenuta non conforme dei regisiri - 22 .26
arte 14.8.: mancata conservazione dei libretti 9 22 .
. alleg-a.to 4: rapporto sett:.manale non firmato : _ 1 ‘ " =
g) Controlh di servizi regolari (arte 15) . , :
* le definizione dell'orario di servizio - A ) 1 8
tenuta del registro di servizio T ‘ 3 Do 3
2+ 0bbligo per ciascun membro dell'eqmpaggxo di es-
sere munito di wna copia dell'orario di semzio -—
e di un estratto del I‘QU’LS‘tI‘O di servizio - -
h) Tachigrafo europeo {arte 16) g - ' - 10
TOTALE | ‘_ T _ o197 s
- 2) ‘I‘raspor‘ciAdi viargiatoriz anno 1976 L R
| Articold - ' M >+ F . 6B Totali stranieri Fazionali
Art, 6: limitazione della distanza = - - - - - ‘
Art. 7: durata della guida _ - - - - - 3
Art, 8: interruzione della guida - - - - - -
Art. 11: riposo giornaliero . - . - - - - 4
Art. 12: riposo settimanale - - . - - _
Arte 14,14t mancanze del libretto 1 1 1 ‘- 3 56 .
Arte 14.24: mancata tenuta del libret- = . ° -2 2 >3
to o tenuia non conforzes _ - . . . -
Arte 14.7.: mancata tenuta dei re- o= -. - e : - 16
gistri ¢ tenuta non confa ) )
Art, 14.8.. mancata conservazione . = - - - - 3
dei libretti
TOTALR 1 . 1 2 _ s 107
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A - Francia - S - S
. —_— . . - :
' 1) Ecuipaggi francesi - 1975 - E , S :
' Fumero di infrazioni accertate - - 24,743
Ripartizione delle infrazioni accertate al re<olamento (CEE) s co
ne. 543/09 da parte Cell'inspection du travail (ispettorato del . ‘
: 4. Tavero) ¢ culla base dell'utilizzazione dei discni effettuata .
~', .nella sede dell'imporesa nel corso Gell'ultimo trimestre 1975 :
> | Durata eccessiva della g\;icia giornaliera T.066 | - {
Durata eccessiva della guida continua - 4.708 ’
- Insufficiente riposo gibméliero’r\,-~ o T 64875 S J
- Superamento dei 450 km (limitazione della . e
distanza) = - B L . 1.857 N
- - R . . [
Durata eccessiva della guida settimanale 784 '
“Durata eccessiva della guida per periodo - - .
di' 14 giorni - ’ S 391 ~ |
; Tenuta non. conforme dei documenti di ° 7 - |
controllo ' R - 2054
. Mancanza di documenti di controllo. 1224
Altre - ' L ‘ 784 |
- ~ . R .“
TOTALE - - . - ST 24.743 .
. V ) . N ) '. ." v » V ' :
2) Equipagzi nazionali e stranieri, ver oaes‘e,,n'el 1976
. .. .e) Infrazioni_accertate in sefuito  coptrolli effettuati_su strads '
ssme - BUKERO DI BQUIPAGGE - NUMERO-DI INFRAZIONI = NUMER v, [
PASSL, " CONTROLLATT - . ACCERTATR 10N RO DT PT. |
FRANCIA - - 62.567 16.553 o '56.9- ) ’
REPUBBLICA FEDERALZE 1.844 o ?33 & 1
DI GERMANIA S e i
BELGIO 1.946 . © 417 ‘ S S . o
DANTMARCA S 1S 27 L3 '
RECNO UNITO - 512 90 17 -
PASSI BASST 1.164 210. - -9
LUSSEYBURGO - 76 - - . -
ITALIA .- © 1.007 -1 276 748
IRLATDA - - U es S i
“|PAESI T=RZI 1.624 519 8 ()
k'mTALE 70.720 © 18,216 - 2.718
:::::f‘:::::‘.’.:2:::::::::::::::================='."==:===========================ﬁ

(#) I cittadini dei paesi terzi si dichi‘ 1 ¢ — - .
: n s N arano non al corrente dell : s
. applicabili e dei mezzi di controllo esigit el e regolamentazioni

v
-

- . e ) d givili. L'azione degli .
- "lo 8i & basata quindi pild sull'informazione che sulla repressiocne.

¢

v

addetti al control- .

Ceesfos -

Nt
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b) Infrazioni_ accertate in seguito a controlli effetiunati_nella sede
dell'impresa

ons. -

Ripartizione delle infrazioni accertate al regolamento 543/69

Superamento della continua v 9.686

du?ata massima di giornéliera 14.351

guida

. A . settimanale . 2,018
. su 14 giorni - 991

Mancato o insufficiente riposo giornaliero 19.082

TOTALE . | ' 46128

3) Numero di infrazioni accertate al regolamento (CEE) n. 1463/70

Per il 1975: 10.439
Per il 1976; 14.433

Italia .

Questo paese si & limitato a sottolineare il fatto che le infréﬁioni

agli articoli 14 e 15 del regolamento 543/59 sono le piu frequenti, sen—
za peraltro indicare il loro nuherbe il paese di immatricolaziéne dei
veicoli dei contravventoris. L'impiegc dei libretti di controllo e dei
registri di servizio sembrerebbe essere notevolmente migliorato dopo 1l'en-

trata in vigore della 1eggé ne 62 del 14 febbraio 1974.

Lussemburgo

La parte II "Infrazioni e sanzioni", punto 1: "numero di infrazioni al-

le disposizioni del regolamento",v¢omporta indicazioni‘sulle infrazioni
accertate nel 1975 e ne1'1976. Esse riguardano soprattutto i cittadini na-—
zionali chiamati ad effettuare trasporti internazionali di merci mediante
veicoli di cui ‘all'articolo 6 del regolamento 543/69.

Paesi Bassi ' _ .

Le infrazioni accertaté nel 1975 e nel 1976,‘ripartite per articolo del re-
golamento e per paese di immatricolazione dei veicoli dei contravventori, ..

s

Y A
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sono riportate nelle seguenti tabelle:- ' "" o -
R S Y - . : ¢ . :
‘Articold™ .- 1975 ) 1976
- 6 : 6.525 3.966 -,
771 e 1.429 1.852 v
- 772 8.3%4 5.362 .
7/3 1.241 740 !
i 7/4 256 3o !
. 8 1.169 100 |
1171 4,673 4.837 8
1172 : 208 32
N A P T - 38
MMerv - T 7 7.380 7 - . . 6.231 .
- w2 . 17.562 10.115
1474 . 2.215 9.190
16 (%) 221 2.184 -~ [z
TOTALE $1.229 44.727 :
T3+ P st r -ttt Sttt r Hs P i P P E F P - P 1
> N ! . R ' . : LTS T ~ . ‘
! (%) L'articold 16 si riferisce all'applicazione del i-egol-amentd - : Lo
- {eEE) m. W63/70 - .. ., R -
. I L . 7 . . X R V"
: EQUIPAGCT STRANIIRI W
ieticoli | BELGIO ' pf GErgfANTA . -UNITO -. FRANCEA . ITALTA PAEST TERZI
T 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1974 1975 1976 1975 1976
L6 T 3 0S4 9 2 1. .05 e = e 2 s :
AT B N T - - = - 7.
et 2 66 12107 = e 1 1 = - e s
/3. 3 - - 1 1 - T - -, - - L
774 == L e e e e e e e el - -
8 . - A - . - - 2 - - - - -
LR VA TN 7. 28 13. 15 .1 - 1.1 = "= = 6
12.- .- " - 10 ) - N -. - -'-,; "- . - - - - . .-
T2 29 2 22 10 31 2° 6 1 2 2 4
R 365 . 32 3 32201 200 - - 4
Telb 2 - 2. - = = = 2 = = = 2
16 v 1 43 4 8- = e = 7 el - -
TOTALE 60 207-.104 "8 9 3. 10. 6. 21 3 2 30
= =================:============,,=======================ﬁ£=========================== #
- .../..- .
v\ - '.
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‘ - Regno Unito
Le infrazioni accertate nel 1'97_5' e nel 1976,4 ripartite per articolo vio—
lato del regolamento e per paese di imat%icolaz_ione dei wveicoli dei con-
travventori, sodo elencate nelle tabelle che seguono:
BQUIPAGGI NAZIONALI
Articoli 1975 1976
Articolo T: .
durata della guida 1 - -
Articolo 8: _ .
iz_sterruzioni » ' 2 ' . -
Articolo 11: _
riposo giornaliero 2 : -
Articolo 14/1: o ,
mancanza del libretio & - 22
Articolo 14/2: :
mancata temuta del libretio 27 B 9
TOTALE 66 31
T+t 3+t A At Rt L A - A+ P S A P P
. - EQUTIPAGGI STRANIERI
Articoli o . " ~ PAFSIT
. - B D : DK - FR ) 1T . IRL XL - TERZIC | -
1975 19726 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976 1975 1976}
Art . 6 . 1 - - - i - ’ - 1 - - - - - - - 1 ‘_- -
(%50 km) '
ke, 7 2 - - - - - 2 1 - - - - -
(dur, della : . ! " 1 -
guida) : . -
Art. 11 1Y - e - - 1 2 - - 2 - = 2 - -
(rip- giom.) - - .
Art. 14/1 1 - - - & - 2 5 2 - - 1% 17 11 - 1M1 3
(manc. lidrd) : :
Art. 14/2 = = 1 - 4 - 10 1 2 - 4 4 4 1 6 2
(mancata ten,
del libretto) -
TOTALD ) 1 1 - 10 2 19 & 2 - 21 24 15 4 8 !
e e R e e E e P P e S st T YT PP R P B R+ £
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-

- BQUIPAGGI STRANIFERI (seguito)

© > TOTALE _
1975 1976 - .
Art. 6 (450 km) oo ‘\_ e - 3 -
Art. 7 (durata della gulda) N S5 2
Art. 11 (rlposo glornallero) IR _ ) 5 -
Art. 14/1 (mancanza del llbretto) R - . 48 C 24 _ .
Art. 14/2 (mancata tenuta del 11bretto) SR 3. 11 '
TOTALE ‘ S T B> R ]
-.Irlanda _f N
, .
Mancano' informazioni. -

~ Dénimééca‘ )
"~ Nel 1975 non sono state constataie 1nfra21on1. Nel 1976 sono staie rlleva- -
te 19 1nfra21on1 al regolamento 543/59 nel settore del trasporti dl mer—'\
‘c1, commesse da’ c1ttad1n1 danesi nell'amblto di. frasporti 1nterna21ona11,
si tratta soprattutto d1 1nfrazion1 all'artlcolo 14 (llbretto individuale
ai controllo) D

- \ Ll ) B
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3e Sanzioni applicate

= Repubblica federale di Germania

1) Natura e numero delle senzioni inflitte nel 1975 e nel 1976 a membri
di equipazzi nazionali ‘

Natura delle sanzioni 1975 - 1976
Armmonizione orale ( 70998
(senza oblazione) ( .
Ammonizione scritta i ( 20,062 1,238
(senza oblazione) . (

Ammonizione con chlazione ¢

ag nei confronti delle imprese 56965 3.718

t) nei confronti dei membri dell'equipaggio 260260 19991

Ammende '

ag alle imprese . 10,181 54834

b) a membri dell'equipaggio 18,006 17312

Denu_nce“ o - 132 » 3

2) Natura e numero delle sanzioni inflitte mel 1975 e mel 1976 a membri
di equivasmi stiranieri . - ..

"Trasporti su strada &i viarziatori e di merci

Ammonizioni senza

~ Ammonizioni

con

. 492

Anno - Avvertimenti oblazione oblazione Armende
T 1975 2,168 1,095 124390  8.168
1976 2,698 503 "13.991° T 94633
' Trasvorti su streda di merci
. Amaoniziohi senza Ammonizioni con
Anno ‘ Avvertimenti oblazione oblazione Ammende
1975 - 24147 1,075 . 12,389 8,110
1976 ‘2.691 . 13,991 9¢591
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Trasvorti su strada di viasgiatori

; .. Aumonizioni senza  Ammonizioni con X
Anno Avvertiment: " oblazione ..~ . oblazione Mende
1975 21 20 1 . - 58
1976 7 1 - 42 ‘
b:::::::'—'=======:=======================================================================3==ﬂ
| Nel corsa del 1975 sono stati multati (oblazioni e ammende) 5,965 imprenditori .
e 26,260 membri di equipaggi; nel 1976, 3.718 imprenditori e 19,991’ membri
ai equipaggie 4 oaei oo LT e e

: { " Nel 1975 sono state sporte 132 denunce e nel<1976 tre. = - .

. S . . } o ‘ ’ ) L pTA s
P L . . =

i = Beldio’ ; e R ‘
= - Ripartizione dei -verbali di contraWenzioﬁe nel 1975.e nel 1976 pé_r i tra-

. - ) sporti di merci e-del seguito ad essi dato:. - ’ - v e

articoly | Mmerodel uu.iooioni  Conciliazioni Assoluzioni - Condanme. | _ S8Wto |
7 procesei varbali - , . , v sconosciutc
1975 1976 T197S . L1976 ° 1975 ) 1976 - 1975 . 1976 19757 1976~ 1975 . 1974
é . 9 o 2 - - 1 . 1 - - 1 - s 1
T 7 ;- . ~ 10 i - ‘e 2. . - - - - - - -8 3

Juparo 1 23 - - < - - - - - - =l e

114 par. 17951 513 82 46 . 15 90 - - 56 22 665 . 35|
14 pare 2 "~ 370 124 4 .3 . 61 21 - - 9 v. 9 236 §1 /
14 par, 4 - L7 - - Ca - - - - e ey
14 pare 7 _ 45 3 - - - - - - - _..1-‘."5. 2!

. 14 par. 8 ;. - o - 1 - -l - - = s - X ' ~9 5

.'- 16 . . d- o 10 . - 2 _" 1 __‘ - - - . . ‘7‘

‘| Allegato = 1~ = - s - )= - e e - - - 9 ' -
PaTe 4 (x : o . v . .
TOTALE  .1.353 668 88 52 218 . - 113 ‘- - 60 32, 992 471
R Attt st et s PPttt A Pt P+ Pt P R P R F F E - P FE R T E Sttt ittt Tt Ittt ittt ittt it

b (x) 'RapportoA quotidiano o settimanale non firmato.

) - ) ) Y F 5

t : . o . N ) - .
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La tabella che segue contiene la ripariizione dei processi verbali stesi -
nel 1975 e del seguito dato agli stessi per quanto riguarda i trasporti di

|
.
’ 5 viaggiatorie
i . Numero di Archiviati ' - . . Seguito
F Articoli processi verbali  senza seguito Transazioni  Assoluzioni — Condanne sconosciuto;
;’ 7 2 - - - - 2
X 11 pare 1 4 - - - - 4
14 par. 1 % 3 8 - - 45
14 pare 2 13 - 1 ’ - T . - i2
14 pare T 2 - - - - 2
14 pare 87 - _ - - - - ) -
s 1 Je - - L a 1
| TOTALZ 18 4 - 8 g - - &6
| i ' '
i 1 N
i |
: : - Prancia
L g Admmende comminate dai tribunali francesi nel 1975
[ \.‘ ) ’ :
!
- ) ‘Nuzmero di . ) i . Richiamo delle %
n Ammende- azmende % % cunulate cumulate per il 1974
fino a 12 F¥ : 81 - 16 - 16 Y
da 12 a 20 FF : .23 1. 7. - 23
L jga22az0r 292 8 25 - , 33
1 lda 31 a 60 FF © 628 . 27 52 62
N da 61 a 100 FF 612 26 . % 78
da 101 a 150 ¥F - S VTS 6 84 ' 90
3 da 151 a 200 FF 221 . 10 ~ © .94 A 97
da 201 a 240 FF 83 4 - 98 98
pilt di 240 FF : 57 2 100 - 100
TOTALE L 239 160

L
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\,Si‘ricorda che gli importi esigui di‘talune condanne’ sono dovuti ;1
‘fatto che molte ammende sono spesso commlnate simultaneamente e che
i tribunali ne tengono conto per stabilire 1'1mporto d1 ciascuna

condanna (sebbene, da un punto di vista strettamente giuridico 11

principio della confu51one di pene non si appllchl in materla di con=

, travven21on1).v

La‘tabella seguente precisa il numero di sanzioni comminate dai Lri=

- bunali francesi nel 1976. - -

v1° Ammende penali - ‘ ;-A ) S § v - U ‘. - 'T :

Importo in franchi . . numero - %
meno &i 40FF- . L 600 27,00
‘da 41 a 100FF . . - S 384 © 17,30
da 101 a 160FF -~ - - |-~ o311, . 14,00
.da 161 a 220 FF Lo 723 T 32,60
pid di 220 FF . o 2020 -1~ 9,10
TOTALE | 2.0 0 | 100,00
- 2° Pene detentive- . )
Numero R durata - | - natura ‘dell'infrazione
1 A "6 mesi com .| . Superamento della du-
] : ; - condizionale ‘1 . ~rata giornaliera d1
L euida ’
: ’ o ' -~ - .} - = Incidente ‘mortale =

Jtalia

. Bt le01to supporre che l'entrata in v1gore della legge 14 febbralo 1974’

‘N 62, soprattutto con le sanzioni da essa prev1ste in caso di.
' infrazione, abbia’ contribuito a generallzzare 1'1mp1ego dei documen=

$i di cui agli articoli 14 e 15 del regolamento 543/69.
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'Se da un lato i libretti e i registri di servizio somo stati rilasciati
in gran nﬂmero, dall'altro, essi non sono stati sempre compilati’ corret-
tamente, Molto spesso sono state inflitte sanzioni amministirative; tut-.
tavia, in taluni casi, si & ritenuto preferibile limitare l'azione degli
ispettori ai chiarimenti e alle istruzioni necessari ai fini di wun'appliw=

cazione corretta delle norme comunitarie.

= Lussemburzo

Le sanzioni applicate erano raccomandazioni orali e scritte; in caso di
infrazione grave o di recidiva, sono stati trasmessi i processi verbali

sommari alle autoritd giudiziarie a fini istruttori.

Non & stata fornita invece alcuna precisazione circa il seguito dato a

questi processi verbali.

2

_— = Paesi Bassi ’ -

) . Verbali redatti e resoconti di controllo (=) - irasporti di merci e di
| viazziatori

. iAol =il AN
! .
ot
Paese PoVe. " " Resoconti di Infrazioni Sanzioni in P.V. . AT
. controllo fiorini archiviati
é ” NS 0 1976 1975 1976 -197s 1976 1975 1976 1975 1574
, . . .
Paesi Bassi 14.293 ~13.£0S - - » 51.229 ; &4.727 916,675 1177131 369 539
Belgio 13 35 29 23 50 307 305 1525 & 1€
R,Fydi Germania & . 6 &1 26 . 106 8 - 30 205 3 - 4
Regno Unito - - 4,2 - s . 3 - - e .=
i ’ - ‘ ' BRI
Francia , DR & A S | : 10 . 69 - 115 1 11
Italja - T4 2 21 3 - e e T
Paesi terzi - 6 -2 3 2 30 . - 30 - 5
TOTALE - 14.31§ 13.6%% 84 . 57 51.435 + 45,223 915.070 1179006 377 -876
asaast.ITESZS2=T === ====== ======:::================:==:=======;===============================
| o . ' R
L (x) Non applicate sanzioni.
Ai sensi dell'articolo 6 della legge sulla durata della guida (Gazzetta
- Ufficiale olandese 1936, 802), la sanzione relativa alle infrazioni am=

. monta a un massimo di 300 fiorini, o ad un mese di arresto; in caso di
recidiva nei due anni successivi alla prima sanzione, la pena pud rag-
giungere un massimo di 6CO0 fiorini o due mesi di arresto.

.
PR

cosfeee



Per quanto

flitte alle 4mprese olandesi.

rigiza.rdé i trasporti di merci su sirada, lé_ tabella che se= -

gue contiene la ripartizione delle sanzioni per- articole violato, inw

S N° as ‘ N° di .infrazic‘mi ) -Importo totale delle _
+ | Articolo ., 1 Prosessi Tegistrate. in . sanzioni in fiorinmi ’
A . processi verbali ) (HFL) -
cooc o, a9 T1976 L o t197s 1976 . 1918 1976 -
' C B (fiorini) (fiorini)
6 . W@, 33 110 70 6275 2,670
. 7 par. 1 1 9 1. .13 .5 - 780
"7 opare 2. 117 30 %9 S115 660 - 2.825
T pare 3 10 .. 13 60 . T2 C33 1,275
8 - - - S - 8 ce= 360
11 pare 1 .32 - 59 . ‘so- . 79 . 2.560 . 5.430°
14.pars 1 6.905 --.5.085 .= 6,914 . 5.119 243,870 216,221
14 par. 2, .2.698 1.655 © - . 9.711  6.276 - 162.805 ~  87.955
14 par. 4 1.056 .2.326 1.299 - 3.575°* . '780.305 - 275.055
16 - “ . 169 788 125 0 1.366 - - . 7.300 - 67.485
Altri - . - 2.339  3.250 31,646 27.433. " 393.730 490.995
| articoli R ’ ¢ e - ST
T} ronaLE. 14.003 13.253 49.965 - 46,126 . 898.890  1.150.951
L‘::-.'---.-.::-.:======:::====::====::================::::::============:=:===:=:=========:==========;
. R.i;par‘tizione _per ar‘ti‘colo violato delle .'sa.nzion‘i comminate alle .
’ imgrese olandesi di trasporti di viazziatori
Articolo N° di processi N¢ di infrazioni ' 'Importo,totale delle
S . vyerbali registrate in sanzioni in fiorini "’
. * processi verbali " (HFL)
1975 1976 1975 - 1976 - -1975 7 1976
. | Trasporto re= : ' . ' .
clegolare di " N
viaggiatori = PR « g -
-o12 - - ‘ 1 - - 7.2 . - 50 )
4 parel ° 24 750 28" - 75 . 850 3,800
14 pare 2 © ° 32 44 60 93 - 1.055 2,305 -
14prad = 2 C e g e 190
L B - 1 e 15 -
Aliri 16 .3 656 9 3,975 520
‘articoli . .. . 3915 : >
CMTLE - 72126 740 184 . 54880 64940

W



" Ripartizione per articolo violato delle sanzioni inflitte alle
imprese olandesi di trasporto di viaggiatori {sesuito)

SN =

- . - . .. - v . et e e . -
L. : . 24

PRSU—

Articolo .. N2 di processi Ne di infrazioni Importo totale delle
verbali registrate in sanzioni in fierini -
R processi verbali ._ .- : A{HiL) -~ I :\;1‘(/; e
1975 1976 1975 1976 1975 1976 5
Prasporto occaw o ) .-
sionale di viag= v .
glatori . v o .
7 pare 2 ‘ o= 1 - 1 - 150.f
"7 para 3 ’ - 1 - 1 - 150.-
1l par. 2’ - 5 - 5 - 375.-
12 T 1 - 1 - 75.~
14 per. 1 114 59 114 59 . 3.705.-  2.580.-
14 par. 2 79 30 224 L7 4.010.=  1.325.-
14 par. 4 - 69 - 95 _ - 7.6%5.= o
16 o - 20 - 23 ° - -1.210.-
Altri 25 40 186 - 163 2.190.=  5.740.- E
articoli =
TOTALE 278 226 524 419 9.905.~ - 19.240.~
N e me NGNS EEREErEEESSSSSCTSEIISSIISEISESSESS S SIS ECSSSEEITSSSESSSSSSSESSSSESSSSSSSSSSSISIIRSEY
Le tabelle che seguono forniscono la ripartizione delle sanzioni comminate
alle imprese olandesi di autotrasporti aventi sede all'estero. : o

Imprese olandesi con sede in Belzio {1975-1976)-

Trasporto di merci .
L

Articolo del N°-di processi ¥° di infrazioni Importo totale
" regolamento verbali registrate in delle sanzioni
. . _ processi verbali in fiorini(HFL)
SR L) 1976 1975 1976 1975 1976
6 - - 5 di cui 1 arch. - 5 o - 200

14 par. 1 113 .36 di cui. 3arch, 123 36 3,610  2.565
14 par, 2 - . 113 ° 21 di.cui 4 arch,  .'168 52 4,145 895
14 par. 4 2 1 2 1 ' 15 150
15 pare 5 - 1 ' - - © 120
16 : . = 14 &i cui 2 arch. - 2 C - 1.220
Altri 27 6 di cui 1 arch, 167 17 2,710 1,225

articoli P :

TOTALE 255 84 di cui 11 arch. 460 145 10,540  6.375
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. Trasporto occasionale, di viageiatori -

. ) o . N° di infrazioni - Totale proventi
Articolo del | N°-di processi - registrate in . - .. ‘delle sanzioni’ B
regolamento ' - wverbali . processi verbali in fioriﬁi_(HEL) -f

1975 . 976 1975 ° | 1976 . 1978 1976 -
S . (HFL) - ¢ (HFL)
' - : - (fiorini) ..(fiorini)-
14 par. 1 ER 5 5 190 265
14 par. 2 ’ 1 6 1 ) 8n archiv.
TOTALE 8 6 1 6 270 265
========::=======================‘—'====:===============é,===========\==================3-’======' :
. -* -Sanzioni commninate ver tf:aénofbci effettuati nei Paesi Bassi - -
T da parte di veicoli immairicolati a2ll'estero
' ‘1). Imprese ‘bel.::he‘-- Trasporto di merci. T
- N

K . . -y . . - s - -
Articolo del N® &i proc. - Rapporti di B® di 1{1£ra219n1.reg{.f - . Totale proventi
. regolamento verbali - gomtrollo strate in ves bali e in . delle sanzioni
‘ , ) rapporti ch.controllo in fiorini (HFL)
L 1975 1976 ’1975 1976 1975 7 - 1976 5 1975 - 1976
14 pare 1 o 1377 27 -..20 - 170.- 345..
14 par. 2 2 ) .7 9 .12 . .64 110.- 3i5.-
16 - 3 = a4 = . 18 - o= st
Altri ) ' R - Lo R ) »
+ articoli T 10 3. 1 19 : 203 25.- 575,=
TOTALE 13- 35 27 21 58 305 305 1.525.=
o=z '--'-':::::;éw::::::::::::::::=======":================================================::-:: 3
Trasporto regolare di ‘v_:'La.g'gia.toi'i‘; e - R
‘ ) . . » . . o &v' _:bﬁ;;‘ ) k“ L - 5
U975 1976 1975 1976 1975 "+ 1976 T J
. . . , O S P NPUE N R g
14 pare-1 - - 17773 1. 1. J -
- ’ s===s=s=s3==ITISSISTsSIssssszssszIsssIsassassssassad
. - ’ ,yp
L ]

R ST RY
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—

2) TImprese tedesche = - Trasporti di merei .

v

A VR N R “Totale delle infra- . .
Articolo del ° ""*N? di processi ver- ) zioni registrate nei” Totale proventi
regolamento " bali e di rapporti | proc. verbali e nei - delle sanzioni

di controllo " rapp. di controllo . im fiorini ‘(HFL).
3 ' B L1 k )
1975 1976 1975 1976 C197s 1976 (ﬁg;;ni) (}?Zgini)

1 ‘par. 1 - - - 1 -.' 1 - . . - ) -

14 pare 1 - .1 9 .3 9 4 - -

14 pare 2 3 - 4 7 10 32 30 -

14 pare 4 - = 2 - ; 2 - - - -

\ 16 - - - 3 - 'S t- -
Altri 1Ns 100 6 - 38 36 S - 205
articoli ) )

TOTALE 4 6 25 20 S9 78 30 205

E:;:.".'::=:::::::::::::’::::::::::ﬁ==============================:=========:============::====1l
) . . T 7 YPrasporti occasionali di viarsiatori
7 pare 2 . - - 1 T 1 -
Ci4parel - = <. 10 & . 10 4
14 pare 2 - - 1 2 ’ 21 2
16 ; - " - 2 - 2 ) -
: ¢
Altri . . - - 1 - . S -
articoli ’
TOTALE  ° - -~ 16 6 5 6
At -+ 3t Pt At P st 2 At ¥ it 2t + F F 24 + E 3 34+ S S F F T 3 5 T ¥
3) Imorese francesi . = - Trasporti stradali 4i merci.
Articolo del N° di processi ver= ‘ 'i‘gi:%erge}l:rizgr;; - Totale provenii -
regolamento | bali e di rapporti . rocl veflbzliae nei : delle sanzioni
‘ - di controllo . D e e iieile . Ain fiorini (mL) *
. Tapp. A ontrollo. - NN
1975 1976 1975 11976 197S C 1976 ~1975 1976
*4pare. 1 s - - 2 - ‘ 2. T -
14pare 2 e =1 1 -1 .-
14pare 4- -1 - - - 16 ' -
16 T - 1 - - . - "9 -
Altri”  ° T 1 - T s .- F 115.-
articoli .

TOTALE 1 13 4 1 10 ] - fF 115

R I N sttt I L P E P P P P R R I T P P P+ E P P P P R i3 TP E T F P P P R R E R R R E A
- . eselace
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: . 4) Imnrese di irasporto italiaﬂ.s_: - Traén_orto'di merci ' ‘ 1
s~ e - s - ’
= LT e - ; s
articoli del . N° ai processi verbali  Lorele deule infrac " Potale proventi
. . . & v . E NN
»regolamen.t)o' edidlc r;tppoﬂtl-. o proc. verbali-e nei . .  delle sanzioni
‘ ¢i comtro _?,‘ - rapporti di controllo S :
1975 . 19,7_6 1975 1976 . 1975 .. ' 1976 : 1975 . 1976 3
e T Lo : (fiorini) (fiorini) | 1~
14 pare 1 ° - -1 1 L 17 2 - e b
< 14 pare 2 b= - -3 - 20 - - A
16 - - - - 1 - Ty - - -
TOTALE - _ = 1 L2 21 - 3 - o s
:=============================:=====;-.=======================================================
5) Imprese di trasporio britanniche - Tmsnorto di merci su strada .
"I Artigqoli del ¥ di processi vertali Totzle delle infra- T
regolamento - ¢ , e di rapporti zioni registrate nei Totale proventi| '
- di controile proc. verovali e nei © * delle sanzioni {
- . : . .rapporti di controlle - '
- - 1975 1976 1975 - 1976 S 1975 1976 Ce 1975 11974 E-
) o L T, .+ {fiorini) (fiorini)
14 pare 1. = - 2 .- - 3 - - -
14 DaTle 2 = f - ¥ - 1 - - * - . - - -
At . - -~ ] . . . —
articoli . ¢ - - = T
: . e
TOTALE . - - 4 - v - 9 . - - -
sttt} 33t ¢ttt s Lttt Pt Pttt 2 it S L P F PPttt PPt It it P T E R P S P2 Lt F R L T 4K S Py
) . ’ .7-:."\ T " prasvorti occasionali di
14 pare 1 - - - -1 - " - PR I
14 PaXe . - -' - 1 ; - 2 , . - / - -
TOTALE , - - - 2 - o3 - -
R ittt i st P P f P r L ¥ Pt T P E P 3 P S P R E 3 FF T 3] PP PRt P+ 2 R 2 P S E F  E Rt E St F XS 1 2 3 -+ 1) . -
. - v . :
_,' - - , [ -.v,..-
- ,L ‘(.
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6) Imorese di trasvorti di vaesi terzi - Trasporti stradali di merci’

i
e s . fTotale delle infra-
. : (] o B
Art.lcol:. %el N® di pr.oc_es.,l ve'rba.ln. zioni registrate nei Totale proventi
regolamentio e di rapvorti IR - A
v proce verbali e nei delle sanzioni
T di controllo c as
. rapporti di controlle
1975 1976 1975 1976 . 1975 1976 - 1975 .« " ,_.197

, ? (beans) | (Fibwdi)

14 pers 1 - 12 - 2 1T - 30

14 pare 2 - 2,- = - - 2 o= -

At - .3 - 3 - 25 ' - ’ -
articoli . ' - )
TOTALZ - 6 2 1 ' 2 28 - 30
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Trasporti occasionali di |

, . i viacziatori
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Casi portati in giudizio dalle autoriti competenti per il rilascio del-
le autorizzazioni nel 1975 e 1976 e relativi soltanto ad‘operatori o)
impresa'del Regno Unito. In essi sono comprese alcune iﬁfrazioni commes-
se nel 1974'e nel 1975, ma non passate in giudizio sino al 1975 e al

‘ , 1976. Nel 1975 alcune infrazioni scne siate riscontrate in occasione di
E controlli presso i locali delle imprese. In ftalvne cause al conducente

; = ¢ stata imputata pill di una categoria di infrazioni o infrazioni ripe=
r. \ - tute,

| ~ Denimarca

| Nel 1975 non & stafa‘rilevata alcvna infrazione, per cui non sono state

comminate sanzionie

f

r , : Le infrazioni‘Chnstatate hel 1976 sono state sanzionate nei modi se=-
| guentis B
]

| . _a) 8 avvertimenti : ,

| ' b) 8 ammende 1nf11tte ai datori di lavoro (gestori). Importo delle am-

mende varlablle da 200 a 600 corone danesi.

| . c) 4Iammende inflitte ai conducenti. Importo delle ammende variabile da

100 a 200 corone danesi,

Un’infrazione ha comportato una sanzione per il gerentie e per il

. conducente. Importo totale dell'ammenda: 4,900 corone danesi,

- Irlanda

Nessuna “informazione disponibile. . ' .
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Assistenza reciproca multilaterale fra Stati membri e comunicazione

delle infrazioni

. .- Repubblica federale d1 Germanla

Come neg11 anni precedentl, anche nel 1975 e nel 1976 11 governo fede- .

‘rale ha cercato di studiare con’ g11 Stati llmltrofl l'attaazlone del

regolamento (CEE) n. 543/69.

Le discussioni hanno avuto 1uogo nel corso di 1ncontr1 bllaterall con
rappresentanti del governo francese, svoltlsl il 7 e 1'8 novembre 1975

a Parigi, -con il governo olandese, il 27 e 28 novembre 1975 a Mﬁnster,

‘e con rappresentantl del governo austrlaco, il 14 e 15 settembre 1976

a Vlenna.

2,

quei paesl., S

wverbali a carico di membr1 di - equlpaggl dl ve10011 1mmatrlcolat1 1n

LS

.-____g.Bel 1_0 S B "-i:',;."' S e

1. A551stenza re01proca (art. 18, paragrafo 2)

N

‘Negli anni 1975-e 1976, l'ammlnlstraz1one dei trasportl ha trasmesso -

ai. trlbunall oompetentl 4 proces51 verball\ redatti da agentl france-

si 1ncarlcat1 del controllo, a carlco dl membr1 dl equlpaggl belgl. _

Comunlca21one delle 1nfraz1on1 (art. 18, paragrafo 3) <

i [ -
L'amministrazione del trasportl ha trasmesso per informazione alle .

autorita competentl de; rlspett1v1 Statl membri l'elenco dei processi

Detta ammlnlstra21one & stata 1nformata delle 1nfraz1on1 commesse d&l-

H3f

- Francia

\c1ttad1n1 belgi sul terr1tor1o della Repubbllca federale di Germanla

" e della Francia. T - . N

Comunicazione delle sanzioni

_Non e stata fornlta alcuna 1nforma21one clrca le sanzioni 1nf11tte
.negli Statl membrl. Al servizio competenie francese é stato commnicato

quale & stato il segulto rlservato ai proceSSl verball redatti dag11 By

agentl france31 di cui al punto 1.

- -~ ¢ K B ...

~ . - ’ L

La Fran01a ha comunlcato ad ogni State membro le 1nfr321on1 commesse sul

terrltorlo francese dal clttadlnl di c1ascuno dl essi.

PN
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- Italia

Nessuna informazione disponibile

- Lussemburgo

Diverse infrazioni gravi sono state comunicate agli Stati membri.

Paesi Bassi

In alcuni casi, i Paesi Bassi hanno formito o ricevuto assistenza,
Per quanto riguarda le infrazioni, i Paesi Bassi hanno inviato per il
1975 41 comunicazioni alia Repubblica federale di Germania e 26 per

il 1976, ricevendo da tale paese nel 1975, un totale di 3,217 comuni=

~cazioni e nel 1976 un totale di 4.498.

Nel 1975, il Belgio ha inviato un totaie di 260 comunicazioni e 84

nel 1976.

Nel 1975 la Francia ha inviato 2 comunicazioni.
/

Per quanto riguarda le sanzioni inflitte nel 1975, i Paesi Bassi hanno

ricevuto:3.217 corunicazioni dalla Repubblica federale e nel 1976,

4.498.
Regno Unijto .

Harno luogo incontri saltwari con altri Stati membri. Le infrazioni ri=-
petute dallo stesso operatore vengono trasmesse trimestralmente sm di

un formulario tipo aglialtri Stati membri interessati.
Danimarca

Nel 1975 non & stata trasmessa né ricevuta alcuna comunicazione di'in-
frazione o di sanzione., Nel 1976 il Belgio ha trasmesso alle autorita

danesi un caso di infrazione.

« Irlanda

+ Nessuna informazione disponibile.
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’IV. CONCLUSIONI E SUGGERIMENTI DEGLI STATi MEMBRI - .,

1. Valutaiione delliapplicaziéhe delle disposizioni del regolamento

- Repubbllca federale dl Germanla

Anche nel 1975 e nel 1976 sono state’ accertate grav1 1nfra210n1,__f
"alle norme relative alla durata della guida, alle interruzioni di

; guida e al periodo di rlposo. Si & trattato in'particolare di in-:
frazioni commesse da membri' di equipaggi dl Stati dell'Europa sudw
orlentale. Nella Repubbllca federale di Germania si rileva invece
una migliore osservanza delle norme sociali nel setxore de1 tra-
sporti su strada da parte delle imprese e dei membrl degll equipag-

T git a questo contrlbulscono le misure dl controllo. 1 membrl deg11
equipaggi e gll 1mprend1tor1 si sforzano di rispettare le dlspos1- 4
zioni del regolamento (CEE) n. 534/69. Le ammende loro comminate -

_ hanno 1ndotto gli 1mprend1tor1 a programmare i v1agg1 ‘con piu cura,

7 per. garant;re l'osservanza delle norme da parte. dei membri del-'
‘1'equipaggio. In alcuni cas1 particolari sono stati assuntl altrl

3conducent1 oppure sono state prev1ste stazionl 1ntermed1e, con pos—

*

31b111ta di turnl o di pernottamento.

jE' 1noltre necessarlo prevedere misure di v1g11anza ed elementl dl

1nforma21one, per mlgllorare ulterlormente 1'osservanza delle nor=

" me SOClall nel settore del trasportl su strada.

In genere gll 1mprend1tor1 e le .organizzazioni econom1che del setto--
re dei trasportl ‘si lamentano del»fatto che l'o'ffr' - ielle dlspo-
‘51z1on1 del regolamento (CEE) n. 543/69 non -sia controllata in modo -
unlforme e le 1nfra21on1 commesse. non vengano sanzxonate oon la stessa -
'severlta. Questa s1tuaz10ne, a gludlzlo del governo federale, genera

notevoll dlstor51on1 della concorrenza.

“

= Belgio .
‘Gll organlsml 1ncarlcat1 del controllo contlnuano a constatare che -
soltanto le’ grandl imprese affiliate ad organlzza21on1 profe331onall -
posszedono una conoscenza esatta ed agg1ornata delle dlspos1210n1

: del regolamento (CEE) n. 543/69:



Senbra pertanto utile>risa1ife al suggerimeato formulato nelle precedenti
relazioni: al fine di divulgare le disposizioni del regolamento (CEE)

n. 543/69 sarebbe auspicabile che in tutii gli Stati membri la patente di
guida per un veicolo commerciale ad uso professionale venga rilasciata sol=
tanto dopo il superamentio 4i un esame sulla conoscenza delle principali

disposizioni del suddetto regolamento.

, Tenﬁto conto dell'aumento ael numero dei controlli (+ 9%»rispefto al 1975),
.8i constata,:per lo stesso periodo, una diminuzione del 40% circa del pu-
mero delle infrazioni rilevate, Tale evoluzione rispecchia verosimilmente
una migliore conoscenza delle disposizioni del regolamento (CEE) e 543/69‘

nel settore dei {trasporti su strada.

- «

Francia ’ ,

Le conclusioni ed i suggerimenti formulati’nella precedente relazione ri=
ﬁéngono sempre validi (pormalizzazione dei fogli di registrazione degli
apparecchi di controllo - assimilazione degli strumenti di registrazionme .
omclogati a livello naziqnale agli apparecchi di tipo comunitario per
~quanto concerne la natura ed il mumero di documenti da produrre nel caso

di trasporti internazionali).

Italia

Dalltanalisi dei dati in possesso delle autorita italiane, risulta che le .
disposizioni del regolamento sono state in gran parte rispettate durante
l'anno trascorso, anche ée occorre fare delle riserve per quanfto concernme
la tenuta dei registri di servizio e dei libretti di controllo individuali.
L'introduzione graduale dei tachigrafi dovrebbe consentire di ovviare a
tale careﬁza..E' indubbio che si potrebbe ottenere risultati migliori |

prehdendo iniziative volte a diffondere la conoscenza delle disposizioni .

cee/oee



~dé1 regolamento, soprattuito‘presso le piccole e medie imprese,' '
organlzzando 1'a21one deg11 agentl incaricati del controllo in

' modo da renderla costante e qulndl efflcace._

Lussemburgo ‘ _' - R

Dall‘elaboraz1one dell'ultlma relaz1one per 11 perlodo 1 gennalo 1974_5

; .12 dlcembre 1974, sono stati osservati. indubbi progress1 nell'appllca-'

zione delle dasp03121on1 del regolamento (CEE) n. 543/69, come te=

"',stlmonla il numero totale decrescente delle 1nfra21on1 rlpcrtate‘

‘nelle relazloni per 11 1975 e il 1976 Tale evoluz1one pos1t1va e
:'dovuta soprattutto allteffetto dissuasivo prodotto dall'entrata in ;
.v1gore del regolamento granducale del 23 dloembre 1972 che prevede .

sanzioni in caso di infrazioni alle alspos1z10n1-del regolamento

(CEE) n. 543/69. Tuttavia 'sara possibile fare una valutazione deflnltlva '

" circa l'osservanza delle dlspos121on1 del regolamento (CEE).soltanto

» dopo un perlodo d'appllcaZLOne di diversi anni delle dlSpOSIZIOnl del .

“suddetto regolamento granducale. ‘ _ o \

,Pae51 Bassi .'v, S

A

. Dai datl dlsponlblll rlsulta che nel 1975 11 9%, e nel 1976 11 9,8%
‘del controlll hanno dato luogo a verball di contravven21one. Sul to-
tale delle 1nfrazlon1 accertate, il 53, 57 nel 1975 e 11 62% nel 1976
. si riferiscono all'uso dello -strumento di controllo, ciod il 48, 7p
- nel 1975 e il 367 nel 1976 all'uso di. llbretto 1nd1v1&uale di con=
trollo (artlcolo 14/1 e 14/2), mentre il 4,8% nel 1975 e il 267 nel
: 111976 si rlferlva all'uso del. tachlgrafo (artlcoll 14/4 e 16)

Re gx_m Unito . -
Il numero d1 ve1c011 controllatl & aumentato da 12 OOO nel 1974 a
‘ Al5 000 nel 1975 ed & stato ancora notevole nel 1976 mentre il numefo L
. dei conducenti che fanno uso corretto del 1libretto di controllo & pas- ;
sato dal 987 nel 1974, al 99% nel 1975 e al 99,7% nel 1976, Il numero
_'delle 1nfraz1on1 segulte da procedlmentl gludlzlarl‘é-sostan21a1mente

oAl rlflesso d1 fat+or1 esternl piuttosto che di un aumento del numero



delle infrazioni commesse. JIn tali fattori rientrano il miglioramento
dei metodi di raccolta dei dati per comprendere tutti i casi definiti
nel corso degli anni nonché un'applicazione piu rigorosa del regolamen=

to dato che gli operatori hanno avuto il tempo di abituarvisi.

" Queste cifre>incoraggianti mostrano ancora una\volta un livello elevato
e crescente di osservanza del regolamento, sebbene occorra ricordare
che il regolamento n. 543/69 & stato -applicate, durante il suddeﬁto pem
riodo,bsoltanto al trasporti intérnaéionali,fi qﬁali rappresentano meno

del 10% i tutti i trasporti.
= Danimarca

Poiché le disposizioni del regolamento (CEE) n. 543/69 sono applicabili
ai trasporti internazionali soltanto dal 1975, non sembra ancora possiw

bile procedere ad unavalutazionegidbale~della loro applicazione.

2. Difficoltd commesse all'impiego del libretto individuale di controllo nei
" trasporti internazionali

.

- Repubblica federale di Germania

Continuano a sussistere\notevoli difficolté.ai momento dellfentrata di
veicoli dai paesi terzi. Poiché i membri dell'equipaggio, nella maggior
parte dei casi,_non hanno nessun documento che comprovi 1l'attivita svole=
ta, il contréilo della durata della guida e del riposo & pressocché ime
possibile; Spesso la mancata osservanza delle norme risulta solo da un
accurato interrogatorio del conducente (molte volte, con difficoltd di
cogprensione) o dai doéumenti~stessi che si {rovano a bordo del veicolo.
La prevista ratifica dell'AETR in tut%i gli Stati membri della Comunitd ]
europea servira a faf conoscere le norme sulla durata della guida e del
riposo nei trasporti su strada agli imprenditori e ai membri degli equi=-
paggi. L'entrata in vigore dell'AETR nella Comunifé offre innegabili vanw
taggi nel campo della sicurezza dei trasporti su strada e del progresso

sociale,

Y
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‘-_Belgio )

"Aié.Italla

- Danimarca - T T >
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»Per quanto concerne l'uxlllzza21one del libretto 1nd1viduale di controllo '
nei trasporti intermazionali, g11 organ1sm1 incaricati dl effettuare il
controllo continuano a constatare che soltanto le grandi imprese affllla-

" te ad organlzzazlonl profess1onall poss1edono una conoscenza esatta ed

- aggiornata delle d1$p031219n1 del regolamentov(CEE) n. 543/69. .

"= Francia I ‘ R e . o .

<

;fu Per quanto riguarda 1'1mp1ego del llbretto 1nd1v1&uale di controllo, gll

organ1sm1 incaricati di effettuare 11 controllo stesso constatano che solw
" tanto 1le grandi imprese afflllate ad organlzza21on1 profe551onall pos31e-t

K dono una conoscenza esatta ed agglornata delle dlSpOSIZlonl del regola_
' menio (CEE) ne 543/69., - e o o -

-~

' L'esame globale del datl consente di affermare che in 11nea dl ma551ma le
disposizioni del regolamento 543/69 vengono rlspettate sulla qu331 totall-;
ta'del terrltorlo na21onale per quanto concerne 1'1mp1ego del 11bretto R

1nd1v1&uale d1 controllo nei trasportl 1nterna21ona11.

-'Lussemburgo ' - I s T

" Non & stata formulata alcuna osservaziones
- Olanda - o

Nessuna nuova osservazxone e pervenuta da parte di tale Stato membro.

) g i B oL . . T E .
- Regno Unlto o T : o _~‘5 S,

. Non sono state segnalate dlff1colta per 1'1spezlone del llbretto 1nd1-

v1duale d1 controllo. .

L*utilizzazione del lidvretto individnéle di éoﬁ%follb,noﬁ-ha provocato dif= -,

,ficbité ai fini d@l‘controilo dei trasporti internazionali traystati membri.
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3. Proposte di adattamento dello schema p=r il resoconto tipo

- Repubbliéa federale'di Germania

-

I1 governo federale non avanza alcuna proposta pariicolare su

Y

tale argomento.
- Belzio
Nessuna osservazione, per il momenioc, da parte del Belgio,

- Francia.

' Sembra possibile operare ancora alcune semplificazioni dello schema,

Si potrebbe, ad esempio, sopprimére il punto in cui si chiede di ri- -

levare separatamente.le infrazioni a seconda che queste riguardino i
trasporti di merci, i servizi regolari di viaggiatori o i trasporti

occasionali di viaggiatori.

L'esperienza dimostra infatti che nessuno Stato membro dispone del
dispositivo statistico necessario per distinguere tutti questi casi
e che le informazioni parziali fornite da taluni paesi possono pre-

starsi ad interpretazioni discutibili, .

- Italia

Nessuna osservazione & stata formulata al riguardo.

4o Proposte in merito alle misure che potrebbero essere ventilate per
migliorare 1'applicazione del rezolamento (CER) n. 543/69

" = Repubblica federale di Germania

*

I1 governo federale ritiene che si dovrebhero adottare altre misure
ai chiarificézione, che potrebbero utilmente essere diffuse sotto
forma di "Note informative" sulle norme sociali nel settore dei tra=-

* sporti su strada.

Ty
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- Belgio - -
Gli organismiiincericativdi effettﬁére'il controllo continuano a cen-,‘
statare che soltanto le grandi imprese affiliate ad brganizzazioni
profess1ona11 hanno una conoscenza esatta ed agglornata delle dlspo—;f
sizioni del- regolamento (CEE) Ne 543/69. Sembra pertanto utlle rlfar- ‘
a s1, in queota sede, al suggerimento formulato nelle re1a21on1 prece- o B
: dentl. Allo scopo di divulgare le dlsp05121on1 del regolamento 543/69 » ;", o
sarebbe auspicabile che in tutti i pae31 della Comanita 1a patente ai’ o :
guida per un veicolo commerclale ad uso professionale. fosse rllas01a-‘>'
:ta soltanto- dopo il superamento di un esanpe sulla conoscenza delle ‘

- - . ~

‘pr1n01pall dlspos1219n1 del- regolamento.

= Francia =
—_— B .

. Le conclusioni ed i suggerlmentl formulatl nella precedente relaz1one
. rimangono sempre validi (normallzzazlone de1 fog11 d1 reglstr321one T
degll apparecch1 di controllo - a351m11a21one degll strumenti d; regi= .

_str321one omologatl a livello naz1onale ag11 apparecch1 dl,tlpo comu= -

nitario per quanto concerne la natura ed il numero d1 documentl da

>

' produrre nel caso di trasportl 1nterna21ona11)

- Re ggo Unlto
‘ Il\Regno Unlto afferma che nell'analls1 della Commi ssione emerge la

' necessita di una. maggiore f1e531b111ta. Se questa verra ragglunta, 11
Regno Unito spera di mantenere lo stesso elevato livello di osservanza
. del regolamento nella sua appllcaz1one alle opera21on1 di trasporto
interne., - o ;_ LT ", L v'ul_';.“ .
,= Danimarca

Questo paese auspica nné maggiore flessibilitd delle norme da appiicare. : N

-~

\




