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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.



' KOMMISSION DER EUROPAISCHE_N GEMEINSCHAFTEN

KOoM(78) 646 endg.
20.12.1978

MPMLWG FUR EINEN BESCHLUSS DES RATES
ZUR ERMXCHTIGUNG DER KOMMISSION ZUR AUSHANDLUNG
DER IN ANHANG 9 ZUR KONVENTION UBER DIE INTERNA-

TIONALE ZIVILLUFTFAHRT ENTHALTENEN ZOLLBESTIMMUNGEN
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Begriindung - RN

- Einleitung

Anhang 9 der Konvention {iber die internationale Zivilluftfahrt
~(Konvention vom 7. Dezember 1944, Chikago) enthilt eine Reihe von
s0g. "Erleichterungsbestimmungen . d.h. Normen und gmpfohlene‘Prak-

tiken, die auf der Grundlage von Art. 37 dieser Konvention erarbeitet4;‘

wurdenA(Anhang I)r

o Diese Normen und empfohlenen Praktiken betreffen zun groBen Teil
d1eZolH%rmhchkenen'"und sonstigen MaBnahmen, die fiir Flugzeuge im '
' ‘1nternationa1en Flugverkehr sowie fiir die Personen und Guter, dle ‘
A sie befdrdern, gelten. ‘ -

Mit Ricksicht auf die Entwicklung des internationalen Luftver4‘
kehrs, auf die betriebstechnische Entwicklung bei den Fluggesell- )
‘schaften und auf die Einfuhrung neuer Kontrolltechniken bei der Zoll-
abfertigung werden diese Bestimmungen regelmisig auf den Sitzungen

 der Abteilung Erleichterung ' (FAL) der internationalen Organisation

- fir die zivilluftfahrt uberpnift. B L L S

_ Die Kommission wurde davon unterrichtet, daB die Abteilung Er-
v.leichterung im Laufe des 1. Halbjahres 1979 eine Sitzung zum Zweck
einer solchen Priifung abhalten wird. Da das angestrebte Ziel eine

,‘—‘laufende Vetbesserung der auf internationaler Ebene vereinbarten

-Béstimmungen mit Blick auf eine zunehmende Vereinfachung-deé Luft- -
verkehrs ist, bedeutet das im Grunde genommen, daB iber die gelten-
i' den Bestimmungen neu verhandelt werden muB. : ’ )

Tragweite der vorgesehenen Verhandlungen

\

Der von der Abteilung Erleichterung aufgestellten Tagesordnung "
(Anhang II) ist zu entnehmen, daB sdmtliche Bestimmungen des Anhangs

9 der Konvention von Chicago zur Debatte stehen, d. h. sdmtliche fir -

den internationalen Luftverkehr geltenden Zollforml1chke1ta1tmd
, sonstigen MaBnahmen. o o N
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Obwohi sich die genaue Tragweite der Beratungen {ber dieses
Thema z.Zt. schwerlich genau ermessen ld8t (alle Vertragspartner
sind aufgefordert, gegebenenfalls zur Tagesordnung Stellung zu

nehmen), steht bereits jetzt fest, daB es dabei um Bereiche geht,

welche die Gemeinschaft als solche interessieren und in ihre Zu-
stindigkeit geh&ren. Das gilt namentlich fiir die Uberpriifung der -
Bestinmungen des Kapitels 4 von  Anhang 9 der Konvention,_betreffend
die Zbllabfertigung von Waren (empfohlene Praktiken 4.4, 4.5, 4.6,
4,15, 4.17 und 4,.23), die voriibergehende Verwendungiempfohlene Prak-
tiken 4.27.1, 4.28, 4.32) und die Zollbefreiungen  (empfohlene

Praktiken 4.21.1, 4.39,4.41, 4.42 und 4.48).

Notwendigkéit,eines gemeinschaftlichén Vorgehens béi diesen

Verhandlungen
'

Wie bereits erwaﬁnt, dient die Sitzung der Abteilung Erleichte-
rung dem Zweck, die internationalen Vorschriften der heutigen Situa-
tion des internationalen Luftverkehrs anzupassen. Was die Zollvor-
schriften betrifft, soll diese Anpassung in Form einer Anderung
der Tragweite der Bestimmungen von Kapitel 4 des Anhangs 9 zur
Konvention von Chicago erfolgen, den alle Mitgliedstaaten der EWG
unterzeichnet haben, aber nicht alle in gleicher Weise anwenden.
(Linige von ihnen haben sich empfohlene Praktiken zu eigen gemacht,
oie andere bisher noch ablehnen.) .

Daher ist es notwendig, das die Europdische Wirtschaftsgemein-
schaft als solche an den vorgesehenen Verhandlungen teilnehmen kann,

_um ihre im Vertrag verankerten Befugnisse ijm Zollwesen wahrzunehmen.

AuBerdem sollte bei dieser Gelegenheit darauf hingewiesén wer-
den, daB die Zollbestimmungen der Konvention von Chicago selbst
infolge dér Errichtung der Zollunion nur auf die Beziehungen zwischen
der Gemeinschaft als solches und den Drittlindern anwendbar sind.

Das gilt z.B. fiir Artikel 24 b der Konvenéion,'der eine Zollbe-

freiung _ fiir Ersatzteile und Gerite vorsieht, die in das Gebiet

eines Signatarstaates eingefﬁhrt werden, um in ein im internationalen‘
Luftverkehr' eingesetztes Luft}ahrz_eug eines anderen Signatarstaates einge-

bzut oder darin verwendet zu werden. Eine derartige Bestimmung findet offenber
keine Anwendqng bezliglich der Ersatzteile und Materialien aus Drittlandern, die von
einem Mitgliedstaat in einen anderen Mitgliedstaat impértiert werden, um in ein

Luftfahrzeug der EG eingebaut oder darin verwendet zu werden. Tatsichlich kdnnen
die Mitgliedstaaten hinsichtlich der Ersatzteile und Materialien aus prittlandern,
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"GIT anwenden, die auf diesem Gebiet jedes Jahr vonm Rat beschlossen werden. per

: registrwerte Luftfahrzeuge, die Zw1schenlandung in der Geme1nschaft machen.

‘4soilte im Verlauf der~Verhandlungen'deutlich gemacht werden, damit

'Chicago, namentlich aus denjenigen des Kapltels 4, geht hervor,

1~¥ommen im Sinne von Art. 113 des Vertrags anzusehen, . . Gemas
Art. 113 ist jedoch nur die Gemeinschaft befugt, solche Abkommen -

ermachtigt.

‘ASchluBfolgerung

-.—;,_
-3-

die fur diese IZwecke best1mmt s1nd nur noch d1e Massnahmen der Zollaussetzungen des

ﬂft1n€[ 24 b) der Konvent1on von Chicago ‘betrifft demzufolge nur noch in Dr1ttlandern

-

S

-

- Die durch die_Zo(umimyderqu__ “mwfbediﬁgté besondere Situation

alle Teilnehmer einsehen, da8 zumindest in Bezug auf-die Zollbestim-  ° {
mungen eine Einbeziehung der Gemeinschaft in die Konvention von.' - -}
Chicago und deren Anhang 9 notwendig geworden ist. ';’”:i ; e ],“a ‘?

Basis des gemeinsamen Vorgehens .- ' o - o e

Aus den Zollbestimmungeﬁ des Anhéngs'9 der Konvention von

daB sie zum griB8ten Teil unmittelbar mit der Anwendung des Gemeln-:‘
samen Zolltarifs und mit dem Funktionieren der Zollunion ganz all- ;
gemein zusammenhanaen. ' Somt diese Bestmmungen 1nternat1onater ‘; L o i
nur ausgehandett werden missen, sind die aus diesen Ver- ' R ;3- ?:‘f

handlungen hervorgehenden Vereinbarungen als Zoll—.und Handelsab-

auszuhandeln und abzuschlieBen. | I .  "' %5
Sind solche Abkommen mit dritten Landern auszuhandeln, o) legt ;':iw}
die Kommission gemi#B Art. 113 ;Abs. 3 dem Rat Empfehlungen vor, R

worauf dieser sie zur Einleitung der erforderlichen Verhandlungen

- .Die Kommission empfiehlt daher dem Rat j"sie"’éemas’s‘ Art. 113 des EWG~
Vertrags'wg:szu ermichtigen, Uber die XAnderung der in Art. 9 der .
Konvention {ilber die internationale Zivilluftfahrt enthaltenen |
Zollbestimmungen zu verhandeln.




Die Verhandlungen sind mit folgender Zielsetzung zu fithren:

- Bei der Anderung der derzeitigen Bestimmungen des Anhangs 9
der Konvention sollte die sich aus der Zollunion des EWGs

ergebende besondere Situation beriicksichtigt werden.

-~ Mit Ricksicht auf die Zustindigkeit der Europidischen Virt-
schaftsgemeinschaft in 2ollfragen sollten auf der Ebene
der Organisation det internationalen Zivilluftfahrt die er-
forderlichen Schritte filir einen Beitritt der Europidischen
Wirtschaftsgemeinschaft zur Konvention von Chicago einschlief-

lich des Anhangs 9 unternommen werden.

Der Rat kann genauere Verhandhu@srjchtlhﬁen‘auf- .
stellen, sobald die Vorschlige der Abteilung Erleichterung der
Organisation der internationalen Zivilluftfahrt im einzelnen be-
kannt warden.

——



" BESCHLIESST :

" Empfehlung .

;;;fﬁr‘e$nen Beschluss des Rates

~ zur Erm3chtigung der Kommission .
zur Aushandlung der in An- R

'>hang 9 zur Kdnventioh Uber die intérnationa;e
- zivilluftfahrt enthaltenen~Zollbestimmungen _

.!‘

DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN,"

gestdtzt auf den Vertrag zur Griinduna der Europaischen ertschaftS“.

gemeinschaft, insbesondere auf Artwket113, T AU

l auf Empfehlung der Kommlsslon, B _Nf’:‘;£¥ L"' '
"~ in Erwégung nachstehender Grunde-”i : : |

 Der AbschluB eines Abkommens»zur Anderung der in Anhang 9 der Kon-
vention {iber die internationale Zivilluftfahrt enthaltenen Zollbeé', ,
stimmungen ist geeignet, den Luftfrachtverkehr zu e_r__l.e‘ichtern~ yn_d zu f6rder;h;

fdass es f&p_dje Gemeinschaft winschenswert ist,>ein derartiges Ziel zu erreichen "

- Derx AbschluB eines solchen Abkommens steht in direktem Zusammenhang R

mit der Erhebung der Z261le des gemeinsamen Zolltarifs, L;“"n_‘”“'

der Abschopfungen und der 0br1gen im Rahmen der Landu1rt-

‘schaftspolitik der-Gemeinschaft vorgesehenen Abgaben.oabe11st den
besonderen Erfordernissen der Zollunion Rechnung zu tragen. Daher sollte :

diekGemeinschaft dieses Abkommen ;anshm“klﬂ '_;T

'

, 3 - Einziger Artikel’

Die Kommission wird erméchtigt, im Rahmen'der“Abteilung Er;

leichterung der\Organisation'der internationaien Zi?illuféfahrt-;
’Verhandlungen im Hinblick auf die Anderung der in Anhang 9 der
' Konvention tiber die internationale Zivilluftfahtt enthaltenen Zoll-'fx

’

bestimmungen zu fﬁhren.
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Die Kommission fiihrt diese Verhandlungen nach MaBgabe der
im Anhang enthaltenen allgemeinen Richtlinien und im Benehmen

mit dem besonderen Ausschuss nach Artikel 113 des Vertraaes.

Geschehen zu Brissel, am

Im Namen des Rates

Der Prdsident



o - T ANHANG

Allgemeine Verhandlungsrichtlinien

Die Koﬁmission hat die Verhandlungen Uber die in Anhang 9 der Konvention
Uber die internationale Zivitluftfahrt enthaltenen Zollbest1mmungen mit

folgender Zielsetzung zu flhren @ - J,‘_ .

- Sie soll erreichen, dass die Anderdngén der deizeitigen Best immungen-des
Anhangs 9 der besonderen Situation der Zollunian der EWG Rechnung tragen;

N [
v

. = Sie soll die erforderlichen $chr1tte flr die erbere1tung der Rechtsgrund-
~ lagen unternehmen, damit die Europaische wirtschaftsgeme1nschaft der
}‘ Konvention von Chicago und deren Anhang 9 be1treten und dann © sie die 1hr
aufgrund des Vertrages zukommende»;ust&ndigkgit ausﬁben kann.
. Genauere Vefhandlungsrichtlinien k&nnten»festgelqgf werdén, sobald ndhere |
Einzelheiten Uber die derzeitigen Vorschlﬁge der Abteilung Erle1chterung §
der ICAO vorliegen. ' ‘ : ' ' '

' 1
[
' t
AL
" 4 o
, .
e
o y
. . .
IR v
“‘_ - P
[
1 1
< Y ,
. ) !
. 34
o
«

e e e o e

e




ANIIANG T

INTERNATIONALE NORMEN UND EMPFOHLIENE PRAKTIKIZH

ERLEICHTETRUNG

ANHANG 9

ZUR KONVENTION UBER DIE INTER-
NATIONALE ZIVILLUFTFAHRT

SIEBTE AUSGABE - APRIL 1974

Die vorliegende Ausgabe enthidlt alle vom

Rat vor dem 8. Dezember 1973 verabschiede~

ten Anderungen. Sie setzt die fritheren Aus-
gaben des Anhangs 9 mit Wirkung vom 15.Juli 1974
auBer Kraft und tritt an ihre Stelle.

ORGANISATION DER INTERNATIONALEN ZIVILLUFTFANRT
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VORWORT

Chronologie

Normén und empfohlene Praktiken zum Zweck der Erleichterung wurden .

‘erstmals ‘vom Rat am 25. Mirz 1949 geméB den Bestimmungen'des Art.37
" der Konvention tber die internationale Zivilluftfahrt (Chicago 1944)
- als Anhang 9 zur Konvention verabschiedet. Sie fuBften auf den von

der Abteilung. Erleichterung auf ihrer ersten und zweiten Sitzung
(Montreal, Februar 1946 und Genf, Juni 1948) ausgearbelteten Empfeh-
1ungen und traten am 1. September 1949 in Kraft. Sie wurden jeweils
im AnschluB an die weiteren Sitzungen der Abteilung erweitert und.

dberarbeitet (dritte Sitzung: Buenos Aires, Dezember 1951, Sltzung.
) .Manila, Oktober 1955; 5. Sitzung: Rom, Dezember 1959, 6. Sitzung. .
| Mexiko, Marz-April 1968; 7. Sitzung: Montreal, Mai 1968). Aufgrund
der Empfehlungen der Abteilung im Hinblick auf eine Anderung des o
'Anhangs 9 und gemaB den diesbezliglichen Entscheldungen des Rates
" trat die 2. Ausgabe am 1. Midrz 1953 in Kraft, die dritte Ausgabe
am 1. November 1956, die 4 Ausgabe am 1. November 1960, die 5 Aus—
gabe am ‘1. April 1964 und die 6. Ausgabe am 1. April 1969.

Siebfe'Aqugbe; - Die in der vorliegendén Ausgabe enthaltenen
Bestimmungen gehen im wesentlichen auf die Empfehlungen der Abtel—"

‘ - lung Lrleichterung auf ihrer 8. Sitzung (Dubrovnik Marz 1973)
vazurdck die zu einer volligen Erneuerung des Anhangs 9 gefuhrt
"haben. Diese 7. Ausgabe des Anhangs trat am 15, April 1974 1n
: Kraft und ist seit dem 15. Juli 1974 anwendbar. ‘

TN

Die Normen und empfohlenen Praktiken zum Zweck der Lrleichterung"

basieren auf den Bestimmungen des Artikels 37 der Konvention, dem—=
zufolge "die Organisation der internationalen Zivilluftfahrt bei |
Bedarf die Normen, empfohlenen Praktiken und internationalen Ver-'
fahren beziiglich der .... Zoll- und Einwanderungsformalltaten....

- und, gegebenenfalls aller anderen Fragen,‘welche die Sicherheit,
- die RegelmiBigkeit und die Effizienz der bufﬁfahrt'betreffen,"
- verabséh;edet und dndert. Die Anwendung def Nofmen und émpfohlenen
. Praktiken zum Zweck der Erleichterungldurch die einielnen Staaten a
" ist in Art. 22 der Konvention geregelt, demzufolge Jeder Signatar- .

staat bereit ist, qurch den ErlaB von besonderen Verordnungen
oder auf’ 1rgend eine andere Weise alle in seiner ‘Macht stehenden
MaBnahmen zu treffen, um den Luftverkehr zwischen den Gebieten




der Signatarstaaten zu erleichtern und zu beschleunigen und ein
unnétiges aAufhalten der Flugzeuge, Besatzungen, Passagiere und

- Frachten, namentlich in Anwendung der Gesetze iiber die Einwanderung,
die Gesundheit, den Zoll und die Freigabe zu vermeiden". Ferner
heiBt es in Artikel 23 der Konvenfion, daB sich jeder Signatarstaat
- verpflichtety "sbweit er es fﬁr durchfiihrbar hilt, Zoll—-und”Ein—v

wanderungsbestimmungeniﬁr den internationalen Flugvérkehr zu er-

lassen, die den Praktiken entsprechen, welche miglicherweise auf-

grund der vorliegenden Konvention eingefiihrt oder empfohlen werden
1) :

kénnten”.

-AuBer den invAnhang 9 enthaltenen Normen und empfohlenen Prak-

tiken liegen dem Erleichterungsprogramm der Organisation die Be-
schliisse der Versammlung auf ihrer 16.'Si£zung, dié Erkldrung des
Rats vom 26. November 1965 {iber die "Ziele der ICAO auf dem Gebiet
der Erleichterung” (Dok. 7891-C/906/2) sowie die B~-Empfehlungen

' der ICAO in Bezug auf die Erleichterung (Rundschreiben 119 AT/31)

zugrunde.,

GeLtunésBeré{ch'~ o

Wie aus Kapitel 1, Abschn. B hervorgeht, gelten die‘vdrliegen-

. den Normen und empfohlenen Praktiken fiir alle Arten von Luftver-
‘kehrsbetrieben, es sei denn, sie beziehen sich ausdrdcklich nur
~auf eine dieser Arten. ' ' | '

Praktiken zum Zweck der Erleichterung, nimlich eine "negati?e",

derzufolge die Staaten z.B. nicht {iber bestimmte Maximalforderungen

in Bezug auf schriftliche Formalitatéh, Einschrinkungen der Bewe-

gungsfreiheit usw. hinaﬁs/gehen sollen, und eine "positive", der- .

zufqlge die'Staaten z.B. den Passagieren, dem Transitverkehr usw.

bestimmte Mindesterieichterungen'einraumen sollen. Bei allen "ne- .

gativen" Bestimmungen wird von den Staaten érwartét, daB sie mit
ihren Forderungen nach Méglicﬁkeit unter den in den Normen und
empfohlenen Praktiken vorgesehenen Maximalforderungen bleiben. Bei
allen “"positiven" Bestimmungen wird von den Staaten erwartet, daB
sia nach Mdglichkeit weitergehende Erleichterungen als die in den

S
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Zwangsléufig gibt es zweil Kategorien von Normen und empfohlenen ..
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, S
Normen und empfohlenen Praktiken vorgesehenen Mindesterleichterungen

~einrdumen.

‘Verpflichtungen der Vertragsstaaten

Bekanntgabe der Unterschiede. Die ' Vertragsstaaten ~werden darauf

' hingewiesen, da8 sie gemidB Art. 38 der Konvention verpflichtet sind,
- der Organisation alle ﬁnterschiéde zwischen ihren nationalen Vor-
schriften und Praktiken uﬁd den im Anhang und seinen etwaigen Knde;_
rungen enthaltenen internationalen Normen mitzuteileﬁ.'Desgleichen .
werden die Vefﬂwgémmafai 1aufgefordert, alle Abweichungen von den
empfohlenen Praktiken mitzuteilen, die im Anhang und seinen etwalgen
- Anderungen enthalten sind. Ferner haben die| Vertragsstaaten - “die
Organisation iliber die Einfdhrung neuer Unterschiede bzw. die Besei~-
tigung bereits mitgeteilter Unterschiede auf dem laufenden zu halten.
Unmittelbar nach der Verabschiedung einer Anderung des Anhangs er-
geht an die Vertragsstaaten - “jeweils eine besondere Aufforderung zur -
Mitteilung von Unterschieden.

1),Fﬁr.die Bestimmungen des Anhangs "Erleichterung" sind noch

mehrere andere Artikel der Konvention von Belang,; was bei
~der Ausarbeitung des Anhangs beriicksichtigt wurde. Die mit
der Anwendung der Bestimmungen dieses Anhangs betrauten
Personen sollten auBer den Artikeln 22 und 23 insbesondere :
folgende Artikel kennen: : :

Artikel 10: Landung auf einem Zollflughafen. . oo
- Artikel 11: Anwendung der Luftverkehrsordnung. .
. Artikel 13: Ankunfts- und Abfertigungsvorschriften '
. Artikel 14: Verhiitung der Verbreitung von Krankheiten ' - B
- Artikel 16: Besichtigung der Luftfahrzeuge Co ‘
Artikel 24: 261lle
Artikel 29: Barddokumente der Flugzeuge.

L%




Die Staaten werden auch auf die Bestimmungen des Anhangs 15 liber
die Verdffentlichung der Unterschiede zwischen ihren pationalen
Vorschriften und Praktiken und den entsp;echenden Normen und
empfohlenen Praktiken def ICAO auf dem Weg des Informations-
dienstes fiir den Luftverkehr hingewiesen. Die Einhaltung dieser
Bestimmungen in Anhang 15 ist eine zusdtzliche Verpflichtung
zu den Auflagen, die den Staaten bereits aus Art. 38 der Konven-

tion erwachsen.

— e — — — — o oo— — — —— e 2

Die nach MaBgabe der in diesem Anhang enthaltenen Normen, cmwfoh—
lenen Praktiken und beschriebenen Verfahren erfolgte Schaffung,
Beseitigung oder Anderung von Einrichtungen, Diensten und Ver-
fahren, die den Luftverkehr betreffen, ist entsprechend den Be-

stimmungen des Art. 15 bekanntzugeben und in Kraft zu setzen.

Ubernahme des Wortlauts des Anhangs in die elnzelstaatllchen

— e E—— — —— — — o— L e— e

_Verordnungen.

In einer EntschlieBung vom 13, April 1948 hat der Rat die Ver-
tragsstaaten darauf hingewiesen, daBf sie zwecknmdfigerweise den
Wortlaut ihrer Verordnungen mdglichst auf den Wortlaut der ICAO-
Normen, sowelt diese ‘den Charakter von Verordnungen haben, ab-
stimmen, Abweichungen von diesem Wortlaut feststellen und alle
die Sicherheit und RegelmiBigkeit der Luftfahrt betreffenden
zusdtzlichen nationalen Vorschriften bekanntgeben sollten. So-
weit wie mdglich wurden die Bestimmungen dieses Anhangs so ab-
gefaft, daB sie sich ohne wesentliche Textinderungen in die

einzelstaatlichen Vorschriften einfligen lassen.

Allgemeine Bemerkungen

Die Anhidnge setzen sich aus verschiedenen Elementen zusammen,
die im Folgenden ndher beschrieben werden, die aber nicht unbe-
dingt in allen Anhdngen enthalten sein missen.

1._Bestimmungen, die den eigentlichen Anhang ausmachen:

a)‘Egggpq_gpd empfohlene Praktiken, die vom Reat gemdpn
den Bestimmungen der Konvention verabschiedet werden
und im Sinne des vorliegenden Anhangs folgendermafen

definiert werden:



Norm. Bestimmung, die der Rat - gemaB Art. 54, (Abs. L)der

Konventlon verabschiedet hat, nachdem er erkannt hat, daB

ihre einheitliche Anwendung mdglich und zur Erleichterungj

‘und Verbesserung eines bestimmten Aspekts der internationa-

. len Luftschiffahrt notwendlg ist. Fille von Nlchtelnhaltung
o sind dem Rat,gemaﬁ Art. 38 von den Staaten mltzuteilen..

lvggpggglggg_gggggigz Bestimmung, die der Rat gemdB Art. 54,
(Abs. ) der Konvention verabschiedet . hat, nachdem er er-r
kannt hat, das ihre Anwendung generell méglich und zur '
'Erleichterung und Verbesserung eines bestimmten Aspekts

. der Luftschiffahrt in besonderem MaBe wiinschenswert ist.

- Die Signatarstaaten bemiihen sich in Anwendung der Bestimmun=-

gen der Konvention um ihre Elnhaltung.

" b) éghggge, in denen aus Grunden der Einfachheit Bestlmmungen A

zusammengefaﬁt wurden, ‘die gleichwohl Teil der vom Rat
- verabschiedeten Normen und-empfohlenen Praktiken sind.

E c)‘ ‘Begr1ffsbest1mmungen der 1n den Normen und empfohtenen Praktiken -
‘vmein bekannt ist. Die Begr1ffsb‘é$~t1mmungen gelten nicht als e'lgen-
 standiges Element, sondern sind Bestandteil’ der‘Normen und ]
empfohlenen Praktiken, in denen die entsprechenden>Ausdrﬁcke:l
vorkommen, denn der Sinn der Bestimmungen hangt von der Be-
- deutung dieser Ausdrucke ab. ’ B

“ ) R ) . ) ) ‘ ' . A
p .

?. Texte, die, 1lt, BeschluB des Rates in éinem Dokumeﬁt mit den _‘
..~ Normen und empfohlenen Praktiken zu’verﬁffentlichen sind,

3scheidungen des Rates unter Hinweis auf die den ' wyWrags--'
staaten obliegenden Verpflichtungen in Bezug auf die Anwen-
dung der Normen und empfohlenen Praktiken gemaB den’ Bestlm--'
. mungen der Konvention und des Annahmebeschlusses.

[




Teile, Kapitel oder Abschnitte eines Anhangs; sie sollen

die Anwendung der Bestimmungen erleichtern.

c) Pnmerkungen: sie sind in den Text eingefiligt, wo immer sich
konkrete Hinweise oder Angaben zu bestimmten Normen oder
empfohlenen Praktiken als notwendig erweisen. Sie sind

nicht Bestandteil der Normen und empfohlenen Praktiken.

d) zusdtzliche Bestimmungen, welche die Noxrmen und empfohlencn

Praktiken erginzen oder Hinweise auf deren Anwendung ent-

halten.

GemiiB einer Entscheidung des Rates vom 25. Mai 1970 werden die
Anhdnge zur Konvention iiber die internationale Zivilluftfahrt
auf Franzésisch, Englisch und Spanisch verabschiedet. Mit der-
selben Entscheidung werden alle Vertragsstaaten aufgefordert,

der Organisation mitzuteilen; fiir welche dieser drei Fassungen
sie sich bei der Anwendung der Bestimmungen im nationalen Be-
reich und in allen anderen von der Konvention vorgeschenen
Fdllen entscheiden, wobei sie sich auch fir eine in die jewei-

lige Landessprache lbersetzte Fassung entscheiden kdnnen.

Typographisch werden die einzelnen Bestimmungen folgender-

In Bezug auf die franzdsische Fassung sei darauf hingewiesen,
daB der obligatorische Charakter der Normen durch die Verwen-
dung des einfachen Futurs zum Ausdruck kommt, wihrend der Be-

——— — —

emgggplggz verdeutlicht wird.

Jeder Hinwels auf eine bestimmte Ziffer des vorliegenden
Dokuments bezieht sich auf alle Unterabschnitte der entsprechen-
den Textpassage.
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i'Ausladen

 ;die vorliegenden Normen und r"‘mpfehlm'lgz;en beziehen.

. o, _ g T o

 INTERNATIONALE NORMEN UND EMPFOHLENE PRAKTIKEN

kKapiiei\1 - Bégriffébestimmungén'und Geltungsbereich‘

A. Begriffsbestimmungen '

In den Normen und Empfehlungén fiir die Verkehrqerleichterung
hadben die nachstehenden Ausdriicke folgende 'Bedeutung: - ) :

\ - L _ o
Das Absetzen von Fracht, Post, Gepick oder Bordvorrdten aus einem
Luftfahrzeug nach einer Landung, ausgenommen Fracht, Post, Gepick
oder Bordvorrdte, die auf dem ndchsten Abschn]tt desselben durch--
gehenden Fluges weiterbefordert werden. = . . :

-

. Aussteige S v ‘ ,
" Das Verlassen eines gelandefen Luftfahrzéuges durch Besatzung oder
Flugghste, soweit sie ihre Reise nicht auf dem ndchsten Abschnitt

desaselben durchgehenden Fluges. fortsetzen.

Behorden__ﬁ' . _ A
Dienststellen oder Peamte eines Vertragsstaates, die fiir die An-

" wendung und Durchsetzung derjenigen Cesetze und Vorschriften dieses

Staates verantwortlich sind, die sich in irgendeiner Hinsicht auf

,“Besatzungsmitg]ied

‘Eine Person, die vom (Luftfahrzeug ) Halter beetimmt ist, wahrend
»der Flugzeit Aufgaben in einem Luftfahrzeug zu erfiillen.
" Besucher (zeitveiliger) "~'j v EEREEN

~Jede Person, ohne Unterschied der Rasse, des Geschlechts, der
Sprache oder Religion, die aussteigt und in das Cebiet eines Ver-

tragsstaates einreist, in dem sie nicht sténdig wohnt, und sich
dort nicht lénger als drei Monate zu rechtméBigen, nicht auf Ein-
wvanderung gerichteten Zwecken, wie Touristik, Frholung, Sport, Ge-

~ sundheit, familiére Griinde, Studium, religitse Pilgerfahrten oder

Geschdfte, uufhidlt und withrend ihres Aufenthaltes in dem besuchten

- Gebiet keiner erwerbsmaBigen Beschaftigung nachgeht.

1
Bevollmachtigter e e

]

VIElne Yerantwortliche Person, die einen (Luftfahrzeug-) Halter ver=
“tritt und durch ihn oder in seinem Namen ermichtigt ist, alle For-
‘malitéten in Zusammenhang mit Linflug- und Ausflugabfertigung der

luftfahrzeuge des Halters, der Pesatzung, der Fluggaste, der Fracht.

\der Fost, des Pepacks und der Fordvorrite zu erfiillen.

'Bodengernt“ ST ‘ R N L

Gegenstiinde besonderer Art fir. die WArtung,'Instandsétzung und Ver-
sorgung eines luftfahrzeuges am Roden, einschlieBlich Priifgeriit und
Finrichtunpen fiip die Abfertigung von Wracht und Fluggasten.

4 T ey
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Bordvorréte

Waren, ‘einschlieBlich Verpflegungsvorrédte, die zum gsofortigen Ver-
brauch geeignet und fiir die Verwendung oder den Verkauf an BRord
eines Luftfahrzeuges withrend des Fluges bestimmt sind.

durchgehender Flug

Fin btestimmter Flug, der auf der gesamten Strecke vom Ausgangspurnkt /:
iiber beliehige Zwischenpunkte bis zum Bestimmungsort die gleiche, :
vom (Luftfahrzeug-) Halter festgelegte Bezeichnung trigt.

Fintragungsstaat

Ein Vertragsstaat, in dessen Luftfahrzeugregister das Luftfahrzeug
eingetragen ist.

Ersatzteile

Pir Instandsetzung oder Austausch bestimmte Gegenstinde zum Einbau
in ein Luftfahrzeug, einschlieBlich Motoren und FProyeller.

Flugtesatzungamitpelied

Fin zugelassenes Besatzungsmitglied, dem Aufgaben ibertragen worden
sind, deren Frfiillung fiir den Retrieb. eines Luftfahrzeuges wahrend
der Flugzeit wesentlich sind. ’

Fluglinienunternehmen

Wie in Artikel Y6 des Alkommens festgelegt, jedes Luftverkehrsunter-
nehmen, das eine internationale Fluglinie anbietet oder hetreiot. i

Fracht

Alle in einem Luftfahrzeug beforderten Giiter, ausgenommen Fost,
Bordvorrate und Gepdck. :

Freifiughafen

Fin internationdler Flughafen, auf welchem Besatzung, Fluggraste,
Gepdack, kracht, rost und Bordvorriite - vorausgesetzt, daf sie bis

zum Abflug nach einem Ort auflerhalb des Hoheitsgebietes in einem fest-
gelepgten percich verbleiben - aussteigen oder ausgeladen werden, ver-
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bleiben, umsteigen oder umgeschlageh werden diirfen, ohne irgend-

welchen Zollgebiihren oder Aollen und, besondere Umstande auage-
nommen, 1rgendeiner Kontrolle zu unterl1eren.‘

’

. Freizone

Ein Bereich, in welchem Waren inléndischen ouer auslandischen
" yrsprungs zugelassen sind, in Verwahrung gegeben, gelagert; ver-
- packt, ausgestellt, verkauft, weiterbearbeitet oder verarbeitet

werden konnen und aus dem diese Waren nach einem Ort auBerhalb
des Hoheitsgebeites verbracht werden kdonnen, ohne z6llen oder.

Inlandverbrauchsteuer oder, besondere Umstdnde ausgenommen, einer
" Kontrolle zu unterliegen. Waren inlédndischen Ursprungs, die in
© eine Freizone zugclasuen wurden, kinnen als aquefuhrt angeaehen

uerden. L - oo S

Il

j_;Gepéck

Yersonliche Gegenstiande der Fluggidste 6der Pesatzung, die aufgrund

einer Vereinbarung mit dem (Luftfahrzeug-) Halter in einem Luft-

' ,_fahrzeug befordert werden. N

internationaler Mlugshafen

"Jeder Flughafen, der von dem Vertragsstaat, in dessen Cebiet er
" liegt, als Flughafen fiir Fin- und Ausflug im internationalen Flug- .
verkehr bezeichnet worden ist, und auf dem die Formalititen in hezug

4 auf Zoll, Einreise, Gesundheitswesen, Tier- und Pflan&enquarantane

" u. d. vorgenommen werden. . :

vLuftfahrzeugéusrﬁstuhg

Cegenstidnde, einschlieBlich Erste-Hilfe- und Lebenérettungsgerat,

3,

die fiir den Gebrauch an kord eines Luftfahrzeuges wihrend des Fluges

bestimmt sind, ausgenommen pordvorrdte und beweyllche Ersatzteile.

' verantwortlicher Luftfahrzeugfhhrer

~Der fir den Betrieb und die S1cherhe1t eines Luftfahrzeuges wehrend
der Flugzelt verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer.'

.

(Luftfahrzeug-) Halter S

-»

_kersonen, Fersonenvereinigungen oder Unternehmen, dle e1n Luft-

fahrzeug 1n Betrieb haben oder zum Betrieb antieten.

Fost

, Prlefsendungen und andere Gegenstande, die von }ostverwaltungen o

Ubergeben worden und zur Auslieferung an solche bestimmt sind.

Sicherheitsnusrdstung

Gegenstinde besonderer Art, die.zum Gebrauch eihvelhvoder als Teil

eines Systems bestimmt sind um gesetzwidrige Lingriffe in die Zivil-

’luftfahrt und deren I~'inr:lchtungen 2u verhindern oder au’zudecken.,

'




Transitbereich

Ein besonderer, in Verbindung mit einem internationalen Flughafen
stehender, von den Behorden genehmigter und unter deren unmittel-
barer Aufsicht stehender Bereich fiir die Aufnahme des Durchygangs-
verkenhrs wihrend eines kurzen Aufenthaltes in dem Vertragsstaat.

Transiteinrichtungen

Von den zustidndigen Behdrden genehmigte Sondereinrichtungen, die
es ermdéglichen, daB der Durchgangsverkehr wdhrend eines kurzen Auf-

.enthaltes in dem Vertragsstaat unter unmittelbarer Aufsicht dieser

Rehorden verbleibt.

unbegleitetes Gepack

Zusteigen

Gepdck, das nicht in demselben Luftfahrzeug beférdert wird wie die
Fluggiiste oder die besatzung, denen es gehort.

Zuladen

Das Unterbringen von Fracht, Post, Gepdck oder Bordvorraten in

einem Luftfahrzeug zwecks Beforderung auf einem Fluge, ausgenommen
Fracht, Post, Gepack oder Bordvorrkte, die bereits auf einem
friheren Abschnitt desselben durchgehenden Fluges eingeladen wurden.

Das Besteigen eines Luftfahrzeuges zwecks Antritt eines Fluges,
ausgenommen durch Besatzung oder Fluggdste, die bereits auf einem
fruheren Abschnitt desselben durchgehenden Fluges eingestiegen
waren,

B. Celtungsbereich

Die folgenden Normen und Empfehlungen gelten fiir alle Arten

des Betriebs von Luftfahrzeugen, es sei denn, eine Bestimmung
beziehe; sich ausdriicklich auf nur eine Betriebsart, ohne andere
Betriebsarten zu erwdhnen,

N
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2.1

2.2

2.3

S.

‘Kapitel 2 - Ein- und Ausflug von Luftfehrzeugen

Aligomeines'-'

Norm

Behordliche Vorschrlften und Verfahren fir 'die Abfertigung
von Luftfahrzeugen sollen nicht ungiinstiger sein als Be-
stimmungen, die auf andere Verkehrstrﬁger_angewgndt werden.

Norm . : : ' o o -
Vertragsstaaten sollen Bestimmungen erlassen, nach denen
Verfahren fiir die Abfertigung von lLuftfahrzeugen so anzu-
wenden und durchzufihren sind, daBl der Vorteil der Geschwin-
digkeit, der .zum Luftverkehr gehdrt, gewahrt bleibt.

Norm

AuBer den in diesem Kapitel vorgesehenen Formularen sollen

. die Behérden von den Haltern keine weiteren Dokumente fiur _

' Be

2.4

20401

. 2.4.2

- Empfohlene Praktik

den Ein- und Ausflug von Luftfahrzeugen verlangen. .

Anmerkung: Dieser Absatz beabsichtigt u.a. auch, daR die
Standardformulare nicht durch Hinzufiigen von nat1ona1en

. Zeichen verdndert werden.

‘Beschreibung, Zweck und.- Verwendung von Luftfahfzeugrépferen

-
s

ﬁ Vertragsstaaten sollten die Vorlage einer Allgemelnen Fr-

klarung nicht verlangen.

Norm

Fin Vertragsstaat, der weiterhin dieHVorlage einer Allpemelhen
FCrklarung verlangt, soll seine Forderungen auvf die in Anlage 1

- (Allgemeine "rkldrung) angefiiirten lunkte beschrdnken und das
- Formular verwenden, das in dieser Anlage angegeben ist.

Norm

‘Falls ein Vertraésntaat auf das Fluggast&érzeichnié verzichtet

und die Allgemeine Erklérung aufer zum Zwecke der Peglaubigung
nicht mehr verlangt, so erkennt er je nach Wahl des Halters
entweder eine Allgemeine Frklirung an oder eine entsprechende
vom Pevollmichtigten oder dem verantwortlichen luftfahrzeug-
fihrer auf einer Seite des Frachtmanifestes unterzeichnete
Peglautigung. Die Reglaubigung auf dem Frachtverzeichnis kann
durch Stempel erfolgen. Falls der Halter die Reglautigung auf
dem Krachtverzeichnis wéhlt und weder .Fracht, lost, Pordvor- °
rdte noch Gepiick ein- oder. ausgeladen vwerden, vermerkt er dies

auf d(wu Frachiverzeichniy, ' : '

e ey 4
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2.6  Empfohlene Praktik

2 4.3 Norm

Vertragsstaaten sollen die Allgemenne erlarung y Wenn dleqe
"entweder vom Bevollmidchtigten oder vom verantwortllchen Luft-
fahrzecugfihrer unterzeichnet ist, anerkcnnen. Sie kinnen jedoch,
sofern erforderlich, die Unterzeichnung des Teils iiber die Ce-
‘sundheitserklarung durch ein Kesatzungsmitgelied verlangen, falls ‘
die Allgemeine Erklarung selbst nlcht von einem Beqatzungom1t— o
glied unterschrieben worden ist. :

2.5 Norm'

Falls Vertragsstaaten beim Fin- und Auqflug.von Luftfahrzeuvgen
Auskunft iiber Besatzungsmitglieder verlangen, soll diese auf ‘die
Angabe der sahl an Bord befindlicher Besatzungsmitglieder bLe-

schriinkt seinj dic Yahl s0ll in der Spalte "Gesamtzahl der ue* . o
‘satzung" der Al]gemelnen nrklarung angegeben werden. L

7

Vo

Vertragsstaaten sollten nicht die Vorlare eines ”lup(astvor-
zclchn1°qc° vcrlangcn._

2.6.1 Empfohlene Praktik =~ . - ‘ ‘ -

In Vertrags%taateh, in denen kein Fampnsverzeichni der. Plupr:ste
verlangt wird, gollten die Hehdrden nicht mehr auf der Allge-
meinen Frkliérung verlangen als die Angabe iber die Zahl der ein- .
und aussteigenden Fluggidste sowie die Zahl der Flugsiste, die
sich auf demselben Flug im Transit auf dem Flughafen aufhaltcn.

Anmerkung: Es ist beabsichtigt, jegliche Eintrapgung iiber die
~Fluggidste auf der AllgemeJnen Erklidrung sobald wie mogl1ch weg-
v fallen zZu lasqens

2.6;2 Norm

Verlangt ein Vertragsstaat weiterhin die Vorlage eines Flugrast--
verzeichnisses anstelle einer Eintragung in der Allgemeinen FEr-
kldrung, so soll er seine Forderungen auf die in der Anlage 2

. (Fluggastverzeichnis) aufgefiihrten Punkte beschrianken und sich 7
nach dem allgemeinen Charakter dieses Ver;éichnisses richten.

2.7 . Norm

Verlangt ein Vertragsstaat welterbln die Vorlage eines F acht-
verzeichnisses, so soll er - aufler den im Korf des Frachtver-
zeichnisses 1t. Anlage 3 enthaltenen Austnften - nicht mehr
als folgende 3 Angaben verlangen: -

'a) die Nummer des Luftfrachtbr:efes,

b) die Zahl der zu Jedem Luftfrachtbr:ef gehorlpen : S
. "Sendungen; und . : _ » ‘ s

c) die Warenart. L ' : B o .

Nas Frachtvorzelchnla s0ll anerkannt werden, wenn es auf dem
ve ve Formular oder in klarer vnd veratindlicher Form ausfe-
. ’ .

~
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stellt ist, die den Erfordernissen der elektronischen Daten-:
verarbeitung entsprlcht. ' A -

Anmerkung' Dleser Absatz bezweckt u. a., daB bei Ankunft fur

Anmeldung der Iuftfracht bei den Behdrden, den Haltern folsende,”
der Zustimmung des jew. Staates untorlievcndo Mor11chkelton Zur -

Wahl stehen sollen:

a) Vorlage des Frachtverzeichnisses lt. Anlage 3, wenn von
~der Beladestation im Ausland aufgestellt, oder

b) Aufstellung und Vorlage des Frachtverzeichnisses bei der

Ankunft aufgrund der tatsidchlich gelandeten Sendungen, e

oder

vc) Vorlage-dor im Frachtverzeichnis Verlangten,Auskﬁnfte auf

eine andere Weise, wie durch direkte libertragung in einen
Computer, fernschriftliche Ubertrapgung oder durch ein
Exemplar des Luftfrachtbriefes pro Sendung.

2 7.1 Empfohlene Praktik

2.8

R 2.9

Vertragsstaaten sollten auf die Forderung nach Angdbe der Waren-

‘art im Frachtverzelchnls verZJChten.,.

Norm

Vertragsstaaten sollen tiber das lostformblatt AV 7 hlnau y, das
durch den Weltpostvertrags von Tokio (1969) vorgeschrieben

wird, keine andere schriftliche losterklarung verlangen. lalter,
die lost befordern, sollen den Zollbehirden auf Verlangen ein
Exemplar des betreffenden Fostformblattes AV 7 zur Priifung und-
anschlieBenden Riickgabe vorlegen, falls die PostbehOrden die

. Formhlatt nicht schon anderwe1t1g fir Zwecke der Zollabfert1pung;

eingereicht haben.,

Nfol‘m- _' ot . . - -. . “ i '
Vertragsstaaten sollen keine schriftliche Erklsrung iiber Bord-
vorrite, die an bord des Luftfahrzeuges vertleiben, verlanren.
Hinsichtlich der Berdvorrédte, die in luftfabrzeuge eingeladen
oder aus Luftfahrzeugen ausgeladen werden, sollen die Vortrags-
staaten, die weiterhin eine schriftliche Frklérung tber dies
Vorrdte verlangen, die geforderten Auskiinfte auf ein abeolutes

MindestmaB beschrdnken und deren Abfert1gung soweit wie mapl:ch
vereinfachen., .

4

' Nofm

Vertragsstnaten sollen die Vorlage eines Verzeichnisses iber -
die Stiickzahl des begleiteten Gepidcks nicht verlangen. llalter,
die Gepdck befoérdern, sollen den Behorden auf Verlangen jede
verfiighare Auskunft gebten, falls diese nicht durch die Flug-

‘ciste bereits anderweitig fiir die Zol]abfertigung abpegeben

’

wurde,
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“¢. - Verfahren beim Ausflug - .

. 2.11 Norm . _ S
" Die Verbragsstnaten qollen von dem Pevol]macht]gten oder .U;f

, . dem verantwortlichen luftfahrzeugfiihrer vor Abflug des Juft-
~ fahrzeuges die lbergabe von nicht. mehr als den folpenden L
{Pap:ere1an die zustandipen Pehdrden verJangen ' . ‘

‘ .a) zwedl Ausfert:gunpen der Allpeme;nen }rklarung, sofern- ’
‘einé solche verwendet wird, . .

n.,b).zwel Ausfertlgungen des Fluggastverzeichnisses, sofern
ein solches verwendet wird, mit Pngalen uber die an Pord
gehenden bluggaqte entsprechend 1hren Ausste:georten,

c) zwei Ausfertzgungen des Prachtverze:chnlqses, sofern ein
©  solches verwendet wird, mit Angalen iiter die eingeladene
Fracht und das unbegleltete Lepack entsprechend den Au~-"
. ladeorten,, -
. d) zwei Ausfert:gungen eines elnfaohen Pordvorratsverzelch-‘
T . nisges, sofern ein solches verwendet w:rd mit Angaben
" iiber dle eingeladenen Bordvorrate. ‘ .

f . - P ’

2 12 horm

BN Wenn ‘das blugzeug veder Plugpa,te an bord nimmt, noch Fracht,
- --Fost, Pordvorrate oder (epick eingeladen werden, soll kein
~anderes luftfahrzeugformular auBer der Allgemeinen Frklirung
'(aus der diese Tatsache gervorgehen soll) oder dem Fracht- '\
. verzeichnis verlangt ' werden, falls die he,tlmmung des ﬂb-
f;qatzes 2.4. 2 anwendbar 1qt. ' :

]
i T ° . y

2,13 'Norm N I e Lo

"“ur rlelchterung des Abflugs von ]uftfahrzeugen sollen die
Vertragsstaaten den ilaltern die Verwendung von einheitlichen
‘Gepéckgewichten fiir jedes Cepkckstiick cder fiir das Cesamt-
gepick eincs jeden Fluggastes auf den entsprechenden Piensten |

"~ - erlauben, sofern die Halter zum FErwerb dieser Genehmigung

genﬁgend\ﬁberzeugende statistische Unterlagen vorgelegt haben.

D. . Verfahren beim.EinT]ug o o

AS

j .
N

u2Jj4l Die Vertfdgsstaatéﬁ sollen von dem‘Bevollméchtigten bder dem

iverantwort]lchen"Luftfahrzeugfﬁhrer tei Ankunft des Luftfahr-
- . zeuges die Ubergabe von nicht mehr als den folgenden zapleren
-~ an die zustand1gen Behorden verlangen: . e

vfa) drei Ausfertnpunpen der Allgemelnen Trklarunp,,sofern\
solche verwendet wird, = . .

- . J

" b) vier Ausfertigungen des Fluggastvérzeichniéses, sofern‘
' ein solches verwendet wird, mit Angaten. iibér die von Ford.
gehenden Eluggéste entSprechend.ihren Finsteigeorten,

p Q) drei Ausfertigungen des Frachtverzeichnisses, sofern ein
- solches .verwendet wird, mit Angaben iiber die ausgeledene
¥racht und iiter das unbegleltete Pepéck nntqprechpnd den

F1n]adeorten,
\




2.16

2.18

L

rd

d) zwel Ausfertigungen eines einfachen Rordvorratsverzeich-
nisses, sofern ein solches verwendet wird, mit Angalen
iiber die ausgeladcnen lFordvorrite., "

Norm . o e o

Wenn das Flugzeug weder Fluégésfe absetzt, noch Fracht, Post
RBordvorridte oder Gepick ausgeladen werden, soll kein anderes

Luftfahrzeugdokument auBer der Allgemeinen I'rkléarung (aus der

diese Tatsache hervorgehen soll) oder dem Frachtverzeichnic
verlangt werden, falls die Peqtlmmung des Absatzeq 2.4.2.:

anwpndbar ist.

: 2
\ v/

Aﬁfeinanderfolgende Landungen auf zwei oder mehreren inter-
nationalen Flughidfen desselben Vertragsstaates

Empfohlene Praktik _ o .
Falls luftfahrzeuge auf zwei oder mehreren internationalen

Flughdfen ecines Vertragsstaates landen, ohné eine Zwischen- _
landung in einem anderen Vertragsstaat durchgefiithrt zu haben,

sollte dieser Vertragsstaat fir den Fin- und Ausflug keine
Formulare verlangen und keine Verfahren anordnen, die sich
vcn den in diesem kKapitel beschrlebenen unteruchelden oder’

dariiberhinausgehen.

Anmerkung: ks wird angenommen, daﬂldie Vertrapgsstaaten es
den Lufifahrzeugen in der itegel erlauben, in der Zeit (die.
im talle vieler frivatfliige von einiger Dauer sein kann)
zwigchen dem AbschluB aller kinflugformalitédten und dem
peginn der Ausflugformalitidten auf anderen als internatio-
nalen Flughédfen ihres Gebietes zu landen, und dal sie dabei

-keine der in diesem Fapitel beschrnebenen 1ap1ere verlanpen
,,oder verfahren anordnen. : :

Erstellung von Luft fahrzeugpapieren

\Emofohlene Praktik.

Die beim kin- und Ausflug von Luftfahrzeugen geforderten
Papiere sollten, wenn sie in englischer, franzdsischer oder
spanischer Sprache abgefaft sind, anerkannt werden. Jeder
Vertragsstaat kann eine miindliche oder schrlftliche Uber-
setzung in seine Landessprache verlanpen.

Norm

ts s0ll nicht vérlanpt werden, daf3 die in Kap1tei 2 be-

schriebenen Papiere mit Maschinenschrift ausgefiillt werden..

Handgeschriebene Blockbuchstaben mit Tinte oder Tintenstift

.oder durch elektronische vatenverarbeitungsanlagen herge-

stellte Wokumente sollen in leserlicher und verstandllchcr

© ¥orm in allen rallen anerkannt werden.

e e an V-.,..,,«_...._....,._,‘.,vH:v._.‘...,;.\.m I

e e
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2 19 Norm = o

7 Im. Zusammenhang m1t der verwendung aller fir den Bin- R A
oder Ausflug eines Luftfahrzeuges benot1gten rapiere sollen L VJ;F!

". weder Sichtvermerke verlangt, noch 51chtvermerks- oder
-sonstige bebuhren erhoben werden. P _ g .

" C. »:Entwesung ﬁonlbﬁftfahrzéugeﬁ »

. L # . - e .
~.2.20 Norm. . . . .. ’;f . T
' Fordert ein veffragsstaat eine nﬁtwesung im Interesse der
tesundheit, dann soll diese rorderung als erfiillt angesehen
werden, wenn die naume des Luftfahrzeuges, in denen Insokten
-von einem Gebiet in ein anderes verschleppt werden kdnnen,
mit einem Ungezieferbekdmpfungsmittel ausgespriiht werden, L

'~ dessen Stédrke, Zusammensetzung und Ausbringungsmethode durch " - B

P

‘die Weltgesundheitsorganisation empfohlen und das von dem
betreffenden Staal anerkannt ist. DNiesewn HnPQLJeferbvkdmpfunpq
mittel muB wie folgt wirksam auogobracht werden: -

_’a) in den Fuhrerraum und die jenigen Rdume des Luftfahrzeuges,
die ~ wenn es sich bewegt - inicht zugénglich sind, so .
.« = kurz wie mdglich vor dem letzten Abflug des luftfahrzeuges -
EEEREE zum Einflug in den Vertragsstaat und frilhzeitig genug, um
eine Verspitung dleses Atfluges zu vermeiden; und S -

b)‘ln diejenigen Rdume des Luftfahraeuges, die =~ wenn es:
* 8ich bewegt - zugdnglich sind, nach dem letzten Abflug
des- Luftfahraeugeo vor dem Elnflug in den Vertlagb%tadt

entweder S : . S ‘ G - '

i) durch Aussprﬁhen eines Aerbsols oder durch ein gleich- ~
wertiges Verfahren, widhrend das Luftfahrzeug vam Vorfeld
zum Start aufl die utartbahn rollt, oder . '

11) falls das Luftfahrzeug entsprechend aUQperustet 1st.‘
durch ein selbsttdtiges Ausbringen von Témpfen, wihrend
N das Luftfabrzeug fliegt, jedoch so frith wie miglich und -
f” ,Spatestens 30 Minuten vor der ersten Landung ~oder .

iil) durch andere ebenso w1rksame Mlttel..' L ' -

>

N j2?21 Empfohlene Prakt1k

-‘Wenn_eine bntwesuny im Interesse der Cesundhe1t gemif3 2. 20
- > vorschriftsmdBig durchgefiihrt und dies in die Allgemeine FEr-

: klarung eingetragen wurde, dann sollte sie von allen vertrags~
~ . staaten als Nachweis einer w1rkungsvoll durchge fiihrten Ent-
‘”‘wepnng zur Verhinderung der Ausbreitung aller Insekten aner- -

kannt werden, die Krankheiten des Menschen ubertragen und

gegen die day Vertilgungom1ttel wlrksam ist,. .-

L '
\
.

2. 22 Wenn e1ne Lntwesung im Interesse dor Gesundhe1t gemaB 2,20 g S i

. vorschriftsmiBig durchgefiihrt wurde, soll den Fluggristen und
~~der Pesatzung bei der Ankunft gestattet werden, das Luftfahr-
zeug unverzupllch zu verlaqsen, auﬂer unter besonderen U -

: standen. T : » C

e

i i

ptin
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‘2.235

2.24

)
N
\Jt

2.26

2.27

2.28

©2.29

1.

Empfohlene Pfakt{k ' , .
Die Vertragsstaaten sollten sicherstellen, daf alle mit der

Entwesung wdhrend des Fluges beauftragten Personen agsreichend'
"iiber die Art und Weise unterrichtet werden, in der_dlese Ent-.

wesung wirksam durchzufiihren ist.’

Empfohlene Praktik

Fs sollte nicht gefordert werden, daB die Fntwesung eines

auf dem Durchflug befindlichen Luftfahrzeuges zur Vertilgung
von menschliche Krankheiten iibertragenden Insekten, gegen
welche das verwendete Ungeziefervertilgungsmittel wirksam

ist, wiederholt wird; es sei denn, lebende, menschliche Krank-

" heiten iibertragende Insekten wurden an Pord des Luftfahrzeuges

gefunden, oder das Luftfahrzeug befindet sich auf einem direk—
ten Flug von einem Infektionsgebiet einer durch Insekten ube?-
tragenen menschlichen Krankheit nach einem fiir diese Krankheit

" empfinglichen Gebiet,

_Empfohlene Praktik'

Fordert ein Vertragsstaat die Fntwesung eines lLuftfahrzeuges
im Interesse der landwirtschaft oder der Lebensmittelkonser-
vierung halber, dann sollle nur eine einzige lehandlung vor-
genommen werden, die auch den Anforderungen des 3ffentlichen
Gesundheitswesens entspricht. .

“Fordert ein Vertragsstaat die Entwesung oder:sonstfge <chutz-

mafinahmen zum Zwecke der Tier- und Pflanzenquarantine, sollte
dieser Staat Schritie ergreifen, um diese FaBlnahmen mit ande-

ren Abfertigungsverfahren abzustimmen, wenn dies die Abferti-

gung des Luftfahrzeuges und der von ihm beférderten Ladungen

. beschleunigt, sofern die Sicherheit des Luftfahrzeuges und
~die Wirksamkeit der Mafnahmen nicht beeintréchtigt werden.

- ' . \
k /

Norm PR

Die Vertragsstaaten sollen sicherstellen, daB ihre Entwesungs-
verfahren oder jede andere SchutzmaBnahme der Gesundheit der
Fluggiste und der Besatzung nicht abtréaglich sind und sie so
wenig wie méglich behelligen., '

Norm e

Die Vertragsstaaten sollen ‘sicherstellen, daB Ungezieferver-
tilgungsmittel oder andere fiir das 5ffentliche Gesundheits-
wesen, die Landwirtschaft oder die Lebensmittelkonservierung
notwendigen Mittel nicht entziindbar sind und sich auf die
Bestandteile des Luftfahrzeuges und seine FPetriebseinrich-
tungen nicht schéddlich auswirken. '

Norm

Die Vertragsstaaten sollen gehau die Arten von T{eren und
Tierprodukten bezeichnen, deren Transport auf dem luftwege
eine Desinfizierung des Luftfahrzeuges erforderlich macht,

g =
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2.30;2

}b) die De51nf141erung wlrd schnell durchgefnhrt

- 2-)0vf

‘uhd in den Fﬁllén, in denen solche Tiere oder Tierprodukte

" 4in zugelassenen Behdltern transportiert werden, normaler-

weise aufl d1e De51nflzlerung des Luftfahrzeupes ver21chten.

Wenn eine Des1nflz1erung des Luftfahrzeuges erforderllch

©. ist, sind folgende Heqtzmmungen anzuwenden'

Eva) Die Desinf1z:erung beschrankt scnh ledlglich auf den

‘ Pehdlter oder das Abteil des qutfahrzeugeq in dom der
r"ra.nsport erfolgt ist; : A

c) entzundbare chemlsche verblndungen oder Losungen, dle

- auf die restandteile des luftfahrzeuges eine schiadliche
- Auswirkung haben konnten, z. n. durch Korros1on USW.y -
~aollen nicht verwendet werden.

”

*Vorkehrungen fiir internatnonale Fluge auBer dem 1nter-

nat1onalen Llnlenverkehr S : o : - =

Norm S - \ o . '
Falls luftfahrzeuge, die in einem anderen vertragsstaat
eingetragen und nicht im planmdBigen internationalen Luft-
verkehr eingesetzt sind, das Gebiet eines Vertragsstaate
ohne Zwischenlandung iliberfliegen oder in seinem Gebiet eine
nichtgewerbliche swischenlandung vornehmen, soll dieser
Vertragsstaat fiir die voranmeldung dieser Iliige keinen
friiheren Zeitpunkt vorschreiben, als notwendig ist, um die

 'Forderungen der rlugverkchrukontrolle und der zu-tand:ten
- rehorden 1u orfullen.;

i

Norm

‘Die Vertragostaaten sollen von- den zustandlgen Behorden

~ jedes anderen: Vertragsstaates die in einem Flugplan ent-

haltenen Angaben als Voranmeldung der Ankunft der in ~tsa tz

- 2.30 genannten einfliegenden luftfahrzeuge anerkennen, vor-
-ausgesetzt, dal solche Angaben mindestens 2 Gtunden vor der
iAnkunft_eingehen'und dafl die Llandung auf einem vorher be-
_ stimmten internationalen Flughafen stattfindet..Die Verant-

wortung fir die Benachrichtigung der zusténdigen Kontroll-

‘,:bchbrdc, sowoh} bei der Ankunft.als auch beim Abflug einge-

tragencr Luftfahrzeuge anderer Vertrapqstaaten,ooll bei der

'zustand1gen Behorde des betreffenden Staates liegen. -

' Anmerkung: Beschrelbung von Flugplinen iqt im Anhang 2 zuim
. Abkommcn von Chlkago "Luftverkehr,regeln" enthalten.

Norm

Jeder vertragastaat, der aus Griinden der Flugsicherheit

~auBer der Abgabe eines Flugplanes fiir die in Atsatz 2.30
- -genannten kliige auch eine Sondergenehmigung fordert, soll
 d1e Antrage fur eine derart1ge Genehm:gung n1cht eher als:

pre

e el

-




D

2.30.3

2.30.4

13,

‘drei Arbeitstage vor der béabsichtigten Ankunft des lLuft-

fahrzeuges im Cebiet des betreffenden vertragsstantes bzw.
vor dem beabsichtigten Uberflug iliber das uebiet_dicses

- Staates verlangen.

-

Norm

- Die Vertragsstaaten, die eine Voranmeldung einer beab- .

sichtigten randung eines Luftfahrzcuges in ihrem Celiet

-verlangen, sollen eine einzige Tienststelle bestimmen,

ﬁber die derartige Meldungen geleitet werden konnen.

Die Vertragsataaten, die eine Voranmeldung einer teab-
sichtigten Landung eines luftfahrzeuges in ihrem Gebiet
verlangen, sollen den Umfang der in solchen Meldungen ver-
langten Auskiunfte auf den Jn den Flugplinen u}ermltteltcn
Inhalt beschrinken. . -

Empfohlene Praktik

EDie Vertragsstaaten. sollten Vorkehrungen treffen, eine
Rehorde zu ermiéchtigen, im Auftrage aller anderen be- . |

troffenen staatlichen Dienststellen die Abfertigung von
kleineren KFlugzeugen und deren ladung auf Flughzfen, die
nur bei gelegentlichen internationalen Fliigen benutzt
werden, durchzufihren.

Anmérknng: Finige Vertrags staaten haben schon trtliche
Polizeidienstatellen oder andere Fehdorden auf oder in der
Ndhe von bestimmtien rlughéfen ermichtigt, alle zur Ab-

fertigung erforderlichen MaBnahmen durchzufiihren; wodurch

dem betreffenden Staat die Moglichkeit gegeben ist, vielen

" der kleineren Mugzeuge, die direkt aus dem Ausland ein- -

fliegen, Landung und Abflug auf solchen plughifen zu ge-
nehmigen, wo normale Abfertigungseinrichtungen. n:cht be -
stehen, vorausgesetzt, daR keine zollpflichtige . Ware bei

. Ankunft abgeladen wird oder vor Abflug an rord genommen

. 2452

verden soll.

Nofm'

Venn ein vertragsstaat die Aulnahme oder das:Ahsetzen'von'
Fluggdsten, Fracht oder rost durch 1uftfahrzeuge, die zur
Peforderung von Fluggédsten, Fracht oder Post gegen rntgelt -
oder Miete im nitht-planméBigen internationalen ILuftver-

"kehr eingesetzt sind, von seiner besonderen Genehmigung

abhiingig macht, s30ll er nicht verlangen, daf diese Tonder-

.genehmigung auf diplomatischem depe elnpeholt werden mul.

Der Vortrap staat soll ‘
a) Verluhren fostlegen, die eine schné]]e‘Bearbeitung der-
artiger Antrdge gewiahrleisten;

b) derartipc tsenehmigungen - wenn mogiich - fir eine
stimmte Aeltdauor .oder Anzahl von Flupen ertellen,
und , , . .

c) fir die Lrtellung derartlger Genehmigungen kelne uebuhren,

Abpaben oder sonstigen kKosten erheben.




. - iv)

2 32 1 Empfthene Prakt1k

Vertrayustaaten sollten in don im Absatz 2.3? ange fithrten
Antrigen nicht mehr als die folgenden Angaben verlangen: \
i) _ Name des lialters; ‘ '

C i) Ldfifahrzougtyp und %Jntrayunguzvlchvn- .
iii) Tag und Zeit der Ankunft auf und dee ﬂbflugo« von dor
betreffenden F]uphafen" .

der Ort cder die Orte im Auqland, an dencn Fluggiiste
und/oder Fracht aufronnmmon und refse abyesetzt werdeng

233

2.34

v)

vi)

" Mlugzweck und Anzah] der F]ug(avtc und/odor Art und
Menge der Fracht; :

cifs. Name, Anqchrnft und Po schaft des Churtcrcrs#

" genehmigung. Als

o7 | ' '
Anmerkung: Diese Bestimmung bozwcckt die unverziigliche Bear-

beitung der im voraus auf der Grundlage der oten gerannten
Standardangaben gestellten Antrige auf ¥Trieilung der Tonder-
Beispiel zur Irliuterung dicascr Pestimmung
konnte ein Staat, der im voraus gestellte Antripge vorlangt,
vorsehen, daB die Antrige, falls sie alle die olen genannten

" Standardangaben enthalten, der zustiindigen Tieustolellce nicht

cher als

zwei volle Arbeitstage vor der bteabsichtigten Iﬂndun*

des qutfahx*eure% im Hohc:t"prlnst dn\qe« “a,\oc'»ur ulicivn

brauchen.

Norm -

'

VCTLPRUSétdﬂLQﬂVQOI]CH ibre Vorschriften {iter die in ?‘50'und

2.3%1 erwihnten
bekanntscben.

Norm

Voranmcldung(n vor»ffentllchon und der I AO

\

- Fin Lultfahrzeug, das nicht im planmifigen internationalen

Fluglinicnverkehr eingesetzt ist und das einen Rlug nach odor

_dibepr irrendeinen vomrher testimmten Flughafen eines Vertrags-

staates durchfiihrt, und das gemiR Artikel 24 des Abkospons
voriubergchend zollfrei pelassen wird, ist terechtigt, sich

innerhalb Jdicses «Staates fir eine von diescenm Staat festzu=-
setzende Zeit autzubhalten, ohne daR eine Sicherheits lejistung

fiir den Zoll auf das PFlugzeug verlargt wird.




pJ

3.3

I.

5.4

Norm

.’vcr]angen. T (

"Vorschriften und Verfahren fiir die ¥inreise

Flugrant - Tdont:tdtqdoknmonto

- Norm . . B _" RN

Kapitel 3 - Tin - und Ausrcise von Feriuien

-3

Allgemeines
Vorschriften und Verfahren fvr tersonen, die auf dem Luftwe;r
reisen, sollen nicht unginstiger sein, als jene, die. fvr Pe

.nutzer anderor Vcrkehrs mlttel pelten. < . i
o o1
Norm o . o ‘ .
,Vertragéstaaten gsollen Bestimmungen erlassen, nach denen Ver-
fahren fiir die Abfertigung von Fluggisten so anzuwenden und
. durchzufihren sind, daB der Verteil der (eqchwnnd pPeJt, dcr
- zum Luftverkehr gehort, gowahrt bleibt. - : -
Norm " A e - S L LA

, . . , . R

‘AuBer den in diesem Kapitei vorgesehenen Formularen sollen
‘Vertragsstaaten von zeitweiligen Pesuchern keinc weiterer To-:

kumente fiir die :1nr91ﬂe nach~und AusTreise aus ihrem vane'

s

2 . : ST -

o

horm C . . S o -
Vertrags:tazaten sollen von Bvbuchern, d]p avf der Tuftwose '
reisen, kein anderes ]dent:tc udo}unent als einen giltiFen laf

.ver]ancen. o S , |

\Anmnrkunp: I's ist nicht die. Abq:cht dle er Norm,‘VertraCSGtau}énp
"dieliberaler sein wollen, davon atzuhalten, amtliche ]dcntitqts-

dokumente wie z. B. abgelaufene lasse, nationale Tecrsonalavs-
weise, Seefahrerausweise, Aufenthaltsgenehmipgungen fir Avslénder
und Resatzungsmitgliedsausweise anstatt eines gi'ltigen lasses
anzuerkennen. ' '

Vertragsstaaten sollen alle durchfﬁhrbarenAﬁaBnahmen treffen,
um 91cherzuqtc11en, dall Yisece so schncll wie mopllch nach Tin-
garg des Antrages ausgestellt wcrden., v ‘

Empfohlene Praktik : FEEE ' R : L
Un die MaRnahmen unter 3.5 durchfvhrcn zu Pnnnnn, so]]ttn die

Vertragsstaaten, wenn erforderlich, ihre “inrichtunren zur. Aus-

stellung von lissen dezentralisieren und'auf c¢ic Forcerung n ach
Vorliigre cines Fihrungszengniasnes, eincs schriftl, Vowei es der
finanziellcen lage und ihnlicher Tokum(ntp, uu“vr in I(.ltﬂ"r¢n
Fullen, verzichten. | : '

s

S -

[OOSR

. i

!5
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3 5.2 Empfohlene Prakt1k

Die Vertragsstaaten sollten Passe mit einer anfangllchen

- Giiltigkeitsdauer von wenigstens finf Jahren ausstellen, die
-fiir eine unbeschréankte Zahl von Reisen und fiir alle Lander,
~aufer in besonderen Fallen, gultlg sind. .-

_ " 3.5.3 Empfohlene Praktik

- Die Vertragsstaaten sollten einfache Verfahren zur Erneuerung Lo
oder zum Ersatz von Pissen einfilhren und die gleiche Giiltig- . &
keitsdauer fiir den neuen oder erneuerten Paf wie bei der Sy “
Erstausstellung vorsehen. : A |

‘v3.5.4 Empfohlene Prakt1k

Wenn fur die Ausotellung oder Prneuerung eines Passes eine 4 f-f*'
~ Gebiihr erhoben wird, sollte der Betrag nicht- die Ausstellungs=- - : |
kosten uber%chrelten. e C B )

- ,',5'5'5 Emofohlene Praktwk -

W ©, . Ein Vertragsstaat sollte fiir Klnder unter 16 Jahren, die in

! Begleitung eines Elternteiles oder des gesetzlichen Vormundes
in sein Gebiet einreisen, keinen gesonderten PaB verlangen,

- vorausgesetzt, daB Einzelheiten iliber das Kind im PaBl des be-

" gleitenden Erwachsenen verzelchnet sind.

3.6 Norm , - S T o : L T
' Falls ein zeitweiliger Besucher einen giiltigen FaB besitzt £
und keinen Sichtvermerk ben’stigt (s. 3.7. unten) sollen die
Vertragsstaaten nicht verlangen, daB er vor BReginn seines
Fluges ein anderes Identititsdokument, wie z. B. eine Besucher-
karte, von ihren Konsulaten oder von den Haltern beschaflft.

-Anmerkung: Diese Norm beabsichtigt, die betreffenden zeit-
weiligen Besucher bei Ankunfti hereinzulassen, ohne dafl sie -
irgendein anderes Dokument vorweisen miissen aulier = falls
- . . sie verlangt werden = ‘' einer Aussteigekarte (s. 3.10 unten)
e und einer Impfbescheinigung (s. 3.11 unten). Die Vertrags-
’ ’ "staaten sollten nicht davon abgehalten werden, falls sie dies
zu tun winschen, Auslédndern ohne PaB eine Besucherkarte aus-
. zustellen, die diese berecht1gen, in die Geb1ete d1eser Ver-
- tragsstaaten elnznreluen.

' Ein Vertragsstaat, der Besucherkarten fiir Auslinder ausstellt, s

\_ﬁ‘_if die von einem anderen Vertragsstaat einfliegen, soll fir deren. - ',g ﬂ
' Ausgabe auf allen seinen internationalen Flughédfen sorgen. - R




A

II.
3.7

17.f

Sichtvermerke

Empfohlene Praktik - - T .ﬂ‘

Die Vertragsstaaten sollten die Abschaffung der Finreise-
sichtvermerke fiir Besucher durch bilaterale Abmachungen oder

‘einseitige MaBnahmen auf go viele Staaten w1e moglich aus-

dehnen.

'Anmerkungx Zum Fnde 1973 hatten bereits 52 Vertragqstaaten .

auf die Erteilung von Einreisesichtvermerken verzichtet fir
Staatsbiirger aus mindestens 50 anderen Lindern. Von diesen ¢

 -ntaaten gehorten 17 der westlichen Hemisphidre, 21 Furopa und

3.6

‘_ 3.8.1

."3.3.3"

308.4

Einreisen in den betreffenden Staat und unter der Voraus-

dem Mittlerenwsten, 9 Afrika und 5 dem Ost- und Suda51en

.gowie dem pazifischen Raum an. . ,

Norm

In Fillon, in denen ein Vertrnrsqtaat weiterhln inreise—

‘sichtvermerke von zeitweiligen Ilesuchern verlangt, soll er

diese Sichtvermerke aufl Grund gegenteitiger oder anderer an-
nehmbarer Vereinbarungen ohne Geblihr ausstellen.

Norm

Die Vertragqstaaten qollen dJe zur Ausstellunp der ‘1nre1be-

"sichtvermerke fiir zeltwelllge Besucher erforderlichen Doku-

mente.und andere Formalitdten vereinfachen und sicherstellen,
daB solche Sichtvermerke ‘so schnell wie mogllch pach Eingang
des Antrags ausgestellt werden, und sie sollen normalerweise
nicht verlangen, da8 der nntragbteller beim Konsulat pbrson-
lich ersche1nt. , . , o ’

Norm

Die Giiltigkeitsdauer der Einreisesichtvermerke Tir zeitweilige

Besucher soll normalerweise mindestens 12 Monate vom ‘'age der.
Ausstellung an betragen, ohne Riicksicht auf die Anzahl der

'

setzung, da8 die Dauer eines jeden'Aufenthaltes beschrankt

- werden kann. ler betreffende Staat kann jedoch verlangen, dal
die Giiltigkeitsdauer des Sichtvermerkes nicht die Giltigkeits-:

dauer des Passes oder Jdentitdtsdokumentes, in den dieser

v51chtvermerk eingetragen wird, liberschreitet.

.Empfohléne Praktik E L o J"‘

Die Vertragsstaaten sollten Von ‘ihren biirgern oder ansasslgen
Auslindern .fiir N1edere1nreloe keznvn sichtvermerk verla'gen.

\

Empfthene Praktik

Sichtvermerke sollten in allen Fdllen folgende Anpaben 1n

nachstehender Relhenfolge enthulten~ ” R T

A}




. 1+ Nummer des Sichtvermerkq,
2e Art des S1chtvermerkes,

fkw' : o : 3 Datum der Ausstellung, und zwar in der Ro:hcnfolpe

Bt N Tag, Monat und Jahr, : :

!4.'Vcrfa]1datum, und zwar in der Rolhenfolpe Tap, Monat und o -
Jahr, ‘ ; » o _ S 1

5. Anzahl der.genehmigten Einreiseh, B ' '

. 6. genehmipte Dauer eines jeden Aufenthaltes.

5.8 5 Empfohlene Praktik o )
)
Bed den Anpubon in 3.8.4 uo]lton die Zahlen 1, 2, 3, 4, 5, -
5 7y 8, 9, O sowie der Cregorianiscche Kalender (mit voll * =

reuchrlebcnon Monaten) verwondet werden.

3.8.6 Empfohtene Prakt1k ‘

‘Falls der Worlaut des Plchtvermerkos in einer dnderen .

‘lLandessprache als FEnglisch, PFranzdsisch oder Spranisch abpe- _ L
faflit ist, usollte eine dleuer drol “prachen zuqaLzllch ver- o jf
wendet werden. : ' L

| ITI.  Zusadtzliche Dokumente ' f S R B k, -
‘ 3.9 Empfthene Praktik o ?
[ﬁﬁ~' - . Vertragsataaten sollten weder von den ze1twe111pen Besuchern, f

H”‘,'., " die auf dem Iufiwege reisen, noch von den Haltern iiber diese

ol - ‘ Besucher schriftliche Informationen verlangen, welche die tcreits:
B ' . " in ihren Identitatsdokumenten cnthaltenen Anrab«n eranven oder

1 T wiederholen.

*3.10 Norm

N Verlangt ein Vertragsstaat we1terh1n sdr:ftl]che ergunzvnde’ An-
. gaben von zeitweiligen BResuchern, die auf dem luftwege reicen,
R so so0ll er sich auf die lunkte und den allgemeinen Charakter
der in der Anlapge 4 enthaltenen Fin- und Aussteigekarte be-
Al _ - schranken. Veriragssiaalen sollen die Ein- und Aussteigekarte
j: Do - anerkennen, wenn diese vom zeitweiligen Besucher ausgefil!t ist,
' und sollen nicht verlangen, daB sie vom Halter ausgefillt oder

W TR AT T Ty

C3 ko Fhons st

1 (! " H
1 -+ liberprift wird. Leserliche handschriftliche Eintragungen auf der; {f:
' Karte sollen anerkannt werden, au.genommen dort, wo im Vordruck 1
X BlOCkbULthuhPH pvfordoxt sind., - - R
1 T _ . , . . ‘ L ‘ . ]
1L v, Cesundheitswesen . - ‘ ‘ o h
g , _ s : ; S o A 1
iy ! - b

A1 J«11 lorm - ' R . o o

HERE ~ - Falls der Nachweis einer 'chutaimpfung gegen Gelbficler oder i
o - Focken von leruonen, die auf dem Iuftwes reisen, verlangt wird, -
' sollen Vertragsutaaten das Internationale Impfzeugnis ¢emiit den .
Anlagen 3 und 4 der Internationalen Cesundheitsvor: chr]tt:n (19(03
dor hrltpenundheitqorpuniiatlon (WUO) ancrkennen, -

R TR
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Empfohlene Prakt1k

Die drztliche Kontrolle von auf dem Luftwepe ankomnmenden. Fer-
sonen sollte sich in der Hegel auf diejenigen bo.chr.nwcn, cie

"ven HBord gehen und die innerhalb’ der Inkutationszeit der betr.

 ¥rankheit, wie das in den Internationalen Gesundheitsvor- ‘
.~ echriften (1969) festgelegt ist, aus einem Cetiet komren, das
von einer der vier quarantdnepflichtigen Vrankholfen (Teft,

Cbolera, Gelbf:eber und }ocken) befallen ist.'

Abfertigungsverfahren

Norm o ‘ o ! , L

Auller univr besonderen Umstianden sollen Vertragsstaaten auf
das Pinsanmeln von Identitiétsdokumenten von IMuggisten oder
Iesatlungqmltglledern vor Aukunft an den Paﬁlontrol]sthllen
ver21chten. ‘ oo

[

Norm !

‘Nach der persénlichen.Vorlage'der Identiti tsdokumente dvrch

die Fluggiste und Besatzungen sollen die betr. Peamten, aufler
in besonderen Finzelfdllen, die Dokumente unmittelbar zuriick-
gebon und gsie nicht fiir eine zusétzliche Kontrolle tehalten.

Norm

cher Vertraysstaat qoll Vorkehrunprn treffen, nach den(n das

Identwitatsdokument eines zeitweilifen Besuchers nur je von.
einem Beamten zum. Zeltrunkt der Fin- und Ausreise alrr]ru"t
zu werden braucht.

7o

Anmerkung. T‘iese Bestlmmung beabslchtlgt, die Fcntro]]e de‘

. Identitatsdokumentes eines zeitweilipgen Pesuchers durch nvr i
- einen Peamten im Auftrag der Finreise- und der Yolizeiteh’rden B

sicherzustellen. Fs ist nicht die Absicht, Gesundheits- und-

Zollbeamte davon abzuhalten, das fdentitétsdovumnnt zu rrﬁfen,i 

sofern dadurch Cesundheits- und Zollabfert:purp deq'vont—
wexl:ppn Pesuchers erle:chtert ‘werden.

Norm - T ,,.;" _ R . -
Vertragsstaaten sollen eine mundllche Cnpackorkldruny ﬂrr
Flugpiiste und Pesatzunpen anerkpnnen.

.

Norm - . N S

‘Vertragsstaaten sollen normalerweise die Koniro]]e des an-

ko#menden FIngautueracks im "tlch;roben-icrfahror «Lr(nflhren.

f

5 16.1 Emofohlene Praktik . - o o : o ’ o

system auf jench internationalen Flughéfen eirfithren, dercn

Vertragsstaaten qollton das Rot- /Crunkanal Ceracka}{crtlruvpﬂ—

Fluggastvcr«ohr sau fkommen dlc Flnrlchtung rechtfnrt e

i

CRERCE ke

SR I ety v S
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b

e o Anmerkungz s. Anlage 6 - Rot- /Grunkanal -System wie vom -
;‘ﬂ L : L ~Zollrat. empfohlen. ' . L.

¢

./,

VI, Besatzuné und anderes Halterpersonal

' '5.17  Empfohlene Praktik

- Vertragsstéaten sollten sicherstellen, daf - wenn erfor-.

derlich.-. Priifung der Besatzungsmitglieder und deren Gepuck
bei Ankunft und Abflug schnell ausgefuhrt wird. _ q
:.5.18V, Norm "~ - ORI '- A SEE ‘“‘- ' - i

" Vertragsstaaten sollen Einrichtungen zur Verfiigung stellen,
die es unlizensierten Besatzungsmitgliedern ihrer Fluglinienb
< unternehmen ermdglichen, ohne Verzdgerung und kostenlos Aus--
. weise filir Pesatzungsmitglieder gemdB Anlage 5 mit einer Giil- "’ ,
tigkeit fiir d1e Dauer der Beschdftigung als Pesatzunqultglled '
- zu erhalten.

‘5-19' ‘Norm . . . S B
| | Falls ein Flugbesatzungsm1tglied eelnen Frlaubn1ssche1n be1m-

"Ein- und Aussteigen bei sich behdlt und den Flughaten, auf -
dem das'Luftfahrzeug gelandet ist, oder Gebiete angrenzender

, mit demselben Luftfahrzeug oder auf seinem nichsten plan-
L - maBigen Flug wieder ausreist, so erkennen die Vortlay,qtaaten.
diesen Erlaubnisschein als befristete Aufenthaltsgenehmlﬁung
- fiir diesen Staat an und verlangen weder T'aB noch lchtvcrmerk,
vorausgesetzt, dall der Frlaubnisschein die in‘5.1.1ides An-.
hangs 1 festgelegten Angaben enthilt, zuziglich . .

a) einer. Bestatigung, daB der'Inhéber bei Vorlage des Aus-
weises Jederzelt in den Ausstellungsstaat zuruckkehren

kann, S . ‘
b) eines L1chtbildes des Inhabers und ’ L ' | b
c) der Angabe des Gepurtsortes und des Geburtsdatums des ¢
Inhabers. : ‘

Anmerkung. Diese Norm bezweckt die Anerkennung des Frlaubnls-"’
scheins als ausreichendes ldentitdtsdokument unter diesen be-
‘sonderen Voraussetzungen, wenn er die vorgenannte Bestidtigung
und. die anderen Angaben enthdlt, selbst fiir den Fall, daB der
Inhaber nicht die Staatsangehdrigkeit des Fintragungsstaates.
des Luftfahrzeuges besitzt, auf dem er Nienst tut. Es ist e
nicht beabsichtigt, Vertragsstaaten dawon abzuhalten, der-
artige Erlaubnisscheine. an ausléndische, in ihren Gebicten
~ wohnhafte Flugbesatzungsmitglieder auqzugeben, wenn die Ver-'
.tragsstaaten zur Ausstellung bereit sind. :

K _ » . Nahere Angaben fiir die Ausstellung von Frlaubnisscheinen sind
I -, -7 in Kapitel 5 des Anhangs 1 "Ausweise fir Luftfahrtperuonal"
enthalten. , ) , o , L v ¢

i

S -

Stddte nicht verldBt, und falls dieses Flugbesatzungsmitglied — =

v e o e
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3,20

: 5'02001

‘ 'a) einen gliltigen "Ausweis fur Besatzungsmltglieder" ( An]age -

“; b) auf dem eraten Flug d1eses Luftfahrzeupes aus d1eqem %taat

. wleder ausreist.

5 19 1 Emofohlene Praktik

-Jeder Vertragsstaat sollte das Vorrecht der befristeten _
- Aufenthaltsgenehmigung in dhnlicher Form und unter den-
selben Bedingungen wie in 3.14 auch auf diejenigen Flug-
besatzungsmitglieder eines Luftfahrzeuges ausdehnen, das
.gegdn Miete oder Entgelt betrieben wird, aber nicht im
planmédBigen internationalen Fluglinienverkehr eingesetzt
ist, vorausgesetzt, daB dieses Flugbesatzungsmitglied auf
dem ersten Flug dieses Luftfahrzeuges sus.diesem Staat

w

v,

Norm‘

Falls der Erlaubnisschein eines Flugbesatzungsmltglledes'

eines Fluglinienunternehmens den in 3.19-aufgefiihrten An-

. forderungen nicht entspricht, oder-falls es sich um ein un-
lizensiertes Besatzungsmitglied eines planmdBigen Luftver-

W

Sy

i}

kehrsunternehmens handelt, soll jeder Vertragsstaat das Vor-'i

"recht einer befristeten Aufenthaltsgenehmigung in ihnlicher

Form und unter denselben Bedingungen, wie sie in 3.19 vorge- "

sehen sind gewdhren, sofern das betreffende Flugbesatzungs-
mitglied einen giiltigen “Auswels fur Besatzungsm1tg11eder" !

(Anlage 5) besitzt.

;

Anmerkungs Die Anwenduhg der'Absétze 3 19 und 5'20'erm6glichf' '
den raschen und wirksamen Einsatz des fliegenden Personals
durch die Fluglinienunternehmen. Der volle Nutzen aus diesen -

Bestimmungen kann solande nicht susgeschopft werden, als
einige Staaten diese Bestimmungen nlcht anerkennen.

Empfohtene Prakt1k

Jeder Vertragsstaat sollte daq Vorrecht der befrlsteten

.

Aufenthaltsgenehmigung in &hnlicher Form und unter denselben;'

~Bedingungen, wie in 3.20 auch auf diejenigen Flugbesatzungs- S
mitglieder eines Luftfahrzeuges ausdehnen, das gegen Miete

roder Entgelt betrieben wird, aber nicht im planmdBigen

internationalen Fluglinienverkehr eingesetzt ist, auch dann,.

- wenn der Frlaubnisschein dieses Flugbesatzungsmitgliedes

den in 3.19 aufgefiihrten Bedingungen nicht entspricht;

gleiche Vorrechte. sollten einem ‘'unlizensierten Besatzungs-

mitglied eines Luftfahrzeuges gewahrt werden, das gegen

setzt, daBl das hetreffende Besatzungsmltglled
5) besitzt und

wieder ausrelst. — i

3 20. 2 Nora S /

Wenn ein Besatzungsmitglied eines Fluglinienunternehmens in

. Miete oder Entgelt betrieben wird, aber nicht im planmaﬂlgen
internat1ona1en Fluglinienverkehr eingesetzt ist, vorausge-

Ausiibung seines Dienstes in einen anderen Staat als Fassagier

~

' lrgendeineq Verkehrsmittels ‘reisen muB “um ein Luftfahrzeub,

i

Snpt ey e e
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: . gzu erreichen, soll jeder Staat von diesem Besatzungsmitglied
o ~ anstelle eines Passes und eines Sichtvermerkes den Erlaubnis- .
~ schein geméB 3.19 oder einen Ausweis fiir Besatzungsmitglieder .
" gemdB Anlage 5 fiir den zeitweiligen Aufenthalt und die not- -
.wendige Bewegungsfreiheit innerhaldb seines Hoheitsgebietes .
anerkennen, um zu diesem Luftfahrzeug zu gelangen. “

[;3.20.3 Empfohlene Praktwk AR R <

‘Jeder Vertragsstaat 'sollte das Vorrecht der befrlsteten Auf— PR
_enthaltsgenehmigung in dhnlicher Form und unter denselben. AP
_ Bedingungen wie in 3.20.2 vorgesehen, einem Besatzungsmit- -~ - .} 07,

glied gewdhren, dessen Luftfahrzeug gegen Miete oder Entgelt ‘ f
“betrieben, aber nicht im planmaﬂlgen internationalen Luftver—
‘ kehr eingesetzt wird, . ¥ : :

>

e e e e oy e o St 2 0 i g R ke

3.21  'Empfohlene Praktik’

‘Vertragsstaaten sollten Vorkehrungen treffen, dem Bodenperso-'
* nal und fliegenden Personal auslidndischer Fluglinienunter-

nehmen, die ihr Gebiet an- oder durchfliegen, méglichst

schnell die Genehmigung zur Niederlassung .in Ihrem Gebiet zu
" erteilen; sofern es sich um Personal handelt, das Aufsichts- .

und’ technische Aufgaben zu erfiillen hat, die_ in unmittelbarem
" Zusammenhang mit dem Betrieb der von diesen Wlugllnlenunter—
~ pehmen durchgefuhrten internationalen Flugllnlendlenote

L stehen. - R S v

(o

~

A B

3.22 Norm. . - S | |
- Vertraysstaaten sollen Vorkehrungen treffen,'um unverzugl1ch
die voribergehende Einreise von technischem Personal zu. er-
m6glichen, das ausldndischen Fluglinienunternehmen, die ihr
Gebiet an- oder durchfliegen, angehdrt und das dringend be-
: nnotigt wird, um ein Luftfahrzeug, das seinen Flug aus tech- =
¢~ - - ~nischen Griinden nicht fortsetzen kann, wieder flugtiichtig zu
: . machen. Falls Staaten eine Garantie z. B. des Lebensunter-.
~haltes in und der Riickkehr aus diesem Staate verlangen, wird
.. dariuber verhandelt, ohne die sofortige Ausstellung der Auf-

et b g e a1
IR e e

enthaltsgenehmigung fiir ‘dieses Personal zu verzdgern. - - RN {V
'_C.‘j Vorschriften und Verfahren'fﬁr‘die Auéreisev

Vertragsstaaten sollen Ausreisesichtvermerke weder von ihren -
. o - 'Staatsangehdrigen noch von Personen mit sténdigem Wohnsitz _
‘ﬁ, ' .. - -in dem betreffenden Staat, die ins Ausland zu reisen wiinschen,
T -~ .. noch von zeitweiligen Resuchern bei ueend1gung Jhre" Aufent- S

d - . .+ - haltes ver]angen. L e : I ST

i, R , o , C ‘ o . : ST

e .,\1»,?-24 _,iEmpfohlene Prakt1k

Vertragsstaaten sollten sich gemaB Jhren betreffenden Vor-'
{¢ . -+ < schriften bemiihen, die Dokumente, die von aus ihren Cebieten .
: ' ¢;auarciqenden Fluggiisten verlangt werden, auf einen giiltigen
. Pall vder eine andere unnvhmburv Morm deys Jdentitatsdokuments

Lie - wu beschriinken. : s - B

i . !

T
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3.25

3.26

13027

}.25.

' Norm’

T

Anmerkung: Die obige fmpfehlungﬂbeabsichtigt nicht, Vertrags-

. staaten, die liberaler sein wollen, davon abzuhalten, amtliche.

Identitdtsdokumente wie z. B. abgelaufene lisse, nationale -
Personalausweise, Seefahrerausweise, Aufenthaltsgenehmigungen
fir Auslander, Besatzungsmitgliedsausweise, uaw., an,tatt
eines giltigen Fasses anzuerkennen.

Empfohlene Praktik

Um den Abflug eines Luftfahrzeuges zu erleichtern, sollten

Vertragsctaanten, die als Sicherheitsmafinahme Fluggiste Uber-
‘priifen, soweit mdglich, solche Sicherheitsavsristung bei der
_Turchfihrung der Friifung verwenden, durch die die hAnzahl der

- gesondert zu untersuchenden }eruonon wv entlich verringert

wjrd

~

rAnmerkung. Dne Anwendung radlologzqchor Verfahren zur ller-

priifung der Flugpaste sollte vermleden werdpn..

Bei einer durchzufuhrenden Lenbesv131tat10n sollte

Ausschlufl der nffenthchkelt rewdhrlcistet werden.

Falls besondere Riume nicht vorharden sind, konnen’
- tragtare Trennwiinde zu diesem Zweck benut4t werden.

. Empfohtehe Praktik

Vertragsstaaten sollten von aus ihrem Gebiet ausreisenden Flur-
" gdsten normalerweise keine Gepickverfihrung verlangen. ‘

Norm . , b . ;,_v",',\l

i<

casten, auller unter besonderen Umstunden, ke:ne CGIuCPtO“ChdU
verlangen., :

o, - S

Empfohléne Praktik

Um den Abflug eines Luftfahrzeuges zu erle:chtern, qo]ltﬁn

. Vertragsstaaten, welche als SicherheitsmaBnahme eine Cerpick-
‘beschau bei den aus ihrem Gebiet ausreisenden Flugriisten ver-

langen, soweit wie moglich, Sicherhcitsgeriit zur Cerickbeschau

. vervwenden, um die Anzahl der tatsichlich zu uherprufcnden G(

packstuckp wesentlich zu verrlngcrn.

r

Norm b . o ot - IR "' ' 'f, A

Vertragsstaaten scllen von zeltwelllgen Besuchern ke:ne qtéﬁefqv'(
- quittung ver]anpen.. .

Vertragsstaaten so]len den Halter fir 1rgendwelche éahlunrpn,
die sich aufgrund der Nichtentrichtung ven °teuern durch P]ug-
céste ergeben, nlcht verantwortllch machen. '

- Vertragsstaaten sollen bei aus ihrem Gebiet ausrcisenden F Tug«

e i a e e oy e gt TR
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2h,

Efstelluﬁg der Dokumente fiir Flupggidste und Peéatzungcn

Empfohlene Praktik .

Rei der Eintragung von Namen in die Paplere der Fluppaste
und der Besatzung sollten der oder die Familiennamcn voran--
gestellt werden. Werden sowohl der viterliche als auch der
mitterliche Familienname verwendet, sollte der vdterliche

" Familienname vorangestellt werden. Werden tei verheirateten

E.-

3,32

~ Abfertigungsgebidude sowie im Transitbereich des Abfertigungs-

3.32,2

' Nach der Annahme zur FKontrolle = ob mit oder ohne Einschrin- ;:

3,33

weiblichen Personen sowohl der vdxterliche Familienname des
Ehemannes als auch der vdterliche Familienname der Fhe frau
verwendet, dann sollte der vdterliche Familienname des Ehe-

'mannes vorangestellt werden.

Aufsicht und Betreuﬁngﬁder Fluggistebund Resatzung

Norm

Die zustidndigen Rehdrden sollen Fluggiiste und Besatzung ohne
ungebiihrliche Verzdgerung zur Kontrolle der FEinreiseer- :

: 1aubn1sse annehmen.,

Norm , . ‘ ‘
Der Halter ist verantwortlich fir Aufsicht und Betreuung von
Fluggédsten und Besataung, bis mit dieser Uberpriifung beponnen

wird. Die Verantwortlichkeit des Halters soll die Aufsicht
der Iluggiste und Besatzung zwischen dem Luftfahrzeug und dem

gebdudes umfassen, wobei es dem Vertragsstaat iliberlassen
bleibt, den lalter von dieser Verantwortlichkeit ganz oder

tellwelse zZu entblnden.

Empfohlene Praktik.

kung - sollten die Behorden die Aufsicht und Betreuung der:
Fluggédste und Besatzung, die im Besitz aller notwendigen
Papiere sind, ilibernehmen, bis diesen Personen die Finreise

erlaubt oder verweigert wird und sie in letzterem Falle wieder

in die Obhut des lialters zum Rucktranqport aus diesem Staat
ubergeben wezden.

. 4

Norm

" Bei Zuriickweisung und Rﬁckbefﬁrdefung einer ?erson soll der

" Halter dafiir verantwortlichisein, daB diese unverziiglich nach

dem Crt zurilickgebracht wird, von dem aus sie das Iuftfahrzeug
dieses lialters erstmalig benutzt hat, oder nach irgendeinem

"anderen Ort, wo diese Person einreisen darf.

o Anmerkung: denn dlese Personen in die Obhut des Héltefs ﬁbef-

geben werden, sollten sich die Behdrden, soweit es die Um-
stinde und Zeit erlauben, unverziiglich mit dem betreffenden
Halter hinsichtlich der Ausreisemdglichkeiten beraten.

mr el e sy — s o

e e
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3.34

'~

3331

3.33.2

Norm

" Die Verpf11chtung eines Haltera, e¢ine }erson aus . dem Cebiet

eines Vertragsstaates zu befordern, ist in dem Augenblick
beendet, "in dem diese lcrson ondgultlg in Jenen Staat einge-
lassen worden 1st.

Norm

Wenn eine Persoﬁ'nicht,eingélassen werden kann und dem lalter

®

zur Befsrderung aus dem Gebiet des Staates zuriickiiberste

wird, soll der Halter nicht daran gehindert werden, von dieser:

11t

25,

t

"

bPerson alle mit ihrer Zuruckwelsung zusairme nhidngenden Kosten

- Norm

Halter sollen nicht mit Celdstrafen belegt‘werdon,

S zu verlanpen.

‘falls

irgendwelche Kontrolldokumente im Resitz des Flugrastes
einem Vertragsstaat fiir unzureichend tefunden werden, oder
wenn aus irgendeinem anderen Crunde dem Wlupya t die “inreise
Staat verweigert wird. Halter sollen Vorsichtsmalnahmen

in den
treffen
Kontro]

damit Fluggaste die von den Vertragsqtaatcn vcrlanpten -

dokumente besitaen.

s

4
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4.3

4.5

) Norm BN

P

,"E]ektrbnische‘DateﬁVerarbeitungéanlagen

?(1 *

'Kapitei.4 - Ein-fund‘Auéfuhr‘voh Fracht und ahderen Giitern -,

1

v“Allgemeines \'ff' L S e o

Vorschriften und Verfahren, die auf d1e mit luftfahrzoupen
beférderten Giiter anwendbar 51nd,vqollen nicht ungiinstiger

als jene sein, die anwendbar wiren, wenn die Guter mit anderen

Ca L . P}

Verkehrstragern befordertlwurden..

- : : . : !

' Norm

-

Vertragsstaaten oollen Bestlmmungen erlassen, nach denen Ver-

fahren fiir die Abfertigung der auf dem Luftwege ankommenden

"und abgehenden Gliter so anzuwenden und durchzufiihren sind, daB

der Vorteil der Ceschw1nd1gke1t , der zum Luftverkehr gehort,
gewahrt blelbt. . . ,

Norm

,'Vertfégsstaaten sollen pemeinsam-mit den Haltern unlergani—

sationen, die am internationalen Handel interessiert sind,
alle Mogllchkv1ten iiberpriifen fiir eine Vereinfachung der- Ab-

. fertigung von Giitern, die auf dem Luffwege ein- oder ausge-
-~ fihrt werden, und sollen derartige Verelnfachungomaﬂnahmen

sobald wie mogllch elnfuhren.

Empfohlene Praktik 3 ', : Lo ‘ '..-,7 .

'Vertragsstaaten sollten Vorkehrungen treffen, d1e Benutzung
"der Handelsdokumente zu ermoglichen, die filir die Luftfracht-

abfertigung verlangt -werden, wenn sie in Datenverarbeitungs~-
verfahren in leserlicher, verstandllcher und annehmbarer Form

"auspestellt werden. Lo

Empfohlene Prakt1k , ,-'AV S -

’ -

Vertragsstaaten sollten in enger Zusammenarbeit mit inter-

nationalen llaltern und sonstigen mit Luftfracht befaBten Or- -

- ganisationen zusdtzliche FrleichterungsmaBnahmen liberpriifen,

. die durch Einsatz von elektronischen Datenverarbeitungsanlagen

‘ .erzie1t werden konnen, und die Finfiihrung dieser Anlagen in
- Erwagung ziehen, wo e1n ausre1chendes Luftfrachtaufkommen d199

4.6 .

~

rechtfertigt.- /‘ o \

L

Empfthene Prakt1k

' wenn ein Vertragsstaat elektronische Datenverarbe1tungsanldgen

fir die Kontrolle der Bewegung von Einfuhr-/Ausfuhrfracht ein-
zusetzen plant, _sollte dicser otaat sich bemiihen, die fo]pvnden

'-Grundsatze YAV beachten.~

Y

\
Yo, \
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i) 'vorhandene Pontrollanforderungen und -verfahren sollten
* hinsichtlich deren Anderung, wenn notvendig, ubarpruft
werdenj - v . .
'ii) allen Beteiligten sollte von Anbeglnn eine. Gelegenhelt
" zur Beratung eingeridumt werden,ﬁ : o :

 iii) besondere Beachtung sollte die Notwend1gke1t flnden,

~sicherzustellen, daB das neue System vereinbar mit schon.
~ vorhandenen Systemen an seinen Flughéfon oder mit in
Entwicklung beflndllchen Systemen an Flughifen anderer

Staaten. ist, und SR _ : <

©odv). beuondere Beachtung finden sollte die Moglichkeit der

4.8

4.9

VR

Annahme im elektronischen Datenverarbeitungsverfahren

'+ aufbereiteter und ibermittelter Informationen, die notig

fir dem Empfang, lLadung, Entladung,- Lleferung und Abfer-
~tigung der Luftfracht qlnd. ) .

-

Ausfuhrabfertlgung der Fracht

s

' Empfohlene Prakt1k

Veriragsstaaten sollten auf ihre Anforderunpen in bezug auf

_die Vorlage von besonderen Dokumenten bei Frachtsendungen

und unbegleitetem Gepdck, die auf dem Luftwege aquefuhrtl

werden sollen, sowe1t wie mogllch, verz1chten.

Nornm

Ein Vertragsstaat, der weiterhin solche Dokumente fiir die

" Ausfuhrabfertigung verlangt, soll seine Anforderungen fir

so viele Wareharten wie mogllch auf ,eine elnfache Ausfuhr-
erklarung beschranken. :

4 [

Norm . ; , C o . , : : ny

Vertragsstaaten sollen den blcherhe1tserfordernlssen gemaBe L

~ Vorkehrungen treffen, die es den Haltern bis zur Abflugzeit

gestatten, Fracht, Bordvorrdte und unbegleitetes Gepick be-
reitzustellen und in das zum. Abrlug ins Ausland bestlmmte

,Luftfahrzeug zZu verladen.

Empfohlene Praktak

Ein Vertragsstaat, der welterh1n Exportllzenzen oder Feneh-‘
migungen fir bestimmte Warenarten verlangt, sollte einfache

"Verfahren zur schnellen Ausstellung oder Lrneuerung qolcher ;:_2
., Lizenzen e1nfuhren._ : L
'Empfohlene Praktik

'Vertrdgssﬂéaten sollten normalerweise keine Beschau von ‘ ,
Fracht und untegleitetem Gepéck verlangen, die auf dem Luftwege

ausgefiihrt werden sollen.

-

Anmerkungz D1ese Bestimmung beabsichtigt weder dlé Behorden"
an der Beschau von Giitern zu hindern, die unter bestimmten

Bed1npungen auslefuhrt werden, z. B. unter ;1cherhe1tslelstuhg;” E

3
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“mit Ausfuhrgenehmigung oder gegen Erstattung der Fingangsab-

. gaben, noch beabsichtigt sie, eine Beschau, die in besonderen

- Fdllen wichtig fiir S1cherhe1tszwecke erachtet w1rd, auszu- .
schlieBen. .

 4.12 Norm

Vertragsstaaten, die auf die Beschau von Ausfuhrgut nicht
~ _vbllig abschaffen konnen, sollen die Beschau in einem moglichst
", freiziigigen Stichprobenverfahren durchfiihren. Die zustiandigen
Behorden des betreffenden Staates sollen in Beratung mit u.a.
Haltern und Flughafenverwaltungen mechanische Hilfsmittel fir
. : die schnelle Durchfuhrung der Beschau entwickeln, so daB die
BT Masse der Giiter zum Zwecke der Beschau nicht -gesondert gehand-
. habt werden mugB. : :
. 4.13 Nora IR | ’
' Vertragsstaaten sollen die Vorfilhrung zwecks Abfertigung von
" Frachtgut und unbegleitetem Cepick, das zur Ausfuhr auf dem -
Iuftweg bestimmt ist, bei jeder anerkannten Zollstelle erlau-
ben. Die iiberstellung von der ersten-Zollstelle zur Zollstelle
des Flughafens, auf welchem Fracht und Reisegepick in das Luft-
| . - fahrzeug verladen werden, soll gemidB dem in den Gesetzen und
"~ Bestimmungen des betreffenden Staates niedergelesten Verfahren
1 - " durchgefiihrt werden. Dieses Verfahren soll so einfach wie ‘
| moglich sein unter. Beriicksichtigung der in beaonderen Fallen
w1chtigen Slcherheltsmaﬁnahmen. .
TR 4414 Norm.“ ‘ ) ) ‘ ,
: '_Werden Guter aus elnem Vertragustatt frel von Steuern und .
1 ) Abgaben ausgefihrt, denen sie im IFalle einer Nicht-~Ausfuhr
f o . . unterliegen wirden, und verlangt der Vertragsstaat den Nach-
i o - -weis der Ankunft dieser Giiter im Ausland, dann soll der Staat
' .. . . eine vom Verfrachter oder Empfinger ausgefertigte und von den
~Zollbehdrden des Bestimmungslandes beglaubigte Erklarung als
. ' Nachweis anerkennen. Auf keinem Fall soll.der Vertragsstaat -«
¥ . . ein beglaubigtes Frachtverzeichnis als Nachwe1s der Ankunft
’ - am Bestlmmungsort verlangen.' : ’

\

| L . T o . .

e - D. Einfuhrabfertigung der Fracht

Il 415 Empfohlene Fraktik |

{ - - . Vertragsstaaten sollten sich bemﬁheh; Anforderungen in bézugi
B ' ' auf Dokumente fiir die Binfuhrabfertigung der Fracht zu ver-

- einfachen und die Vielzahl der Formblédtter sowie die dar1n zZu
machenden Angaben auf ein .1ndestma3 &uruckzufuhren.

.. 4,16 Norm . ‘ ‘
Die Handelsrechnung, welche die vom Einfuhrlahd fir die Ab- -
fertigung der Giiter erforderlichen Ang aben.enthiilt, «ll das

grundlegende Dokument fiir die -rfullung der zoll- oder anderen .
.behordlichen Formalltaten sein.

re e D epem s smre e ey —yrm b
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4.20

4.21

4.21. 1Empfohlene Praktik

4

4417

’C

Empfohléne Praktik

Wenn ein Vertragsstaat mindestens zwei der folgenden Toku-
mente verlangt : .

1) Handelsrechnung,
2) Ursprungszeugnis,
3) Wertnuchweis,

sollte er nach Wahl des Unternehmers entweder gesonderte

_Dokumente oder ein kombiniertes Formular anerkennen, das die .
‘in den verschiedenen Dokumenten stehenden Angaben enthidlt. B

-
i

Norm v 7 »
Vertragsstaaten, die weiterhin die Vorlage eines Luftfracht-
briefes fiir die Kontrolle bei der Frachtabfertigung fordern,
gollen vom Auslieferer und/oder Palter keine besonderen An-
gaben auf dem Luftfrachtbrief filir zcllamtliche odex dndexe

behordliche Zwecke verlangen.

AY

" Norm

Vertragsstaaten sollen keine konsulariséhen Fofmaljt;ten,
Gebiihren oder Abgaben in Verbindung mit Dokumenten fir dle
Abfert1gung von Luftfracht verlangen. ’ :

Empfohlene Praktik . 4
Ein Vertragsstaat, der welterhan Importllzenzen oder Geneh-

~migungen fiir bestimmte Warenarten verlangt, sollte -einfache

Verfahren zur schnellen AUhstollung oder Frneuerunyg solcher

Lizenzen einzufiihren.

Empfohlene Prakt1k , N

Jeder Vertragwstaat sollte Vorkehrungen treffen, wonach ein-
gefiihrte Frachtsendungen einschliefxlich privater Ceschenk-

sendungen und Handelsmuster, die einen von diesem ‘‘taat fest-
gelegten Wert oder ein festgelegtes Gewicht nicht iiberschrei-

ten, soweit wie mdglich von behordlichen Abfertigungspapieren‘

befreit werden und deren unversziigliche Abfertigung und Aus--

_héndigung an den Empfinger oder dessen Agenten erleichtern.
Die entsprechenden’ Begrenzungen fiir Wert oder Gewicht sollten

so hcch w1e mogl;ch angesetzt werden.

Vertragsstaaten sollten die uriter 4.21 erwahnten >enddngen
goweil wie wiglich von gumtllchcn Fingangsabpeaben tefreien.

.Norm

_ Vertragqqtaaten sollen Vorkehrungen treffen fir eine verein-

‘fachte Zolldokumentation und die unverziigliche Abfertigung
und Aushéndigung in bezug auf die eingefilhrte Fracht er-~

- leichtern, einschlieBlich privater Geschenksendungen und

?andelsmuster, welche die gemiiB 4.22 festgesetzten ‘Yerte
Uberachrcitet, und setzen hihere Grenzen fiir +ert oder Ge-

wicht fest, bis zu denen diese vereinfachte Dokumentaticn
benutzt wird. . :

’9.
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4. 23 Empfohtene Prakt1k Y ;3’ a ’; PRV

" Vertragsstaaten sollten Verelnbarungen treffen, wonach dle

. proftmdgliche Anzahl von Sendungen, die nicht unter 4.21 und
4.22 fallen, unverziiglich nach Arnkunft bei Vorlape eines
provisorischen Finfuhrdokumentes und einer enfb}rcchenden
"nahlun(qgarantle fir Zollgebiihren sowie andere Steuern und
:Abgaben ausgehindigt werden, vorausgesetzt, daB alle Z0ll-~

‘; und sonstigen Pormalitdten innerhalbd elner von jedem r‘tat.:n;

. fes tzulorenden Fr1qt erled1gt werden. .

Empfthene Prakt1k

‘Wo die Art. der. 7endung eine Abfertlpung durch verwchledvne
Stellen, z. B. Zoll~-, Tier- oder Fflanzenkontrellen erfordert, -
sollten Vertrapsqtaaten bestrebt. sein, ‘die Ermiichtigung zur

. Abfertipung auf eine dieser Stellen zu ibertragen, oder wenn

dies nicht durchfihrbar ist, alle erforderlichen Schritte ein-

[~ zuleiten, unm sicherzustellen, daB die Abfertipbng pdral el und

'\ 4.25

ohne we1tere Verzoéerungen erfolpen kann. ' - coen !

i . - N v

"~ Norm-

' Vertragsstaaten 9ollen dle Besohau e1npefuhrter Luftfracht im

Stichprobenverfahren durchfihren. Nie zustindigen Fehhrden des

betreffenden Staates .sollen ferner in RNeratung mit u. a. Palfnrn

und Flughafenverwaltungen mechanische Hilfsmittel fiir die

‘ .schnelle Durchfuhrung d1euer ‘Reschau entw1ckeln.-”

Norm i i e T

Vi

f'Jedeerertragsstaat soll die liberfithrung voﬁ;Frachtguf uné un-

begleitetem Cepick, das auf einem internationalen Flughafen
aus einem Luftfahrzeug ausgeladen worden izt, an jede andere

- befugte Zollstelle innerhalb des Ttaates zum Zwecke der 701}~ - -

_anmeldung und Zollabfertigung, gewtatten. Pie Zellvorschriften -

~sollen so o]nfach wie mogl:ch °eln.

TCpntaihef, Jaletten und deren ladung

des betreffenden Staates hinsichtlich dieser lbcrntc'lunp

-
VIR

» B J L4 N . B

1
R n
/

Y

Vorbehaltllch der Poachtung ihrer Jowelllgen Frst1mmun{cn

"sollen Vertrapsntaaten die voritbergehende Finfulr von Containern
Faletten und Zubechér erlauben, die entwcder den’ Fluggesellschaf-.

ten, Abqondern/”mpfnnporn oder dritten.Tersonen gehiren, ohne
" Zahlung irgerdwelcher ¥ lnganpvabbabvn,v’OWJc die Pcnht_tng.
- dieser Grrate im luftverkchr erleichtern., '

AnmorPunp- Pln Vorfragsqtaat kann sich das Recht vo“}ehalfcn,‘
diese Zugestindnisse nicht zu gewihren, falls die- Centainer,
ralctten und Zubchéar durch Kauf, MietKauf, Viete od(r einen
Vertrag éhnlicher Art durch cine (natur]lche oder - pc“ct&]icbe\
Person erworben sind, die in seinem Ftblet uohnhaft 1 t odv
nach_niodorno saen hat,

~

¥
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4,271 Enpfohlene Praktik . S S D
_Vertragastaaten sollten in ihren Beqtlmmunpen gemdaf 4.27 ‘ ' ‘§
vorsehen, daB eine einfache Frklérung des Halters dariiter . . i

anerkannt wird, daB Container, Paletten und Zubehor, die ._. ¥

i‘\

zeitweilig eingefilhrt wurden, innerhalb einer von dem te- . .§ﬁ

. treffenden Staat festzulegenden Frist wieder auapefuhrt T jg
werden. v ’ o ‘ . R s

4.23 - Empfohtene Frakt1k ' L R O

\Conta1ner, I'aletten und ~Zubehor, dle unter den Bed1nyungen .
des 4.27 in das Gebiet eines Vertragsstaates eingefiihrt werden,
gollten zur Einfuhrabfertigung ihrer Ladungen und/oder zur e
Ausfuhrbeladung unter vereinfachten Kontrollverfahren und m1t
einem Minimum an Abfertigungsdokumenten , die von dem tetr. :
3taat festzulegen sind, aus dem Bereich eines 1ntornatlonqlcn
- Flughafens gebracht werden durfen. e _ ol

. . ‘
L N . . B

. . i

. T ' . [

4.29 Emofohlene Prakt1k , e S N .
Vertragsstaaten sollten, wenn méglich und wun°chen=wert, an- -
- gemessene Vorkehrungen treffen fir die Ahfertigung und/oder
. Peschau der Container/Falettén und deren Ladung in uaumllgn—
ke1ten auflerhald der Flughafcn. » !

<«

. ‘ ’, . ;
4,30 _Norm | I . s

Vertragsstaaten sollen die Wiederausfuhr von'iéitweilig ein- '
gefilhrten Containern, laletten und Zubehér in irgendeinen an= .

deren Staat und durch irgendelne ihrer zugelansenen Zoll-  [° -
dlenstetellen erlauben. ‘ S : I ‘

4.31  Norm B ) « ! I S R i
' 'Vertrapgsstaaten sollen die zeitweilipe Finfuhr von Pestand-*'j' o
- teilen von Containern und laletten ohne Zahlung von Zollge-
. blihren oder anderen Steuern und Abgaben erlauben, wenn diese

- Teile fir die Instandsetzung der Container und. Ialetten, die
berelts gemad 4.27 cnngefuhrt wurden, benotlgt werdon. v

R A

g . S |

4432 Empfthene Prakt1k I o o ' ,‘ L W ?f
Vertrapsstaaten sollten den Verleih von zgitwelllg e1nper|hrten ;W
- Containern, laletten und Zubchtir zwischen den- qutvarkehrured vl
sellschaften ohne Zahlung von Zollgetihren, anderen Steuern und i
Gebiihren erlauben, wenn: diese nur auf 1nternat10palen “trecken
Lenutzt werden. : ' C

 /

. F. ~ Abgrenzung der Verantwortlichkeit desv(qutfahrzeug?) Falters |

453 Nor 0 ' T "?\
Wenn ein Vertragsstant Pokumente verlangt, wie Handel:rechnung,
Teklarationen, Finfubhrgenehmigung u. 4., ~o s0ll ex nicht die
-Iflicht des Halters sein, wicherzustellen, daB diece DNokumenten-

erfordern1<ee erfiillt werden; auch 501l der PFalter nicht
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4.34

4.35

‘4.36 :

‘Norm

32,

. fir Ungenauigkeiten oder Auslassungen von Angaben auf solchen

Dokumenten verantwortlich gemacht und nicht mit Geldstrafen .
oder sonstigen Strafen belegt werden, es sei denn, er ist

- selbst der Importeur oder Exporteur oder handelt in dessen

Namen.g

'Norm ’ , : , “
~In Vertragsstaaten, wo der Halter den Zollbehorden gegenuber '

verpflichtet ist, Fracht, Gepdck, unbegleitetes Gepack Post

. und Bordvorridte zu bewachen, bis sie vom Zoll abgefertigt

sind, soll er von dieser Verpflichtung und von der Haftung
fiir die auf diesen Gegenstidnden ruhenden .Zollgebiihren und
Steuern befreit sein, wenn sie von den Zollbehdrden in Ver-

wahrung genommen sind und von ihnen allein bewacht werden.

Norm .

Vertragssteaten sollen die Halter von der Haftung fir uoll—

gebiihren, Steuern und andere Abgaben zu dem Zeitpunkt befreien,

tu. dem die Ware mit Genehmigung der Behorden in den Besitz
dritter Personen iibergeben wird und wenn angémessene Sicher-

. heiten oder GCarantien d1eser Ierdonen bei den zollbehorden
_vorliegen. - : . o :

i .
o . . N

- Vertragsstaaten sollen nicht die We1terbehand1ung von Luft—

fracht nur zum Zwecke der Trhebung von statistischen Zahlen
behindern. Alle von den Behorden ange forderten Dokumente

sollen vom Deklaranten vorgelegt werden.

Verfahren fiir die Abfeftigung bestimmter -Waren

Norm

Vertfagsstaaten sollen das Entleihen von Luftfahrzeugaus-
riistungen und Ersutzteilen sowie Sicherheitsausriistungen

.und deren Ersatzteilen zwischen Fluglinienunternehmen zu-
.lassen, wenn diesec. GCegenstinde im Zusammenhang mit der Er-

richtung oder Aufrechterhaltung eines planmédBigen interna-
tionalen Fluglinienverkehrs ohne ¢ahlung von Zoll, Steuern

" oder anderen Abgaben benutzt werden, und nur vorbehaltlich

der Kontrollmafinahmen, die vorsehen kénnen, daf die Riick-
zahlung der Anleihe normalerweise durch die Riickgabe von
Gegenstédnden zu erfolgen hat, die technisch sowie nach Qua-
l1itét und Ursprung gleich sind, und daB auf keinen Fall eine

- auf Gewinn abzielende Handlung damit verbunden ist.

Norm . .

‘Die in das Cebiet eines Vertragsstaates von Einem Flug-

linienunternehmen eines anderen Vertragsstaates eingefiihrten

~Bordvorrdte’zur Verwendung im Zusammenhang mit der krrich-

tung oder Unterhaltung der durch diesus.Fluglinienudternehmen'
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4.39

it
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53,

betriebenen internationalen Flugdienste bestimmt sind, sollen
ohne Zahlung von Zoll, anderen Steuern oder Gebiihren einge-
fiihrt werden konnen, vorausgesetzt, daB die Vorschriften des
betreffenden Vertragsstaates beachtet werden. Solche Vor-
schriften sollen nicht ungebiihrlich in die erforderliche Ver-
wendung jener Vorrdte durch das betreffende Fluglinienunter-
nehmen, eingreifen. :

\ .

Empfohlene Praktik

- Bodengerédte und ulcherheltsausruotungen, d1e in einen Vertrags- o
. staat von einem Fluglinienunternehmen eines anderen Vertrags-.

staates eingefiihrt werden, zur Verwendung innerhaldb eines
internationalen Flughafens im Zusammenhang mit der Errichtung

.oder Unterhaltung eines von diesem Fluglinienunternehmen be-

triebenen internationalen Flugdienstes, sollten zollfrei und
soweit méglich, frei von anderen teuern und Gebilhren einge-
fiihrt werden -diirfen, vorausgesetzt, daB die Vorschriften des
betreffenden Vertragsstaates beachtet werden. Solche Vorschrif-
ten sollten nicht ungebilihrlich in die erforderliche Renutzung
jener Rodengerdte und Sicherheitsausristungen durch das be— .
treifende Fluglinienunternehmen, e1ngrelfen.

Anmerkung. Diese Empfehlung bezweckt, daf belsplekweloe fol—.
gende Gegenstinde aufgrund der vorstehenden Bestimmung zoll frei
gestellt werden sollten. s ist nicht die Absicht dieser Emp-
fehlung, Vertragsstaaten davon abzuhalten, den Cebrauch einmal

zollfrei gestellter Gegenstande durch ein anderes ausliindisches.

Fluglinienunternehmen oder an anderer Stelle als auf einem
internationalen Flughafen zu gestatten: ’

' ¥ .
1. Ausrﬁstung fur Instandsetzung, Wartung und Versorgung: -

Jegliches Material zur Instandsetzung und Wartung von
Zellen, Trlebwerken und Geréten, L
Bpezialsitze fur die Instandsetzung von Luftfahrzeugen,

N

AnlaBbatterien und -wagen,

Arbeitsbihnen und -treppen,

]

Priifgerdte fiir Luftfahrzeuge,’ sowie fur Tr1ebwerke und
Luftfahrzeuglnstrumente, : :

Vorwirmgeriite und Kiihlausriistungen fiir Luftfahrzeug- -
Triebwerke, . : o

»Bodenfunkanlagen. 

2. Gerdte fiir die.Fluggastabfertigung: _

’

Flupgasttreppen, ‘ . o ' . ‘  o - |

Spezialwaagen fiir Flupgaqte, . S S
Spezialgerite fiir Pordverpflepung. - N
3+ Gerdte fir die Frachtabfertigung:

- Fahrzeuge fiir den Transport und zum Laden von Gepack,
Pracht, Ausriis tungen oder Bordvorraten,

opeZJalgerute zZuin Iadon von Fracht,

bpezialwaagen fiir Fracht.s
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: 5, Slcherheltsausrustung:

3.

., ’ : ° i A M 1 i

4. Ersatztelle zum Einbau in Bodengerate, elnschlieﬂllch : Z
der oben aufgefuhrten Gegenstande. :

‘ Waffensuchgerate, 't‘ S e
%prengstoffsuchgerate, o

Fntfuhrungsaufspurgerate.

-

6 Ersatztelle zum Elnbau in Slcherheltsgerate.“

. Norm = "‘,, . v

-

:'Vertragsstaaten~sollen Verfahren feqtlegen, die eine’ rasche

Ein- und Ausfubr von Luftfahrzeugausriistung, Ersatzteilen;
Bordvorrdten, Bodengerdt und Sicherheitsausriistung in oder )
aus ihren Gebieten ermdglichen. Falls derartige Gegenstande

~von einem Halter eines anderen Vertragsstaates zur fufrecht-
-erhaltung seines Dienstes dringend bendtigt werden, sollen -
.~ Vertragsstaaten unverziglich deren Abfertigung zur Fin- und-
', Ausfuhr genehmigen und auf die vorherige Vorlage ven Unter-

lagen, wie Ein- oder Ausfuhrgenehmigungen usw., verzichten.
Vorausseétzung ist jedoch, 'daB sich der Falter schriftlich ver--

“pflichtet, diese Unterlagen innerhalb einer angemesseren IFrist

nach erfolgter Ein- bzw. Ausfuhr beizubringcén, und daf der te-

b

‘Emofohtene Prakt1k TV o R )

’ .
Lehrmaterial und Auqb11dungsh11fen, dJe von einem Flug11n19n~

"unternehmen eines Vertragsstinates in das Gebiet eines anceren:
- Vertragsstaates zum Zwecke der technischen Ausbildung des

Boden- und Flugpersonals eingefithrt werden, das zur Frrichtung:

z0ll-, steuer- und abgabenfrei zur Plnfuhr'zugplauqnn werden,

'voraquesetzt, daB die Vorschrlftpn db betrrffendrn Vnrurags

staate befolgt werden. : A .

Anmorkung: Zweck dneter Fmpfehlung is t, daB fo]pende Gcrenstandc,

die ausschlieflich der fliegeris chen und flugtechni<chen Aus-

bildung und Schulung dienen, aufgrund der vorr- tehpnden qut;m-

mung zur Finfuhr zugela son wcrdon‘"ollten-
1 v

B r'Flpgs:mulatoren, T o e

, ‘- Link+Tréiner; R . B _”fﬁ v,
- Haéhbildungen, | | R

;e

- °chaub11der, d1e die kunktlon der vcrschledenon tgdﬁniwchen‘

ysteme zelgen.. | - .
: .. . . i

.'trvffende Vertrapuitaat die Cewifheit hat, dafl die Vnturluﬁen,-:“
- auch tatsachllch beigebracht werden, ., .

und Unterhaltung des von diesem Fluglinienunternehmen hctrlvbe—_
nen internationalen Flugliniendienstes benstigt w:rd,'<ollten

o

- »chn1ttmodelle von Motoren uvnd Potortellen, _ R .

B T

#o

. \ c
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4.42

4.43

- 4.44 B , _ )
i ,'Vertragsstaéten, die unter besonderen Umstéinden Cesundheits- .
zeugnisse oder dhnliche Dokumente iiber bestimmte Tier- und i

H.

. 4.45

bNorm

35+

Empfohlene Frakt1k | - }‘ = ", o : : \f'

| Vertragsstaaten sollten, wenn mdglich, fir eine gebuhrenfrele-

Einfuhr der Dokumente der Flug11n1enunternehmen und deren o
schnelle Abfertigung sorgen. S :

:Anmerkung: Die Bezeichnung "Dokumente der Fluglanlonunternehmen"'

sollte Luftfrachtbriefe/Frachtbriefe, Flugscheine, Uvergepéck=
scheine, Wechselauftrédge, Berichte iliber Schadensfdalle und Un-
regelmiaBigkeiten, Fracht- und Gepéckaufkleber, Flugpléne, Lade-
und Trimmpline umfassen, die Figentum der BHaltcer 51nd die 1hren

Sitz n1cht im Linfuhrstaat haben..
‘.\ o . . . '» . N \

~ Norm

Unbegleitetes Gopack "das auf dem Luffwege be fordert wird, soll ~
"bel der Abfertigung durch die Zollkontrolle als Gepack und nlcht

als Fracht behdndelt werden.

‘Anmerkungx Diese Bestlmmung bezweckt unter anderem,_daB

i unbegleitetes Gepack in demselben MaBe wie begle1tete° '

Gepacx von Frklarungsformularen befreit wird;

ii: die gleichen Zoller1e1chterungen wie- fiir begleltetes .

Gepdck gewdhrt werden, vorausgesetzt, daf die Vor- -
. schriften des betreffenden Vertragsstaates orfullt .

. . sind; und o S o
J

'” 3ii, MaBnahmen ergriffen werden, unbeg1e1tetes Gepdck im

Fluggast-Z2o0llraum zollmiiBig abzufertigen, in dem auch
~ das begleitete Cepédck, wenn dies ndtig 1st, stich- -
o probenart:g abgefertigt wird. o

Norm .

Pflanzensendungen verlangen, sollen die Einzelheiten ihrer
diesbeziiglichen Erfordernisse vergffentlichen.

Fracht und andere Cuter, die im vorgesehenen Pestnmmungc]and

‘nicht ankommen - S .

i

»

Falls Fraché, unbegleitetes Geﬁﬁck oder Bordvorrite an ihrem

- vorgesehenen Bestimmungsort irrtiimlich, infolse von Notfdllen
-oder unzugédnglicher Verstauung nicht ausgeladen werden, scllen

die Behdrden an dem Ort der vorgesehenen 'ntladung eine Fr-
kldrung des Halters anerkennen, daB die. in Frage stehcnden Gliter
nicht ausgeladen wurden, und die Griinde hierfiir, vorausgesetzt,
der Halter erbringt den Nachweis, daB auf seiner Seite keine:
grobe Fahrlidssigkeit oder mangelnde Sorgfalt vorgelegen hat; die
Rehorden sollen von dem Halter weder neue’ Dokumente verlangen,

‘noch ihm Strafen, BuBen, Zollabgaben oder Steuern auferlegen.

A— - ———— r + Al - e e
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,4.41,

. Norm R S SRR

v U ’ ‘ ,
Falls Waren ‘an einen Bestimmunpsort 1nnerha1b eines Vertrags-
staates abgeschickt werden sollen und ‘noch nicht fiir  den ein-
heimischen Verbrauch in diesem Staate freigegeben wurden, aber

spiter an den Absendgort zuriickgeschickt oder nach-einem anderen -

Bestimmungsort vmgeleltet werden miissen, soll der Vertragsstaat
die Weitersendung ohne Finfuhr-, Ausfuhr- oder Transiterlaubnis
gestatten, wenn kein VerstoB gegen die in Yraft beflndlxchen
Gesetze und Bestlmmungen vorliegt. o

-Anmerkunga Diese Bestlmmung beabsichtlpt nlcht, Vertragsstaaten
* davon abzuhalten, Flnfuhr-, Ausfuhr- und Transiterlaubnisse

iber bestimmte Sendungen. zu verlanyen, welche besonderen Fln-'
schrankungen unterllegen. e :

v : o0

Wenn Fracpt,.cepécki unbegieitetes Gepéack oder Bordvorrdte irr-
ttimlich, infolge von Notfiédllen oder unzuginglicher Verstauung

nicht am vorgesehenen Bestimmungsort, sondern auf einem anderen

1nternat10nalen Flughafen ausgeladen werden, soll der Vertrags- '’

ataat, in dem die ELntladung erfolgt, die Ruckbeforderung zum

. vorgesehenen Bestimmungsort erleichtern, und wenn er sich ver-

gewissert hat, daB keine grole Fahrldssigkeit oder mangelnde
Sorgfalt auf Seiten des Halters vorliegt, soll er dem Ralter

weder Strafen, BuBen, Zollabgaben oder Steuern auferlegen, noch

soll-er irgendwelche Auflagen im Zusammenhang mli ‘dieser Ruck- .
fihrung machen,'auBer den fo]genden- ' o

“a) daB diese Guter den zustundlgen Behorden geme]det werden,

’é) daB sle den Gesetzen und Verordnungen des Staates h1n31cht-

b) daf sie bia zur Welterbeforderung unter Aufsicht der zu-
- stdndigen Behdrden am Ort der Entladung oder an einem an-
deren, von dem Staat angeordneten Ort verbleiben;:

'\u‘c) daB ein Vermerk iiber'die Beforderung an e;nen falschen Be-: |
© ' stimmungsort entweder in das bei der Fntladung ilibergebene : .-

. PFrachtverzeichnis oder in die Allgemelne Frklarung e1npe-'
tragen wird; :

~d) daB sie unverziiglich weiterbe fordert verden' , , ,fV

Y

. lich des Gesundheitswesens und der Tier+ und Pflanzenquaran-
" téne unterworfen werden; :

'f) daB sie, falls &ie auf dem Luftwege weiterbefordert werden,

entweder in das jeweilige Frachtverzeichnis oder in die All-
gemeine Erklarung eingetragen werden,

':g) daB, falls sie auf dem Luftwepe we:terbefordert werden, auf

dem Flughafen, von dem aus der Weitertransport erfolgt, ein

- Umladevermerk gemacht und/oder ein Protokoll uber den qaun—
;‘verhalt aufgenommen wird. :

\

P S
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4.48

4.49

. \
Verkauf und Verbrauch von Verpflegungsvorraten in Luft-~

fahrzeugen

Empfohlene Praktik , S :
Falls Luftfahrzeuge, die im internationalen Luftverkehr einge-
setzt sind, auf zwei oder mehreren internationalen Flughafen
innerhaldb des Gebietes eines Vertrassstaates ohne Zwischen-
landung im Gebiet eines anderen Staates landen und ohne daf3
innerhalb dieses Cebietes Inland-Fluggiste von oder an Bord des
Luftfahrzeuges gehen, sollten die Vertragsstaaten den Verkauf
und den Verbrauch von Verpflegungsvorraten an Bord des Luft-

fahrzeuges ohne Zahlung von Zoll oder anderer Steuern gestatten.’

Dokumente und Verfahren fiir die Post

"Norm

Vertragsstaaten sollen die Luftpost behandeln, befordern und
abfertigen sowie mit den Dokumenten verfahren wie in den Ar-
tikeln 61 und 62 des Weltpostvertrages von Tokio (1969) und im

- Artikel 183 der Detaillierten Bestimmungen vorgeschrieben.

Anmerkung: Artikel 61 und 62 des Weltpostvertirages von Tokio
(1969) und Artikel 183 der Detallllerten Rest1mmungen laiten

wie folgt:

"Artikel 61 - 'Abfertigung in den Fluyhafen'

Verwaltungen sollen alle sachdienlichen Vorkehrungen treffen,
damit die Luftpost in den Flughdfen ihrer lLénder unter den
ginstigsten Bedingungen in Pmpfang genommen und weiteryeleltet
werden kann," : S

"Artikel 62 - 'Zollabfertigung der Luftpostbriefsendungen'

Verwaltungen sollen alle sachdienlichen Vorkehrungen'treffen
fir eine beschleunigte Zollabfertigung der Luftpostbrlefsen-

- dungen, die an ihre Lander addfessiert sind." o

NArtikel 183 = YAV 7 Ubergabenachwe1sunp

1. Den auf dem Flughafen zu libergebenden Postsendungen ist eine
hbergabenachwe1sung in weifer ¥arbe nach dem Muster der AV 7
in hochstens fiinffacher Ausfertigung je landung beizufiigen.

2. Eine Ausfertigung der AV 7 Ubergabenachweisung, die vom Ver- -

. treter der mit dem Rodendienst beauftragten Stelle (Luftver-
kehrsunternehmen oder besonderer Flughafendienst) zu unter-
zeichnen ist, so0ll beim Absendeamt aufbewahrt werden; die
vier lbrigen Ausfertijgungen sollen die Fost beglelten und
folgenderwelse benutzt werden:

~ Die erste im Bestimmungshatfen bei bbergabe der Postsen-
dungen ordnungsgemidB unterzeichnete JAusfertigung soll das
Bodenpersonal zur Verfiigung seiner Gesellschaft behalten;

3




--die zweite Ausfertigung soll die Postsendungen bis zu dem
Postamt begleiten, an das die Ubergabenachweisung gerich-
tet ist; .

- die dritte Ausfertigung soll im Abflughafen tei der fiir
den Bodendienst verantwortlichen Ntelle vertleiben;

- die vierte Ausfertigung soll auf dem Pestimmungsflughafen
der Stelle lbergeben werden, die dort fiir den Podendienst
verantwortlich ist.

3. Falls Luftpostsendungen auf dem Land- oder Wasserwege zu
einem Nurchgangsamt zwecks Weiterbe {torderung auf dem Jufti-
wege befordert werden, sollen diese von einer AV 7 Utergabe-
nachweisung fiir das Durchgangsamt legleitet werden."
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53

5.4

5.4.1

Kapitel 5 - Durchgangsverkehr durch das Cebiet eines . ‘ .

Vertragsstaates

Ankommender ‘und ébgehender Verkehr auf demselben.

Durchflug

~Norm _ .
- Jeder Vertragsstaat soll: Transitbereiche und Transiteinrichtungeq

schaffen oder andere Vorkehrungen treffen, damit Resatzungen,
Fluggaste, Gepdck, Fracht, Bordvorrdte und Post, die auf dem-

"selben Durchgangsflug ihre Reise fortsetzen, voribergehend inner-
halb des Staates verbleiben kdnnen, ohne irgendeiner Kontrolle .

unterliegen, aufler unter besonderen, von den zustandigen ﬁfhorden
festyelegten Umstanden., - . = . v o

‘Norm.

Vertragsstaaten sollen keine Dokumente oder Sichtvermerke im Zu=-’
sammenhang mit Verkehr, der auf demselben Durchgangsflug fortge-'
setzt wird, verlangen, auller unter beoonderen, von den zustidndie:
gen Behorden festgelegten Umsténden. :

Anmerkung: Diese Best1mmung bezweckt u.a., daB Vertrapsstaaten
weder a) den Fluggidsten die Pidsse voriibergehend wegnehmen, noch

vb) fordern, daB die Halter dies tun.

Verkehrl der‘auf demqelben Flughafen auf einen andezen qug
uberwechselt - :

R

~Norm .

~ Jeder Vertragsstaét 6011‘Vorkéhrungen treffen, so daB von Pord .
. gehende Fluggdste und deren Gepick, die auf demselben Flughafen

von einem Flug, bzw. Halter auf einen anderen iiberwechseln, in @
dhnlicher Weise wie unter A behandelt werden. Die Illalter sollen

‘'umsteigende Fluggiste und deren Gepick getrennt behandeln, damit

diese Fluggdste und deren Gepick so schnell wie méglich zu 1hren
Anschluﬁflugen gelangen. ’

Norm . S . ' . Y

' !
Vertragsstaaten Sollen keine Dokumente oder Sichtvermerke im Zu-

sammenhang mit Verkehr verlangen, der auf einen anderen Flug auf - ‘
demselben Flughafen iiberwechselt, auBer unter tesonderen, von den . |

zustédndigen Pehdrden fedtgelepten Umsténden.

Anmerkung. BEs ist selbatverstand11ch "daB diese Norm die Vorlage

des Frachtverzeichnisses gemif Anhang 9 nicht ausschlieBt.

Norm

Jeder Vertrépsstaat 8011 durch sein Gebiet hindurchreisenden
Fluggédsten, die innerhalb von 3 Tagen nach ihrem Ankunftstag

7 diesen Staat verlassen sollen und 1n(olpe des Fehlens geeagnetor




'flauBer unter besonderen, von den 4ustand1gen Behorden fe*tpelegten

“einem Flug bzw. Halter durch einen anderen iibernommen werden, un-

- verfigbar ist, voriibergehend unter Aufsicht an einer gceigneten

- Fracht, unbeﬁlcitetes Gepack und Bordvorrate getrennt hehandeln,
~damit sie so schnell wie mopglich weiterbefordert werden k%nncn.

~ Norm

'-Sqltpoagvertragses‘von Tok io (1969)'rehande1t werden.

[
o e o e

Elnrlchtungpn oder wegen anderer Umstande bis zu 1hrem nachqte

" Plug nicht auf dem internationalen Ankunftbflughaton bleiben
konnen, erlauben, in seinem Gebiet zu verbleiben, ohne vcn ihnen
die Einholung von Sichtvermerken vor ihrer Ankunft zu verlangen,

Umstanden. = , R : . : o SRR
Anmerkung. CAuf Grund d1eapr Vordchrlit kann jeder Vertrapoqtnat, o

a) solchen Fluggidsten be1 Ankunft ein Formblatt ubcrgeben, au s ,”A;, ;f
dem hervorgeht, daB si die Erlaubnis zum Grenziibertritt haben, .
"B. einen Passierschein oder einen alchtvexmerk fir kurz- = -

frist1ge Helueunterbrechung,_ .
*

b) gln bestlmmtes Geblet oder einen Teil der Stadt, in wolcher
der internationale Flughafen liegt, oder eine benachbarte RS A
. Stadt als das Cebiet fe tlepen. in dem sich diese Fluggiiste . ' /¢j;]'
aufhalten konnen- o R ‘ﬁ. S - S

A !

c) weitere . notwendlge Vprwaltunfsmaﬂnahmen im uédmmonhané mit -
dem Autontha]t dieser Fluygafte in . seinem Ceblet trgffcn. und '\.é¢;

'es ist ferner selbstverstindlich, dafl Jeder Vertragss baat, sofern N

er dies wiinscht, Fluggidsten, die durch sein Gebiet hlndu:chreiﬁén,
‘mehr FErleichterungen anbieten kinnen als diejenigen, die in der

. oben'stehenden Horm und unter a), b) und c) dicser “nmcrkung vor- U

gebehen sind. .

Norm . - SRV . S L -
_ P
"Jeder Vertragsstaat soll V01kehrunnen troffen, damlt auggclddenv T
Fracht, unboploxtetes Gepdck und Pordvorrate, die ohne tontrolle,
-agufler unter besonderen Umatinden, auf demuelben Flughafen von .

mittelbar vom ankommenden zum abfliegenden Luftfahrzeug befdrdert L
werden konnen, oder falls das abfliegende Luftfahrzeug noch nicht | ,? .

Stelle aufbewahrt werden konnen., Die’ llalter sollen umzuladene

4

. . . . S . )
Jeder Vertragsstaat soll Vorkehrungen treffen, die es den ilaltern
ermdglichen, unter Aufiicht der 6ffentlichen Fehdrden Transitgut,
einschlieflich “entainer- und }ulettensenaunp(n, aufzuteilen, so

dafl sie Sendungen zur VWeiterbefdrderung - auter in btesonderen

*_,dllgn - ohne Kontrolle und erforderlichenfalls unter Verwendung - ‘;"”

vere:nfa hier luplere' sortieren und neu zusaiwmenfaszser kdnunen. I

N - . - oy o . . . . E N

_Norm’ S o oo L o . : ey

AuSgeiadene'Luftpost,,die auf domsefben lughafen von eincm Viug__ “

-baw. halter durch cinen uanderen iibernommen wird, soll gemdl den vﬁ'rf

Festimmungeyden Artikela 186 - letaillicrte Pestimmungen - des .

Anmprkungz'ﬁrtikel 186 - Letajllielte Bestinmuncen - des Wuitpésbf

\"\vvrtruged von Tokio (1969) lautet wie folrt- L , SRTEE
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§

s S v, SN 7

"}, Wenn zwischen den beteiligten Verwaltungen keine;beSOﬁdfff
Vereinbarung besteht, soll die Unterwegsumladung von ro:’des
sendungen in dem gleichen Flughafen durch die Vcrwalt??bd‘t .

" Landes durchgefiihrt werden, in dem die Umladung”8§att indets
" Das so0ll nicht fir die Umladung zwischen Flugzeugen d”f -
gleichen Luftverkehrsgesellschaft gelten, die aqu1nanper
. folgende Abschnitte einer Strecke befliegen. S e

Die Verwaltung des Durchgangslandes kann auch eipe QHmfttel' '

Vare Umladung von Flugzeug zu Flugzeug zwischen zwel ver=

schiedenen Luftverkehrsgesellschaften gestatien; cegetencn=

falls soll die die Umladung ansfﬁhrende'Luftvcrkebrsﬁﬂﬁcll"
schaft dem Auswechsbngsamt des Landes, in dem diese Uml?duib ‘

stattfindet, eine Ausfiihrung des Ubergahenachwe1§gs AV ( oder - .

eine andere Unterlage mit den die Umladung betreffenden E‘"‘_

zelheiten zusendem." &= ’ - ‘

/
LA

Ed P

© Ce -4Verkehr, der auf einen ahderen.FlughéFen iiberwechselt

5.8  Empfohlene Praktik e SO
_ Jeder Vertragsstaat sollte entweder durch Transiteueﬂeluneeﬂ.OGQ?-Vl
" sonstwie dafiir sorgen, daB Verkehr, der unmittelbar dprch diesen
Staat hindurchyeht und hierbtei von cinem internationalen Flug-
hafen auf einen anderen internationalen Flughafenvﬁberwcchsolﬁ.
- ohne Kontrolle weitergeleitet werden kann, aufiler unter bosonderen?
_von den, zustindigen Behirden festgelegten Umstidnden. e

- Hinsichtlich des in 5.8 gemeinten Verkehrs scllten Vsrtrags~ o,
" staaten keine Dokumente oder Sichtvermerke fiir Fluggisie und

-deren Cepick verlangen, und falls Dokumente fiur Fracht,;unb?- '
gleitetes Cepdck und Vorrite verlangt werden, sollten sie mogllchg_
einfach sein. Co . ' » . S ,

5.9 . Empfohlene Praktfkv:;' B T L R e

i

’D.A"' Freifluchiéfen und Freizonen‘

5¢10 Empfohlene Fraktik _ , g P
' _Vertragestaaten4sollten Freiflughdfen errichtien.
5.11 - Empfohlene Praktik o e T
In Verbindung mit internationalen Flughidfen sollten Vertrags=-'
.. staaten Freizonen und/oder Lagereinrichtungen einrichien und §1e -
. entweder selbst weitcrentwickeln und betreiben oder anderen die
- Erlaubnis zur Weiterentwicklung und zum Petrieb dieser Anlagen
geben. Dariiberhinaus sollten Vertragsstaaten auafihrliche Vor- ,
- schriften iiber die Tiatipgkeiten versffentlichen, die dort auspre- ..
{ibt werden diirfen oder verboten sind., -~ . & : '

L P



5.12 Norm
Wo keine Freizonen noch/odor ILagpereinrichtuncsen an Vertiniun,:
mit einem internantionalen Fivngbhaten abter in dev pohioren Umgreluings

vorgesehen gind, gsollen Verbiragsatasalen ciuc wegeduns bro ien,

wonach luftverkehr diese Einrichlbungen auf der prleichoern avianaloe
wie andere Verkehrstriager benulven kann,



6.1

6.2

6.3

6.4.

. Jost auf ihren internationalen Wlughiifen vorhanden sind. “olcre

Norm - : : , S . .

-.um zu Konsultationen zwischen Flughafenverwaltungen auf der

greifen, damit jene sicherstellen, daB Finrichtungen und ™icnste

" I. Allgemeine Bestimmungén

" Empfohlene #raktik

" ¥s wird empfohlen, den luftverkehrsgesellschuften die Hanl- -

/3.

1# s o 1 st et st

Kapltel 6 - Intvrnationale Flugh af(n
Verkchrseinrichtunsen und -d:ensto

Allgemcines | S I BN ' |

Norm \ ,
Vertragsstanten sollen alle erforderlichen Malfnahmen ergreilen,
um die Zusammenarbeit zwischen Haltern und Flughafenvervaltungen
_zu grewdhrleisten, damit  jene sicherstellen, dal angemesscnc "in- .
‘richtungen und Dienste zwecks schneller Rehandlung urd Abrferti- e
gung von Fluggasten, Resatzungsmitgliedern, Cerpdick,- Wracht und A

Finrichtungen und Dienste sollen dnderungs- und avghaufihig aein, o
um dem voraussichtlichen Wachstum des Verkehrsauvfkommens ent- . b
srrechen zu konnen. . - o K ;

Vertrags taaten sollen alle erforderlichon VaBndbmen orrroxfon,

einen und Haltern, Kontrolltehérden und Gremien, die anderc Fe=-
nutzer der Flughédfen vertreten, suf der anderen Seite, im An-

fangsstadium der Manung neuer oder wesentlich zu verindcrunder
Terminalgebiiude auf den internationalen Flughifen zu ermutigen,

e

'
'

Norm

Vertragsstaaten sollen alle erforderlichen Malnzhmen zur Jicherung
der Zusammcnarbeit zwischen Haltern und Flughafenverwaltungen er-

aut ihren internetionalen Flughiéfen so geplant werden, daf der
Verkehrsflufl auf den F]ughufon auf d1e bestmégliche Yeice gerrrelt
wird. o , , "

MaBnahmen fir den VerkehrsfluR auf Flughﬁfen  o 4; .

e o e g = A

moglichkeit 2zu geben, entweder cigene Ticenste fiir die Podenak-
fertigung einzurichten, oder colche Mutigkeiten ganz cder teil- o 7
weise von eincr unter der Aufsicht einer anderer luftverkehrs-
gesellschaft stehenden Organisation, die von der ?lurhaILn1ohorde
tevollméchtigt ist, oder von der Flughafengesellschaft oder von
.einem Dienstleistungsbetrict, der von der “lv~hdfentcho Ae tevoll=-
midchtigt ist, ausfihren zu lassen. - v : .

’

o a1
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L 6.6

€.7

6.9

t.

Empfohlene Praktik

‘Die unter 6.3 gemeinten Vorkehrsflullre gelungen sollten dirckte:

Leitwege fiir die Duchschleusung vorschen, ohne daf sich die

< 4

Leitwege fiUr Fluggdste und. Gepiick oder die verschiedencn lejt-

“wege untereinander iberschneiden. Falls sich die Wegre micht von

“Empfohlene Praktik

" Empfohlene Praktik

"JI. Abstell- und Wartungsoinrichtungen‘

allein ergeben, sollten geeignete Hinweisschilder aufgestcllt
werden. ' ) ‘ .

Empfohlene Fraktik R v ‘
MaRnahmen solliten getroffen wvrden,‘damit gich Fluggbste und
Resatzungen, wenn nolig, zwischen dem Flughafengebiude und den

‘Luftfahrzevg und vice versa wetterpeschiitzt unter Doch tewoegen
konnen. S ) ” : : C ’ ‘

Resondere Aufmerksamkeit sollte den langen zu FuR zurtckzu-

legenden Leitwegen fir Fluggiste gewidmet und es sollte unter- "
sucht werden, ob das Zuriicklepen dieser lLeitwege mit einem
mechanischen System erleichtert werden kann. '

‘

\
~

'

Fluginformationstafel und Monitoren, erforderlichenfallg durch
cin deutliches Ausrufssystem crgénzt, sollten in der ‘'eise anfe--
legt werden, dal Fluggiste und. 0ffentlichkeit auf dem laufenden
dber Ankunfi und Abflug sowie insbesondere iter jede kurzfristige

Anderung in den Ankunfts- oder Abflugzeiten ecder in den Auscangs-
S nuizmern sein kdnnen. . ‘ \ ‘

‘.

. Empfohlene Praktik

Fs sollten angemescene Schritte zur Sicherstellung geeigneter

‘Abstell- und Wartungsmoglichkeiten fiir Tuftfahrzeuge aller Tyren

und Kateporien - y]anmbﬁjge,'auﬂvry]ahmhuitur'nijv colchiv cor
all;remeinen Iuftfabrt - unterncmmen werden, um die Abfertiming
vnd den Petrieb.auf dem Vorfeld zu beschleunigen und dic Pedens

“zeitl der Luftfahrzeuge zu verkirzen. Tnsbésondere ist oo winschens.

wert, dal

a) Mallnahmen fir die bestmigliche Zuteilung von Arstellrlataen.
fiir Luftfahrzeuge so nah wie méglich am Flughafengeliude
zwecks schneller Be- und Pntladung ergriffen werden:

,b) abseits des Flpghafvngebﬁudes angemessenc Abutelljlétze fir

Lufttahrzeuge, die weder te- noch entlzden werden, zur Ver-
figung gestellt werden, dumit sie keine Lindernissc fir den’
Verkehrsflufl auf dem Vorfeld tietern, und da® entsyrechendo

Vorkehrungen fir die graftnsdgliche “venvtzung dievcr Mautell-

platze getroffen werdern;’

’



6.15

11T, Abflipgende Passagiere, Besatzungqm1tg11eder

/5.

“e) Abstellplatze mit den notigen Finrichtungen fiir schnelle

Durchfiihrung aller Wartungsarbeiten an luftfahrzeugon aus-
~ geriistet werden;
d) besondere Redeutung solchen MaBnahmen belgemesqen w1rd, die
. am Luftfahrzeug das Fin- und Aus steigen beschleunngen.

ot

und Gepéck

Empfohlene Praktik

Es sollte zum Flughafengebaude ein’ bequemer und qchneller 7uwdng-

fiir Fluggiste, Pesatzungen und ihr Cepiick, die im Oberf{ldchen-

- verkehr am Flughafon ankommen, geschaffen werden.

' Empfohlene Rrakt1k

Vertragsstaaten sollten 81cherste11en, daB den Fluggisten und
Besatzungsmitgliedern ein schneller und zuverléssiger Zubringer-
dienst zwischen Stadtmittle und Plughnfen zur Verfururp steht.

Empfohtene Praktik - ? e R

" Internationale Flughdfen sollten genugend Platze fur das Kura-

und Dauerparken von Kraftfahrzeugen zur Verfiigung stellen.

-

Empfohtene Prakt1k

‘Fs sollte in Prwapung gezogen werden, Cepackschalter so nah wie. -
moglich an den Ankunfts stellen des Zubringerverkehrs e1n2ur1chpen.

v

"Empfohlene Prakt1k

Ein "Tropfelverfahren" fir die ununterbrochene Abfertigung und
das kinuteigen von Fluggidsten und Resatzungsmitgliedern sowie
das Einladen von Gepéck sollte anstelle des "Schubverfahrens™
eingefiihrt werden immer wenn dies die Abfertigung bQuChJPUDIgt.

1

Empfthene Prakt1k

Besondere Aufmorksamkeit sollte der Verwendung von Sortier-, Pé€ 

forderungs- und Ladeeinrichtungen fiir Gepéick geschenkt: werden.

_ Soweit wie mdglich sollten Vorkehrungen getroffen werden [iir:.

a) mechanlqche Systeme, die in der- lage snnd, grofle Mengen von
.Gepack innerhalb kiirzester Zeit und dem VerkﬁhxnaufKomren
entsprechend weiterzuverladen;

b) ein Geléande, wo die Mégllchkeit besteht, Cepéckcontainer auf-

zubewahren und deren Inhalt neu zusammenzustellen.

c) mechanische Vorrichtungen zur Behandlung und pufbewdhrung.
lee;er Copqckconta:ner entsprechend dem Verkehrsaufkommen.

_ \
TR R g



6.16

v'1IV. Ankommende Fluggaste, Besatzungsmltglleder

AEmpfohlene Prakt1k o ”'“‘1;1? : i ,-‘/ ";

Tt . N

Empfohlene Prakt1k ﬂi" : . o

Raume, die: Besatzungsm1tglieder aus betrlebllchen Grunden auf-
suchen miissen, sollten bequem errelchbar sein. und nach Hogllchke1t

nebenelnander llegen.,

CoA . .
. . ) e . .
s . [ ‘ T .7

f

und Cepack
. : "

,Empfohlene Prakt1k ‘ Q A ,',_“ . ﬂl"'r, _ S

\“,.Pesondere Aufmerksamke:t sollte der hotwendlgkelt angpmes%pner,q

Czu jeder Zeit verfiligbarer Finrichtungen gewidmet werden, und ge-
eignete Verfahren sullten eingefiihrt werden, die das Aussateigen
“der Kluggiiste ohne Verzdgerung gewihrleisten, wobel das Verkehra=- -

aufkommen der croBraumflugzeuge und die Moglichkeit der gleich-
‘zeitigen ﬁbfertlgung mehrerer Plugaeugladungen berilicks Jchtlpt
werden sollte.v v .

S

- Empfohlene Praktik

Vertragsstaaten sollten fur eine ausreichende Anzahl von ﬁbfnr—'
tigungsschaltern sorgen, so daB Abfertlgung von ankommenden Flug-

giisten und Besatzungsmitgliedern so schnell wie méglich durchge-

“'fuhrt werden kann. Zusatzliche Schalter sollten fiir komplizierte

Fille verfiigbar se1n; damit der utrom der Flupgaste nicht aufge-
halten wlrd. . EEEE I S . D U

.
ot

. v
Besondere Aufmerkbamkelt sollte den >tellen geschenkt werden, an
denen hauflg Yerzogerungen lur die F]ugpaste auftreten.

i

Empfohlene Prakt1k c <w

”fVorkehrunpen sollten getroffen werden zur schnellen hntladung

des Cepiacks aus dem Luftfahrzeug, einschlieBlich des in Containern

_transportierten Gepicks sowie dessen unverziigliche Pefdrderung zu o

den lvergabestellen, damit es so zeitlich dort ankommt, daB den

" Fluggdsten Wartezeiten erspart bleiben. Zu diesem Zweck sollten ‘

méchanische Entladungs- und Beforderungssysteme benutzt werden,

* wo es das Verkehrsaufkommen rechtfertlgt, und eine ausreichenide
: Anzahl von Abtertlgungsperaonal sollte Jederzelt zur Verfupunp

6.21

Wo es das Gepackaufkommen 19»h~fert1gt, sollten mechanlsche Ce~

"An den Gepackubergabestellen sollte genuvend Platz se1n, ddmlt

s.227 Empfohtene Prakt1k

stchen.<' s o R R

Empfohlene Prakt1k 7

i

die Fluggiste ihr aufgegebenes Gepdck schnell erkennen und an sich
nehmen konnen. ‘ . .

3 . . T
' ! i . « . v

i
’

pédckverteilungsanlagen an den Cepickiibergabestellen * eingerichtet

twerden, die das Gepédck zu den F]ugya,ten h1n bewepen, um . 1hne
“die Gepdckentnahme zu erlelchtern. » '

PR N
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6423

a1,

Ve Transit uﬁd‘Durchgang von Flugﬁéstch
und Resatzungsmitgliedern

- Empfohlene Praktik '\ _ . o

Vertragsstaaten sollten, sowcit mi3glich, den Fluggéisten er-
lauben an Bord zu bleiben und wihrend des Auftankens das BDin- |

’,und Aussteigen gemédB den erforderlichen Sicherhejtsregeln zu

.6.25.1

S

veranlassen.

Empfohlene Prakt1k

Es wird ompfohlen, technische und repulatlvn Vorkehrungen zu
treffen, um sicherzustellen, daBl dic fahrtaren Mlugrastbriccken
zum und vom lufifahrzeug wiihrend des Auftankens des luftfabr-

. zeuges weitcer benutzt werden kiinnen.

6.24

- 6.25

6.26

6.27

6'27.1

VI. Verschijedene Rinrichtungen und Dienste

~ Empfohlene Praktik ‘ 2 o .

Fs sollten Vorkehrungen getroffen werden, daf durchreisende
Fluggiiste, die von einem Flugzeug zum anderen dibterwuchseln, an
Abfertigungsschaltern der luftverkehrsgesellschaften im "ransite
bereich abgefertigt werden, ohne daP sie durch die Abferti-ungs-
kontrollen gechen miissen. :

Empfohlene Praktik

-Es sollte den Fluggiisten, besonders kiirpertehinderten Yersonen,
“wenn moglich, erlaubt werden, von einem luftfahrzeug in das
andere umzusteigen, wenn die Anuschluffliige sehr kur«fristip sind

oder anderc Umstiinde dies rechtfertigen.

Empfohlene Praktik , o .
Vorkehrungen sollten getroffen werden, wonach,sibh'PQSutzungs-

mitglieder tei kurzen Transitzeiten per Fernsehen, Pildschreiter

oder Tclephon mit den verschiedenen PehArdenstellen (z. H. wcr’

Flugverkehrskontrolle, dem MFET-Riiro) von irgendeiner “tclle neh
aer iandeposilion des Flugzeuges, entweder auf dem Vorfeld oder

in dessen Umgebyng, in Verbindung setzen kdnnen ohno jersinlich

vorsrrechen zu miissen. : _ : .

in Fluggas taf!ortipungsgvbdudon
Emofdhlene Praktik

Anlagen, die fiir die Penutzung der Fluggiste vorgeschen sind,
sollten alle fiir deren Requrm11chvelt erforderlichen Einrich-
tungen aufweisen,

Empfohtene Praktik ,
Wir Fluggiste, die ihr Popuok nuf Jnternatvrnlltn P]urburrn trst

spater abholen, so0llten Aufbewahrungseinrichtungen vr'(vnlhvn sein.

)
v



Empfohlene Prakt1k

Un den ein- und ubpohvndun Verkehrs lluﬂ n:uht ‘zu hvhxndvrn

" sollten Einrichtungen in den Flughafengebauden fur Resucher
geschaffen werden. - . _ )

Empfohlene Prakt1k ;
In den Flughafengebauden, 'in denen zol]fﬁe1e W4rcn zum Verkauf.

R angeboten werden, sollten die Geschéfte giinstig liegen und aus-

reichenden Tlatz fiir Kunden bieten, um utauungen und qtorunyen

/{ des- Hauptatzomq der F]upraste Zu vermelden.

Empfohlene. Prakt1k T

-
!

. VII. Fracht- und- }ostabfert1pung und i

Abiert1gunpselnrichtungen

[
'

Vertragsstaaten sollten Vorkehrungen txeffen, damit’ vrachtflup-

© zeuge und ihre Ladung. im Luftfrachthof zugelaq en und abpofertlgt

e

6.2

© 6433 _

6.55

xwerden kénnen. - . L

cmpfohlene Prakt1k : i
"Luftfrachthéfe sollten leicht und qchne]]‘zugdnbllch:Sein3jwohei

die Rdnmanspxuche der hesonders groflen 1KW '+ auf den Zubringer-
straBBen und zum Mandvrjeren vor den Plughafengebauden bcll(k-.

81chtngt werden Jollten.~

.tmpfohlene Praktik"

Jeder Luftfrachthof sollte mit Auf— und Abladerdmppn aus pertqtet
‘sein, die den Ladeflichen der xxw anpqpaBt werden konnen. = . . .

/

Empfohtene Prakt1k

Mechanische und automatlsche Vorrlohtungen Zum “e- und
zur Weiterbeforderung und lagerung von Fracht so]lten dort, wo

‘es gerechtfertlgt ist, benutzt werden.‘ )

Fntladen,

Empfohlene Praktwk - ‘-f N S e .L,
In Luftfrachthofen sollten zur. Laporung und Abfertlpunp von
Luftfracht sowie zum Auf- und Abbau von Taletten- .und
ladungen ausreichende Riumlichkeiten in der Nahe des Zollbe-
reichs zur Verfiigung stehen, die bevollmichtigten lersonen und
‘Fahrzeugen sowohl vom Vorfeld als auch von der Straflen: ente

I 1e1cht zugangllch slnd. R o
Empfohtene Prakt1k:,‘ ‘ S T

—.Auf den inteppationalén F]ughﬁfen oder'anjleicht errcichbaren

- Stellen aullerhalb der Flughifen sollten ausreichende Xiumlich-

keiten und Anlagen fir’ dle zeltwellnge Lagcrung leerer Contalner.

“vorgesehen woxden.

St im_meaa o e

ontainer-

S e e
Sy

e}

= we




6.36

637

6.38

6.59

6.40

6.41

419.

Empfohlene Prakt1k

Luftfrachthéfe sollten mit Lagorungqejnrlchtunpen fir besondere
Fracht. (z. B. Wertsachen, verderbliche Varen und lebende Tlore)
ausgestatiet sein. Jene Perveiche in Juttfrachthifen, in dunun

" Fracht und lostsendungen iiber hacht oder fir liingere Zeit vor

dem Yersand auf dem Luftwege lagern, sollten Fegen den Tutritt
unberecht1pter Yersonen gesichert qeln.

Empfohlene Prakt1k . ' N

‘Auf den luftfrachthofen sollten Abstollphnzo fur nicht in Pc-
nutzung befindliches Abfertigungsgerit vorhanden sein, die so
gelegen sind, dall sie den IluB des ein- und ausgehenden iracht-
verkehrs nicht storen. :

Empfohlene Praktik

“Wenn GroBraumflugzeuge mit gemischter Iersonen- und Frachtladung
"in die Nidhe des Fluggastabfertigungsgebiudes eingewiesen werden,

sollten alle erforderlichen Einrichtungen zur Verfiigung stehen,
damit unverziigliche Re- und Entladung sowie Weitcrbefdrderung
von grollen Frachtmengen zwischen Luftfahrzeug und luftfrachthof’

. sichergestellt sind, Zu diesem Zweck sollten leitwege angelegt

werden, die sich nicht mit denen fiir Fluggaste und Gepiick fiber-
schneiden. . . .

Empf;hlene Praktik .

Wo erforderlich, sollten Moglichkeiten geschaffen werden fir die
unverziigliche genehmigte Peforderung von sperrigen oder schweren
Sendungen von Flughafen zu den Riumlichkeiten des lwporteurs,
Ageunten oder Frachtspediteurs, wobei diese Weiterleitung der
Zollgenehmigung und anderen damit zusammenhangendon Fedlnyunpe
unterllegt. ~

Empfohtene Fraktik . . .

Auf 1nternat10nalen Flughédfen sollten genligend grofle und lelcht
zu erreichende Rereiche zur Verfiigung gestellt werden, wo Um-
schlagfracht aufgeteilt, aussortiert und zum sofortigen oder
spateren Veitertransport wieder zusammengestel]t werden kann.

_ Empfohlene Praktik

- Wo das Luftpostaufkommen es rechtfertigt und wo es die veiter-

beforderung der Jost beschleunigt, nach Meinung der losthehorde,
sollten angemessene Riume und Einrichtungen auf den internatio=
nalen llughaften fiir Mearbeitung, Sortierung und Weiterbeforderung
von luftpost. vorpesehen werden. ‘ '

ot




6.6

6.43

' Emptohlene Praktik : o N
Vertragsstaaten ollten dafiir sorgen, dafll wich im "ranr-it btefind-
~liche Fluggiizte und Pe.atzungen in S&umen deg Flughafongcbiudes o

BN

“nehmen zollten Vertragsataalen geméR den Ympfehlunesen  und Uormen

‘ Empfohtene Praktik

Prforderllche "JnrlchtunLon fur Cvsundh@ntsmarn;hmrn ;
und den Zrztlichen lletdienst - - o R

s ’ -

5 . . .
. . o b

Vertragsstaaten so]lten auf a}lcn ihren Nr*frrtn Jnfernuilnnairn 4
" Flughdfen oder in dercn Rihe fir Tinrichtvngen vnd Tjenste coreon

_d1e Impfur(on und dJe Alyaho der ontuyrcchenden Yvugndf'r rrml(-i_

/ . .
“lichens ' o : . L : -

Empfohtene Praktik ‘ " - . . o

Intcrnut:onale _.urhafcn;uollton titer 1npun(~u6ne ‘1nr“ch1nnrrn
des Cesundheitswesens sowie der Tier- und Iflanrenquarantine vers-
fiipen, damit entrprechende Maltnahmen in Hinblick azuf “luogprorit,
Resatzungen, Wugeiiste, Cerick, Fracht, “ost und Tordvorrite

“durchge fihrt werden k3nnen.

ity
aufbalten Kinoen ohne sich der efabr ciner ¥Frankhoit durch tn-
steckung oder durch krankheitsi bertragende nsekten ausru otren,
und falls notyvendig, =ollten EBinrichtungen verge-ekeon werdon £ir
den Transport der Fluggiaste und Pesatzungen zu cinem anderen
Flugrhafenrebiude oder einem nahegelegenen Flurhafen ohne 1rro re-
sundheit auf irgerdeine Weise zu pn!alrden. Voo v ,
Ahnliche Yegelungen unid [Jnﬂxoltunhnn o]ltrn thh im ”inrlfuk
nuf Tjnre ermug]ncht wprnrn. : Coe ‘

e

Emethene Fraktwk \.;‘"': o N B B - BN

In “usammenar bcnt m1t Vlunhafcnbch rdcn und 'nftvnrkrmrgrntfr—

_der Heltgv:undhcltsorndn1datlon (WHO) alle Vorkehrungen, treffon,

um sicherzustellen, daB Vorbereitung, Pehandlung, lagrrung und

AMuftragen von Verpflepungs- und Vasservorréten, die fir den Ver- :
brauch auf den Rlughafen und an Tord bes timmt 2indg hy;a-xns-dz S

ausgefuhrt werden. o : : S
- _‘ o . . - | B

Empfohtene Prakt1k

. In ZUSdmmPndeclt m1t F]ughafrnbehﬂrden und “]UF]]nl(hu“f'randen

sollten Vortrqpsstduton fremii der Fmpfohlung der V(lt"hvwﬂhtnt.-
organisation, (NHO) qxchor ‘tellen, daf ein wirksamesg “ysten ocinge-
setzt wird zur isicheren Fntfernung und Vc}nichtung von "ilkalicn,
Abfall,. vcrbrauchtcm Vas sser, Hssen'reéten und nicht 2ufpel ravch--
tem und verdorbenem Tsren scowie von anderen fesundhe 1t 5y fithrion-
den Stoffeny ‘ o . a R ‘
Empfohlene Prakt1k JPRE 3 T S
Auf 1ntvrnut1u alcn Flughiifrn solltén arztliche Finricrtuvne 1 in
einem fir Erste-lilfe-Leistungen fir Fesatrzungen und “hagneiiate
angenessencn und verirctbaron Unfang zur Verfipung stopen.s

B 4 : - .
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_6.48:

6.49

1 6.50 -

6.50.1

51.

Erfofderliché Eihrichtungen fiir die Abfertigungskontrollen
und die Durchfithrung der Kontrolldienste

Empfohlene Praktik

qumi1bhke1ten und Einrichtungen fir die fiir die Abfertigungs-
kontrolle zusténdigen Dienststellen sollten gsoweit wie mog11ch

. aus 6ffentlichen Mltteln bereitgestellt werden.

Norm L S T

Falls die in 6.48 gemeinten Riaumlichkeiten und “inrichtungen
nicht aus 6ffentlichen Mitteln bereitgestellt weriden, sollten
vertragsutaalen sicherstellen, daB jene Rdumlichkeiten und tin-
rlchtungcn zu Bedingungen iibérlassen werden, die nicht ungin-
qtlger sind als jene, die auf linternehmer- anderer in diescen
Stant einreisender Verkehrstridger, die Haumlichkeiten und Yin-
richtungen 1n einem veryle:chbaron ﬂaBe beansvruchen, 4np(wundt
werden. - , :

1

Norm

VOTtP&FSStadtPU sollen auf ‘internationalen Flughifen flir einen

normalen Tienst der zustindigen Yehirden sorgen, ohne fiir r‘1<\n'.te,
die wiahrend der reguliiren er01t,zelt gelelstet werden, (Cebiihren
zZu erheben. - - '

Norm

-Vertragsstaaten sollen regulire Dienststunden in tbereinstimmung

mit den Zeiten des griBten Arbeilsanfalles fir die zu: tundlg‘n

" _Tehorden auf internationalen Flughéifen einfiihren.

6.91

Anmerkung 1: Absitze 6.50 und 6.50.1 5011ten gemaB Artikel 1 und
995 der InternationalenCesundheit.svorichriften (1969) befelgt
werden, welche vorsehen, dall eine drztliche Untersuchung ein-

schlieBlich Priifung der Impfzeugnisse zu jeder rPdg'es— oder hdcht—'

zeit kostenlos durchgefuhrt wird.

Anmerkung 2: Cemii Anhang 19 = Plug31cherungsberdtunpqd1en.te -

sind die itaaten verpflichtet, die Arten und NDienststunden der zur

Verfigung stehenden Abfertigungsdienste (Zoll, Finwanderung, Ce-

3undhe1tqwe.on\ auf ihren internaticnalen Flughéfen zu vcroxfent-*
‘lichen. :

Empfohlene Praktik

Angemessene Maﬂnahmen sollten ergr:ffen werden, um auﬂrelchende
Abfertigungsmiglichkeiten wihrend der reguliren D1enqtstunden zu

- gewidhrleisten.

‘Anmerkung: Yo Verkehrsaufkommen und vorhandene Rdumlichkeiten'und
- Finrichtungen dies rechtfertigen, sollten Vcriragsstaaten in Fr--
wigung zieheny, Abrertigungskontrollen fiir Fluggiste und deren "e-

pack in mehr ala einem k]ubhatenycbdude auf’ Jntornatlonalcn Fluge

. hiifen durchzufiihren.,

PR R

oy



*

6.52 Norm - - , o ,-‘\v ) ,

R AuBerhalb der unter 6. 50 1 genannten reyularen Arbe;tq tunden
, - - sollen Vertragsstaaten dafir gorgen, dafl diese Tienststelien den
I " Haltern unter Redingungen zur Verfiigung stehen, die nicht ungiin-
] o ' 7~.vbt1ger sind als jene, die auf andere in diesen Staat einreis onder
e I Verkehrsunternehmen anpewandt werden. . ' ’

6;53 Empfohtene Prakt1k

U v ,
Vertragsstaaten gsollten regeln, daB ein Staat dem anderen erlaubt,

_ " Vertreter der zustdndigen Behidirden in seinem Gebiet zu stationie=

. ren, die die Kontrolle won luftfahrzeugen, klhb“uuten, Tesatzungen,
- Gepdck, Fracht und lapieren fiir Zoll, Einwandgrun5,\ resundheits-
wesen sowie Tier- und I'flanzenquarantédne bereits vor dem Ausfiug

artige MaBnahmen die \bfertiﬂung nach der landunp in dem underen" -
Staap erleichtern..¥gn v ‘ - _ o 2

S o . . §

| , . . S . . . Lo . . ' ) - . i
o

‘E.jif. Finrichtungen fir den Celdwech el  f T L R f'u

A ‘6554 Norm N '.' - o ,””"f:, : o A»<1 .

o B ‘tausch von Zahlungumitteln anderer “taaten-in landeswihrung durch.
"= . Aushang’ auf ihren lntornatzona]en F]uphafen offantljch hekannt=-
T machen. , S -~ LT B e T |

e o

-+, = 7 .des Luftfahrzeuges nach dem anderen Staat durchfiihren, wenn der- - i

. . . (
; R
Vertragsqtaaten sollen die amtllchen Peetlmmungen ubcr den lm=" . '}
{
t

. - v
. oo b

:
}
'
|
|
. 6455 Norm Lo : L '

|

|

]

Vertrdgsstaaten, welche ﬂov1senkontrollan autubnn, wn]]bn
- a) d1e Jewelllgen amtllchen> eohse]kurqe veroIlent11vhen, .

b)) solche Wechselknrse, die auf den Jewell1gen internaticnalen j"\
Flughéfen von besonderem Interesse. sein dnrften, aus htnrfn T
oder sonst zur "erfugung stollen. o ' IR

o
v : . L ‘ : . . B

6056 Norm . . » ‘._‘ S ) ' N C o oo ’ R .
‘ 1  Vertragsstaaten, d1e kelne oder nur eine beqchrankte ﬂev1ben-' ' ,
. " .. kontrolle ausiiben, sollen dafiir sorgen, daB diese Tatsache auf =
'ihren 1nternat)ona1en kluphdfen durch dushang hekannt{emdcht I

' vw1rd.. T e T S P

6-57» Empfohlehe Praktik o }r_ , o o ‘ S
Hat ein Vertragsstaat fir die Wahrung eines anderen Staates
v . keinen festen Devisenkurs vingefiihrt, so sollte er auf seinen

"~ - internationalen Mlughiifen auf den bestehendpn freien Dev1senkurs
S hinwelden. ’ . ' i

;-

A _Ln\4‘ Vertragsstaaten sollen Zu den oiten, ‘die den Pedurrn)sqen des -
Reisepublikums entsprechen, auf ihren internationalen Ylughifen .
" Stellen fir den offiziellen DPVJqpnnmtausch untvrhalten oder
pr:vate tellen dazu vrmacht1pnn.

i s v & s = T by g e
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6.59

6.60

s

Anmerkung: Der Einsatz von Automaten auf einigen internationalen
Flughdfen, die es einem abfliegenden Fluggast crmiglichen, zu

jeder Tages- oder Nachtzeit Wihrung seines Bestimmungs Jandes 2u
erwerben, hat sich als wertvolle llilfe erwiesen und sollte von

den Vertragsqtaaten in dlojem Zuqummenhang in EBrwagung geazogen.
werden. . : y

Empfohlene Praktik o ‘ _ . , : | . o 1

Vertrdyhstaéten, welche die Fin- und Ausfuhr von Pevisen be schrin-

ken, sollten den Reisenden Bescheinigungen iiter den Fetlrag der

bei der Finreise mitgefiihrten Nevisen ausstellen, und dissen Rel" L
senden erlauben, gegen Riickgaube der Fescheinigung den gleichen - A‘
Betrag Vei-der Ausreise wieder auszufiihren. Zu demselben Zweck ’

'

" kann eine Eintragung in den Yafl oder in elnen anderen amtlichen

Reiseausweis erfolgen. = : T

Empfohlene Prektik

Vertragsstaaten, welche die Finfuhr eigener Zahlungsmittel ver-
tieten oder teschridnken, sollten angemessene Finrichtungen schaf-
fen, um den aus dem Ausland kommenden Reisenden, die einen Petrag
liber der amtlich festgesetzten Hochstgrenze anmelden, die Mog-
lichkeit zu geben, diesen Betrag auf dem internationalen Rinreise=-
flughafen zu hinterlegen und tei der Ausreise an der:elben oder ;
Jeder anderen, von den zustidndigen Fehtrden festzulegenden Stelle
wieder zuriickzuverlangen. C : '

.
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Kapitel 7 - Landung auBerhalb internationaler.Flughﬁfen

’”

Norm - S S T L - :
Jeder Vertragsstaat soll sicherstellen, daB seine Tlehdrden einem

Luftfahrzeug, das aus Criinden, die sich der Kontrolle des verante

wortlichen Luftfahrzeugfiihrers entziehen, auficrhalb einen inter-
nationalen FMlughafens gelandet ist, jede llilfe angedeihen lassen
und daher Kontrell formalititen und -v;rfahren in diesen Fallen

" auf ein MindestimaB beschrinken. L o

'_Norm

' Der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer oder das rangndchste zur

Verfiligung stehende Besatzungsmitglied soll veranlassen, dal? die

_-Landung so schnell wie miglich den zustindigen Pehirden {“m“]det.

wlrd (3

~

Kurzer Zwischenaufenthalt

i

'Norm

\lenn voréusau,ehen ist, daé das luftfahrzeug seinen #lug inner-
halb verhdltnismdBig kurzer Zeit fortsetzen kann, sollen die
Io]genden Verfahren angevandit werden:

\

Norm

“ Kontrollmafnahmen sollen auf jene beschrinkt werden, die sicher-

stellen, daB das Luftfahrzeug mit derselben Ladung wieder ab-

fliegt, die es bei seiner Ankunft an Bord hatte. [alls die ladung .

- oder ein Teil davon aus betrieblichen oder anderen Griinden auf

7.3.2

Norm

1.3.3

diesem Flug nicht weiterbefdrdert werden kann, sollen die Be-
horden die Abfertigungsformalitliten beschleunigt durchfiihren und
bei der schnellen Veiterbefirderung dieser ladung zu ihrem Re-
stimmungsort behilflich sein. o

»

Falls notwendig, sollen die Behdrden ein geeignetes, unter ihrer

- Aufsicht stehendes Gebiet hestimmen, in dem sich Fluggiste und

Beqatzunpen wihrend der Relsounterbrechung aufhalten kinnen.

Norm

"Es soll nicht verlangt werden, daB'der verantwortliche Iuftfahr-
zeugfiihrer die Abfluggenehmigung bei mehr als. einer "erwaltu"FS‘

stelle henntrapen mu 3 (anﬂnr P]upverkehrqfrelpaben)

Y

Al mm———




‘6. Keine Weiterfilhrung des Fluges - - Co O

7.4 l‘Norm )

Wenn vorauszusehen ist, daB das Luftfahrzeug Seh{ {a?gitizig:;eﬁ; I
. halten wird oder nicht in der lLage ist, seinen Flug o ' |

i
. . . . fg’_
sollen folgende Bestimmungen angewandt werdgn-‘ T _ ?
. . o ¢ '
T.4.1 Norm A\ , , ‘g
’ " v 3] AV .
' Bis der verantwortliche ILuftfahrzcugfihrer Anwc1?unc;?ﬁizzu;€ A
stiindigen Behorden erhdlt, oder falls ﬁr-oder h??n: .ﬁdf“r~u; o
nicht in der Lage sind, mit dieuven Behdrden Verbindung auls co

nehmen, ist .er berechtigt, die Notmaﬁnahmen;zu erﬂfﬂlfenv'd10 i;r

fiilr die Gesundheit und Sicherheit der Fluggdste und P?S?tégﬂgdes B
notwendig hdlt und auch um den Verlust.oder dme~?cschdglgutg P]efn
Luftfahrzeuges selbst und seiner ladung 2zu vermeiden oder so KI€IT
wie mdglich zu halten. : '

70402' Nd;rm . i ] . . o T
Falls die notwendigen Formalititen nicht sofort dur?hfefg?z; vine ;
werden konnen, sind Fluggiste und'Besatzung1b9r09Etitb,‘v it oo
geeignete Unterkunft zu besorgen bis diese Formalitdten criedio
-gind., ' ‘
Tedo3 Norm T T .
" Falls aus Sicherhe itsgriinden die Fracht, Bordvprrhte‘und di?UEE-A
‘begleitete Gopiick aus dem ILuftfahrzeug ausgeladen verden m;f; Y
. sollen diese Gegenstinde auf einem in der Néhe ljegenﬁgm I t;z -
abpestellt werden und dort verbleiben, bis die notwendigen 'Vr T
malitidten erledigt sind. - ; ‘ '

i

7.4.4 Norm - X o U e ‘ o
‘ Die Tost soll so behéndelt\werdeh. wie in Artikel 1&7 und 166 )
- Detaillierte Bestimmungen - des VWeltpostvertrages von Tokio
(1969) vorgeschen int. ' ' o

Anmefkung: Artikel,187 und 188 - Petuilliorte 3es§immnnﬂﬁn -
. des Weltpostvertrages von Tckio (1969) lauten wie folgt:

- "Artikel 187 - Schritte, die im Falle einer Fluguntertrechung I
- oder einer Fchlleixtung der lost einzuleiten cind, .

1, Wenn ein Luftfahrzeug den Flug fir so lange unterbricht, dal’h
' eine Verzdogerung der Yostbefdrderung wahrscheinlich -ist oder
wenn aus irgendeinem anderen Grunde die lost nicht an dem‘unf
der libergabtenachweicung A7 angegebenen Anflughafen aUSHOhf“dlﬁt
“wird, sollen die Tostsicke von einem Redicnsteten.der Pehirden
des Landes, wo die Flugunterbrechung stattfindet, tternonmen .
werden. Diese Bediensteten sollen fiir Weiterbefdrderung der
loyt auf dem schnellstmoglichen Mego (lart- oder En$$vr~_Kﬂd
landweg) sorgen. » S '



|
s
|
|
|
|
j
|

i. Das Ant, das die Weiterbeférdérung veranlagst hat,
benachrichtigt in diesem Fall die Herkunftsimter
Qei einzelnen Postsendungen unter Verwendung ces
" Formulars C 14, auf dem es namentlich angibt, mit
welchem Flugzeug die Post‘angekommen ist, und auf
welche Weise (Luftpost oder mit Bodenverkehrsmittelin)
sie an ihren Bestimmungsort weiterbeftrdert wurde.”

*Artikel 188 - MaBnahmen bei Unfillen.

1. Kann ein Flugzeug infolge eines Unfalls nicht wei-
terfliegen und die Post nicht zu dem vergesehenen
Bestirmungsorten bringen, hat das Bordpersonal die
Postsendungen dem Postamt zu iibergeben, das dem
Unfallort am ndchsten liegt, oder das am besten

fir die Weiterbefdrderung der Post geeignet ist.
Ist das Bordpersonal verhindert, schaltet sich die-
ses Postamt, sohald es von dem Unfall benachrichtigt

wurde, ein und {bernimmt die Postsendunaen um sie i

auf dem schnellsten Wege an ihren Bestimmungsort |
weiterzubefdrdern, nachdem es den Zustand der Post-
sendungen gepridift und gegebenenfalls beschiddigte

Sendungen instandgesetzt hat.

2. Die Verwaltung des Landes, in dem sich der Unfall
ereignet hat, unterrichtet die Verwaltung der Orte,
an cdenen cas Flugzeug vor dem Unfall gelandet war,
telegrafisch {iber den Verbleib der Post, und diese
Verwaltungen benachrichtigen ihrérs%its telegrafisch
die’ﬁbrigan beteiligten Varwaltungen. i

VI
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.. 3. Die Verwaltungen, von ‘denen das verungluckte

' Flugzeug Postsendungen an Bord hatte, ubernltteln \

der Verwaltung des Landes, in dem sich'der unfall

ereignet,hat, eine Durchschrift des Lieferschelns .

AV 7. E
t 4. Das mit der Abwicklung der Angelegenhelt befalbte

Postamt teilt anschlieBend den Bestimmungsamtern

der verungliickten Postsendungen auf dem entsprechen-

" den Kontrollschein die Einzelheiten des Unfalls

und das Ergebnis seiner Feststellungen mit. An dlef
. Herkunftsimter der Postsendungen und an die Verwalﬁ
" tung des Landes, in dem die betroffene Luftfahrtge=

sellschaft beheimatat ist, geht Jewells eine Kopie
des Kontrollscheins. Diese Papiere werden auf dem

schnellsten Weg (Luft oder Boden) abgbschickt.

o -
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. 8.1

8.2

OB

’

/

8.3 -

. Kapitel 8 é'Sonstige_Besfimmungen fir die o .
Verkehrserleichterung' - - o .

1 6

Slcherheltvlelxtungen und Pefro]ung von Pnnz nhnnL
‘odor Bes chlagndhme

. . N . .o~

' . . AR

~ C

!

Emofohlene Prakt1k

Verldngt ein V(xtragsstaat vom Halter qlcherhentxlelﬂtung(n zur
" Peckung seiner aufgrund der landesgesctze tber Z6lle, kirrcis s5€,y
Gesundheitswesen, Tier- und I'flanzenquarantine. usw. sich cr-.
gebenﬁe Verpflichtungen, dann s0llte er, wenn irg rend mHglich,
“mit einer e1n J;vn umfassvnden Sichérheits]eiutung einve ratanden

.senn. O ' S
ol C _»l y e o .
Emofohlene_Praktikv'/ o S T T . o
Luftfahrzeuge, Bodenausriistungen, Sicherheitsausriistung, Frsatz-

teile und techn1,che Vorratslager, die einen Fluglinienunter-
"nehmen gehdren und sich in einem Vertragsstaat {nicht jedoch in -
dem Vertragsstaat, in dem das ”lurllnnpnuntern(lmcn ‘s¢inen Pdupt-
.sitz hat) befinden und fiir den Petrieb-eines internationalern,

. diesen Vertragsstsat tedienenden Flugliniendienstes verwcndet

~werden, sollten den Gesetzen: dJesoe Vertragastantes nicht untér=-
liegren, die eine Kinziehung oder Boqch]arnahmn von Iultlu}r'vhrenv
Ausriis tun,*en, Meilen vder Vorriten fiir den &ffentlichen detrauch
vorsehen; unberihrt hiervon bleibt das Recht zur Peschliynuhne

~vaufgrund von Verstdtien gegen die Cesetze des betreitenden Yer- 0o

B B

[ y

tragssiaates. . v o o a S

\
NN . - .
P . . . v

. - oo ‘i . . i o s ' ,

Fehlerhafte Erstellung von Dokumentien und Puﬂvn'h{brfﬂr T

/

- [ ) . v . N s . .
Norm o I f‘l'ﬂ“-' IR -

’

¢ TR

~ horden dem Bevollmiachtigten oder dem verantwortlichen Tuftfiahr-
’Zeuﬂfﬁhrer, soweit dies ohne ungebiihrliche Verzigerung goschehen

kann, entweder die Gelegenheit gelen, irgendwelche Fehler zu ver-

tessern, oder diese.Fehler selbst verbessern, wenn sie die CowilB-

heit haben, daf diese reine Schreibféhler sind und nicht-in der

Absicht ycmacht wurdon, dne quetzo des Ver»raan. tnates zu vir-

1etzen. o i REERNAR - | . = .
‘“»‘ - " ’ . | v- ° S . ’ R j,'

Norm = . . R S T A R

i

. YWerden Fehler in Papieren gefunden, sco sollen weder dur Palter

.noch der Revollmichtigte mit einer Geldstrafe. belept- werden,
bevor ihnen nicht Gelepenheit gehoten warde, Jdiec zustindigcen
Pehdirden davon zu iiberzcu-rn, d4aB der (hJor VPr"ohevt] (h FG
chvhen und nicht ornmthdftor Natur war. .o

, . . y -

Wahrend der hberprufunp der ]axlere sollen die zustéindigen Fe- o

-

L




“C..

<8:5

8}.6 !

8.7

a.akf

8.9

" und Bergung

: . ; nlifizi ~ Fersonal, .
' Vertragsstaat Vorkehrungen treffen, dam;t_quwl:f:aig?tﬁz' oiruﬂ;
~das im- Zusammenhang mit dem Verlust ader der Regschadigung elne

Nt i

< PN S

' -

Frleichterung der Suche, Rettung, Unfalluntersuchung

Norm - , S o ct

. . . : . - : o NTe 2 such=
Vorbehaltlich irgendwelcher Restimmungen der Anhange 111(?:g:r
und Rettuncsdienst) und 13 (Flugunfalluntorsuchung) 50 jede

ner atand-
Luftfahrzeuges fiir die Suche, Hettung, Un?orsgchunb- ;?l:;;;\ipcn
setzung’ oder Dergung benotigt wird, die Finreise zum zel ‘ 21
Aifenthalt in sein Gebiet ermiglicht wird.

Norm

Jeder Vertragsstaatl soll die zeitweilige Rinfuhr allgr L"f§l?%::'
zeuge, VWerkzeuge, Frsatzteile und Cerite in seln Cob1e§"i§;::t
tern, die fiir die Suche, Rettung,'Untersuchung! Instandge “Prfqtpq
oder PRergung des beschédigten luftfahrzeuges ennﬁn.apder;n.u,gf X
bendtigt werden. Diese Gegenstiinde sollen zcjtwc:l}g~znl.—rg2
abgabenfrei eingefilhrt werden kdénnen und sollen Eolnﬁr]c{ ‘cr fon
stimmungen unterliegen, welche die Winfuhr von Gitern hqunran e

Aﬁmerkung: Fs wird vorausgesetzt, daB diese Festimmung.n{ﬁ %n-
wendung der Malnahmen im Zusammenhang mit dem Gesunqho}tihtiﬁn .
und der Tier- und Pflanzenquarantiine, falls notwendifr, richt auss
gchlieftt. T ; C ' _ '

Norm

Jeder Vertrngsstaat soll die Riick{iihrung sowphl des Lefchadlut?n ‘
als nuch des zu Hilfe gekommenen Iufifahrzenges aus sednem QPllﬁt
erleichtern, susammen mit den Werkzeugen, Ersatzteilen und Lb—d
riaten, die zum Zwecke der Huche, kettung, Untersuchung, Instand=-
setzung oder Bergung eingefihrt worden waren. v S

Norm ‘ . ‘ . ‘ . ’ . - . . " -
Beschidigte Luftfahrzeuge oder deren Teile, sowie alle d§r1? ;?’,
findlichen Rordvorrite und Fracht unterliegen zusanmen Qlt ;9 f
fahrzeugen, Werkzeupgen, Lrsatzteilen cder Geratcn, die [ir die

“voriibergehende Verwendung zum Zwecke der Suche, Rettung, Unter-

. .e . Loy LRI
suchung, Instandsetzung oder Fergung cingefihrt wurden, den es

- stimmungen der einschlagigen Gesetze des betreffenden “tantew,

. : 3 5 P
venn sie nitht innerbalb einer becstimmten, von dlesom.Verr,L,
steat fesrtzulependen Mrist wieder ausgefithrt worden =1rc.

Norm

Falls es im Zusammenhang mit einer Untersuchung eines Unfalles

in Zivilluft fuhrt notwendipg wird, ein Teil oder Teile cincs te-
schiidijgten Luftfahrzeuges nach einem anderen Vertragestoat zur .
technischenUntersuchung oder lriifung zu sendcn, soll jeder betej=-

B N - . R . oML - _' i,
ligte Vertragsstaat sicherstcllen, dah jenes Teil oder jene Teile !

ohne Verzdgerung abgeachickt werden. Ebenso sollen die teteiligten

Vertragsstaaten die Riick fithrung eincs solchen meiles Qdcr spl§h¢r
Meile nach dem dic Unfalluntursuchung ausfithrenden “tast trlcicli-

e ..- M 3 :I‘ . v
- tern, sollte dieser Stant e oder sie fir den Abuchlnuft der Inter

suchung benitipen,

by e e S e S TS Y AT T

s st

1

S
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8.10 . Norm e . . . L
. . . . . oL . - . o ) : ., BE
~Vertragsstaaten sollen den-“influg in ihre Cebhiete bzw. den . ¢ -% .
" . . Abflug aus ihren Gebieten von luftfCahrzeugen crleichtern, .;f .
- die Eilfafliige in Maturkatastrophengebiete unternehuen, wonn ST
¢ diese von anerkapnten inthrnaﬁinna]ﬁn_Orranif"tlcnnn ader oven IR
' ‘ den vertragsstaalen selbst betrieben worden., “olche F1UF N ”.
% sollen sotald wie m3glich nach %rhalt der 7n.t1mnunp Ags Bwmp- b
- fénger:-taates aufgenommen werdon, SR CoLt o
. 8.11  tiorm - . o : A X , e
27 Vertragsstanten sollen sicher-tellon, dal>das lersonal und- o 0w L
s “oo.die Gegenstiinde,-welche auf den’unter €.'0 ervitinten i"ilfs- .
'11ugen ankomm(n, nhne unn;tzgo'iurzhgerung abgefortipt uerdrnf‘ Pl
. : A ‘ R S ~ ' S Dot
. _‘\nwcndung drr ]nforndtlona]en Pvnundhﬂlt vor: clxlfirn o .. ]3'|A“,{Lff 
e nnd HJ'uL«Horl"vr e lemun"on . : s ol g
8.12. ‘Enpfohlene Praktik R T
", -u¢ Vertragsstaaten sollten sich im Yurammerhang mit sani tiren b
o berwachungswalinahnen avf dem “chiet dvr internationalen 7ivil- N PN
: luftfahrt an Jdie bvetreffenden Pu'txrmungcn der Yntrrnationaiéen, o
+ Ges undheltnvur,chrzften (1969) der Weltg(‘undhe Loor(anl,at~hn s P
o ”H(’) und deren'k a(ﬂ\txnng halt crn.‘ i SRR H
8413 ‘Empfohtene Prakt1k T ; B B R
- "Wo es die e;:dem1olop1,chen Re d1npunpon er]au}on und sich ) . .
- daraus eine "ormindcrung oder. Au"schdltung vergeschriebtener N
sanitirer Mavnahmen ergibt, =ollten Vertrags<ta ten gemilt “rt.
-89 d) der Internationalen Cesundheitsvorschriften (1969) ikre.. P
Poheltar(blete zusamnenfassen oder Abkommen zum “wecke der ! E
”uanltarvn (borwachung sehlieBen, - SR . o
8-14 Empfohlene Prakt1k- T Lo ' . , {  ;
' , Jeder Veltragbstdat nnlltc Vorkohrunpcn trcffon, darnit er ' - - ~-.{j i
N allen beteiligten Agenturen ermdglicht wird, don Fluggdston - vk
v rechtze1t1p vor dem Abflug Aufstellungen der von dden Mehirden N P
7 der Bestimmungsliinder ‘ieforderlen Impfungen sowie Tmpfleschei- . PP
"0 nigungsformblitter pemiif den Internationalen Geeundheitsvor- A R
schriften (1969),auszuhiindi;ren. Vertrugrostaaten j0llten alle F AR
'.nrforderllchnn MaBnabmen erpreifen, um die ]mvar7to ZU Verar=" |
laSuen, die Internationale. Japfbescheinigung zu hvvutven, dumit RSV}
‘ eine e:nhelt11che dnerkennung :Jchergestellu w1rJ. ' E;JV'
_ _ Sy ) L)
' f ' Pd
) N S ' j ’Q !
N ' {
' . i . L
, - i N B!
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8,15 EMPFOILENE PRAKTIK: Es wird empfohlen, daB die Unternehrer
dem etwaigen Verlangen eines Signatarstaates nachkormen,
den Gesundheitsbehdrden des Signatarstaates, in den das
Flugzeug landet, sofort i{iber Funk jeden Krankheitsfall
rit.Ausnahme der iblichen Luftkrankheit zu melden, damit
die betroffenen Stellen das fir die Gesuncheitsformalitdten -
bei der Ankunft notwendige medizinische Personal und Ma=
terial bereitstellen k&nnen. , !

|
|

( !
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" Kapitel 9 - Sicherheitsbestimmungen

9.1  Empfohlene Praktik

62.\

. Vertragsstaateh sollten sicherstetlen, dass entsprechend bevoll-

machtigte Beamte an ihren jnternationalen Flughéafen zur @ehand-
lung von vermuteten oder tatsichlichen Fatlen geset;w1dr1ger
Eingriffe in die internationale Ziyitluftfahrt bereitstehen.

9.2 Empfohlene Praktik = - s

Vertrégsstaéten sollten alle ndtigen Massnahmen ergreifen, um
jegliche Mitnahme von Waffen.an Bord, deren.M1thhren oder
Tragen nicht zugelassen ist, zu verhindern.

'9.2.1 Empfohlene Praktik

Vertragsstaaten sollten gleichfalls die unter 9.2 vorgesehenen
Massnahmen bei Luftfahrtzeugenfohne Personenbef&ydgrung er=
greifen. = ‘ -

9.3 'Empfohlene Praktik - -

\

. Das Mitfilhren von Waffen von Gesetzesvertretern und anderen
bevollmichtigten Personen an Bord bei Dienstausibung wird
durch die Gesetze des betreffenden Staates geregelt. In anderen
"Fillen sollte das Mitflhren von Waffen nur erlaubt sein, wenn

i ein bevollmichtigter Vertreter des Halters oder ggf. ein Sicher=

heitsbeamter die Waffen untersucht hat, um festzustellen, dass

sie nicht geladen sind, wenn dies zutrifft, und nur wenn sie an’

einer den Fluggasten unerreichbaren stelle von den bevollmdch= .- -

" tigten Vertretern des Halters oder von einem Sicherheitsbeamten

“hinterlegt worden sind. . .
9.4 Empfohlene Praktik _ _ , ‘ .
' Die Vertragsstaaten sollten die erforderlichen Verfahren ent-=
wickeln, um die Mitnahme von -Sprengstoffen oder Brandsatzen
ohne Erlaubnis im Gepick oder in den fUir den Transport be-
stimmten Waren zu verhindern. - -

A

9.5 Empfohlene Praktik . T , L
Luftfahrzeuge, welche fir einen Uberfall wdhrend der Zwischen—
Landungen in Frage kommen, sollten abgesondert und unter be-
sonderer Uberwachung stehen. Die Flughafenbehdrden sollten eine
mdglichst fruhe Vorausmeldung Uber den Einflug eines solchen
Luftfahrzeuges erhalten. o ‘ o :

AN
I

*) Diesbezligliche Bestimmungen sind auch in anderen Kapiteln
und Anhingen enthalten. ‘ o
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1.

 ANHANG IT

ABTEILUNG ERLFICHTERUNG (FAL)
ENTWURF DER TAGESORDNUNG -~ NEUNTE SITZUNG

BERICHT UBER DIE BISHERIGEN ARBEITEN, NAMENTLICH UBER DEN
ANWENDUNGSSTAND DER SIEBTEN FASSUNG VON ANNANG 9

Anmerkung: Das Sekretariat'wird einen Bericht iiber die Arbeiten

der Organisation auf dem Gebiet der Erleichterung seit der letzten
Sitzung der Abteilung vorlegen. Der Bericht wird sich eingehend
mit den Bemihungen befassen, die unternommen wurden, um dafur zu

sorgen, daB die Bestimmungen der 7. Fassung des Anhangs 9 in

ygroBerem MaBe Anwendung finden, und er wird aufzeigen, welchen

Aspekten des Anhangs die Slgnatarstaaten und ihre Unternehner
noch besondere Aufmerksamkeit widmen sollten. AuBSerdem werdcn
die Arbeiten der natlonalen Erleichterungsausschusse, der Sitzun-
gen anderer Organe zum Thema Erleichterungen usw. besprochen, und
es wird erwartet, daB die Slgnatarstaaten~und die internatlonalen
Organisationen ihrerseits dariiber berichten, was in den Bereicnen,

- die sie besonderes 1nteressieren, getan wurde.

)

FORMALITKTEN BEI DER EIN- UND AUSREISE DER FLUGZEUGE

a) Beschreibung, Zweck und Verwendung der Fiugzeugpapiere‘

Anmerkung: Die Abteilung kdnnte sich vor dem Hintergrund des
' stdndig steigenden Reise- und Frachtverkehrs und des zunehmen-~

den Einsatzes von GroBraumflugzeugen mit den fir die Abfertigung

_der Flugzeuge erforderlichen Papieren befassen und dabei die

Richtlinien beriicksichtigen, die der Rat erlassen hat, nachdem '

er im Jahr 1976 den Stand der Anwendung des Anhangs 9 in sei-
ner 7. Fassung, speziell der Absitze 2. 4, 2.5 und 2.7, 1, ge-
prift hat. Die Abteilung kénnte z.B. uberlegen,

1. ob die empfohlene Praktik 2. 6 betreffend die Aufhebung
der Passagierliste nunmehr zur Norm erhoben werden sollté
(was _entsprechende Enderungen anderer Bestimmungen des An-
hangs zur Folge hatte), o




b)

2. ob die allgemeine Erklirung weiter vereinfacht oder

ihre Verwendung auf bestimmte Fille beschrinkt werden

kann. 4

Lin- und Ausreiscformalititen

Anmerkung: An dicser Stelle der Tagesordnung kdnnen /ince-
rungsvorschldge zu den Bestimmungen dcr Abschnitte C bis I
von Kapitel 2 des Anhangs gemacht werden. Die Abteilung

kénnte sich mit folgenden Punkten befassen:



c)

1. Priifung der Anderungen an den Absitzen 2.11 und 2.14, die sich aus
den gemdB Absatz 2 a)getroffenen MaBnahmen ergeben wurden. ) -

2 Erorterung ‘der Mdglichkeit Absatz 2.16 des Anhangs 9 zur Norm zu

/ erheben, wenn die Signatarstaaten keine wesentlichen Schwierlgkelten

bei der Anwendung dieser Bestimmung haben.

"Vernichtung der Insekten in den Flugzeugen

Anmerkung: ﬁié-Abteilung\wird ﬁber.die MaBnahmen deereltgesundheitsbe—
horde hinsichtlich der Verwendung eines neuen Insektenschutzmittels .
zur Vernichtung von Insekten in Flugzeugen, sowie liber alle anderen( )
neuen Fakten in diesem Bereich unterrichtet und stellt fest, ob Knde-'_

rungen notwendig sind, um die Bestimmungen des Kapltels 2, Abschn.'G

-

: aes Anhangs 9 in seiner 7. Passung auf den neuesten Stand zu brlngen.‘

i)

N

~ .
1

. . / ! ’ ) . ' . ' .
Bestimmungen betreffend die internationalen Fliige auﬁerhalb des inter—-

.nationalen Linienverkehrs

“Anmarkung: Dieser Punkt der Tagesordnung gibt der Abteilung die Mﬁglich-
"keit, sich mit den Schwierigkeiten zu befassen, auf welche die Unter- _

nehmer von nicht regelméiBigen Fliigen beim Uberfliegen oder bei der Lan-

_ dung in den Signatarstaaten stoBen. Da sich diese Art des Flugbetriebs-

3.

2, einige Anderungen in Bezug auf Absatz 2 31 erortern, um hiar mphr

~a)_Bedinqungen und Formalitdten bei der Einfeisel

_und die Einreise auf den internationalen Flughafen zu beschleuniqen.

in einigen Teilen der Welt immer mehr ausbreitet, kénntevdie Abteilung
die derzeitigen Bestimmungen des Kapitels 2, Abschn. H von Anhang 9, 0
7. Fassung, priifen um festzustellen, ob Verbesserungen mogllch sind..

Die Abteilung kénnte z. B. o : .
1. den Absatz 2.30.4 pxiifen und feststellen, inwxeweit er sich mit dem

Absatz 2.30.1 deckt,

-

I

Klarheit zu schaffen und somit dle Zahl der diesen Absatz betreffen-

den aktenkundigen Differenzen zu senken-(s{ Priifung des Anwendungs-ﬁf

stands durch den Rat im Jahr 1976);

3. uber die Mdglichkeit, einige Bestimmungen neu zu ordnen und mog- f

licherweise zu sinnvollen Rubrik Untertiteln zusammenzufassen, dls-
kutieren.

FORMALITATEN BEI DER EIN- UND AUSREISE VON PERSONEN

Anrerkung: Das Volumen des internationalen Reiseverkehrs hat sich seit”
der letzten'Sitzung der Abteilung FAL im Jahr 1973 betrichtlich vergrd-

fert, und es wird immer notwendiger, die Formalitaten zu vereinfachen
ja}

Dieser Punkt der Tagesordnung oibt der Abteilung Gelegenheit zu einei




DiSkussion‘ﬁﬂer‘diesbezﬁgliche Vorschldge unter Berﬁcksichtigung der
Richtlinien, die der Rat erlassen hat, nachdem er im Jahr 1976 den

- stand der Anwendung des Anhangs 9, spezxell der Absitze 3.8.2, 3.8.3
und 3.10 geprift hat. In diesem Zusamnenhang konnte sich die Abtellung

mit folgenden Fragen befassen.
1. etwalge¢Umwandlung des derzeitlgen Absatzes 3.5.3 in eine Norm zum
 zZweck einer weltergehenden Verelnfachung der Verfahren fir die Aus—'
jﬁu . stellung von Reisepassen. : - ; o . ' . f
L 2. Einfiligung eines Vermerks uber die PaBkarte in Kapitel 3, Abschn B-I |
[ als Folge der vom SchluBbericht der Sachverstandigengruppe PaBkarte :
1 e angeregten und von der ICAO getroffenen MaSnahmen. - : - ,§ 
', 3. Andere MaBnahmen dle getroffen werden kdnnten, um die Staaten zZur  ,§7
‘ o sufhebung der Visa fdr vorubergehend Einreisende zu veranlaBen, :
i ';_ (vgl. Absatz 3.7 des Anhang§) o ’
4. Anderungen an Absatz 3.12 des Anhangs aufgrund der Entscheldungen

‘ _“'der WIIO in Bezug ‘auf bestimmte Quarantinekrankheiten. f
W .- 5, gchw1erigkeiten auf zahlre1chen 1nternat10nalen-Flughafen aufgrundv“:

aer langsamen Befdrderung des Gepdcks zu den Gepackausgabestellen , L
“und MaBnahmen, dle zur Verbesserung dieser Situation getroffen wer-" E.
~den kdnnten, - ’ ‘ o

i

b)”Bedingungen und Formali%ﬁten bei der Ausreise .

Anroxkung Bci der Disku551on iber die Formalit#ten und Prozedurcn
in lusammenhang mit der Abfertlgung der Passagiere und ihres Genacks
be1 der Abreise k&nnte die Abteilung unterschplden zwischen oen Zoll-
und Polizelformalitaten auf der einen Seite und den zum Schutz der A;
I'Sicherheit von Flughafen und Flugzeugen erforderlichen Formalltaten ' :>
iy 'dgf der anderen.Seite.aﬁlnsichtlich der ersteren durften Verbesserungen f-
,'méglichvsgin,vund'darﬁber'hihaﬁs sollte die Abteilung iiber Méglicﬁ— . :
-;keitehlberaten, die Passagiere und ihr Gepdck vom Augenblick ihrer
- Ankunft am Flughafen bis zum Augenblick ihres Abflugs schneller an -
',.Jeden beliebigen Punkt’ zu brlngen. Bezuglich der Sicherheit konnte die
Abteilung die Aspekte derjenigen Prozeduren prufen, die in den Bereich‘_‘
“der Erleichterung fallen, namentlich die Moglichkeit einer hnderung
der Absdtze 3. 25 und 3.28 im Licht der Richtlinien des Rates vom o L
115, Dezember 1977 (c-pEX 92/17). L B

s T o



¢) Verschiedene Fragen in Zusammenhang mit der Ein- und Ausreise

.yon Personen

Annerkung: Dieser Punkt wurde in die Tagesordnung aufgenommen,

~um die Prifung aller die Ein- und Ausreioe von Personen betreffen—y

den und nicht bereits in den Punkten ‘3. a) und 3 b) behandelten"

Fragen zu ermdglichen. So befaBt sich z.B. die Abteilung regel- _

miBig mit dem Schutz der Passaglere und Besatzungsmitglieder und
~..mit der Art, wie diese zu behandeln sind.

Y
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FORMALITATEN BRI DER EIN- UND AUSFUIR VON WAREN UHD ANDRREN GEGENSTAUDIN

a)

b)

c)

~steuern. Die Technlk der .elektronischen Datenverarbeitung wurdo

Elcktronische Datenverarheitung

Anmerkung: Auf ihrer 8. Sitzung hat die Abteilung FAL in Gas Kapitcl 4

des Anhangs einen neuen Teil B mit den Mbsdtzen 4.4 bis 4.0 betreffend

die elektronische Datenverarbeitung aufgenommen. Seither wird in zuneh-
mendem MaBe von der elektronischen Datenverarbeitung Gebrauch gemacht,
um alle Bewegungen der Luftfracht vom Absender bis zum Enpfdnger cin-
schlieB8lich der Abwicklung der zoll- und sonstigen Formalitdten 2zu
anhand
der Erfahrungen Selt ihren ersten 2nfdngen verbessert, und dic Abteilung
kénnte sich mit den neuen Fakten auf diesem Gebiet befassen unc erortern
in welchem MaBe ihnen in Kapitel 4 des Anhangs Rechnung getraaaen worden
konnte. So konnte die Abteilung z.B. die Umwandlung von RQbsatz 4.4 in
eine Norm ins Auge fassen, um 2u erreichen, daB die Staaten mehr als
bisher bei der Abfertigqung Papiere gelten lassen, die von elektronischen

Datenverarbeitungsanlagen erstellt wurden.

Ibfertigung der Waren beil der Aus fuhr

Anmerkung: Das Volumen des internationalen Luft frachtverkehrs wird von

Jahr zu Jahr unfangreicher, wozu die erhdhte Kapazitédt der Grofraum=
flugzeuge fiir Passagiere und Fracht beitrigt. Die Kosten am Boden

«¢n nach wie vor einen erheblichen Anteil der Gesamtkostcn aus.
und so sind die Staaten und die Unternehmer wahrscheinlich daraufl be- :
dacht, alles zu tun, was in ihrer Macht steht, um diese Kosten zu .senken
Die Fragen in Zusammenhang mit dem Transport am Boden werden unter
Punkt 6 cer Tagesordnung geprift, die Fragen in Zusammenhang mit der
Einfuhr anschlieBend unter Punkt 4 c); an dieser ctelle kénnte c¢ic Ab=

teilung dagegen untersuchen, welche Magnahmen getroffen werden konnten,
um

1. weiterhin die Zahl der Dokumente zu senken, die fiir die Abfertigung
von Waren zur Ausfuhr auf dem Luftweg bendtigt werden,
2, weiterhin die Formalititen in Zusammenhang mit der Abfertigung

dieser MaBnahmen zu vereinfachen und zu beschleunigen.

Ibfertigung der Waren bei der Einfuhr

Anmerkung: Um den Zeitverlust bei der Einfuhr zu verringern und die

Aushindigung der Waren an die Empfdnger zu beschleunigen, konnte die
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Abteilung die seit der letzten Sitzung eingetretenen neuen Fakten
priifen und die Moglichkeit erdrtern, weitere Schritte in Richtung

auf eine Beschleunigung der Warenabfertigung bei der Einfuhr zu tun., o

Dabei kdnnte sie sich z.B. mit folgenden Aspekten befassen.

1. Faktbren, die dazu‘beitrageh, das die Sendungen so lange in/
den Frachtflughifen lagern; etwéige Verbesserungsmafnahmen

2. Méglichkeiten'zur'Einéchrankung der Anforderungen und/oder:
Vereinfachung der Bestimmungen hinsichtlich der Dokumente fur
die auf dem Luftweg eingefdhrten Waren. s '
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d) Verschiedene Fragen in Zusammenhang mit der Ein- und Ausfuhr

von Luftfracht und anderen Gegenstidnden

- Anmerkung: An dieser Stelle werdeﬁ alle die Luftfracht und andere

. Artikel betreffenden Fragen besprochen, die nicht bereits unter

den obigen Punkten 4 a), 4 b) und 4 c) der Tagesordnung behandelt'

wurden, z.B. . . : R

1. weitere Mafnahmen zuguhsten einer stdrkeren Verwendung von
- Containern und Paletten im internationalen Luftverkehr _
2. Probleme in Zusammenhang mit der vorﬁbergehendén'Einfuhr von
aéronautiéchen Geriten, Ersatzteilen, Bodenausrilistungen usw.
3. Waren und andere GeQensténde, die (aufgrund eines Irrtums
beim Ein- oder Ausladen) nicht in ihrem Bestimmuﬁgsland an-
| kommen . ' ' ' |

4. Formalitaten und Dokumente fir Postsendungen.
PROBLEME IN ZUSAMMENHANG MIT DEM TRANSITVERKEHR AUF DEM GEBIET EINES
SIGNATARSTAATES ' B ‘ '

Mnrerkungs Das Kapitel 5 des Anhangé 9 unterscheidet 3 Verkehrsarten:

1. Mit demselben Flugzeug weiterfliegender Tran51tverkehr,

2. vom, selben Flughafen mit einem anderen Flugzeug weiterfliegender‘
Verkehr und

‘3. Verkehr nit Transfer von einem Plughafen zum anderen.

Die . Abteilung wird vermutlich den Wunsch haben, die Bestimmungen der

,elnzelnen Teile dieses Kapitels zu prdfen,‘um festzustellen, ob eine

weitere Vereinfachung der Tran51tbestimmungen und -formalitqten nog=
lich ist. Ferner kdnnte die Abteilung vor dem Hlntergrund der vom Rat

nach seiner. Prufung des Anwendungsstands des Anhangs erlassenen Richt-

linien und unter Berucksichtlgung der von den Staaten mltgetellten ’

Unterschiede den Absatz 5.4.1 prufen, um geelgnete MaBnahmen zu empfeh-f

len.'

SCHI.FFUNG_VON AUSREICHENDEN EINRICHTUNGEN UND DIENSTLEISTUNGEN FUR

el 4

5! VERKEIR AUF DEN INTERNATIONALEN FLUGHAFEN

-

_a) Beéstimmungen betrcffend den Verkehr innerhalb der Flﬁghﬁfen

Anmerkung: Die Durchfiihrung geeignetér MaBnahmen zur Regelung
des Verkehrg innerhalb der Flughdfen - Passagiere, Besatzungsmit-
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glieder, Gepdck, Waren und Post bei der Ankunft, bei der Abreise
 und im Transitverkehr - wird angesichts des wachsenden Verkehrs-
. aufkommens immer grdBer, je mehr Flughafengebdude umgebaut oder

T

neu gebaut werden. In diesem Zusammenhang wird sich die'Abteilung‘

erneut mit der Frage der stindigen kelation'dervgehormten Zeichen

mit Anhang 9 gemdf Absatz d)fder_nachtraglich‘vom Rat genehmigten

Empfehlung Nr, 9 B der 8. Sitzung befassen. Sie wird verschiedene .

~Verbessefungsméglichkeiten.prﬁfen, z.B.

e i s ma g b - an
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'1Aufsichtsbehorden und die Unternehmer bereltzustellen haben,

. WEITERE FRAGEN ZUM THEMA ERLEICHTERUNG  , =~ ' .If'f'\

i}
. ' /

’und kreuzungsfreie Streckenfﬁhrung der verschledenen Beforderungs-

wege gesorgt wird '( ’ t’_ - '\'

. 2. -MaBnahmen um 51cherzustellen, daB das Wohl und die Bequemlichkelt

,  der Paqsagiere nicht vernachlassigt werden (z B Einrichtung von

Toiletten, Telefonen, Snack—Bars usw 1n ausreichender Anzahl)

". 3. MaBnahmen.zur Beschleunigung des Ein— und Ausladens und des Trans-i“

A
‘ .

-

ports von Waren und Post in groBen Mengen.;

ot ‘

Notwendige Einrichtungﬂn und Dlenstleistungen

7Anrerkung An dieser Stelle kénnte sich -die Abtellung mlt den in

den Teilen C, D und E des Kapitels 6. des’ Anhangs behandelten Eln- "
richtungen ‘und Dienstleistungen befassen, welche die staatlichen -
um den -

standig steigenden Verkehr zu bewaltigen, z, B..,'

.- N
R '

ﬁ. genugend Raume und Einrichtungen fur die Durchfuhrung der Zoll—
' kontrollen, der: Personenkontrollen, der - Gesundheitskontrollen_
’ und der Pflanzenschutz- und tlerarztllchen Kontrollen,‘

2 Sonstige Einrichtungen wie z.B, Bankschalter und Wechselburos

fdr dle Passagiere und Absender von Waren.

ow.;
o v

f Anmerkung An dieser Stelle kommen alle’ Vorschlage zur Sprache, dle:
" sich auf Aspekte der Erleichterung beziehen, aber unter keinen der

?_f_vorangegangenen Punkte der Tagesordnung fallen, z.B. .
1.

-

,Landungen auBerhalb internationaler Flughafen, R .“ V ; -
Sicherheitsleistungen und Befreiung von Requisition oder Be—

‘chlagnahme, falsche Angaben 1n den Papieren und entsprechende
Sanktionen usw. '

2.

Erleichterung von Such- und Rettungsaktlonen, Untersuchungen

" Uber, Unfille und-MaBnahmen zur Ruckfuhrung_von-Flugzeugwracks.~

(" 7
;)SL

AHMEN ZUR GEWAHRLEIQTUNG EINER MOGLICHST WEITGEHENDEN

" BLFULGUNG DER VON DER APTEILUNG AUF DIESER 'SITZUNG. VERABSCHIFDFTLN

. E'PFuHLUNGbN UND DES ERLEICHTERUNGSPROGRAMMS DER' ORGANIQATION IM

AILGL’“IVEN R ﬂ_ L

1'Anrorkung‘ Vachdem die Abteilung unter Punkt 1 der Tagesordnung die

Bomdnungen‘de; Organisation, der Signatarstaaten und der Unternehmer

1. MaBnahmen um sicherzustellen, daB auf den Flughafen fiir eine kurzere:

T T
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- um eine m8glichst weitgehende Verwirkiichung des FAL-Programms ge-
_prift hat, kdnnte sie nuhmehr.unter'Berﬁcksichtigung der auf dieser
Sitzung geleisteten Arbeit die MSglichkeit erdrtern, die Erleichte-
rung noch auf andere Weise zu fdrdern. | ‘ o




PLAYMUNG DER WEITDREN SITZUNGADER ABTEILUNG

a; Luafahlungen hinsichtlich der Probleme und Untersuchungen, denan

sich dic Signatarstaaten und die Orcanisation zwischen dor

9, und der 10. Sitzung der Abteilung widmen missen

Anrcrkung: Diese Empfehlungen werden vor dem Hintergrund der

Beratungen auf der 9. Sitzung der Abteilung ausgearbceitet.

Cmpfehlungen hinsichtlich der Tagesordnung und des Er&ffnundgs-

o

tages der 10. Sitzung

Aanmerkung: Diesce Empfehlungen werden vor dem Hintergrund derxr

Beratungen auf der 9. Sitzung der Abteilung ausgearbeitet.

10. ANUAHME DES BERICHTS UBER DIE 9, SITZUNG

ENDE



