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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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Voorstel voor een
RICETLIJN VAN DE RAAD

inzake de onderlinge canpassing van de wetgevingen van
de L1d~otaten nmet betrekﬁlng tot de maatregelen die moeten
worden genomen tegen de luchiverontreiniging door

uitlaatgassen van motorvoertuigen met dieselmotoren

(door de Commissie bij de Raad ingediend)

coM(71) 1484 def.



TOELICHTING

I, Algemeen

Het onderhavige voorstel voor een richtlijn valt binnen het be-
stek van de communau‘ta:.re goed.keurlngsproceo.ure, die in de richtlijn
T0/156/EEG van de Raa.d dde 6 februard 1970 beschreven wordt, (*)q.

De emissie van verontreinlgingen door voertuigthotornn kan
gereduceerd worden door de toepassing van de n*euwste tech.nleken in d.e

construct:l.e en de afstell:.ng ven de motoreng

, ... De Raad heeft daarom: al, op voorstel van de Commissie, op
20 ma.a.rt 1970 een richtlijn aangenomen inzake de harmcnisatie van de
wetgevingen over de te nemen maatregelen tegen de luchtvervuiling verocor—
zaa.kt door de uitlaatgassen van verbra.nd.lngqmotoren met een:ontstekings—

' installatle (benzinemotoren) () B TN

"'Het onderhavige voorstel voor eeén riohtl'l.gn ech+er is bestemd
on de emissie van verontreinigingen door motoren ‘aie volgens het pr1n01pe
van on'bs‘beldng door compressie werken, (dieselmn'toren), te reducerene
Daartoe is voorgesteld de ~grenswaarden voor de door de ultlsaitgassen van
'. de voer*hugen veroorza.ak'be liohtabsor'ptie vast te leggen en deze grens—-

. waarden te meten volgens twee methoden, waarvan de een de beproeving bij-
een oonsta.nt toerental betreft en de andere de beproeving bij vrije acce-

leraties

Dit voorstel voor een rioh;blijn"steit' dus ‘€en nieuwe en belang—
rijke stap in de strijd tegen de luchtverontreiniging voore

Bij de uitwerking van dit voorstel heeft de Commissie het werk
gevolgd, dat op dit gebled gedaan werd door de Economische Commissie voor
Europa van de U.N.0y te Geneve (***). Di% feit kan op het gebied van het
goederenverkeer slechts een extra voordeel betekenen, omdat een geer groot

aantal Staten in deze organisatie vertegenwoordigd zijne

. .a/a'-

(*) Publikatieblad nre L 42 van 2342,1970 <. -
(**) Richtlijn T0/220/FEG — Publikatiéblad Nr, L 75 van 6.4,1970 St

(%x%) Reglemant nro 24 "Voorschriften voor de homologatie van VOertuJ.gen,
die voorzien zijn van dieselmotoren, met betrekidng tot de emissie .
van verontreinigingen door de motor (dOOq E/E"E/324 - Revq, l/Afld. 23
van 23.89.].971 ).
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Consultatie van de kandidaat.-landzn voor toetreding

Bij de voorbereiding wvan dit  voorstel voor een richtlijn hebben
de diensten van de Commissie op het technisch vlak overleg gepleegd met
deskundlgen van de landen die om toetreding hebben verzocht, om hun in
staat te stellen hun eventuele opmerklngen aan de dlensten van de Com-
missie mede te delene:

Alleen die van het Verenigd Koninkrlak hebbnn hun bev1na1ngen doorgege—
ven. Men gaat in grote lijnen akkoord met het ontwerp van de richtlijn
en de opme“klngen die men gemaakt heeft ~hebben betrekking op detail-
kwesties en schlgnen er niet op gerlcht te z13n, het ontwerp weer ter

dlscuss*e te stellen.

) 1213 vragen in het bijzonder om de wijzigingen die door hen
voorgesteld zijn met betrekking tot de Economische Commissie voor Europa
(werkgroep WP 29), indien z13 aangenomen wordnn, in het ontwerp van de

.
i

richtlijn over te nemen.

De diensten van de Commissie werken in nauw samen met de werk-
groep in Geneve en zijn van mening dat de eventuele wijzigingen zouden
- kunnen worden aangebracht door de procedure van het Comité van techni-

sche aanpassing van de richtlijnen aan de technische vooruitgange

Consultatie van het Eurcpece Parlement en vaun het

Economisch en fociaal Comité

De mening van deze twee instanties, overeenkomstig de beschik-
kingen van artikel 100, alinea 2, is noodzakelijke. Het in werking bren-
gen van de voorschriften, waarin de richtlijn voorziet, vereist voor
zekere iid—staten een daadwerkelijke wijziging van hun wettelijke rege-

lingene

II. fanbieding van en commentaar op de ontwerp~richiliin

Het toepassings gobled is ultgebreld tot alle categorie&n
motorvoertulgen met dies elmotoren op ten mlnste v1er wielen en waarvan
de maxi mumsne;held hoger ligt dan 25 kmtr/uurc U tgasloten 21Jn voer=
tuigen op ralls, tractoren, laﬁdbouwmachlnes en werktu;gen voor puw

blieke werken (artikel 1).

-.o/ooc
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Artikel 2 integreert in de cnivangstprocedure LELEG de voor—
schrifien met betrekking tot de luchtverontreiniging door diesclmotorenas

Zij is evencens te beschouweniin het perspectief van een optionole
harmonisatiej in die zin dat de communautaire voorschriften in de bijlagen
van de richtlijn dezelfde waarde hebben als de nationale voorschriften,

Aldus is het niet mogelijk voor een lid~staat om 4e weigeren een voertuig -
op zijn grondgebied toe te laten onder het motief dat zijn uwitrusting en
zijn karakteristieken, genoemd in de betreffende richtlijn, niet in over-
eenstemning zouden zijn met de nationele voorschfiften, terwijl zij wel

beantwoorden aan de communantaire voorschriftene

Artikel 3 voorziet de procedure die nodig is om de wvoorschriften
van de bijlagen aan te passen aan de technische vooruitgange Deze procé-
dure is genoemd in artikel 13 van de richilijn aan de Raad van 6 fcbruari

1970 betreffende de ontvangst van motorvoertuigen en opleggerse

De tijd; nodig voor het in toepassing brengen van de richtlijn,
is bepaald op 18 méanden, te beginnen van haar notificatie, ten einde de
lid-staten an de geTnteresseerde personen toe te staan zich aan te passen
(arts 4, paragreaf 1), | |

De Commissie moet bimmen redelijke tijd op de hoogte gebracht
worden van ontwerp-bepalingen uitgewerkt door de lid—staten in het gebied
bestreken door de richtlijn. Deze Informatie staat haar toe eventueel
haar opmerkingen aangaande deze ontwerpen kenbzar te maken (arte 4, para—~
graaf 2)e



DE RAAD VAN IE EUROPESE GEMEENSCHAFFEIN,

gelet 6p het Verdrag tot o*ori.ch'i:in.g'van de Europese Economische Gomeenschap,

' inzonderhe.;.d op artikel 100,

4

gezien he‘b voorstel van de Commism.e,
gezien het advies van het Europese Parlement, '
_gezien het advies van het Eoonomisch en Sociaal Conite,

overwegende dat de technische voorschm ften waaraan motorvoon‘bulgen krachtens
de nationale wetgevingen moeten voldoen, cnder andere betrekklng hebben op
de emissies van verontreinigende uitlaatgassen van met een dieselmotor uite-

geruste voertuigeng

overwegonde dat deze voorschriften van 1id-staat tot lid-staat verschilleny
dat het derhalve noodzakelijk is dat alle lid-staten dezelfde voorschriften
aannemen, hetzij ter aanvulling, hetzij in plaats van hun huidige regeling,
ten einde met name voor ieder type voertuig de ERG-goedkeéuringsprocedure
van de richilijn van de Raad van 6 februari- 1970 inzake de onderlinge aan—
- paseing van de wetgevingen ven de lid-staten betreffende de goedkeuring

van motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan (1) te kumnen invoerenj -

overwegende dat het wenselijk 13, de technische voorschriften ovar te

nemen van die welke ZlJn aanvaa.rd door de Economische Oommigsie voor Europa
van de UaN¢Oa als neergelegd 1n reglenert m. 4 dezer Commissie ("eenvor—
mlge voorschr" ften betreffende de goed.keu"‘lng van voer"'uigen ui‘bge*'ust met
ecn dleselmotor wat betreft het uitlaten door de motor van verontreinigende
- gqssen"), Welk reglément .is gohecht aan het fldronrd ven 20 maart 1958 ine
zake de a.anva.a.rd.ing .-van uniforme voorwaarden voor goedkeuring en wederzijdse
~erkenning van de goedkeuring van toebehoren en onderdelen ven motorvoer—
tuigen (2)e |

HEZFT DE VOLGENDE RICHTLLIN VASTGESTELD

éﬂ.kej<:l-
Onder voertuig wordt in deze richtlijn verstaan, ieder voor deelneming

aan het wegverkeer bestemd voertuig dat is uitgerust met een dieselmotor, met

'oo/--t

(1) PB Noe L 42 van 23,2,19704 blz 1

(2) Doce E/ECE/324

/ECE I’HALI“/SOS 3 Herzq ll/Ad‘d‘ 23 van 2348,1971
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of zonder carrosserie, op ten minste vier wielan en met een door de
constructie bepaclde maximumsnelheid van meer dan 25 km per uur, met uitzon—
dering van landbouwiractoren en landbouwnmachines alsmede toestcllen voor

operbare werkens

Artilel 2

De lid-staten mogen de EE@goedkeuring of de hationaie goedkeliring
van een voertuig niet welgeren om redenen in verband met de uitiaatgdssén
van de dieselmotor in dit voertulg, indien die beantwoordt aan het be—
paaide in de bijlagen I, II, IIT IV en VI, -

Artikel '3

De wijzigingen die noodzakelijik zijn om de voorschriften van de
bijlagen I toh en met X aan te passen aan de stand van de techniek worden
vastgesteld overeenkomstig de procedure van artikel 13 van de richtlijn
van de Raad van 6 februari 1970 inzake de onderlinge asnpassing van de
wetgevingen ven de lid-staten betreffende de goedkeuring ven motorvoertuigen

en aanhangwagens daarvane

Artikel 4

le " Binmen acht*ien maanden na kennisgeving van deze zjich'blijh voeren
de lid-staten de nodige maatregelen in om aan het bepaalde in deze richt-

1iin te voldoens Z_ij stellen de Commissie hiervan onalddellijk in kennise

2e Vanaf de notificatic van de huidige richtlijn, dragen de J.id—-stafén
er bovendien zorg voor de Commissie tijdig in fe lichten, om het haar -
mogelijk te maken haar opmeri-ingen te presenteren aangaarde elk later ont—
werp van belangrijke wettelijke en bestuursrechtelijke bepalingen, welke

zij overwegen aan te nemen op het terrein van deze richtlijne

Artikel 5

Deze richtlijn is gericht tot de lid-statens



LIJST VAN TECHNISCHE BIJLAGEN
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Bijlage I Definities, aanvraag tot keuring, symbool van de gecorrigeerde
waarde van de absorptiecoefficient, specificaties en proeven

en conformiteis ven de produktie

Bijlage II Voornaamste kenmerken van het voertﬁig en van de motor en

gegevens betreffende de uitvoering der proeven

Bijlage III Proef bij constante toereﬁtallen volgens de volle belastings~
curve

Bijlage IV Vrije acceleratieproef

Bijlage V Specificaties van de standaardbrandétof voor de keurings-

proeven en de verificatieproeven voor de conformiteit van
de produktie

' Bijlage VI Grenswaarden die van toepassing zijn op de prcef bij constante
toerentallen | '

—m e e m S mw T  TM CC T
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Bijlage VII Koralcteristieken van de opaciteitsmeters
Bijlage VIII HMontage en gebruik van de opaciteitsmeter
Bijlage IX Schematische voorstelling van het symbool van de gecorrigeerde

waarde van de absorptiecceéfficient

Bijlage X Uittreksel van het keuringsformulier van een voeftuig—-'
type met een dieselmotor voor wat betreft de uitlaatgassen

van de motor

De tekst vah de bijlagen is gelijk aan die van het reglement nr, 21
in het bijzonder de onderverdelingen zijﬁ hetzelfde. Het is daarom
dat indien een punt van het peglement 21 niet zijn correspondent
vindt in de huidige richtlijn, zijn nummer toch a=zngegeven is pro

memorie en *ussen haakjes.



BIJLAGS I

DEFINITIES, AANVRAAG TOT KFURING, SYMBCOL VAN DE GRCORRIGEZRIE
WAAKDE VAN DB AsCRPTIECOBEFICLINT, SOBGIFICATLAS BN PROEVEN
’ BN _CONFORMITELT VAN DE PRODUKTIE

(1.)

2. DERIVITITES

In de zin van onderhavige ricnhitlijn wordt verstaan onder :

2ole

2,20 "voertuigtype voor wat betreft de beperking ven verontreinigende

 motoruitlaatgassen™, de motorvoertuigen die onderling geen bel=ngrijke
verschillm vertonen;_deze verschillen kunnen in het bijzonder betrekiking
hebben op de kenmerken van het voertuig of van de mctor als. omschreven -

in bijlage IIj

2.3 "dieseimotqz”, een metor die werkt velgens het principe van de "ontsteking

door compressie'’;

2.4+ '"koudstartinrichting® een inrichting die wanneer”zij'werkt, tijdelijk de
hoeveelheid aan de motor geleverde brandstof verhoogt en die bedoeld

is om het starien van de motor te vergemakkeli jkenj;

2.5. "opaciteitsneter" een apparaat dat bestemd is om continu de licht-

absorptiecoefficient van de uitlaatgassen van-de voertuigen te meten.

veefone



Bijlage I

3, AANVRAAG TOT KEJRING

3sla De aan'rfaag tot lkeuring moet worden ingedlend door de fabrikant of
diens gemachtigdes

3424 Deze aanvraag moet vergezeld gaan van de hieronder te noemen docu—

menten, in drievoud, en de volgende gegevens 3

3e2sla beschrijving van het type motor met alle in bijlage IX opgenomen ge—

gevens,

3e2¢24 tekeningen van de verbrandingsruimte en van het bovenvlak van de

zZuiger,

343« De bevoegdheldsinstantie, die belast is met de keuringsproeven bedoeld
in pa:-agra.af 5, dient een motor met bijbehorende ui+rusﬁng, bedoeld
o An blglage II, ter beschlk_m*ag te worden gesteld met het oog op aan—
pa,ssing hiervan aan het te keuren voertulige  Indien de constructeur
hierom verzoekt en de met de keurlngsproeven belaste bkevoegde over—
heidsinstantie hiermede instemt, kan een proef worden genomen met een

Voertuig dat representatief is voor het te keuren voertulgtypeo

4, STMBOOL VAN DE GECORRIGEERDE WAARDE VAN DE ABSORPTTECOLIFICIENT

4,14 Op elk voertuig dat overeenkomt met een krachtens deze richtlijn gekeurd
voerhxigtype moet duidelijk zichtbaar en op een gemakkelijke toeganke-
1ijke plaats die 1s ge*loemd in het uittreksel van het keuringsformulier
voorkomende in bijlage X een symbool worden aangebracht, bestaande uit
een rechthoek met daarin vermeld de gecorrigeerde waarde van de absorptie—
co8ffici®nt wclke blj de keuring tijdens de vrije acceleratieproef is
vastgesteld, uitgedrukt in m'"1 en bepaald volgens de procedure beschre—

ven In paragraaf 3,26 van bijlage IV,

4024 D1t symbool moet duidelijk leesbaar en omuitwisbaar zijne

¢|n/noo
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Bijlage I

4.3. In bijlage IX is een voorbeeld opgenomen van de schematische voor-

stelling van dit symbool.

5« SPECIFICATIES EN PROEVEN ,

5.1. Algemeen
De onderdelen die van invloed kunnen zijn op de emissie van veronti-
reinigingen dienen zodanig outworpen, geconstrueerd en gemonteerd te
zijn, dat het voertuig onder normale gebruiksomstandigheden en ondanks
de trillingen die daarin kunnen ontstaan, kan voldoen esan de technische

eisen van de richtlijn. '

5¢24 Specificaties inzake koudstartinrichtingen

5¢2.1. De koudstartinrichting moet zodanig zijn ontwofﬁeh en geconstrueerd
dat deze inrichting niet wordt ingeschakeld of niet blijft ingeschakeld

wannecr de moter in ncrmezle bedri jfsomstandigheden verkeert.

5¢2.2. De voorsbhriften van paragréaf B5e2e1le zijn niet van foepassing indien

aan ten minste een van de volgende eisen wordt voldaan :

5;2.2.1. Bij éen ingeschakelde koudstértinrichting‘b}ijft de qoéfficiént
voor de absorptie van het licht door de g;SSen die bij,constant

- toerental door de motor worden'éfgegéven; en gemeten Qolgens de
procedure vermeld in bijlage III, binnen de grenzen vermeld in

bijlage VI.

5.2,2.2. Indien de koudstartinrichting ingéschékeld blijft, komt hierdoor

de motcr binnen ecen redelijke tijd tot stilstand.

5.3. Specificaties inzake de emissieg van verontreinigingcen

5¢3.1. De meting van de verontreinigingen die worden uitgestoten door het |
voertuigtype dat voor keuring ter beschikking is gésteld, geschiedt
aan de hand van twee methoden die ‘beschreven zijn in de bijlagen III en
IV; een hiervan heeft betrekking op proefrnemingen hij constante

toerentallen en de andere cp proeven bij vrije acceleratie (1). /

(1) De vrije acceleratieproef wordt met name uitgevoerd met het ocog op de vast-
stelling van een referentiewaarde ten behoeve van de overheidsinstanties
die deze methode toepassen vocr controle op de gebruik zijnde voertuigen.



Bijlgge I

5¢35:2¢ De wazarde van de emissies van verontreinigingen, gemeten overeen-
komstig de in bijlage III beschreven methode, mag de in bijlage VI

van voorgeschreven grenzen niet overschrijden,

5¢3e3. Bij motoren met drukvulling op de uitlaat mag de bij vrije acceleratie
gemeten waarde van de absorptiecodfficiént ten hoogste gelijk zijn
aan de in bijlage VI bedoelde grenswaarde voor de nominale flux die
overseniom’ met de maximale'absorptiecoéfficiént, gemeten bij proeven

met constante toerentallen, verhoogd met C,;5 mml.

5ede Gélijkwaardige meetapparaten zijn tcegestaan. Indien gebrﬁik genaakt
WOrdt van een ander apparaat dan die welke beschreven zijn in bijlage VII,
moet de gelijkwaardigheid ten aanzicen van de desbetreffende motor worden

aangetoond,
(6.)
7. CONFORMITEIT VAN DE PRODUKTIE -

T.l. Elk voertuig van de serie dient,; wat betreft de onderdelen die van invloed
zijn op de uitlaatgassen van de motcr, in overeenstemming te zijn met

het gekeurde voertuigtype.

(7.2.)

7«3« In het algemeen wordt de conformiteit van de produktie voor wat betreft de
beperking van de emissies van vercnireinigende gassen door de dieselmotcr
gecontroleerd op grondslag van de bheschrijving €n het uittreksel van het
keuringsformulicr, voork-mende in kijlage X. Voorts :

7.3.1. werden de volgende proeven uitgevcerd bij de contrcle van een uit de

reeks gekozen veoertuig :

ceefene



Pij]age I

Te3elels een riet ingetreden voertuig wordt onderworpen zan de in bijlage IV
vermelde vrije acceleratieproct, DeAconformiteit van dit voertuig
met het gekeurde type wordt erkend indien de vastgestelde waarde
ven de absorptieccéfficient de in het symbool van de gecorrigeerde
waarde var deze coefficiént vermelde wairde niet met meer dan

0.5 m-'l overschri jdt;

T.3.1.2. indien de bij de in paragraaf T.3.1l. vermelde proef wverkregen waarde
de in het symbool vermelde waarde met meer dan 0,5 m'"1 overschri jdt,
moet ecn voertuig van het desbetreffende type, of de moior hiervan,
worden onderworpen aan de proef bij constante toerentallen volgens de
volle belastingscurve, bedoeld in bijlage III. De waarde van de

uitlaatgassen mag de in bijlage VI gestelde grenzen niet overschrijden.

(8.)




_ BLJLAGE II

EQO &A. TH KENMZRKEN VAN HET VCERTUIG EN VAN DE KCTCR
EN GEGEVENS BETRTUFFENDE DE UITVOERING VAN DB PROEVEN (1)

)

l. Beschrijving wan de moter

101.

.1.2.
1.3.

’ 1.4-

1.'5.'

1.6,

1.7
1080‘

1.9p

Blerk ..Q..l.'.’."."."..‘.0..‘.....'....}..‘..O...OO..C...D..........Ql..

_Type ..I.“...........;.....G.'.‘.Q.‘........I.....'...0‘..;.............

Arbeidscyclus : viertakt/tweetakt (2) vaevinesesnsacsssancocesvsanances
BOring eevessvessceselill |
Slag sesevescoscce.m.
Aantal cilinders .......e.....,..,;.....................a..............
éiég%olumé ..........cm3

CémbreSSieVOrhcuding (3) .-0u-.-ofooﬂq.oooo-o-o-cooo'oooona-oo-o{o-.ooo

Koelsysteem ooooo-ooo-aotc.o.oo-oooofﬁpocoo-o-o.o-o-ouoooooooo-bo)Q;o-o

'l.lb:-imukvvlling met/zonder (2) beschrijving ven het systeem cesscessscsens

1.11.

’

Luéhtfilter H tekeningen of merken en typen 080 e0e0000es0Rs0ssGEIOSOTED

2. Zxtra voorgienineen tegen rook~a§sen (voor zover aanwez1g en niet in

andere rubrieken vermeld)

BeSChrijVing‘en 'SChelna's ........‘..‘.....CO......I...........,....l..‘."

3. Inlaat

3.1,

3.2

Beschrijving en schemsa's van de inlaatbuizen en accesscires (voorver—
warmingssysteem; inlaztdemper, enzp) 0000vessancsesessrrInescestetsstORe

Brandstoftosvoer

(1) Bij niet-conventionele motoren of systemen moeten de constructeurs de

gegevens vermeldan die equivalent zijn aan de hierboven vermelde.

(2) Doorhalen wat miet van toepassing is.

(3) Tocegestane marge vermelden.



3.2.1. Erandstcfponp
Druk (3) ececesscssvssesss OFf schema van de karakteristieken (3)eescecas
3.2’2.‘Inspuitsysteeln ....'.'......-.v....-“....'.'.v;.....ﬁ.’...C...‘...............'

3.2.2.1., Pomp

3.2.2.1°1D Merk(en) ....‘OE.............’..l.'.'.llI.'l.lﬂ.'..‘.....-.....‘.......

3.2.2.1.2. Type(n) D0 00 608690 P0L QPO ES OV CO0SOB8 00000 SPIEENOIROCSSROOGOOIBEBIIOSNOCSESNESSD

3.2.2.1.3. Cpbrengst cocen mm3 per slag bij .oe..;.omw/min van de pomp (3)
" bij volle inspuiting of schema van de karakteristieken (2) (3)ececes

Vermelding van ce toegepaste methode : op de motor, op proefbank (2)
3.202.1e4. Voorinspuiting ....c....................;.............;....Q........
3.2.241.4.1, Grafiek van de voorinspuiting ,......;......................;.....
v3.2.2;1.402. Ontsteking T I I
0 3e2.2024 Inspultleidingen eeveessecsasncesacsssecrsanssancssssvescascssssesssssons
302:02:261e 1eNgte seeccasncvscssectscesrscsscsccrosesacsstcscssssssesevssscsssnne
362624242, Inwendige doorsnede ......},...........................a............
. 362,2.3. Verstuiver(s)

302420301, Merk(en5 T T Ty XX PT TP

3-2.2‘.3.20 Type(n) S S0P 2V POOPPEOPPINOIOENOPOSPNOEENSIPOSCORPBOROGIOIOPONEDS O e

3.2.2.3.3. Openingsdruk eeeesess. bar (3)

of scheme van de karakreristieken (2) (3) eeececsssscccsnssassccenss
3'2'2’4f Drukregelaar ‘
302620441 s METK(CON) eaceceoasccasesscrcssscscacesnseassvascsnssosscsssasscssssesn
3020204024 TyPe(N) vevesevescoessresstecsosesascasesesosassesssssasssasssnscssces
3.2.2,4.3, Uitschakslsnelheid belast 3 seeeoeesesqs OMts /Din,
3,2.2.4.4. Maximale snelheid onbelast : ..;.......omwa/hina

3-202.4.5. Snelheid s‘tationa.ir t eessbscesncesssse OmWO/fmj-no

coefeee

(1) Doorhalen wat niet van toepassing is.

(2) Toegestane marge vermelden,
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3.3. Koudstartinrichting
3.3.1. Merk(en) ..."l.‘...l".‘....QI‘O..OCOOQO.'.."..."..'.‘..-I'.......".I'.'.'.
3.3‘2. Type(n) .....0.('_-'_.‘_.‘_'...........'........“.".l..:..‘...l..I....'.....

3.3.3. BeSChrijVing.ttoaoyolooo.oc..o.oo.o}o--oooooocoani.qoo-coccoao'looroo

4. Xleppenmecnanisme ° |

4.1, Maximale 1ichthoogte van de Xleppen en openings—.eh sluithoeken ten
opZiChte van de dode punten 2000000000800 000v0000sdceesossPsEsRIRIEOOIRLOS

(AR ERRANNENEFREENENNENNNEE R ENNENENNENNNERZERENEENRENNENNENRNXNNNNNNENEERENNENNENNJERS;NN]
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e it e aew ]

5. Uitlaatsysteem

L e b

5.1. BGSChrijVing en SChema's $060009000900093000008000ePiatNcssRsnsORIIEREOOILTS

5.2, Gemiddelde tegendruk bij maximaal‘ﬁermogen ! esessses MM Waterkolom

6. Transmissie ‘ : o e
i

6010 Inertie van -het VliegWielvvan de motor‘..:..-..q.-.............-.......-

6,2. Bijkomende inertie bij neutrale standmﬁan de versnellingshandel~i......‘

7. Aanvullende gegevens betreffende de keufingsomstandigheden
T.1l. Gebezigd smeermiddel
7.1.1. Merk '..._.....‘...‘.......O...'.....Ol...l.ﬁ..O'.O P SO SCOO P RSOSIOOOLIORN NS
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(Het percentage smeermiddel in de brandstof vermelden indien dit
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(2) Doorhalen wat niet van toepassing is.



8. Motornrestaties

L

€.1. Snelheid‘bij stationair toeren

Biiloge I1

Lal s secssesvscees Oml"\h/mino

8.2. Motortoerental bij maximumvermogen - ......;..;..:'omw./min.

8.3. Vermogen gemeten cp de zes punten veruweld in -paragrzaf 2.l. van

bijiage III

8.3.1, (2) Motorvermogen op de proefbank - Toegepaste norm vermelden .
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8.3.2. (2) Vermogen aan de wiclen van het voertuig
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(2) Doorhalen wat niet van toepassing is.

(3) Toegestane marge vermelden,
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" l.1.

l.2.

BIJLAGE ITT

PROEF_TIJ CONSTANTE TOERFNTALLFN VOLG™NS DE VOLLE PETALINGSCURVE

Y

In deze bijlage wordt de methode beschreven die wordt toegepast voor de
bepaling van verspreide verontreinigingen bij verschillende constante -

toéreﬁtallen volgens de curve van de volle belasting.

De prcef kan bij een motor of hij een voortulv worden verrichi.

2. PRINCIPE VAN DE METING

2.1,

20 20

i

Er wordt een meting verricht van de opaciteit van de ultlaatgassen van
de motor terwijl deze bij volle belastlng en bij constant toerental
functioncert. Er worden zes metingen verricht die op gellgke w1Jze
verdeeld zijn over het bij het maximale vermogen overeenkomende toerental
van de motor en het grootste van de bheide volgeﬁdevfoerentallen van de

motor -

- 45 % van het bij het maximale vermogen horende toerental,

- 1,000 omw,/min, A ' h

De uiterste punten van de meting moeten sanenvallen met de uiterste

waarden van de hierbcoven omschreven interval.

Bij dieselmotoren die zijn uitgerust met ecen turbocompressor die naar -

wens kan worden ingeschakeld of waarvan de inschakelingvéutomatisch ge~

\ paard gaat met een grotere brandstofinspuiting, worden de metingen met en

zonder drukvulling verricht.

Bij elk tcerental wordt het rasultaat van de metlng gebaseerd op de groctste

‘van de beide vurxregen waarden.

3. BEPROEVINGSVOORWAARDEN

3.1.

Voertuig of motor

3.1.1. Bij de beschikbaarstelling moeten motor of veertuig in goede mechanise

conditie verkeren, De motor moet ingelopen zijn.

A



3.1.2. De rmotor mcet worden beproefd met de ultrustlng vermeld in bijlage II.

3.1.2. De afstelling van de motor moeten cvereenkomen met cdie welke door de

constructeur is opgeg even en die vermeld is in bijlage II.

3.1.4. Het uitlaatsysteem mag geen enkele lek vertonen weardoor een ver—

dunning van de uitlaatgassen van de motor coptreedt.

3.1.5. De motor moet zich in normsle door de constructeur voorgeschreven be-
dri jfsomstandigheden, bevinden, Hierbij moeten in het bijzcnder het
koelwater en de olie de normale door de constructeur vocrgeschreven

temperaturen hebbven,

3620 Bréndstof

De brandstof bestaat uit de standzardbrandstof volgzens de in bijlage V

omschreven specificaties.

3e3. Beproevingslaborstorium

3¢3.1. De absolute laboratoriumteperatuur T, uitgedrukt in graden Xelvin en
de atmosferische druk H, uitgedrukt in Torricelli, werden gemeten en er

wordt een berekening gemaakt van de factor F volgens de fc:rmule :

- g%g)o’@ I

S TN303

3.3.2. Voor een geldige proefneming moet de factor F zodanig zijn dat

0,98 P 1,02,

3.4. Apparatuur vocr bemonstering en meting

De absorptiecoefficiént van het licht dcor de uitlaatgassen dient
gemeten te worden met behulp van een opaciteitsmeter die voldoet aan

de eisen van bijlage VII en die geinstalleerd is overeenkomstig

Bijlage VIII.

voefsen



4. GRENSWAARDEN

4.1, Voor alle zes toerentallen waarbij meting van de absorptieccéfficient
krachtens paragraaf 2.1l. plaatsvindi, wordt de nominale gasstroom G

berekend uitgedrukt in liters per seconde en volgens de volgende formules :

-~ voor tweetaktmctoren G = ==

~ voor viertakimctioren G =50
V ;3 de cilinderinhoud van de moior uitgedrukt in liters

n : hei toerental uitgedrukt in omwentelingen per minuut

4.2. Pij olk toerental mag de absorptiecoefficient van de uitlaatgassen de
grenswaarde van de tabel in bijlage VI niet c¢verschrijden. Indier de
nominale fluxwaarde niet cocrrespondeert met een van de waarden van de
tabel, wordt de aan te houden grenswaarde verkregen door interpolatie

door proportionele gedeelten,




1.1,

1e1e1%

1.1.2.

1.2,

1.3.

1.4.

2.1

2.2. .

BIJLAGE IV
VRIJE ACCELERATIEPROEFR

~ BEPRQE VINGCVOORWAARDEV ‘

De proef wordt uitgevoerd met een voertuig of een' motor die

reeds aan de  proef bij constante toerentallen beschreven in

- bijlages III zijn onderworpen.

Indien de beproeving van de motorfop.eeplproefbank geschiedt

moet deze proef worden uitgevoerd zo snel mogelijk na de proef

‘betreffende de controle van de opaciteit bij volle belasting

en constant toerental. Met name het koeclwater en de olie moe-
ten de normale door. de constructeur aangegeven temperaturen
hebben .

"Wordt de proefluifgevoerd bij een stilstaand voertuig dan moet

de motor te voren tladens een rlt op de weg, in de toestand van
de normale bedrlstomstandlgheden worden georacht.' De proef
dlent dan zo spoedlg mogellgk,naiafLegglng van het traject op

de weg te worden uitgevoerd .

De verbrandingsruimte‘mag niét zijn afgekoeld of vervuild door
een lahgere periode van stationair bedrijf voordat de proef

wordt‘uitgevoerd.

i

De beproev1ngsvoorwaarden omschrevon in de paragrafen 3.1,

3.2. en 3.3. van bijlage III zijn van toepassing.

.De voorschriften inzake de apparatuur:voor monsterneming en

meting van paragraaf 3.3. van bijlage III zijn van toepassings
UITVOERINZI VAN DE PROEF

Indien beproeving plaatsvind+ op de proefbank wordt de motor
losgekoppeld van de rem, waarbij deze wordt vervangen door de
draaiende onderdelen die aangedreven worden bij neutrale stand
van de versnellingshefboom, of door een traagheid die geli jk~

waardig is aan die van deze onderdelen.

Indlen de proef met een voertulg wordt genomen, wordt de ver-

snelllngshe’boom in neutraal geplaatst, motor gekoppeld.



2.30

204.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

-2 -~
’ Bijlage 1V

Bij stationair draaiende motor ﬁofdtﬁhet gaspedaal snel, maar
niet ruw, ingetrapt zodat de inspuitpomp zijn maximale capaci—
teit levert. Deze stand wordt gehandhaafd tot het maximale
motortoerental wordt bereikt en de régelaar in werking treedt.
Zodra deze snelheid bereikt is wordt het gaspedaal losgelaten
tot de motor weer stationair draait en.de opaciteitsmeter zich

aan deze omstandigheden heeft aangepast..

Do in paragraaf 2.3. beschreven procedure wordt ten. minste zes
maal herhaald ten einde het uitlaatsysteem te reinigen en even-‘
tueel de apparatuur te kunnen afstellen. Do maximale waarden
van de opaciteit bij elk van deze achtereenvolgende accelera-
tieproeven worden opgetekend tot constante waarden worden ver-

kregen.

Er wordt geen rekening gehouden met de waarden die opgetekend

worden tijdens het vertragen van het toerental van de motor
na elke acceleratie. De afgelezen waarden worden constant
geacht wanneer vier achteresenvolgende ﬁaarden in een bereik
liggen met een breedte die gelijk is ean O,25m"1 en deze geen
afnemende reeks vormene. De zzn te houden absorptieéoéfficiént

XM is het rekenkundig gemiddelde van deze vier waarden.

De motoren met drukvulling worden eventueel aan de volgende

bijzondsre voorschriften onderworpen s

Bij motoren-met een turbocompressor die gekoppeld is aan de
motor of mechanisch door de motcr wordt aangedreven en ont-
koppeld kan worden, worden twee volledige meetcycluésen ver-
richt met voorafgaande acceleraties, waarbij de turbocompres-—
sor in de eerste cyclus wordt ingeschakeld en in de tweede
wordt ontkoppeld- De hoogste verkregen waarde wordt hierbij.

als resultaat aangehouden.

- Bij motoren mot een turbocompressor die door middel van een

"by~pass” buiten werking kan worden geételd en welke door de
bestuurder kan worden ingeschakeld moeten proeven met en zon-
der "by-pass" worden uitgevoerd. De hcogste verkregen waarde

wordt hierbij als resultaat aangehouden.

veefnee



3.1,
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Bijlage IV

BEPALING VAN DE GECORRIGEERLE WAARTE VAN IE ABSORPTIECOZFFI-
CIENT

Begrippen

De waarden worden als volgt aangeduid

Xy = de waarde van de absorptiecoSfficiént bij vrije accele~

ratie gemeten volgens paragraaf 2.4. van deze bijlage;

X;, = de gecorrigeerde waarde van de absorptiecoéfficiént

bij vrije acceleraties

’SM _=‘ de waarde van de absorptiecoéfficiént gemeten bij

constant toerental (paragraaf 2.1. van bijlage III)
en die de voorgeschreven grenswaarde bij dezelfde

nominale flux het meest benadert;

SL = de in paragraaf 4.2. van bijlage III voorgeschreven
waarde van de absorptiecodfficilnt bij do nominale
flux voor het meetpunt waarvoor de waarde SM is ver-

krogens

L = de daadwerkelijke lengte van de lichtbundel in de

opaciteitsmoter.

. . s ot . . -1
Aangezien de absorptiecoZiifioiénten worden uitgedrukt in m

en de daadwerkelijke lengte van de lichtbundel in meters, wordt
de gecorrigeerde waarde bepaald door de kleinsiz van beide

volgende formules :

Fe 5 0 Hot =X +05



BIJLAGHE V

SPECIFICATIZ VAN DE STANDAARDBRANDSTOF

VOOR LT KFURTNGSPROCVEN EN

DE CCNPC2MITSITSCONTRCLE

Dichtheid 15/4°C
Destillatie
50 %
90 %
Eindpunt
Cetaangetal

Kinetische viscositeit
bij 100°F

Zwavelgehalte
Ontstekingspunt
Troebelingspunt
Anilinepunt

Conradson koolstof op
residu 10%

Asgehalte
Watergehalte

Corrosie koperfolie bij
100°C

Onderste verbrandings-
waarde

Gehalte azn sterke zuren

Grenswaarden en
eennaden

0,830 + 0,005

245 min.°C

330 + 10°C

370 max.+®C

54 + 3

3+ 0,5 oSt

0,4 + 0,1 8ew'%
55 min.°C

- 7 max.°C

69 + 5°C

0,2 max. gew.%

0, 01 max.gew.%
0,05 maxe gew.%

1 max.

10 250 + 100'kca}/kg ASTH
i

(18 450 ¥ 180 BTU
o ng/KoH/g

Methode

ASTM D 1298-67
ASTM D 86-67

ASTM D $76-66
ASTM D 445-65
ASTM D 129-64
ASTM D 93-66
ASTM D 97-66
ASTM D 61164
LSTM D 524-64
ASTH D 482-63
ASTM D 95-62
ASTM D 130-68

D 2.68
ASTH D 974-6A

(Ap.VI)

Opnerking ¢ De brandstof mag uitsluitend bestaam uit rechtstreekse des~

tillatiefractics waaraan de zwavelwaterstoffen al dan niet

zijn onttrokken en zonder enig addibief.



_ BIJLAGE VI ,
BIJ DE BEPROEVING VAN DE MOTOR BIJ CONSTANT TCERENTAL GELDENDE
GEENSWAARDEN
Nominale flux G Absorptiecoéfficidnt k
liter/seconde m
< 42 2,26
45 2,19
50 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,64
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,355
120 1,17
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 1,155
175 1,14
180 1,125
135 1,11
190 1,095
. 195 1,08
=200 1,065

- Opmerking s Hoewel bovenvermelde waarden tot op 0,01 of 0,005 zijn
afgerond, houdt dit niet in -Jet de metingen met deze
nauwkeurigheid moeten plaatsvindens



2.1.

2.2,

2.3.

3.

3.1. .

3.2,

3.2.1.

BIJIAGE VII
KENMERYEN VAN DR OPACITEITSMETERS

TCEPASSINGSCELIED

b‘;In deze bijlagevﬁijn'de voorwaarden omschreven waaraan opaciteits-
netors mooten voldoen die gebrulkt worden b13 de in bijlagen IIT

en IV guonoemde proeven. :
BASISSPECIFICATIE VOOR DE OFACITEITSMETERS

Het te moten gas bevindt zich in een omhulling waarvan het
inwendige oppervlak geen weerspiegelende eigenschappen ver-

toonte.

De daadwerkelijke lengte van het traject van de lichtbundels

door het 1o meten gas wordt bepaald met inachtneming wvan de

. eventuele invloed van de beschermende onderdelen van de

lichtbron en van de foto-elektrische cel. De daadwerkellake

lengie moet op het apparaa+ zijn aarngegevens’

Do meetwijzer van de opaciteitsmeter moet voorzien zijn van

twee'meetschalen, één in absolute eenheden van lichtabsorp-

. tie van O tot o (mf1)'9n de andere lineair van O tot 100;

beide meetschalen moesen zich vitstrekken over een bereik van
O voor de totale lichitflux tot het maximum schaalbereik voor

totale verduisteringe.

CONSTRUCTIEVE KENMERKEN

Al gemeen SRR . o : - %
De Oﬂaclteltsmeter moet zodanlg ziJn geconclpleerd dat bij
bedr13fsomstand1gh°den bij conctande toersntallen de kamer

wordt gevuld met een rook van unifovme doorschijnendheid.

Bockkamer en huis van de opeciteitsnm+ter

Da hoéfeelheden Jparasitair licht tengevolge van inwendige

"weersplegellng of door dlffu31e—eff=cten die tot de foto-

elektrlscha cel doordringen, monten tot een mlnlmum werden .

- ‘beperkt (leV- door het aanbrengun vory een matte zwarie

bekleding op de 1nw9nd1g° opperV¢¢k£ n;en door een gunstige

plaat31ng der onderaelen in het alg@*een)



3.2.2.

3.3.

3.4.

304.1.

3=4020

3.5.

3.5.1,

Bijlage vii

De optische eigenschappen moeten zodanig zijn dat het gecu-

muleerde effect van diffusie en weerspiegeling niet meer be-

draagt dan een lineaire schaalpeﬂheid indien de rookkamer

‘ ’gevu1d is met een rookgas dat een absorptlecoefflclent heeft

van ongeveer 1,7 m 1.

Lichthzgﬁ

Deze moet bestaan uit een gloeilamp met eesn kleurtemperatuur
tussen 2800 en 3250°K.

Lichtgeveoelig element

Dit bestaat uit een folo-elektrische cel met een spectrale

regponsiecurve die overeenkomt met de foto—optische curve
van het menselijk ocg (maximumresponsie in de band van 550/570
nm, minder dan 4 % van deze maximumresponsie beneden 430 nm

en boven 680 nm).

Het elekirisch circuit met de‘wijzer moet zodanig zijn cnt-
worpen dat de uitgangsstroom.van de foto-elektrische cel een

lineaire functie is var de intensiteit van het opgevangen

1licht in het bereik van de bedrijfstemperaturen van de foto-

elektrische cel. .

Meetschalen

&

lichtabsorntiecoé¢fficiént k wordt berekend aan de hand van
de formule ¥ = ¢ -
is van de llchtbundels door het te metsn gzas, ¢ de invallende
flux en § de vittredende flux. Indien de daadwerkellee leng~

t2 L van een bepaald typs opa01teitsmeter niet rechtstreeks

y waarin L de daadwerkeli jke lengte

kan worden bacordeeld man de hand van de geomstrie, dan moet
de dasdwerkelijke lengte L worden bspaalds

- hetzij met bLehulp van de methode beschreven in paragraaf 4
~ hetzij aan de hand van een vergelijking met een ander type .

opaciteitsmeter waarvan de effoctieve lengte bekend is.

Te re*atle txospn de 11nea1*e schaal van 0 tot ‘OO en de

abborptlecoe;flclﬂnt kis gegeven door de formuie

' 1
=~ Log, (1= v

~waarin N een afgelezen waarde is van&® lineaire schaal en k

de dasrmede overeenkomende waarde van de absorptiecoéfficiént.

ceefoes



‘Bijlage VIL

3.5.3. Mot behulp van de meetwijzer van de opaciteitsmeter moet een
absorntlecoefflclent van 1,7 m 1 met een nauwkeurigheid van

0, 025 o kunnen worden afgelezen.

3.6, "Afstéilihg of controle van het.meeﬁapparaqﬁ

3.641 Het elektrlsch circuit van de fotocel en van de wijzer moet
zodanig kunnen worden 1ngeste1d dat de wijzer op nul kan
worden teruggebracht, wanneer de lichtflux door een met on-
vervuilde lucht gevulde rookkamer of door een andere kamer

met overeerkomstige karakteristieken valt. - _

3.6.2. Bij uitgeschakelde lamp:en open of kortgesloten meetcircuit
most op de schaal van de absorptiecoéfficiént de waarde oo
worden aangewezen en bij opnieuw ingeschakeld meetcircuit

moet de afgelezen waarde c~> blijven.

3.6.3. - Een tussentijdse controle moet plaatsvinden door in de rook=-
kamer een filter aan te brengen dat een gas voorstelt, waar-
van de bekende absortiecoéfficiént k, gemeten overeenkomstig

het bepaalde in paragraaf 3.5.1.,vtussen 1,6 m -1 en 1,8 m -1

ligt. De waarde van k moet tot op 0,025 m‘"1 nauwkeurig be-
kend zijn< Bij de controle mcet worden nagegaaﬁ of deze
~waarde niet meer dan C, 05 m -1 verschilt van de aangewezen
‘waarde indien het fllter tussen de lichtbron en de fotocel

is aangebracht.

3.7 Rosponsie van de opaciteitsmeter

3.Te1a De aanspreektlad van het elektrlsch meet01rcu1t, die overeen~
komt net de tijd die de w1gzer nodlg heeft om een uitslag van -
90 % van de- totale schaal te bereiken wwnr°sr een afscherming

wolke de fotocel volledig verdulstert wordt weggenomen, moet

0o, 9 tot 1,1 seconae bodragen.

3.7.2. ‘De demping van het elektrisch meetcircuit moet zdédanig zijn
dat de 1D¢t1916 overschrladlng welxe de ultelndellake constant -
: bliavenae waarde te boven gaat na elke plotsellnge variatie ‘
‘van de 1ngang°waarde (b13¢- door het controlefilter) niet
. meer bedraagt dan 4 % van deze waarde in eenheden van de

lineaire schaal.



3.7.3.
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3.8,

3.8-19

308020

3.8.3.

308.4. .

3.9.

3.9.1.

349.2

Bi jlage VII

De aanspreektijd van de opaciteitsmeter die het gevolg is van
de fysische verschijnselen in de rockkamer, is de tijd die ver-—
loopt tussen het binnenstromen van de rookgassen in het meet-
apparaat en de volledige vulling van de rookkamer 3 deze tijd

mag niet meer bedragen dan 0,4 seconde.

Deze bepalingen zijn alleen van toepassing op opaciteitsmeters
die gebruikt worden voor meting van de opaciteit bij vrije

acceleratie.

Druk van de te meten gassen en van de sposllucht

ficiént ven 1,7 m .

De druk van de uitlaatgrssen in de rookkamer mag niet meer dan
die van een druk van een waterkolom van 75 mm verschillen van

de atmosferische druk. -

De drukvariaties van het ie meten gzs en ven de spoellucht
mogen geen grotere variatie van de absorptiecoéfficiént veroor-—

zaken dan 0,05 m-1 bij een te meten gas met een absorptiecoéf-
1 .

De opaciteitsmeter mcet zijn voorzien van apparatuur waarmede

~

de druk in de rookkamer kan worden gemeten.

De grenzen waarbinnen de druk van het gas en van de spoellucht
in de rociklramer kunnen variéren, worden door de fabrikant van

het apparaat opgegeven.

Temperatuur van het te meten ges

Op aile plsatsen in de rookkamer moet de temperatuur van het

~ gas op het tijdstip van de meting liggen tussen 70 °C en een

doocr de fabrikant van de opaciteitsmeter te specificeren maxi-
muntemperatuur en wel op zodanige wijme dat de in dit tempe-

. ' . -1
ratuurgebicd afgelezen waarden met niet meer dan 0,1 m = ver-

schillen. -

De ovaciteitsmeter moet zijn voorzien van apparatuvur waarmede

de temperatuur in de rcokkamer kan worden gemeten.

erfon
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4. DAADWERKELIJKE LENGTE "L" VAN DE CPACITEITSMETER
4.1. Algemecn - - | | | \
4e1.14 Bij enkele typen opaciteitsmeters is de opaciteit van de gas-

sen tussen de lichtbron en de fotocel, of tussen de transparan- A
te onderdelen die de bron en de fotocel beschermen, niet con-
stant. In dergellgke gevallen 1s de daadwerkellake lenate L

. die van een kolom gas met unlforme opacltelt welke dezelfde
llvhtabsorptle veroorzaakt als die welko wordt waargenomen

wanneer het gas de opdclt01tsmeter op normalo w1aze doorstroomt.

4.1.2,. De daadwerkelijke lengte van het traject van de lichtbundel
' wordt vastgesteld dobr:vergelijking van de op de normaal werken-
de opa01teltsmeter afgelezen waards N met de afgelezen waarde
N bij een zodanig gew1j21gde opa01teltsmeter dnt het proef-

. gas een nauwkeurig bepaalde lengte Lo vulte

4.1.3-'“ Er moeten snel opeenvo‘gelde vergel13kende ailez1ngon plaats=

v1nden ten elnde de correctle van de nulverplaat31ng vast te

stellen.
4.2, Methode voor de vaststelling vaa L
4.2.1. De proefgassen moeten bestaan uit uitlaatgassen met constante

opaciteit of uit absorberende gassen met een dichtheid die ongeveer

overeenkomt met die van de uiflaatgassen.

4.2.2.-  Men bepaalt nauwkeurig een kolom mét een lengte L° van de opaci~
" teitsmeter welke op uniforme wijze met de proefgassen kan worden
gevuld en waarvan de bases nagenoeg loodrecht op de rlchtlng van

de 11chtnunde1 staan. Deze lengte L moet ongev&e* gelijk zijn

" -aan de veronderstelde daadwerkellee ]engte van de opaciteits-

‘meter,’
4.3, De gemiddelde temperatuur van de proefgassen in de rookkamer wordt
- gemeten,
4.4. Indien noodzakelijk kan een expusnsiereservoir van compacte afmetingen

en met vol doende capaciteit om de pulsen te dempen in de ieiding
voor de bemonstering worden opgeuomen, gzo dicht mogelijk bij de sonde.
Ook kan een koeler worden geinstalieerd. De toevoeging van een ex-—
pansiereservoir of koeler mag de samenstelling van de ultlaatgassen

niet op onjuiste wijze beinvloeden.
7



Bijlage VII

4.5. De proef ter vaststelling van de daadwerkelijke lengte be-
staat uit het achtereenvolgens laten passeren van een monster
van de proéfgassen door sen normaal werkende opaciteitsmetqr
en door.hetzelfde apparaat na wijziging zoals verm;ld.ih pa-

ragraaf 4.7.2.

"4,5.1.' De met de opacitéitsmetei verkregen gegevens moeten tijdens
de proef continu worden geregistreerd met een recorder welke
. een responcietijd heef% die ten hoogste gelijk is aan die van

de opaciteitsmeter.

'4-5-2- © Bij een normaalvwerkende cpaciteitsmeter is de afgelezon
waarde van de lineaire schazl N en die van de gemiddelde tem-

peratuur van de gassen, ultaedrukt in gradon Kelvin, T.

4.5.3. ° Bij een bekende lengte L an vullirg met hetzelfde proefgas
| is de argelezen waarde van de lineaire schaal N en die van
'>d9 gemlddelde temperatuur van de gassen, ultgedrukt in' gra-~

den Kélv1n, T .

4.6, De daadwerkellake lengte bedraagt s
’ . N
o log (1 - -66)
L=LOT N

o
o log (1 - 7?ﬁy9

4.7, De proef d ient met ten minste vier proefgassen te worden
' herhaald zodat regelmatig van 20 tot 80 gespreide aanwijzingen

op de lineaire schaal worden verkregen.

4.8, De dzadwerkeli jke lenb,e L van de opac;teltbmeter is het
' rekenkundig gemiddelde van de daadwerkelijke lengten die
overzenkomstig paragraaf 4.6. met elk der proefgassen

worden verkregen.
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. BIJLAGE VIII
INSTALLATIR EN GRBLUTK VAN DE OPACTTEITSMETER

’I"OEPASSINGSGEBIED

In deze blglage is de 1nstallat19 en het gebrulk van opa01-
teitsmeters voor de in bijlagen III en IV beschreven proeven

omschreven.

Y

OPACITEITSMETER VOOR BEMONSTERING

Installatie voor de proeven bij constantc toerentallen

De #erhouding van het oppervlak van het sondegedeelte tot
dat van de uitlaatpijp moet ten minste 0,05 bedragen. De
in de uitlaatpijp bij de ingang van de sonde gemeten tegen-—
druk mag niet meer bedragen dan die van een waterkolom van

75 mm. ' o

De sonde bestaat uit een buis die met een open uiteinde naar
-" voren, centraal in de uitlaatpijp of in het eventueel nood-

‘zakelijke verlengstuk daarvan wordt geplaatst. De sonde moet

gich bevinden in een gedéelte waarin de verdeling van de rook-

gassen ongeveer uniform is. -Is aan deze voorwaarde te vol-

doen moet de sonde zo ver mogeliijk in de richting van het

uiteinde van de uitlaatpijp of eventueel  in een verlengstuk
hiervan worden geplaatst, zodat wanneer D de doorsnedse voor-
stelt van het uiteinde van de uitlagipijp, het uiteinde wvan

de sonde op cen rechthoekig gedeelte is geplaatst op een

afstand van ten minste 6 D, in lengterichting gemeten, bin-
" nenwaarts ten opzichte van het punt van monstérneming en een

“afstand van 3 D in buitenwaartse richting; Indien gebruik

wordt gemaakt van een verlengstuk dan mag bij‘het aanslui-

tingspuht geen lucht konnen toetreden.

De druk in de uitlaatpijp en de drukvalkarakteristieken
.in de hemon sterlngsbnle meeten zodanig zijn dat met behulp

.van de scnde een monster wordt vezkregen dat 1n hoge mate

gelldkwaardlv is aan dat bi] 1sok¢netlsche bemonstering.

~r



Bi jlage VIII

2.1.4. Indien ndbdzakelijk kan een‘expansieieServoir van kleine af-
| metingen en met een capaciteit die voldoende is om de stoten
-, te dempen in de bemonsteringsbuis, zo dicht mogelijk bij de
sonde, worden aangebracht. Ook kan een kceler worden aange-—
bracht. ' '
Het concept van het expansiereservoir en van de koeler mag
de samenstelling van de uitlaatgassen niet op onjuiste wijze

beinvloeden.

2+1.5. Op een afstand van ten minste 3 D gemeten in buitenwaartse
richting ten opzichte van & bemonsteringssonde kan een vlin-
derklep of ander middel ter verhoging van de bemonsteringsdruk

worden gemonteerd .

2.1.6. De pijpverbindingen tussen sonde, koelinrichting, expansiere-
servoir (indien roodzakelijk) en de opaciteitsmeter moeten zo
kort mogelijk zijn, waarbij moet worden voldaan aan de voor-
schriften ten aanzien van druk en temperatuur vermeld in de
paragrafen 3.8. en 3.9. van bijlage VII. De pijpverbinding
moet een.oplopende heilirg vertonen van het bemonsteringspunt
naar de opaciteitsmeter en scherpe hoeken,y waar zich roet zou
kunnen verzamelen, moeten wordea vermeden. Indien de opaci-
teitsmeter hiermede niet is uitgerust, dient een "by-pass"-klep
op een meer binnenwaarts gelegen punt van 'de pijpverbinding te

worden geinstalleerd.

2.1.7. Tijdens de proef zal worden gecontroleerd of aan de voorschrif-
ten van paragraaf 3.8. van bijlage VII, inzake do druk, en die
van paragraaf 3.9. inzake de temperatuur in de meetkamer is

voldaan.

2.2, Installatie vocr de prosven bij vrije acceleratie

2.2.1. ‘ De verhouding van het oppervlak van het sondegedeelte en dat van
de uitlaatpijp moet ten minste 0,05 bedragen. De tegendruk in
de uitlaatpijp bij de iniaat van de sonde mag niet groter zijn

dan die van een waterkclom van 75 mme

'2.2.2. De sonde bestaat uit een buis die, met een open uiteinde naar
voren, centraal in de uitlast of in het eventueel nocdzakeli jke

verlengs*uk daarvan wordt geplaatst. De sonde moet zich bevinden

e



2.2.3.

2.2.4.

3.1.
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in een godeelte waarin de verdeling van de rookgassen ongeveer
uniform is. JIm aan deze voorwaarde te voldoen moet de sonde

zo ver mogelijk in de ;ichting van het uniteinde van de uitlaat-

4pijp of eventucel in ecn verlengstuk hiervan worden geplaatst,

~zodat wanneer D de doorsnede voprétéit van het uiteinde van de

uitlaatpijp, het uiteinde van de sonde op een rechthockig ge-
deelte,ié geplaatst op een afstand van ten minste 6 D, in
lengtefidhting gometen, binnenwaarts ten opzichte van het punt
van monsterneming en op een afstard van 3 D in buitenwaartse

richfingu " Indien gebruik wordt gemaakt van een verlengstuk,

dan mag bij het aansluitingspunt geen lucht kunnen toetreden.

Het monsternemingséyﬁtéem moet zodanig zijn ontworpén_dat, bij'
alle toerentallen van de motor, de druk van_hef mghster bij de
opaciteitsmotefrbinnen de in paragraaf 3.8.2. van bijlage VII
voorgeschreven grenzen blijfte

Dit kan worden gecontroleerd door optekening van de druk van
het monster bij stationair toerental en bij maximale snelheid
onhelast.

Alnaargelang van de kenmerken van delopaciteitsmeter kan de
druk van het monster worden gecontroleerd~door middel van eon
vaste vernauwing of een klep in de uitlaatpijp of in de ver-
bindingspijp. De in de uitlaatpijp aan de inlaat van de sonde
gemeten tegendruk mag, 6ngeacht de toegepaste methcde, niet

meer bedragen dan die van een waterkolom van 75 mme.

\
De pijpvérbindingen met de opaciteitsmeter moeten zo kort
mogelijk zijn. De pijp meet een oplopende helling vertonen
van het bemonsteringspunt naar de opaciteitsmeter en scherpe
hoeken waar zich roet zou kunnen verzamelen moeten worden ver-
meden. Vdér de opaciteiitsmeter kan een "by-pass'-klep Worden
geplaatst ten einde deze, behalve tijdens de metlng, van de -

ultlaatgasstroom te 1soleren.

OPACITEITSMETER MET TOTAALFLUX

De enige algemene voorzorgen die bij de proeven bij constante
toerentallen en bij vrije acceleratie in acht moeten worden ge-

nomen zijn
Bij de aansluitingen tussen de uitlaatpijp en de opaciteits-

cerfoen

meter mag geen buitenlucht kunnen toetreden.
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Bijlage VIII

De verbindingspijpen met de opaciteitsmeter moeten zo kort
mogelijk zijn, zZoals bi}j de’opaciteitsmeters voor monster-
neming. Het pijpsysteem moet in het gedeelte van de uitlaat-
pijp naar de opaciteitsmeter een oplopende helling vortonen

en scherpe hoeken waar zich roet zou kunnen verzamelen, moe-
ten worden vermeden. Véér de opaciteitsmeter kan een "by-pass'"-

klep worden geplaatst ten einde d=ze, behalve tijdens de meting,

Ook kar het noodzakélijk zijn vddr de opaciteitsmeter een

. koelsysteem aan te brengsne.



BIJLAGE IX
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SCHEMATISCZ VOORBXELD VAN HET SYMBOOL VOCR DE GFCORRIGFERDE

WAARTE VAN DE ABSORPTTECCEFFICTENT

a b
Minimum p
afmetingen 12 2
(millimeters)

Bovenstaand symbool geeft aan dat de gecorrigeerde waaxde

van de absorptiecoéfficiént 1,30 m"1 "bedraagt-
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6. | Merk en type van de opacitoitSmeteT secsessssessansssscsnnos
Te -~ Motor‘véor kéuringsproeven ter beéchikking gesteld op secsee

S
8., Technische dienst belast met de keuringsproeven ;,;.f.......

.
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9« . Datum van het door deze dieqst‘éfgegeven PaPPOTt evcececccnn
10. Nummer van het door deze dienst afgegeven rapport ;.u.......
11." Do goedkeuring met betrekking tot de beperking van de emis-

sies van verontreinigingen door de motor is toegekend/éfgewezen(13
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_15. , “ Chdeifekening'.......u;o;...;.......,.,....s...;..;.........
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- die voorzien zijn van volgend keuringsnummer s
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