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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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I.

EXPCST 2R3 MOTIFS

GENERALITES

La présente proposition de directive s'inscrit dans le cadre de la

- procédure de récepticn de portée communautaire qui a fait l'objet de

(#x)

(%)

la directive 70/156/CEE du Conseil du 6 février 1970, (%)

Les émissions de polluants par les moteurs des véhicules peuvent Eire
réduitcs par l'utilisation des découvertes techniques les plus récentes

dans la construction et le réglage des moteurs.

-

Cl'est ainsi que le Conseil a déja adoptéy sur proposition de la '
Couwmission, le 2C mars 1970, une directive concernant le rapprochement \
des législations relatives aux mesures & prendre contire la pollution

de 1l'air par les gaz pfovenant des moteurs &.allumage commandé (moteurs
3 easence) équipant les véhicules 3 moteur, (**)

La présente proposition de diredtive-est destinée‘é son’todr é:réduire
1'émission des polluants par les moteurs fohctionnént:selon le princips
de 1l'allumage par compression (moteuré'diesel). A cette fin il.est'
proposé de fixer des valeurs limites pour les coefficients a'absorption'
de la lumidre par les gaz d'échappement da véhicules et de mesurer ces
valeurs limites selon deux méihodes concernant l*uie les essais en

régimes stabilisés et l'autre les essais en accélération libre.

Cette proposition de directive représente donc un nouveau et important

pas en avant dans la lutte contre la pollution atmosphérique.

Dans 1'élaboration de cette proposition, la Commission s'est donc inspirée
des travaux (***) menés en la ma%ilre per la Comrission Economique de
1'Europe de Genéve ce qui sur le plan des échanges ne peut que préseater

un avantage supplémentaire car un trés gfand nombre d'Etats sont représentés

I

dans cet orgenisme.

J.0. 1n° L 42 du 23.2,1970
Directive 70/220/CEE. ~ 5.0, n° L 76 du 6.4.1970

Réglement n® 24 "Prescriptions relatives & 17homologation des véiicules
€équipés de moteurs diesel en ce qui concerne les émissions de polluants
par le moteur" (doc. E/ECE/324~Kev. 1/8d2.23 du 23.8.1971)



ggnsultation des pays candidats & 1'adhésion

-~

Pgnuanu 1%&laboration du prjot de la présante proposition de directive
les services de la Comnission ont cgvlnmeau nris des contacts techniques ' :
avec des experts des pays candidats 3 1l'adnésion afin de pouvo*r communiquer ’
aux services de la Commission leurs remuvquss éventuelles. -

Seuls icevx du Rojevne~Uni ont communiqué leurs observations, s ¥ont déns- Tes grands

g

lignes en accord avec le projet de directive et les remarques de détail

qu'il a mentionnées ne semblent pas remettre ce projet en question.

Ils demande® en particulier que les modifications qu'il compte . proposer
sur ce sujet & la Commission Economique pour 1'Europe (Groupe de travail 29)

soient reprises, si elles sont acceptécs, dans le projet de directive.

Les services de la Commission travaillent en étroite liaison avec le groupe
de travail de Genéve et pensent que les modifications éventuelles pourront

8tre introduites par la procédure du Comité d'adaptation technique.

Consultation éu Pzrlement Européen et du Comité Economigue et Social

T'avis de ces deux instances, conformdment aux dispositions de l'article 100,
alinéa 2, est nécessaire. La mise en oceuvre des prescriptions prévue par
la directive nécessite en effet pour certains Eitats membres une modification

- de leurs dlSpOSltlonS leglsluu:ves.

II.  PRESINTATION FT' CCMLENTAIRE DE LA PROPOSITION DR DIRECTIVE

Le champ d's onllcatzon est étendu & toutes les categorles de vehlcules

& moteur émipés de moteurs diesel ayant au moins quatre roues et dont
la v1*asse maximale par congtruction dépasse 25 km/h. Sont exclus les
véhicules qui se déplacent sur rails, les itracteurs et machines agricoles

et les enzins des travaux publics (article 1).

L'article 2 intdgre dans la procédure de réception CEE les prescriptions

«  relatives aux émissions de polluants par des véhicules 3 moteur diesel.

Il se situe également dans la perspective de 1'harmoniszation optiornelle
en ce sens qu'il est prévu que les prescriptious communautaires fixées

34 l'anrexe de la directive ont méme valeur que les prescriptions nationales.



-3 -

C'est ainsi qu'il n'est pas possible pour—un Etat membre de refuser la
réception de pcriée nationale d'un véhicule pour le motif que son
équipement et ses caractéristiques visées par la directive particuliére
ne seraient pas conformes aux prescriptions nationales alors qu'ils

répondraient aux prescriptions communautaires.

Liarticle 3 prévoit la procédure pour adapter au progrés de la technique
les prescriptions de 1l'annexe, procédure qui est énoncée & l'article 13
de la directive du Conseil du 6 février 1970 concernant la réception

des véhicules & moteur et de leurs remorques.

Le délai pour la mise en vigueur de la directive est fixé 3 18 mois &
partir de la notification de celle—ci, afin de permettre aux Etats membres

et aux intéressés de s'y adapter (article 4, paragraphe 1).

La Comnission doit &tre informée dans des délais raisonnables de tout projet
de dispositions élaboré par les Etats membres dans le domaine visé par la
directive, cette information devant lui permetire de formuler éventuellement

ses observations & 1'égard de ce projet (article 4, paragraphe 2).



LE CONSEIL DES CCHMMUNAUTES EUROPEENTES

vu le traité inmstituant la Communauté économique européenne, et notamment

son article 100,
" vu la proposition de la Commission,

vu 1' '1s du Parlement eu“ooéen,

vu 1l'avis du Comité économique et social,

considérant que les prescriptions techniques auxquelles deoivent satisfaire
les véhicules & mcteur en vertu des législations nationales concerment, entre
autres les émissions de polluants provenant des moteurs des véhicules & moieur

équipés de moteur diesel,

considérant que ces prescriptions différent d'un Etat mamb e é.uﬁ aufre;:qu}ii
en résmltie la récessité que les mémes prescriptions soient adoptées par tvus

les Etats membres soit eh complément, soit en lieu et place de leurs réglement
actuelles en vue rotamwent de permetire la mise en oeuvre, pour chaque <ype de
véhicule; de la procédure de réception C.E.E. qui fait 1l'objet de la directive
du Conseil, du 6 février 1970, concernant le rapprochement des législations

des Etats menbres relatives & la reﬂeptlon des véhicules & moteur et de leurs -

'remorques (1),

considérant que, en ce qui concerne les presorlpt ors techniques,- 11 est
opportun de reprendre celles adoptées par la Commission économique pour 1!Europe
de 1'0.N.U. dans son réglement n® 24 ("Prescriptions uniformes relativeé a
1'homologation des véhicules équipés de moteurs diesel en ce qui concerne les
énissions des polliuants par le moteur") qui est annexé a 1! aocord du 20 mers 1558
concernant 1l'adoption de condltlons uniformes d'homolcgalion et la reconnaissance

réciproque de 1'homologation des équipements et pidces de véhicules 3 moteur (2)

/

v——

(1) J.0. n°® L -42 du 23.2.1970, p.l

(2) Doc. E/ECE/324

E/BCE/TRANS /505 2 Rev.1/Add.23 du 23.8.1971



A ARRETE LA PRESEJTE DI EECTIVE @
Article premier

On entend par véhicule au sens de la présente directive, tout véhicule & moteur
équipé de moteur diesel destiné 3 circﬁler sur route avec ou sans carrosserie
ayant aun moins quatre roues et une viiesse maximale par consiruction supérieure
& 25 km/h, &4 l'exception des tracteurs et machines agricoles ainsi que des engins

de traveux publics.

Article 2

Les Etats membres ne peuvent refuser la réception C.E.E. ni la réception de
portée natiorale ¢'un véhicule pour des motifs concerrant les émissions de
polluants provenart du moteur diesel équipant ledit véhicule, si celui-ci

répond aux prescriptions figurant eux annexes I, II, III, IV et VI

Article 3

Les medifications, qui sont nécessaires pour adapter au progrés technique les
prescriptions des anrexes I & X, sont érrétées conformément & la procédure
prévue 3 1'article 13 de la directive du Conseil, du 6 février 1970, concernant
le rapprechement des législations des Etats membres relatives & la réception

des véhicules & moteur et de leurs remorques.

Article 4

1. Les Etats membres mettent en vigusur les dispositions nécessaires pour se
conformer & la présente directive, daus un délai de dix-huit mois & compter

de sa notification, et en informent immédiatement la Ccmmission.

2. D2s la notification de la présente directive, les Etats membres veillent

en outre & informer la Cormisidion en temps utile, pour lui permettre de présenter
ses observations, de tout projet ultérieur de dispositions essentielles d'ordre
législatif, réglemenﬁaire ou adnministratif qu‘iis envisagent d'adopter dang le

domaine rézi pzr la direstive,

Article 5

Les Etais membres sont destinataires de la présente directive.




LISTE DES ANNEXES THCUNIQUES (%)

mexeg prévues i 1l'articl

-— o o —

2:

i

Annexe I Définitions, demande de réception, symbdle sur la valeur
corrigée du coefficient d'absorption, spécifications et

essais et conformité de la production.

Annexe IT Caractéristiques essentielles du véhicule et du moteur et

renseignements concernant la couduite des essais.

Annexe III Essai en régimes siabilisés sur la courbe de pleine charge.
Annexe IV Essai en accélération libre.
Annexe'V Spécifications du carburant de référence prévu pour les

essais de réception et le contrdle de la conformité de la

production,

Annexe VI ' Valeurs limites applicables lors de l'essal en régimes

stabilieés,

Arnexes prévues gux annexes I & VI :

- - - —————

Annexe VII Caractéristiques des opacimétres.
Armexe VIII Installation et utilieation ds 1l'opacimétre.
Annexe IX Schéma du symbole de la valeur corrigée du coefficient

d'absorption.

Annexe X Extrait de la fiche de riception relatif & un type de véhicule
équipé d'un moteur diesel et concernant les émissions de

rolluants par le moteur,

(*) Le texte des annexes est anzlogus & celui du rdéglement n® 21, en particulier
les subdivigions en points sont les m8mes; clect pourquoi, si un point du
réglement n° 21 n'a pas de correspondant dans la présente directive, son

numéro est indiqué pour mémoire entre parenthéses.



(1.)

2.

'(2;1.)

2.2,

2.4,

2.5.

ANEXE T

TFFINITIONS, DEMANLE DE.RECEPTION, SYMBOLE SUR LA VALZEUR CORRIGEE

DU COZFFICIENT D'ABSORPTION, SPECIFICATIONS ET ESSAIS
ET CONFORMITE DE LA PRODUCTICN

DEFINITIONS

Au sens de la précente directive, on entend

par "tvpe de véhicrle en ce qui concerne la limitation des émissions

des polluants en proverance du moteur"”, les véhicules & moteur ne

présentant pas entre eux de différences essentielles, ces différences

pouvant porter notammert sur les caractéristiques du véhicule et du

moteur définies & 1l'annexe II;

par "moteur diesel", un moteur fonctionnant selon le principe de

"1'allumage par compression';

par "dispositif de démarrage 3 froid" un dispositif qui, lérsqu'il

est en action, accroit temporairement lé quantité de carburant fourni

au moteur et qui est prévu pour faciliter le démerrage du moteurs )

par "opzcimetre", un appareil destiné a mesurer d'une manidre continue

les coefficients d'absorption de la lumiére par les gaz d'écheppement
, ‘ |

des véhicules.

oo/



3.

3.1,

302.

3.2.1,

4.1.

4.2,

-2 - Arnexe I

DFNANDE DE RECEPTION C.E.E.

La demande de réception doit &tre présentée par le consiructeur du

véhicule ou son mandataire.

Elle doit &tre accompuagnée des piéces mentiornées ci-aprés, en triple

exemplaire, et des indications suivantes :

Cescription du type de moteur comportant toutes les indications

figurant & 1'annexe II,
dessins de la chambre de combustion et de la face supérieure du piston.

I1 doit €tre présenté & l'administration compétente chargée des essais
de réception visés au paragraphe 5 un moteur et ses équipements prévus
a4 l'annexe II pour son adaptation sur le véhicule & réceptionner.
Touteféis, si le consitructeur le demande et si l'administration com—

pétente chargée des essals de réception l'accepte, il pourra &tre

effectué un essai sur un véhicule représentatif du type de véhicule

-

a' réceptionner,

SIYMBOLE DE LA VALEUR CORRICEE DU COEFFICIENT D*ABSORPTION

Sut tout véhicule conforme & un type de véhicule réceptionné en
aﬁplication de la présente directive doit &tre apposé, de maniére
visible en un endroi{ facilement accessible et indiqué dans 1l'extrait

de la fiche de réception figurant & l'annexe X, un symbole représentant
un rectangle & 1l'intérieur duquel figure la valeur corrigée du coefficient
d'absorption, obtenue lors de la réception au cours de l'essal en

s 2 . . A -1 . ..
accélération libre, exprimée en m ~ et déterminée lors de la

“réception suivant la procédure décrite au paragraphe 3.2, de lfannexe IV.

Ce symbole doit &tre retizment lisible et indélébile.

/e



4.3,

i

.1.

526

5.2010

5.2.2,

5-212;10

5024220

5.3.

5.3.1.

. e A s w
-3 - : nidetalfgaw

Annexe 1
L'annexe IX donne un exemple du echéma de ce symbole.

SPECIFICATIONS ET ESSAIS

Généralités

les éléments susceptibles d'influer sur les émissions'de polluants

‘doivent 8tre congus, construits et montés de tolle fagon que, dans

des conditions normales d'utilisation et en dépit des vibrations

auxquelles il peut €tre soumis, le véhicule puisse satisfaire aux

prescriptions techniques de la directive.

Spécifications relatives eux dispositifs do démarrage & freid

Le dispositif de démarrage & froid doit €tre congu et réalisé de
telle sorte qu'il ne puisse ni &tre mis en action, ni 8tre maintenu
en action lorsque le moteur est dans ses conditions normales de

fonctionnement. -

Les presorlptlons du parggraphe 5¢2.1. ci-dessus no scnt pas avpli-

cables si l'unc au moins des condltlons c1—apres est remplie :

a

Le disbositif de démarrage & froid étant en service, le coefficieat
d'absorption de la lumiere par les gaz‘émis par le mcteur en réginme
stabilisé, mesuré suivant la procédure prévue & 1'annexe III,
satisfait aux limites prévues & l'annexe VI.

le meintien en actlon du dleDOSlt‘f de démarrage é fr01d provoque

l'arrét du moteur dans un délai ralsonnaole.

Spécifications relatives esux émissions de peliuvants

La mesure des émissions de polluants par le type de vénicule présenté
& l'homologation doit &tre effectude conforminent aux deux méthodes
décrites aux annexes III et IV et concernant 1'une les essais en

-

régimes siabilisds et l'autre les ccsais en acce]erat*Oﬁ litre (1).

Cesfs

(1) I1 est procédd & un essai en accélération libvre, noiamment afin de fournir
une valeur de référence aux administrations qui utlllsent cette méthode
pour le contrdle cdes véhicules en service.



Annexe I

5¢3.2. la valeur des émissions de polluants,; mesurée conformément & la méthode
décrife & 1l'annexe III, ne doit pas dépacsser les limites prescrites 3

tannexe VI,

5.3¢3. Pour les moteurs & suralimenteur en air sur 1l'échappement, la valeur
dn coefficienf a'absorption mesurée en accélération libre doit &tre au
plus égale & la valeur limite prévue & 1l'annexe VI pour la valeur du
flux nominal correspondant au coeffirient d'absorption maximal mesuré

. . . Sy s . - =1
lors des essais en régimes stabilisés, augmentée de C,5 nm

N

5¢4. Des appareils de mesure équivalents sont admis. Si un appareil autre
que ceux décrits 2 1'annsxe VII est utilisé, son équivalence pour le

moteur considéré <git &tre ddmontrie.

()

Te CONFCOMITE DE TA PiRODUCTICN
Tels Tout vékicule de 1a série doit etre conforme au type de véhicule

recep+1onne qunt aux éléments ayant une influence sur 1l'émission de

. pollvants par ‘e moteur.

(7.2.)

Te3e En régle générale, la conformité de la production en ce qui concerne
la limitation des émiscions des polluants en provenance du moteur diesel,
est vérifiés sur la base de la desorlptlon Connée dans l’extr it de la fich.

ds récepticn figarant & l'anzexe X. En ovire :

7.3.1. lors d'un con*rdle effectus sur un véhicule prélevé dans la série, les

esgais sont effeciuds dans les conditions suivantes :



703.101.

703-1. 2.

(8.)

(9.)

e ) g

Annéxe I

un véhicule non rodé est soumis & 1l'essai en accélération libre prévu
a l'anncze IV. Le véhicule est recconnu comme conforme aun type
réceptionné si la valeur obtenue pcur le coefficient d'absorption ne

dépasse pas'de plus de C,5 m'-1 la valeur indiquée dans le symbole sur

-la valeur corrigée de ce coefficient.

eu cas ou la valsur obtenue lors de l'essai visé au paragraphs T.3.1l.

~ci-dessus dépasserait de plus de 0,5 m—l la valeur indiquée dans le

symbole, un véhicule du type considéré ou son moteur doit €tre soumis

1l'essai en régimes stabilieés sur la courbe de pleine charge, prévu

o

1'annexe III. La valeur des émissions ne doit pas dépasser les

o 14

limites prescrites & 1'annexe VI.



1.

Tela

l.2.°

1.3,

1.4a

1.5,
1.6.

1-70

1.8.

1.9,
1.10.

l.11.

2.

3. -

3.10

3.2.

ANNEXE TT

v .« G————

CARACTERISTLQULU ISSENTIELLES DU VEHICULE ET DU NOTEUR Em

P2 SO A

" RENSEIGNIMENTS CONCEHNANT 1A CONDUITE DES ESSAIS 1/

Description du moteur

LS

‘. Marque oooo-oooo.c.o,o.o-.oc.oc..o.-eotgon-o.ooo.uodopoooo-.oiu

Type .....0..;.‘.....l...0..I;.;O...l...".........‘O..'...;.;...'

CyCle : quatre tempS/deux temps 2/ oco.oooo.%o-;o'o;;;;o;;t.;.o;

Alésage oo-oo-ooooo;' mm
Course' seassancseses MM

B

.........

.Nombre de cylindres ooco;ooé;n;;-;;;;o;o;pooot.;.oonlcouono;-;;

Cylindrée .eveesceses CO

~ e

Rapport volumetrlque de compression = 3 .;.;;......;;;.;;;;;.;;.;.

Ed

HOde de refrOIdls emcnt .o.ao;-o'-o..';o-;;-;o;o;;;;;o;o;;;;oo;

an -

Filtre & air i dess1as ou marques et types ....;.;..;;.;.;...;.

FEEN P LA

Dispositifs additionnels anti-fumée (s'ils existont et s'ils

ne sont pas compris dans une autre rubrique)

Description ¢t schénas .CIQQ;Q;;;D;..'...O....l.;;.;..ltcboti..

Alimentation

Description et schémag des tubulures d'admission et de lzurs
accessoires (dlspos1t1f de recaauffagc, silencieux d'adnission,

etC.) I N NEEERN NN NN ENNNENNFNENNENENRENENNENZENNERNXNNNNENNNNNRNERERJNNH}J

Alimentation en carburant

e

l/ Pour les moteurs ou systémes non conventionnels; le consiructeur fournira

les données équivalcnies 3

-

celles mentionnées ci-dessous.

2/ Reyer la mention inutile
3/ Indiquer la tolérance



3.2.1..

3;2;2;

342.2.1.
3.2.2.1.1.
3.2;2.1.2.

3.2.20103-

3.2-201.4~

3e2.2.1.4.1.

0 3:2.2.1.4.2,

3e2.2.2,
. 34242,2.1,
3420202424

3022430

3024243010 .

36242.3.2.

352424343,

3.2.2.4.

3.2.2.4.1.
3¢2e244420
: 3.2.2.443;
3.2.2.444.

3.2.2-4-5'

-2 - | . }

Annexe IT

Pompe dfalimentation

. 3 . PP
Pres31on—/..a.a..... ou diagrarme caracterlsthue“/.........a..

. DiSpOSitif d'injeCtion o'oe.;oo;.os-ouoooctooooo-onccooooo-o-n

Pompe
Marque(S) o'o.“oo-o-ao.oaaoo-os.co..o-o.oncc&-ooooo;ocoo'taooo

Type(s) 'OO.IOOQC.‘Qo.‘00........'l'..b.‘.l.ﬂ..lﬂl'...‘.'...ﬁl..

DELLt coevncsae mm3 DAr COUP A eesssasess tr/min de la pompé;/
en pleine injection ou disgramme caraciérisiique g/'é/

sevcoson

Indiquer la méthode utilisée : sur moteur/éur banc de pompe gycf

Avance & l'injection QOQQO'G;.IO;CO.Qe.600'6.!.’.0....0.00..'.0
Courbe d'avance & l'injection a-'-oucocoo..oc-oooo.uooon'.coo;o

Calage .ooono_oo0o.eroo‘.oo»oooooo'oooolooootontiioioie.00.0.00000

- Myyauterie d'injection

Longueur $06009 000000000000 00000A80N000000CABCRIIOPE00GOLLINIGIROINARNETR
Tiametre IintéTieUr ececececeseossssevcesscssassesesssssossavsssass
Injecteur(s)

Merque(s) ......;..ob.aa.o......q.....e....i........;..;;......

TyPE(S) $90200000CCe300600820EI80VRCT00E00RSOT0S00P0000RRRBOETROTS
3/

IFEN RN AN F NN NEEANNRNERE NN ENNNEENEN SN

Pression d'ouveriture cecsessecs bArs

3/

. P 2/ 2
ou diagramme caractéristiqu =
Régulateur
Marque(S) 0P 0PNV E0000BRVDEE0OCARIALNOVSNO00E8D000000005000000000

rpe(s) CG...-.'.!I‘OOGOI°.'.Oﬂ’......"‘0......0...........O...

. Vitesse de début de coupure en charge : eessessosss tr/min

Vitesse maximale & Wide : ecesssssess tr/uin

Vitesse de ralenti P cecesseanes tr/min

/e

2/ Bayer la mention imutile ‘ :

3/ Indiquer la tolérance
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Systéme de démarrage a froid

- Marque(s) .-.itéoon&bote(uc{oovvoooaot-doQbeoco.o--;ooooto-.ooo

--Type(s) .J&oo.lo.ooi&ooooo-omooo;;ooooooo'vooo.l-oo.;oﬁooo;oooo

e e

Description 6ee 0806000000000 8000000000sCNRENINITIoRIENITEIRLIOSIEQD

-

" Distribution

Levées maximales des soupapes et anglecs d'ouverture et de
fermeture repérés par rapport aux poinis MOTHS sesasscecceesees |

892 0000000008080 30000 EBCPCUIBRIOERNLIEIROICCINIEGEPCPOOOEOPRNSEEOEIBREIBCILYS

’ ”Jeux ds référeﬁce‘et/bu de réglageg/L{...3;.&...‘@........-.oo$

i

Dispegitif d4'échappement

i . . . . . . o
. D@scrlpﬁ;gq.et_schemag_.,,,g......................-..‘...-o....

Contrepression moyenne & la puissance maximale : seeseces mm dleau.

-
~

i
{

Transmission v . /

Moment d'inertie du volant”du moteur ooooogqo.o-q'ooo-o;;ooonac

Moment d'inertie edditionnel lorsque la boite de vitesse

“est au pOint MOTT seecsssvescscevesrseconcesensesosanesssusess

Rensecignements additionnels concernant les conditions d'csseis

- 3 » / AY
Iubrifiant employé
T i b r B S P

L R PP ;
i?Marun 20 a0 d00r 0000000000000 0 00000 NNINERIRGRROOIIRAETRYAIRTROETRSE

Type lI;QIQQ;-...O.C‘.l"..‘;’...;;..0.0.‘.'..0.0..0..'.0....CI
(Indiquer le pcurcentage d'huile dans le carburant si du
lubrifiant est mélangé & ce dernier)

vofe

2/ Reyer la mention inutile
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Performances du moteur

Vitesse de rotation au régime de ralenti : coevescenss tr’hln—/

Vitesse de rotation correspondant au renlme de puissance
MAXiTUM § eeeesesanscsonne tr/mln ;/

Pujssance aux six points de mesure prévus au paraoraphe 2.1.
de lfannexe IIT

Puissance zur moteur au banc : Indiquer la norme suivie

(BSI - CUNA — DIN - GOST -~ IGM - ISO — SARE, etc.g/)

Puissance aux roues du véhicule

Régime de rotation (n) Puissance

tr/min cv

[N N ENNENNERNENXNEN®ENNNX} ] s0BesQONOGEPIOGS

IEEEEE EREANENNENIXNESEN) (AN N N NN AN XN NN
®e e eoa0ecteVOECOEBRNOYLPOIOSS oP SO POBDEDOORES
LE XX NN E NN XN NN NN ERENN] 00000 bane o0

S80SO NONONIOOeNOOGNSS P00 0aGsOBOOSS

N WV B W

[N AN NN NN RN NN ER NN RENNN) AEX AR AN NENNNR N ]

g/ Rayer la mention imtile

3/ Indiquer la tolérance
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ESSAI EN REGIMES STABILISES SUR LA CCURBE DE PLEINE CHARGE

INTRODUCTION

La présente annexe ddécrit la méthode pour déterminer les émissions
de polluants & différents régimes stabilisés sur la courbe de pleine

charge.

I'essai peut E€tre effectué soit sur un moteur, soit sur un véhicule.

PRINCIPE DE LA MESURE

I1 est procédé 3 la mesure de l'opacité des géz d'échappement produits
par le moteur; ce dernier fonctionnant & pleine charge et en régime
stabilisé. Il est effectud six mesures réparties de manidre uniforme
entre le régime correcspondant & la puissance maximale du moteur et le

plus grand des deux régimes d2 rotation suivants du moteur :

~ 457 du régime de rotation correspondant & la puissance maximale,

- 1000 tr/min.
Les poinis extrémes de mesure doivent €tre situés aux extrémités

de 1l'intervalle défini ci-dessus,

Pour les mcteurs diesel munis d'un'diSPOSitif de sﬁfalimeﬁtation en
air pouvant €tre enclenché & volonté et pour lesquels l'entirée en
action du dispositif de suralimentation en air entrains automatiquement
une avgmentation de la quantité de carburant injecté, les mosures

sont cffectudes avec et sans suralimentation.

Pour chaque régime de rotation, le résultat de la mesure est constitué

par la plus grande des deux valeurs obtenues.

CONDITIONS D'ESSAT

Véhicule ou motcur

Le moteur ou le wvéhicule est présenté en bon état mécanique.

Le moteur doit &tre rodé,

IO, L]
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- Ie moteur doit &tre essayé avec les équipements prévus 3 l'ennexe II.

Les réglages du moteur sont ceux prévus par le constructeur et figurant

4 1l'annexe II.

Le dispositif d'échappement ne doit comporter aucun orifice susceptible

dfentrainer une dilution des gaz émis par le moteur.

Le moteur doit &tre dans les conditions normales de fonctionnement
prévues par le constructeur. En particulier, 1l'=zau de refroidissement
et 1l'huile doivent 8tre chacune 3 le température normale prévue par

le constructeur.

Carburant

Le carburant est le carburant de référence dont les spécifications

" sont définies & l'annexe V.

Taboratoire d'essai

La température absolue T du laboratoire, exprimée en degrés Kelvin
et la pression atmosphérique H exprimée en Torriccelli sont mesurées

2o s =

et il est procédé & la mesure du facteur F défini par

oo (2099 (1)%?

H 303
Pour qu'un essai soit reconnu valable, le facteur F doit &tre tel

que 0,98 £ F & 1,02

. P

Appareillage ds prélévement et de mesure

Le coefficient d'absorption de la lumidre par les gaz d'échappement
doit 8tre mesuré avec un opacimétre satisfaisant aux conditions de

1'annexe VII et installé conformément & llannexe VIII.

A
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VALEURS LIMITES

Pour chacun des six régimes de rotation auxquels il est effectud des
mesures du coefficient d'absorption en application du paragraphe 2.1.
ci-dessus, il est procédé au calcul du flux nominal de gaz G exprimé

en litres par seconde et défini par les formules suivantes

-~ pour les moteurs a deux temps ¢ = %%
n
- pour les moteurs & quatre temps § = T35

V¥ : cylindrée du moteur cxpriméc en litres

n ¢ régime de rotation exprimé en tours par minutc,

Pour chaque régime de rotation, le coefficient d'absorption des gaz
d'écheppement ne doit pos dépasser la valeur limite figurant dens le
tableau de l'annexe VI, Lérsque la wvalcur du flux nominal n'est pas
1l'une de celles figurant dans ce tableau, la valeur limite & retenir

est obtenue par une interpolation par parties proporiionnelles.
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une inertie sensiblement équivalente 3

ANVEXE TV

'ESSAI EN ACCELERATION LIBRE

CONDITIONS D'ESSAI

Liessai est effectué sur le véhicule ou le moteur ayant subi l'essai

en régimes stabilisés décrit & 1'annexe III.. -

Lorsque 1l'eSsai est effectué sur un moteur au banc, il doit &tre

-réalicé aussitdt qué possible aprés llessai de contrdle:ds l'opacité

& pleine charge en régime stabilisé. En particulier, l'eau de
refroidissement et l'huile doivent awoir les températures normales

indiquées par le constructeur,

t

.Lorsque l'essai est effectué sur un véhicule a l'arrét, le moteur

doit.&tre mis au préalable, au cours d'un parcours routier, dans

- - des conditions normales de fonctionnement. L'essai doit &tre effectué

- aussitdt que. possible aprés la fin du parcours routier.

La chambre de combustion ne doit pas avoir été refroidie ou salie

par une période de ralenti prolongée précédant 1'essai,

Les condltlons d'essai deflnzes aux paragraphes 3 1., 3.2, ot

3.3. de l'annexe III sont applicables.

les conditions relatives a i'appareillage de prélavement et de mesure

définies au paragraphe 3.3. de l'annexe III sont applicables.

MODALITES D'ESSAI

Lorsque 1'essa1 est effectué au banc, le moteur est désaccouplé du
freln, ce1u1—01 etant remplace solt par les organes en rotation
entrainés lorsque la b01te de vitesses est au point mort, soit par
3 celle de ces organcs.
Lorsque l'essai c¢st effectud sur un véhicule, la boite de vitesses

est placée en position point mort ct moteur embrays.

v
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Annexe IV

Le moteur tournant au régime de ralenti, on actionne rapidement, mais
sans brutalité, la commende de 1l'accélérateur, de manitre & obienir

le débit maximal de la pompe d'injection. Cette position est maintenue
jusqu'd l'obtention de la vitesse de rotation maximale du moteur et
l'intervention du régulateur. ,

Dés que cette vitesse est obtenue, on relache 1'accélérateur jﬁsqu'é
¢e que le moteur rcprenne sa vitesse de ralenti et que-l'opacimétfe

se retrouve dans les conditions correspondantes.

- Lfopération décrite au paragraphe 2.3. ci-dessus est répétée au moins

six feis pour nettoyer le systéme d'échappement et procéder éventuel-
lement au réglage des appareils. On note les valeurs maximales des
opacités relevées lors de chacune des accélérations suivantes

jusqu'ad ce qu'on obtienne des valeurs stabilisdes.

I1 n'est pas tenu compte des valeurs relevées pendant la période

de ralentissement du moteur, consécutive & chaque accélération. Ies

" valeurs lues sont considérées comme stabilisées lorsque quatre valecurs

11 . i P ,
consécutives se situent dans une bande dont la largcur est égale
- -'1 ' i : . - - . . .
a 0,25m ¢t ne forment pas une suite décroissante. Le coefficicnt
d'absorption XM & retenir est la moyenne arithmétique de ces quatre

valeurs,

Les moteurs munis d'un suralimenteur en air sont soumis, le cas échéant,

aux prescriptions particuligres suivantes :

\

Pour les moisurs & suralimenteur en air couplé ou entrainé mécaniquement

par le moteur ¢t débrayabls, il est procddé & deux processus complets de
nesure avec accélérations préliminaires, le suralimenteur en air
étant embrayé dans un cas et débreyé dans l'autre. Le résultat de

mesure retenu est le plus élevé des deux résultats obtenus.

Pour les moteurs & suralimenteur en air pouvant &tre mis hors circuit
au moyen d'un "by-pass" dont la commende est laissée a la disposition
du conducteur, ltessai dcit &tre effectué avec et sans "by--pass". Le

résultaet de mesure retenu ect le plus élevé des résultats obtenus,

..I.
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3. DETERMINATION DE LA VALEUR CORRIGEE DU COEFFICILNT D'ABSORPTION

3.1.  Notations
On désigne par )
XM la valeur du coefficient d'absorption en accélération libre mesurde

comme il est prévu au paragraphe 2.4. de la présente annexej

X_ 1la valeur corrigéo du coefficicnt d'absorption en accélération

libre;

S, 1la valeur du coefficient d'absorption mesurée en régime stabilisé
(paragrephe 2.1. de l'annexe III) et qui est la pius voisine de

la valeur limite prescrite correspondant an m3me flux ncrinalj

-8, 1la valeur du coefficient d'absorption prescrite au paragraphe 4.2.
de 1l'annexe III prur le flux nominal correspondant au point de

mesure qui a conduit 3 la valeur SM;

I 1la longueur effective du rayon lumineux dans l'opacimétre,

i

3.2, Les coefficients d'absorption &tant exprimés en m ~ et la longueur
effective du rayon luminecux étant c¢xprimée en meétres, la valeur
corrigée XL est donnée par la plus petite des deux expressions

suivantes :

.X! = . o XM ou X}: = XM. + 075
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SPECIFICATIONS DU CARBUHANT DE REFERECNCE PREVU—

POUR LES ESSAIS DE RECEPTION ET LE

CONTROLE DE LA CONFORMITE DE LA. PRODUCTION

Densité 15/4°C
Distillation

50%

90%

Point final

Indice de Cétane

Viscosité cindmatique & 100°F -

Teneur en soufre
Point d'éclair
Point de trouble
Point d'aniline

Carbone Conradson sur
le résidu 10%

Teneur en cendres
Teneur en eau

Corrosion lame de Cuivre
a4 100°G

Pouvoir calorifique inférieur

Indice d'acidité forte

Limites et Unités

0,830 + 0,005

245 min.°C

330 + 10°C

370 max.°C

54 + 3

3+ 0,5 cst

0,4 + 0,1% poids
55 min.°C

- 7 max.°C

69 + 5°C

0,2 max.% poids

0,01lmax.% poids

C,05max.% poids

1 max.

(10 250
(18 450
néant-mg KoH/g

b+ 14+

100 kecal /g
180 BTU/1b

Méthode

ASTH D 1296~6T
ASTM D 36-67

ASTM D 976-66
ASTM D 445-65
ASTM D 129-64
ASTM D 93-66
AATM D 97-66

D 611-64

ASTH D 524-64
ASTM D 482-63
ASTM D 95-62

ASTH D 130-68
ASTM D 2-68 (Ap.VI)

ASTM D 974-64

Note : Le combustible ne doit &tre constitué que de coupes directes de

distillation, hydroddsulfurées ou non, et ne doit contenir aucun

additif.




VALEURS LIMITES APPLICABLES LORS DE L'ESSAI EN REGIMES STABILISIES

Flux nominal G ' Coefficient d'absorpiion k
litres/seconde mt
(\42 2,26
45 2,19
5C 2,08
, 55 1,985
60 1790
65 1,84
70 1,775
5 1,72
80 1,665
8 85 1,62
-
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 o 1,465
110 , , 1,425
115 ‘ . 11395
120 B ’ 1,37
125 : 1,345 /
135 | : 1,30
140 “ 1,27
115 1,25
150 1,225
155 , . 1,205
160 ' 1,19
165 1,17
170 1,155
175 ' ' 1,14
180 : 1,125
185 1,11
19C ‘ 1,095
195 o 1,08
Yy, 206 1,065

Note : Bien que les valeurs ci-dessus snient arrondies aux 0,Cl ou C,005 les
plus voisins, cela ne signifie pas que les mesurcs doivent &tre effectuées
avec cette précision.
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" CARACTERISTIQUES DES OPACTHETHES

1. DOMAINE D'APPLICATION

La présente annexe définit les conditions quihdevront étre rémplies

par les opacimétres destinés & &tre utilisds dans les essais décrits

aux annexes III et IV.

2, SPECIFICATICN DE BASE POUR LES  OPACTMETRES

2.1. Le gaz & mesurer cst contenu dans une enceinte dont la surface interne

est non réfléchissante.

2426 La longueur effective du trajef des rayons lumineui a travers le gosz
‘ &4 mesurer est déterminée en tenan%\compte de l'influence possible
des dispositifs'de protection de la source de lumiére et de la .
cellule phdtoélectrique. Cette longucur effective doit &tre indiquée

sur l'appareil,

2.3, L'indicateur de mesure de‘l'opacimétre doit évoir deux échelles de
mesure, 1'une en unités absolues d'absorption lumineuse de C &
cyj(m_l) et 1'autre lindaire de 0 & 100; les deux échelles de mesure
s'étendent du O pour ie flux lumineux total jusqu'au maximum de

1'échelle pour l'obscurcissement complet.

3. © © SPECIFICATIONS DE CONSTRUCTION

3.1. Généralitss

L'opacimétre doit &tre tel que, dans les conditions de fonctiommement

en régimes stabilisds, la chambre de fumée scit remplie d'une fumée

d'opacité uniforms, - ¢ - i S .
3.2 Chambre de fumée et carter dz 1'opecimétre
3.2.1, les arrivées sur la cellule photoélectrique de lumiére parasité due

aux réflexions internes -u aux effets de diffusion doivent Eire
réduites au minimum (par exemple par revétemsnt des surfaces internes

* en‘noir mat et-unejdispositionsgénérale,appropriée).‘

‘)- T N I R ¢ ./.



3. 20 2:

3.3,

3.40

304.15

1 3442,

3.5.

3.5.1.

3¢5e2e

= 2 - e e

Ammexe VII

Les caractéristiques optiques doivent &tre telles que 1'effet combdiné
de la diffusion et de la réflexion n'excéde pas une unité de 1'échelle
linéaire, lorsque la chambre de fumée est remplie d'une fumée ayant

s . - ~1
un coefficient d'absorption voisin de 1,7 m .

cource lumineuse

Elle doit &tre constituée par une lampe 3 incandescence dont la

température de douleur est comprize entre 2000 et 3250°7,
Réception

Le récepteur est ¢ | stitué par une cellule photoelectrlquc ayant

une courbe de réponse spectrale szrblable & la courbe photcpique

de 1'oeil humain (max1mum de réponse dans la bande de 590/570 nn,
rwoins de 4% de cette réponse maximum au—dessous de 430 mm et

au-dessus de 680 nm).

La construction du circuit électrique comprenant l'indicateur de
mesure doit &tre telle que le couraﬁt de sortie de la cellule
photoélectrique soit une fonction lindaire de 1'intensité do la

lumiére regue dans la plage des températures de fonctionnement

de la cellule photoélectrique.

Tichellies de mesure

Le coefficient d'absorption luminsuse k est calculé par la formule

¢ = ﬁg . © “kL, ot. L est la longueur eifective du trajet des rayons
lumineux & travers le gaz & mesurer; ¢5 le flux incident et g le
flux émergent. Lorsque la longueur effective L d'un type d'opacimétre
ne peut &tre évaluée directement d'aprés sa géoméirie; la longueur
effective L doit &tre déterminée

—~ s80it par la méthode décrite au paragraphe 4

-~ s0it par comparaison aveé un autre type d'opacimdtre dont on

connalt la longueur effective.

Ia relation entre 1'échelle 11n“a1*é de 0 & 1C0 et le coefllclent

G ab@orotlon k e°t donnea par la formule

ol N représea e une lecture de 1'¢chelle linéaire et k la valeur

correapondante da coefficient d'absorption.

se,/»
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3543, L'indicateur de mesure de l‘opacimétre doit permettre de lire un

coefficient d4'absorption dea1,7_mf; avec une précision de 0,025 m—l.

3.6. Rérlage et vérification de 1'appareil de mesure

3.661. Le circuit électrique de la cellule photoélectriqﬁe et de 1l'indicateur
\ doit 8tre réglable pour pouvoir ramener 1'aiguille & zéro lorsquec
le flux lumineux traverse la chambre de fumée remplie d'air propre

ou une chambre de caraciéristiques identiques.

3.642. Avec la lampc éteinte et le circuit de mesure électricque ouvert
ou court-circuité, la lecture sur-l'échelle des coefficients
d'absorption est O et avec le circuit de mesure rebranché, la

valeur lue doit rester sur 0.

3.6.3. , Une vérification intermédiaire doit &tre effectude en introduisant
dans la chambre de fumée un filtre représentant un gaz dont le
coefficient d'absorption connu k, mesuré comme il est dit au

-1

paragraphe 3.5.1l., €8t compris entre 1,6 m = ot 1,8 m—l. La valeur

“- de k doit &tre connue & 0,025 m-l prés. la vérification consiste
a contrdler que cette valeur ne difféere pas de plus de 0,05 mfl de
celle lue sur l'indicateur de mesure lersque le filtrs est introduit

entre la source lumineuse et la cellule pho%oélectrique.

3.7 Répnonse de 1l'opacimétre

3.7.1. Le temps de réponse du circuit de mesure électrique, correspondant
eu temps nécessaire & 1'indicateur pour atteindre une déviation de
90% de 1'échelle totale Alorsqu'un écrant cbscurcissant totalenent

la cellulebphotoélectriqﬁé esf‘enlevé, doit &tre de 0,9 & 1,1 seconde.

3.7.2. ° L'amortissement du circuit de mesure électrique doit 8&ire tol que le
dépassement initial au-dessus de la valeur finzle stable apres
toute variastion 1notan anée d.O 1a valeur d'entree (par exemple
1le flltre de verlflcatlon) ne depasse pas 4p de cette valeur en
unitds de 1'échelle lindaire. '

../O
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3¢7.3.  Le temps de réponse de l'opacimdtre dl aux phénoménes physiques dans
la chambre de fumée est celui qui s'ézoule entre l'entrde des gaz dans
1'appareil de mesure et le remplissage complet de la chambre de fumée;

il ne doit pas excéder C,4 seconde.

3.7.4. - Ces dispositions ne sont applicables qu'aux opacimétres que 1l'on utilis=z

pour. Tes mesures d'opacité en accélération libre.

3.8. Precsion du gaz & mesurer et dc 1%air de balayege

3.8.1. La pression des gaz d'échappement dans la chambre de fumée ne doit
pas différer de celle de 1lfair ambiant de plus de 75 mm de colonne

dteau.

3.8.2, Les variations de pression du goz & mesurer et de l'air de balayage
ne doivent pas provoquer une variation du qoefficieht d'absorption
de plus de 0,05 m‘l pour un gaz & mesurer correspondant 3 un

P . -1 .
coefficient dtabsorption de 1,7 m .
3.8.3. L'opacimétre doit &tre muni de dispositifs appropriés pour la

mesure de la pression dans la chambre de fumdée,

3.8.4. Les limites de variation de la pression du gaz et de l'air de
balayage dans la chambre de fumée wont indiquées par le fabricant

de l'appareil.

3.9, Température du grz & mesurer

3.%.1. En tout point de la chambre de fumée, la température du gaz au
moment de la mesure doit se situer entre 70°C et une température
‘maximale spécifide par le fabricant de l'opacimétre, de telle
sorte que ks lectures dans cette gamme de températures ne verient
pas de plus de 0,1 m“l.

3.9.2. L'opaciméire doit &tre muni de dispositifs appropriés pour la mesure

de la température dans la chambre de fumée.

v
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Annexe VII
- 4 LONGUEUR EFFECTIVE "IL" DE L'OPACTUETRE
4.1. . Généralités
4;1.1.~ Dans quelques types d'opacim&tres, les gaz entre la source lumineuse

" et la cellule photodlectrique, ou entre les parties transparentes
‘ protegeant la source et la cel ule photoélectrique, n'ont pas une
opaclte constante. Dans de tcls cas, la 1ongueur effective L est .
celle d'une colomne de gaz d'opacité un;forme conduisant & la
méme absorption de 1a luﬁiére que celle observée quand le gaz

iraverse normalement l'opacimdire. . .

4.1.2. La longueﬁr effective du trajet des rayons luminqui est obtenue en
 comparant la lecturs N sur 1'opacimdtre fonctionnaht normalement
avec la lecture Né obtenue avec l'opacimdtre modifié de telle sorte

.que le gaz d'essal remplisse une longueur Lo bien définie.,

4.1.3. - I1 doit &tre procédé 3 des lectures comparatives se succédant rapi-

dement pour détermincr la correction de déplacement du zéro.

4.2 Méthode d'évaluation de L

4.2.1, les gaz d'essai doivent &tre des gaz d'échappement d'opacité
constante ou.des gaz absorbants ayant une densité de l'ordre de

celle des gaz d'échappement,

4.2.2; vOn détermine avec précision une colonne de longueur LO de 1l'opacimetre
qui peut 8trc remplie uniformément avec lecs gaz d’essai et dont les
bases sont sen51blemcnt perpcndlculalree a4 la direction des rayons
lumlneux. Cette lnngueur L doit etre voisine de 1la lonpueur effective

v

supposée de 1'opa01metre.

4.3 I1 est procédé a la mesure de 1a tcmperature moyenne des gaz d'essal

dans la chambre de fumoe.
|
A4, Si nécessaire, un vase d'expansion d'une capacité suffisente pour

amortir les pulsations et de forme compacte peut 8tre incorporé
dans la canalisaticn de prélévement, auséi prés que possible de
la sondc. On peut aussi ipstaller un refroidissenr. L'adgonction
du vase d'expansion et du refrocidisseur ne dcit pas per turber

A

ind@ment la composition des gaz 4'échappement.



4a5o

4.5.1.

4.5.2.

44543

4.6.

4.7.

-6~ o
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" L'essai de détermination de la longueur effective consiste & faire

passer un échantillon des gaz dfessal alternativement & travers

1'opacimétre fonctionnant normalement et & travers le méme appareil

modifié comme il a été indiqué au paragraphe 4.1.2.

Les indications données par l'opacimétre doivent €tre enregistrées
en continu pendant 1'essai avec un enregistreur de temps de réponse

au plus égal & celui de l'opacimétre.

Avec 1l'opaciméire fonctionnant normalemeni, la lecture de 1l'échelle
lindaire est N et celie de la température moyenne des gaz exprimée

en degrés Kelvin est T.

\

Avec la longueur connue Lé remplie du méme gaz diessai,; la lecture
de 1'échelle linéaire eaxt NO et celle de la température moyenne

des gaz exprimée en degrés Kelvin est To.

La longueur effective est

N
lOO)
o T No

log (1 - 06

lbg 1-

L'essai doit &tre répété avec au moins quatre gaz d'essai conduisant
3 des indications espacdes régulidrement sur 1'échelle lindaire de

20 & 8C.

La longueur effective L de l'opacimdtre est la moyenne arithmétique
des longueurs effectives obtenues comme il est dit au peragraphe

4.6, avec chacun dss gez d'essai.
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ANUXE _VIII

INSTALLATION ET UTILISATION DE L'CPACIMTZTRE

- DOMAINE D'APPLICATION

La présente annexe définit l'installation et lutilisation des
opacimétres destinés & &tre utilisés dans les essais décrits aux

annexes IIT et IV.

OPACIMETRE A PRELEVEMENT

~Installation pour les essais en régimes stabilisés

Le rappori de la surface de la section de la sonde & celle du tuyau

d'échappenent doit &tre d'au moins 0,05. La contrepression mesurée

‘dans le tuyau d'échappeﬁent 4 1l'entrée ce la sonde ne doit pas

dépasscr 7omm dleau.

-

La sonde est un tubé ayant une extrémiité ouverte face & l'avant dans
1'axe du tuyau d'échappement ou de la rallonge éventuecllement
ﬁééessaire} Flle doit se trouver dans une section ou la distribution

de la fumée est approximativement uniforme. Pour réaliser cette

1 condition, la sonde doit &tre placéc le plus en aval possible

du tuyau d'échappement ou, si nécessaire, sur un tuyau prolongateur,
de telle sorte que D étant le diamétre du tuyau dféchappemcnt

3 la softie, 1'extrémité de la scnde soit situde sur unc rertie.
rectiligne ayant uhe longueur d'au moins 6 D en amont du point de
prélévement et 3 D on eval. Si un tuyau prolongateur est utilisé, les

entrées d'air au joint Hevront &tre évitdes.

La pression dans le tuyau &'&chappement et les caractéristiques de
chute de pression dans la canalisation de prélévement doivent &tre
telles que la sonde recueille un échantillon sensiblement équivalent

3 celui qui serait obtemu par prdélévement isocinétiquc.

eofe
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A Annexe VIII

51 nécessaire, un vase d'expansion de formec .compacte et d'une
capacité suffisante pour amortir les pulsations peut &tre incorporé
dans la canalisation de prélévement aussi pré&s que possible de la
gonde. On peut aussi installer un refroidisseur.

La conception du vase dfexpansion et du refroidisseur ne deit pas

perfturber indiment la composition des gaz d'échappement.

- 3

" Une vanne 3 papillon, ou un autre moyen d'augmenter la pression du

prélévement, peut &tre placée dans le tuyau d'échappement au moins

& 3 D en aval de la sonde de prélévement.

Les tuyauteries entre la sonde, le dispositif de refroidissement, le
vase d'expansion (si nécessaire) et 1'opacimétre doivent 8tre aussi
courtes que possible, tout en satisfaisant aux exigences de pression
et de température prévues aux paragraphes‘3.8. et 3.9, ae 1'annexe VII.
La tuyauterie doit présenter uné pente ascendante du point
dféchantillonnage & l'opacimétre et 1'on doit éviter les coudes aigus
oli la suie pourrait s'accumuler. Si elle n'est pas incorporée &

1l'opacimétre, une vamnne de "by-pass!" devra &ire prévuec en amont.

Il sera‘vérifié, au cours de l'essai, que les prescriptions du
baragraphe'3,8. de l'annexe VII, relatives & la pression, et celles
du paragraphe 3.9. relatives 3 1a température dans 1@ chambre de
mesure, sont respectées. ) -

;

Ingtallation pour les essais en accélération libre

Le rapport de la surface de la section de la snonde 34 celle du tuyau

dféchaprement doit &tre d'zu moins 0,05. la contrepression mesurée

dans le tuyau diéchappement & 1l'entrée de la sonde ne doit pas dé-

passer T5mm d'eau.

La sonde est un tube ayant une extrémitd ouverte face & 1l'avent dans
lt'axe du tuyau d'échappement ou de la rallonge éventuellement
nécessaire, Elie doit se trouver dans une section ol la distribution
de la fumée est approximativement uniforme. Pour réaliser cette

condition, la sonde doit €tre placée le plus en aval possible du

l./‘
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Annexe VIII

tuyéu dféohappement ou, =i nécessaire, sur un ituyau prolongateur,

dé.telle sorte que D étant le diamétre du tuyéq d'échappement & la

sortie, 1l'extrémité de la sonde soit située sur uﬁe partie rectiligne

ayant une longueur d'eu moins 6 D en amont du point de prélévement

et 3 ? en aval,. Si'un tuyau prolongateur est utilisé, les entrées
~d'air au joint devront Stre évitces. -

2.2.3.  Le systdme d'échantillonnage doit &tre tel qu'a toutes les ;itesses
du moteur la pression de 1'échantillon & liopacimetre soit dans les
1imitéé>épééifiées au paragraphe 3.8.2. de l'annexe VII. Ceci peut &tre
vérifié en notant la pression de i'échantillon au ralenti et & la
vitesse maximale sans charge.
Suivant les caractéristiques de l'opacimétre, le contrdle de la
pression de 1l'échantillon peut dtre obtenu per un rétreint fixe cu
par une vanne & papillon dans le tuyau d'échappement ou le tuyan
de raccordement. Quelle que soit la néthode utilisée, la contre-
pression mesurée dens le tuyau d'échappement & l'entrée de la sonde

ne dnit pas dépasser 75 mm d'eau.

2.2.4- Les tuyaux de reccordement 3 1topacimétre doivent &tre aussi courts
que possible. Le tuyau doit préseanter une pente ascendante du point
de prélévement & l'opacimétre et tout coude aigu ol la suie pourrait
s'accumuler doit €tre évité. Unc vanne de "by-pass" peut &ire prévue
avant 1'opacimétre pour l'isoler du flux des gaz d'échappement,
sauf lors de-la mesure., |

3. OPACTHETLE A FLUX TOTAL : : .
Les scules précautions générales a observer pour 128 essais en

régimes stabilisds et en accélération libre sont les suivantes 3

3.1. - Les raccords des tuyaux entre la tubulure d'échappement et l'opaciméirs

ne doivent pas permetire l'entrée dlair extérieur.
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Les tuyaux de raccordement avec liopacimétre doivenf étre aussi
courts que possible, comme prévu pour les opacimétres 3 prélévement.
Le systéme de tuyauterie doit préséntér une pente.ascendante de
la tuyauterie d'éohéppement 3 1'opacimétre, et 1'on doit éviter
tout coude aigu ot la suie pourrait s'accumuler, Une vanne "py-pass"

peut &tre prévue avant l'opacimétre pour l'isoler du flux des gaz

‘d'échappement, sauf pendant la mesure.

Un systéme de refroidissement en amont de l'opacimétre peut également

"~ ”» -
8tre nécessaire.

T T e =



AUNEXE IX

Exemple de schéma du symbole de la valeur cérrigée du coafficient

d'absorption

a . v
Dimensions 12 5,6
minimales : :
(millimétres)

Le symbole ci-dessus indique que la valeuf corrigée du coefficient

d'ebsorption est 1,30 m-l.
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6. Marque et type de 1'0pacCimBiIe seseecscasssncvesssacesoocsavscccssas
T« Moteur présenté aux essais de réception 1€ eeceosesscesssscovecsscnes
8. Service technique chargé des essais de réception cieeeeccsssccsesas
P
¢ Date du pfocés—verbél délivré paf Ce BEIrViICe «cssvesssssessccsscnses
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.. photographie(s) du moteur.



