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EXPOSE DIES HNOTIFS

1. GENERALITES

H - .
ta ~

1. Dans le cadre de la procedure de receptlon de portee GOmmunau-

’lorsque la receptlon est demandee.

taire, qui a fait l’obaet d'une prop081t10n de dlrectlve trans—

mise au Conseil le 16 Julllet 1968 (° ), 8 1nscr1t également une

“directive partlcullere arretant les prescrlptlons technlques et
" les methodes de contrdle auxguelles les vehlcules a moteur et

“leurs remorques sont sounis, en ce qul concerne le frelnage,

et RT

Le 3 mars 1966 la Commission avalt transmis au Conse11 une pro-
position de’ difective en matisre de frelnage (°°) dont le champ

d'appllcatlon nie v1sa1t cue les vehlcules a moteur appartenant

| aux categorles My, Np et N, étant donnd qu’a cette date les

du groupe "Questlons economlques" consacree a l'examen de pluH -

difficultés rencontrees dans les travaux d’harmonlsatlon des 1e—
glslatlons relatives au frelnage d'autres categorles de vehlcu-

les a moteur s'étalent averees 1nsurmontables.

Le 11 avril 1967 a eu lieu, dans le cadre du Conseil, une réunion

a~

" sieurs prop081t10ns de dlrectlve concernant le secteur des vehl—

cules & moteur et, entre autres, de la pr0p051t10n sur le frel—
nage du ler mars 1966. Sulte aux conclusions de cette reunlon,
la Commission avait été invitée & proceder 4 une mise & jour des

annexes techniques de ces propositions.

(° ) com(68)529 flnal du 11 Julllet 1968 J.0. n° ¢. 125 du 28 novem—

“bre 1968.

(°°)cai(66) 58 final du ler mars 1966.
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Les 20 et 21 juin 1967 la Comm1831on a convoqué le Groupe "Elimi-
nation des entraves techn;ques aux échanges — Véhicules & moteur"
pour donner suite & la deﬁende de mise & jour des annexes techni-
ques. En ce qui concerne ia proposition de directive-concernant le
freinage de certalnes catégories de véhicules a moteur, le groupe

concluait que, compte tenu dy developpement entretemps intervenu

'dans les travaux de la Commission Economique pour 1'Europe de

Genéve en matiére de freinage, un élargissement & d'autres caté-

gorles de vehlcules a moteur et leurs remorques pouvait 8tre réali-~

“

sé. Un tel elarglssement se tradmisait ev1demment en un remahie-

‘ment complet de 1la propesitlon de directive présentée en son temps

par la Commission.

Le 2 avril 1968, le groupe "Questions économiques” du Conseil s'est
de nouveau réuni pour l’exameh de la mise & jour des annexes tech-
niques ( )e Pour le "frelnage", le groupe "Questions économiques"

en prenant acte de l'lntent}on de la Commission d’elarglr la portée

de la dlrectlve, a deoidé ge surseoir a4 l'examen de la proposition

de directive déja presentee, en attendant que la Commission soumet-
te au Conseil un amendement!a sa proposition ou une nouvelle pro-

position.

L'élargissement de 1a porfée de la directive "freinage" a entrafné

- des amendements si Qonsiderables a la propos1t10n initiale que la

Commlss1on a Juge oppprtun de presenter une nouvelle proposition

de dlrectlve. !

Dans 1'élaboration de eette nouvelle proposition, la Commission
s'est inspirée, dans‘une frés large mesure, des travaux menés en la
matiére par la Comm}ssion Economique pour l'Europe de Genéve ce
qui, sur le plan des échanges, ne peut que présenter ﬁﬁ avantage
supplémentaire car un,tx@s-grand nombre d'Etats sont représentés

2 cet organisme.

(°) doc. SEC(67) 3274 du 3 aofit 1967.



- IIT

PRESENTATION ET COMMENTAIRE DE LA PROPOSITION DE DIRECTIVE .

©Le champ d’appllcatlon de la dlrectlve est 1e plus large poss1ble

en ce sens qu elle 5 appllque a toutes 1es categorles M (véhicules
'ha moteur affectes au transport de perssnnes), N (vehlcules a mo-

teur affectés au transport de marchandlses) et O (remorques et

sepi—remorqﬁes)‘(art. ler).

"L‘artlcle 2 1ntegre dans la procedure de receptlon CEE les _prescrip-
“tions relatlves aux dlspos1t1fs de frelnage. 11 se 51tue egalement
dans la perspective de l'harmonisation optionnelle en ce sens qu'il
est prevu que les prescrlptlons communautalres flxees a l‘annexe

de’ la dlrectlve ont meme valeur gue les prescrlptlons natlonales.
Clest ainsi qu'll n est pas poss1ble pour un Etat membre de refuser
la recept;on de portee‘natlonale d’un‘vehlcules_pogr‘%e motif que
son é@uipemeﬂt et ses earecté:istiquee #ieée.pef_la_direcﬁive par—
ticuliére ne seraient pas coﬁformes aux preeeriptions;natioanles

alors qu'ils répondraient aux prescriptions communautaires..: .

- . RN . e b . PR

AN’
L'artlcle 3 repond 3 un souc1 de securlte, dans le sens, qu 11 pros-—

'crlt que des modlflcatlons de constructlon apPOrtees a. certalns
delements d'un‘Wpe de vehlcule peuvent entraineq un.nouveau contrble
_non seulement des elements modlfles, mals egalement du sysiéme de
“frelnage. C'est l’admlnlstratlon qui a dellvre la réceptlon gui
‘appre01e si ces modlflcatlona, communiguées rar le constructeur,
nécessitent ou non un nouveau, controle oty par consequent Lléta~
blissement d'un nouveau proces—verbal de freinage. La liste des
caractéristiques et des éléments qui influencent le freinage est

donnée & l'annexe I. -~ wo-en.

L'article 4 établit des prescriptions spéciales pour les véhicules
affectés au transport de personnes des catégories My et M3 circu~
lant dans des régions montagneuses. Pour des raisons de sécurité
routiére, il a été jugé opportun de prévoir gque ces véhicules pour~
raient €tre soumis & un essai spécial donnant des garanties supplé-

mentaires de freinage lorsque le véhicule est appelé & rouler dans
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de fortes. pentes.sur les .routes de montagne. Ce-sont les Etats mem—
bres qui apprécient s'ils doivent faire usage ou non de cette facul-
té et dans quelles régions de leur terr1t01re.'“'est le construc-

‘teur qui demande, lors de la receptlon CEE, que son type de vehlcu—

~le soit soumis & cet essai speclal.

Le délai pour la mise en vigueur de la directive est fixévémiS‘mois
& partir de la notification de celle-ci, afin de permettre aux
Etats membres et aux 1nteresses dé s'y adapter (artlcle 5, paragra-
phe 1). ’ '

La Commission deit &tre informée dans des délais raisonnables de
tout projet de dispositions élaboré par les Etats membres dans le
domaine visé par la dlrectlve, cette 1nformat10n devant lui permet-
tre de formuler éventuellement ses observations & 1'égard de ce
.projet (article 5, paragraphe 2). '
L'article 6 se place dans la perspective de la solution d tharmonisa~—
tion optionnelle qui prévoit que les prescriptions nationales res—
tent eh vigueur parallélement aux dispositions communautaires. Afin
que les constructeurs ne se yoient pas brusquément imposer l'abandon
de leurs pratiques traditionnelles sans disposer du temps nécessai-
-Te & leur adaptation, la coexistence de ces deux régimes est ebliga-
toire pendant trois ans & compter de la publication de la directives;
ce n'est qu'aprés ce délai que 1'Etatl membre a la faculté de lais-

ser en vigueur les seyles dispositions communautaires.
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PROPOSITION D'UNE DIRECTIVE CONCERNANT LE RAPPROCHEMENT DES
LEGISLATIONS DES ETATS MEMBRES RELATIVES AU FREINAGE DE
CERTAINES CATEGORIES DE VEHICULES A MOTEUR ET DZ LEURS REMORQUES

(presentée por 1o Commission au Conseil)

LE CONSEJ:L DL‘S CONMUNAUTES T‘UROPE“N’NES SR

vl a L

VU lés'dispoéi%iéns &u»Tréité‘ihstituaht'la Communauté Economigue.

Buropéenne et notamment celles de l'article. 100, i v

VU la directive du Conseil du .....:;Q}:Qf;i;;izzﬁhéhéerﬁah$Lléirap-
prochement des leglslatlons des htats membres relatives & la réception

Q
dos véhicules & moteur et de lours remorques,

,:VU la proposition de la Commission, IR AR S G A

14
™

. .. VU.l'avis du Parlement Européen,
MR I S A SR o

VU l'avis du Comité Economique et Social, "> - f&it.ilrgpa

1

dolvent satis—

r.

' CONSIDERANT que les prescrlptlons technlques, auxquellés
faire les véhicules & moteur en. vertu des leglslatlons natlonales, con=-
cornent entrc autres le frelnage de certalnos categorles do véhicules

,é moteur et de leurs remorques;’ = . L S

CONSIDZERANT que ces prescriptions diffédrent dlun Btat membro 2 l'autre;

qu‘ll en résulte la nécossité de procéder é leur harmonisation en vue
“notammoent de permettre la misc en oeuvre, pour chaqué type de véhicule,
de la procedure de réception communautalre qul a falt l'obaet de la di-

...rective .

R e e i s '

CONSLDERANT que los prescrlptlons harmonisdes’ d01vent assurer la sécu-—

rlte de la circulation routidre sur toute '1fétonduc o la Communauté;
: ' i

L )
N K




CONSIDERANT que, pour cc méme motif, chaque Etat membre doit pouvoir

interdirec, dans lcs régions montagncuses qu'il déternine, la circu-~

lation des véhicules des catégoriesiﬁz éffMB-qui n'ont pas satisfait -

2 un essail particulier;

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE

« . Article ey -

1+« On cntend par véhicule, au sons de la présonte diroctivo; tout

véhicule & moteur, circulant sur route, avcc ou sans carrosserio,

ayant au moins 4 roues ¢t unc vitessc maximale par construction

excédant 25 km/h ainsi que .ses :omorques 6t qui entro darns une. des-

catégorios internationales suivantes :

a) Catégorie M : Véhicules & moteur affectés au transport de per-

sonnes et ayant soit au moins quatre roucs, soit trois roues

et un poids maximal oxcédant 1 tonne.

- 922é§9£i§.¥1 ¢ Véhiculcs affectés au transport de personnes

'compoitant, outre le siege du conducteur, huit places assiscs
au maximume. '
- Catégorie M2 ¢ Véhicules affectés au transport de personnes

comportant, outre le siége du conducteur, plus deo huit placcs

assiscs et ayant un poids maximal qui n'excéde pas 5 tonnese.

.= Catégorie M3 :+ Véhiculesaffoctés au transport de pcrsonncs

comportant, outre lo siége du conductcur, plus do huit places

assises et ayant un poids maximal excédant 5 tonnes.

Catégorie N ¢ Véhicules & moteur affectés au transport de mar-
chandiscs et ayant soit au moins quatre roucs, soit trois

roues ot un poids maximal excédant 1 tonnc.

- Catégorig_§1 : Vdhicules affcctés au transport dc marchandises

ayant un poids maximal qui n'excéde pas 3,5 tonnes.



~ Catégoric N, ¢ Véhicules affoctés au transporf do marchan~

dises ayant un poids maximal excedant 3,5 tonnes mais

n'excédant pas 12 tonnes.

‘= Catégorie N3 ¢ Véhicules affectés au transport de marchan—

dises ayant un poids maximal excédant 12 tonnes.

¢) Catégorie O 3 Remorques (y comprls les semi-remorques)
- Catégorie 01 ] RemorunS'dont le poids maximal n'excédo
pas 0,75 tonness .- . : ‘ LT '

D - Categorle O2 ' Remorquos ayant un poids maxlmal oxcedant:‘

0; 75 tonne mals n‘excadant pas 3,5 tommes.

- Catégorie O 03 H Romorques ayant un poids maximal excédant

3,5 tonnes mais n'excedant~pas 10 tonnose

- Catégorie 94“3 Rémdrques ayant uﬁ.pbids meximal excédant

r-»1-10 “tormes.
24 En ce qui.concerne la gatégorio My los véhicules articulés com>*
.bosés do 4qugié;émentssin&issociablcswmaisﬁarticdléé sont consi-

S A
L

:déréa:qpmmpwngiqpnstitn&ntvgyﬁunTéeulivéhidwlcé S

« .
. . G . “' sttt e MERS
iy 3 A& {3 :

3. En ce qui ooncerne los categorles M et N _dans lo cas d'un trao-
tour destiné b 8tro attele d’une semi;femorque, lo poids maximal
dont il doit 8tre tenu compte” pour ‘la classification du véhicule
°5t;1° poids en-ordre do.marche du tracteur‘augmenté du poids ’

. maximal roporté sur le tractour. par la'sémiéremorqﬁe‘ét;'lé"cas
échéant, du poide maximal ‘du chargement propre’ du tractour.

4. Zn ce qui concerne la catégorie N, sont assimilés ‘aux marchan-
dises les apparelllagos ct 1nltallatlons que l'on trouve sur
certains véhlcules speclaux non destlnes ‘au transport do personnes
'(vehlculcs gruesy véhicules atellers, véhicules publlCltalres,

etCe ‘oo.)u

Ky



5 En ce qui concerne la categorle O, dans 1le cas d'une. seml-remor—
que, le poids maxlmal dont il doit &tre tenu compte pour la clas-
sification du vehlcule est le poids transmis au sol par ll'essieu
ou les essieux de la seml—remorque attelée au tracteur et char-

gée & sa charge maxlmale.

Article 2

Les Etats membres ne peuvent refuser la réception CEE r,
ni la réception de portée nationale d'un véhicule pour des motifs
concernant leurs dlspos1tifs de frelnage si ces derniers repondent

aux prescrlptlons fixées aux annexes 1, II, III IV et V’:

] Ar%idlé.é

Lorsqu'une modificétion apporfée 4 la fiche de renseignements en
vertu de llarticle 6 de la directive du Conseil du cresvrssevencs
eessssessssvesecs POTte sur un des éléments ou caractéristiquusrqul

entraC®  fans- 1a.def1n1tiqp‘du type de véhiculo on ce qui concarne 1e
sisténé de freinage figurant &.l'annexe I, point 1.1., 1'XEtat nenbre
é&aﬁt procédé a la réceptlon CZZ, apprécie si un nouvel essai de frei-
nage doit &tre effectue et un nouveau prooés—verbal établl.‘

Au cas oilY 1'essai n'est pas concluant la receptlon est refusee.

' Artlcle 4
1. Pour &es‘motifs de éééﬁrité roufiéré, chaque Etat membre peut
1nterd1re dans les reglons montagneuses qu'il détermine, la cir—
culatlon de tout véhicule appartenant aux catégories I et M3
qui’'n'ont pas satisfait & l'essai du type II bis prévu & l'annexe
ITI, point 1.5. . '

2. L'Etat membre qui fait usage de cette faculté en informe les au-
tres Etats membres en précisant les régions dans lesquelles 1'in-

terdiction est applicable.

Cow gy

3. Lors de la réception CEE un type de véhicule appartenant aux ca-
tégories My et M3y est soumis & 1l'essai de type II bis au lieu de
l'essai-du type II sur demande du comnstructeur. L'attestation que
le véhicule a satisfait & cet essai est annexée au certificat de

conformnité.



Article 5
1. Les Etats membres mettent en vigueur les dispositions nécessaires
pour se conformer a4 la présente directive dans un délai de dix-
huit mois & compter de sa notification et en informent immédiate-

ment la Commission.

2. Dés la notification de la présente directive les Etats membres
veillent en eutre & informer la Commission en temps utile pour
présenter ses observations de tout projet ultérieur de disposi-
tions essentielles d'ordre législatif, réglementaire ou adminis—
tratif, qu'ils envisagent d'adopter dans le domaine régi par la

présente directive.

Article 6

Les Etats membres ne peuvent abroger le régime existant pour laisser
en vigueur les seules dispositions conformes & la présente directive
qulaprés trois ans & compter de la publication de celle-ci au Jour-

nal Officiel des Communautés Européennes.

- Article 7

Les Etats membres sont destinataires de la présente directive.



ANNEXE 1 -

ANNEXE IT

ANNEXE III

ANNEXE IV

ANNEXE V

LISTE DIiS ANNEXES

A LA PRCPOSITION DE DIRECTIVE DU CONSEIL CONCERNANT
LE RAPPROCHEIIENT DES LEGISLATIONS DES ETATS MEMBRES
RELATIVES AU FREINAGE DE CERTAINES CATEGORIES DE

VEHICULES A MOTEUR ET DE LEURS REMORQUES

DEFINITIONS ET PRESCRIPTIONS DE CONSTRUCTION ET DE MONTAGE
ESSAIS ET PERFORMANCES DE FREINAGE

METHODE DE MESURE DU TEMPS DE REPONSE POUR LES VEHICULES
EQUIPES DE DISPOSITIFS DE FREINAGE PNEUMATIQUE

RESERVOIRS D!ENERGIE

FREINS A RESSORT ET FREINS A VERROU
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1 , . DEFINITIONS »
. _— : £ S
1.1 . 4"Type de véhicule en te qul ‘concerne 1e systeme de frelnage"

. Pan "type Qe vehicule ‘en.ce qui concerne le: systeme de

freinege'" en entend les-véhicules. ne rrésentant pss entre
-eux ce différences essentielles, 'ces différences. pauvant por-
ter, nctarwent; sur-les. p01nts spivants -0 D Hlo

1.1.1 en ce qui concerne les véhiculés & moteur,”  ~ 7rIY o

-

1.1.1.1 catégorie du véhicule, comme définie a l'artlcle 1ur de la , , .
dire@tive LT L

l.1.1.2 poids maxlmal, comme def1n1 au point 1.13 c1—apres

1.1.1.3 'repartltlon du p01ds sur les e381eux ”ff“”fjff“;; "?fi

~1.1,1.4+ vitesse maxlmale par constructlon L e e

1,1.1.5 - dispositif de frelnage de* type" dlfferent, notamment presence ou
" non de 1'equ1pement pour le fre1nage d'une remorque “i

1.1.1.6 nombre et dlsp051tlon des 6531eux
1.1.1.7 +type du moteur
1.1.1.8 nombre des rapports et leur démultiplication

1.1.1.9 rapport (s) du (des) pont (s) de 1l'essieun.{des essxeux) propul-
. seur (s) Gl e e Ty meen et Mg

S

1.151,10 'dimens1ons des pneumathues~ EER

»

1.1.2-~-;~en ce qui concerne. les remorques,

1.1.2.1 catégorie du véhicule, comme deflnle l'artlcle lcr de 1a
directive

l.1.2.2 ©poids maximal, comme défini au lent 1 13 01-apres

1,1.2.3 répartition du poids sur les ess1eux L '

1.1.2.4  dispositif de freinage de type dlfferent

1,1.2.5 °nombre et disposition des essieux

1.1.2.6 dimensions des pneumatiques



1.2

1.3

1.4

1.5

"Dispositif de freinage" ,

Par "dispositif de freinage" on entend l'ensemble des organes
qui ont pour fonction de diminuer ou d'annuler progressivement
la vitesse d'un véhicule en marche, ou de le maintenir immobile
s8'il se trouve déja & l'arrét. Ces fonotions sont spécifiédes
au point 2,1.2 ci-aprés. Le dispositif se compose de la com-
mande, de la transmission et du frein proprement dit.

"Commande"

Par "commande" on entend la piéce directement actionnée par

le conducteur (ou le cas échéant, par un convoyeur lorsqu'il
s'agit d'une remorque), pour fournir & la transmission 1'éner-
gie nécessaire pour freiner, ou pour la controler. Cette
énergie peut 8tre soit 1l'énergie musculaire du conducteur,
soit une autre source d'énergie contrdlée par le conducteur,
soit le cas échéant, 1'énergie cinétique d'une remorgque, soit
une combinaison de ces diverses catégories d'énergic.

"Transmission"

Par "transmission! on entend 1l'ensemble des éléments compris
entre la commande et le frein et les reliant de fagon fonction-
nelle. La transmission peut &tre mécanique, hydraulique, pneu-
matique, électrique ou mixte. Lorsque le freinage est assuré
ou assisté par une source d'énergie indépendante du conducteur
mais contrdlée par lui, la réserve d'énergie que comporte le
dispositif fait partie également de la transmission.

"Frein"

Par "frein" on entend l'organe ol se développent les forces

qui s'opposent au mouvement du véhicule. Le frein peut &tre

du type & friction (lorsque les forces naissent du frottement
entre deux piéces en mouvement relatif appartenant toutes

deux au véhicule), éloctrique (lorsque les forces naissent

par action électromagnétique entre deux éléments en mouvement
relatif - ne se touchant pas - appartenant tous deux au véhi-
cule), 3 fluide {(lorseue les forces se développent par l'action
d'un fluide qui se trouve entre deux éléments en mouvement
relatif appartenant tous deux au véhicule), moteur (lorsque

les forces proviennent d'une augmentation artificielle de l'ac-
tion freinante du moteur qui est transmise aux roues) .

..
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1.6.1
1.6.2

1l.6.3 .

1.7

1.8 . .

1.8.1
1.8.2

1.8.3

1.9

' "Element d'un dlSpOSltlf de frelnage" ;i e f Zcinrjq

W we - Edo o Tl s
Frelnage contlnu S L S S O S

T vre,

"Dispositifs de freinage de_types différentes ...  o:;

Do s
rar "dlsp051t1fs de freinage.de:types ' différents" “on entend
les dispositifs présentant entre eux des différences: essentielles,

- ces, dlfferences pouvant porter notamment sur les.chnﬂs suivants 3

' dlSpOSltlfs dont les elements ont des caracterlsthues dlfférentes,

dispositifs pour lcsquels les caracterlsthues des materlaux cons—~
tituant un élément quelconque sont différentes ou donteles elements
ont une forme ou une taille dlfferente~w--~mf"m RSN

ﬂdlsp031t1fs dont les elements sont comblnes dlfferemment.

~.-U', './‘.4:

Par "élément d'un dispositif de freinage" on entend un des
composants isolés dont 1l'ensemble forme le-dispositif de frei-
nage.

W

s
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Par "freinage continu'" on entend le frelnage sur :Tes ensembles
de véhicules obtenu au meyen d'une 1nsta11at10n ayant les
caractéristiques suivantes ;-

organe de commande unique que le conducteur-se trouvant a sa™
place de. condulte actlonne progress1vement par, une seule manoeu-

o-.\

c . e
l'energle utlllsee ‘pour- le frelnage des véhlcules constltuant
1'ensenble est fournie par la méme source d'énergie (qu1 peut
§tre la force musculaire du conducteur),

1'installation de fretnage assure,~de fagon samultanee -6u conve=

‘nablement décalée, le freinage de chacun des véhicules formant

l'ensemble, quelle que soit leur position relative. : . :: "5

"Frelnage seni-continu" ‘ P I R R ..

S Y.

Par "freinage seri-continu' on entend 1e frelnage sur les en-
sembles de véhicules ‘obtenu au moyen. d'une. installatlon ayant

.les caractéristigues suivantes : - Con o Rs

..organe de commande unique que le conducteur se trouvant a sa
.place.de conduite -actionne progressivement par ung-seule manoeuvre,

1'énergie utilisée pour le freinage des véhicules constituant

. 1'ensemble est fournie par deux sources d'énergie différentes
_'(l'une pouvant etre 1a force musculalre du conducteur),‘

e e DT

l'installation de frelnage assure, de fagon 81mu1tanee ou conve-

nablement décalée, le freinage de chacun des véhicules formant
1l'ensemble, quellc gue soxt leurlpos1tlon relatlve, . PN
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1.10

1.11

1.13

2.1.1

2.1.1.1

2e1e1.2

2.1.2

"Freinage automatique"

Par"freinage automatique" on entend le freinage dec la ou des

remorques intervenant automatiquement, lors d'une séparation

d'éléments de l'ensemble de véhicules couplés, y compris lors
d'une rupture d'attelage, sans que soit annuléc 1l'efficacité

du freinage du reste de 1l'enscmble.

"Freinage par inertie"

Par "freinage par inertie" on entend le freinage réalisé en
utilisant les forces eue provoque le rapprochcment gy véhi-
oule Twrorqué.aveo le tracteur.

"Véhicule en charge"

Par "véhicule en charge'" on entend sauf indications particu-
liéres, le véhicule chargé de maniére & attcindre son '"poids
maximal'.

""Poids maximal"

Par '"poids maximal" on entend le poids maximal techniquement
admicsible déclaré par le constructour (ce poids peut &tre
supérieur au "poids maximal" autorisé).

PRESCRIPTIONS DE CONSTRUCTION ET DE MONTAGHE

Généralités

Dispositif de freinage

Le dispositif de freinage doit &tre congu, construit et monté
de telle fagon que, dans des conditions normales d'utilisation
et en dépit des vibrations auxquelles il peut &tre soumis, le
véhicule puisse satisfaire aux prescriptions g¢j-dessous

En particulier, le dispositif de freinage doit &trec congu,
construit et monté de fagon & résister aux phénoménes de cor-
rosion et de vieillissement auxquels il est exposé.

Fonctions du dispositif de freinags

Le dispositif de freinage, défini au point 1.2, doit remplir
les fonctions suivantes ¢



2.1.2.1
© T T Le freinage de serv1ce d01t permcttre de controler le mouvement

2,1.2,2 . _.

2.1,2.3

Preinage de servmce -

du véhicule et de l'arréter dlune fagon siire, rapide et efficace,

- quelles que soient les conditions de vitesse et de chargement et

quelle que soit- la déclivité ascendante ou descendante sur la-

-guelle, le véhicule se trouve. Son action doit: &tre modérable, .

Le conducteur doit pouvoir obtenir:ce freinage de sa place de
conduite sans lever 1es mains de 1l'organe de direction.-

Preinage de secours

Le frelnage ‘de secours d01t permettre d'arréter le véhicule sur
une distance ralsonnable, en cas de défaillance du freinage de
service. Son action doit &tre modérable, Le conducteur doit pou~
voir l'cbtenir. de sa place -de ¢onduite en conservant le contrdle,
avec au moins une main, de l'organe de direction. Aux fins des
présentes prescriptions, il est admis qu'il ne ‘peut se produire
4 la. f01s plus d'une . défaillance du‘frelnage de serviee. .

Frelnage de stationnenent ’{f'

‘::Le frelname de statlonnenent Adoit permettre de naintenir le véhi-

cule immobile sur une déclivité ascendante ou descendante, méme
en l'absence du conducteur, les éléments actifs restant alors

_ljmalntenus .en position de serrage au moyen d'un dispositif &
" ‘action purement mécanique. Le conducteur doit pouvoir obtenir ce

2.‘2“.1.:‘: '.“.,
2.2.1.1

<

2.2.1.2

Sy ..

2.5,1.2.1,
7 o 1'antre, aisément accessibles.au conducteur de sa place de con-
;i duite : cette exigence doit pouvoir &tre respectee, méne si le
. conducteur porte une ceintuxe de sécurité ; : :

freinage de sa place de conduite sous réserve, dans le cas d'une

remorque, des prescrmptlons du p01nt 2.2¢2, 10 c1-apres.

VRN SEA

Qaracterlsthues des d19posmt1fs de frelnage

i

-;nglcules dcs categorles H et N

ﬂ'L‘ensemble des dlSpOSltlfs de frelnage dont est equlpe le véhi-~
“'cule doit satisfaire aux conditions exigées pour le frelnage de
. .. Service, ‘de secours et de stationnement. : . o

Les d1spos1t1fs assurant le. fre1nage de serv1ce, ‘de secours et de
statlonnement peuvent avoir des parties communes, sous réserve de
satlsfalre aux prescrlptlons sulvantes P o7

il d01t Y avoir au moins deux commandes, independantes l1'une de

N cas e
.AA i N A

./



2. 2.}'. 2.2

2.2,1.2.3

2.2.1.2.4

2.2.1.2.5

2.2,1.2.6

2.2.1.2.6.1

2'2.1.2'6.2

la commande du dispositif de freinage de service doit &tre
indépendante de celle du dispositif de freinage de station-.
nement 3 I

si les dispositifs de freinage de service et de secours ont la

méne commande, la liaison entre cette commande et les diffdéren—
tes parties des transmissions ne doit pas pouvoir &trc altérée

aprés une certaine période d'utilisation j

si les dispesitifs de freinage de service et de secours ont la
néne commande, le dispositif de freinage de stationnencnt doit
€tre congu de telle sorte que, lorsque le véhicule cst en mou-
vement, il puisse &tre actionné ; S

toute rupture d'un élément autre que les freins (au sens du
point 1.5) ou les éléments visés au point 2,2.1,2.7 ci-aprés,
ou toute autre défaillance dans le dispositif de freinage de
service (mauvais fonctionnement, épuisement partiel ou total
d'une réserve d'énergie) ne doit pas empécher le dispositif
de freinage de secours, ou la fraction du dispositif de frei-
nage de service qui n'est pas intéressée par la défaillance,
de pouvoir arréter le véhicule dans .les. conditions requises
pour le freinage de secours ;

en particulier, lorsque la commande et la transmission du
freinage de secours sont les mémes que celles du freinage de
service

si le freinage de service est assuré par l'action de 1l'éncrgie
misculaire du conducteur assisté par une ou plusieurs réserves
d'énergie, le freinage de secours doit, en cas d'nne défail-
lance de cette assistance, pouvoir €tre assuré par l'énergie
musculaire du conducteur, assisté, le cas ‘échéant, par les ré-
serves d'énergie non intéressées par la défaillance, la force
sur la commande ne dépassant pas les maxima prescriis ;

si la force de freinage de service et sa transmission sont ob-
tenues exclusivenment par l'utilisation, commandées par le ccn-
ducteur, d'une réserve d'énergie, il doit y avoir au moins deux
réserves d'énergie complétenent indépendantes et munies de
leurs propres transmissions également indépendantes j chacune
d'elles peut n'agir que sur les freins de deux ou de plusieurs
roues choisies de fagon qu'elles puissent assurer, seules, le
freinage de secours dans les conditions prescrites et sans com-
promettre la stabilité du véhicule pendant le freinage ; en
outre, chacune de ces réserves d'énergie doit &tre munie d'un
dispositif d'alarme défini au point 2.2.1.13 ci-aprés ;

o/



) 2.2.10 20613 .

S 2.2.0.2.7

la défaillance d'une fraction des transmissions hydrauliques
doit &tre signalée .au conducteur par un dispositif comportant
un témoin rouge s'allumant au plus tard lorsque la commande
est actionnée. Le témoin doit &tre visible méme de jour, le
ben état de la, lampe doit pouvoir €tre contrdlé aisément par
le conducteur. La défaillance éventuelle d'un élément du dis-
positif ne doit pas entrainer la perte totale d'efficacité du
dispositif de freinage §;

pour 1'application du pcint ©2.2.1.2.5 ci-dessus, certai-
nes piéces, comme la pédale et son support, le maitre cylindre

‘et son ou ses pistons (cas de systémeshydrauliques), le dis-

tributeur (cas de systimes pneumatiques), la connexion entre

la pédale et le maitre cylindre ou le distributeur, les cylin-

dres des freins et leurs pistons'(cas des systémes hydrauliques
et/bu pneumatiques) et les ensembles leviers—cames des freins,

ne sont pas considérés comme éventuellement sujets 3 rupiure,

3 condition que ces piéces aient des:dimensions largement-cal-
culées, qu'elles soient. aisément accessibles pour l'entretien
et présentent des caractéristiques de sécurité au moins égales
4 celles requises pour.lecs autres organes essentiels des véhi-

" cules (par exemple, pour la tringlerie de direction). Si la

défaillance d'une seule de ces piéces rend impossible le frei-
nage -du véhicule avec une efficacité au moins égale 3 celle

exigée pour le freinage de secours, cette piéce doit &tre mé-
tallique ou en un matériau de caractéristiques équivalentes et
ne doit pas subir de déformation notable au coursg du fonction-

- nement normal des dispositifs de freinage.

2.2.1.3

En cas de commandes distinctes pour le freinage de service et .
le freinage de secours, la mise en action simultanée .des.deux

‘commandes ne doit pas avoir pour résultat de rendre inopérants

a4 la fois le freinage de service et le freinage de secours et

~-cela aussi bien lorsque les deux dispositifs de freinage sont

2.2.1.%

. en bon état de fonctionnement que lorsque 1l'un d'eux présente
- une défaillance, : N

Pour lcs véhicules des catigories ¥, ct N,, lc dispositif de
freinage de service dqit, qu'il y a%t ou %on combinaison entre
ce freinage de service et le freinage de secours, €tre tel que,

‘en cas de défaillance dans une partie de sa transmission, un

nombre suffisant de roues soit encore freiné par action sur

- la commande du dispositif de freinage de service. Ces roues
_doivent &tre choisies de fagon que l'efficacité résiduellc du
. dispositif de freinage ‘de service soit au moins égale & 30 %

'de 1l'efficacité prescrite pour la catégorie & laquelle appar-
- tient le wvéhicule. Toutefois, ces presecriptions ne. sont pas

Y
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2.2.1.5

2.2.1.6

2.2.1.7
2.2.1.8

2.2.1.9

2.2.1.10

applicables aux tracteurs pour semi-remorques lersque la trans-—
mission du dispositif de freinage de service de la scmi-
remorque est indépendante de celle du tracteur.

Lorsqu'il est fait appel & une énergie autre que l'énergie nus-
culaire du conducteur, la source d'énergie (pompe hydraulique,
compresseur d'air, etc.) peut &tre unique, mais le mode d'en-
traincment du dispositif constituant cette source doit denner
toutes garanties de sécurité., En cas de défaillance sur une .
partie de la transmission de l'ensemble des dispositifs de frei-
nage, l'alimentation de la portion ncn intéressée par la défail-
lance doit continuer & €tre assurée si cela est nécessaire pour
arréter le vdéhicule avec 1l'efficacité prescrite pour le freina-
ge de secours ; cette condition doit &ire réalisée au moyen de
dispositifs pouvant aisément &ire mis en oeuvre, lorsque le
véhicule est & l'arrét, ou par un dispositif & fonctionnement
autonatique. ' '

Les prescriptions des points 2.2.1.2, 2.2.1.4 et 2.2.1.5
ci-dessus  doivent €tre satisfaites sans recocurir & un disposi-
tif & fonctionnement automatique d'un type tel que son ineffica-
cité soit susceptible de n'€tre pas remarquée du fait que des
pi¢ces normalenent en pesition de repos n'entrent en action
qu'ecn cas'de défaillance du dispositif de freinage.

Le dispositif de freinage de service doit agir sur toutes les
roues du véhicule,

L'action du dispositif de freinage de service doit &tre judi-
cieusement répartie enire les essieux.

L'action de freinzzo du dispositif de freinage de service doit
8tre répartie entr. i rousrs ¢un méne essieu de fagon symé-
trique par rapporl eu

2ian fovpitudinal médian du véhicule.

Le dispositif de freinag:s de service et le dispositif de frei-
nage de statlionnement doivent agir sur des surfaces freinées
liées aux roues de regon permansste par 1l'intermédiaire de
pigces suffisarmart rcvusies, hucune surface freinée ne doit
pouvoir &tre ddscccourlée des roues ; toutefois, pour le frei-
nags de service et de secours, un iel désaccouplement est ad-
mis pour cericines des surfaces fr:indes & condition qu'il

soit seulement momentanéd, par exenple pendant un changenent des
rapports de trarnsaission, et que le freinage de service ou de
secours continue de pouvoir s'exoercer avec l'efficacité pres-
crite. De plus, un %tel désaccouplement est adnmis pour le frei-
nage de stationnement, & condition que ce désaccouplement soit
comnandé exclusivement par le conducteur de sa place de con-
duite au moyen d'un systéme ne pouvant entrer en action & cause
d'une fuite.

./



2,2.1.11  L'usure des freins doit pouvoir @tre aisément compensée par un
. : systéne de réglage manuel ou automatique. En outre, la comman-
de et les éléments de la transmission et des freins doivent
posséder une réserve de c~urse telle que, aprés &chauffement des
freins ou aprés un certain degré d'usure des garnitures, l'ef-
ficacité du frelnage 301t assuree sans nécessité d'un reglage
imnédiat.

2.2.1.12 Dans les dispositifs de freinage a transmission hydraulique,
les orifices de remplissage des réservoirs de liquide doivent
8tre aisément accessibles '§ en 'outre, 'les récipients contenant
la réserve de 1iquide doivent &tre réalisés de maniére 3 per-
metire, sans qu'il soit nécessaire de les ouvrir5 un contrdle

.aisé du nlveau de la reserve,

2¢2.1.13 Tout véhicule equlpe d'un freln actlonné partlr d'un réser—
voir d'énergie doit &tre muni - dans le cas ol le freinage avec
1'efficacité prescrite est 1mp0581b1e sans l'intervention de
1'énergie accumilée -~ d'un dispositif d'alarme ¢n sus du’mano=
métre indiouant par’ voie optloue ou acoustique nue l'énergie
dans une. partie. ouelppncue de 1'1nstallatlon en =~mont du
dlstrlbuteur est- tombée & une valeur égale ou fnférieure a
65-% de sa-valeur mormale,. Ce’ ‘dispositif doit 8tre bran-
ché directement et de.iagen ‘permanente au cirecuit,

2.2.1.14  Sans preJudlce des condltlons 1mposees ‘au point 2.1.2, 3, -lors-
.7 que l'intervention d'une source auxiliaire d'énergie est indis-
pensable au fonctionnement d'un dispositif -de freinage, la réser-
ve d'energle d01t 8tre telle quten cas d'arrét du moteur l'effi-
. cacité du’ frelnage reste suffisante pour permettre 1l'arrét du
véhicule dans les conditions" prescrltes. ‘En outre, si l'action
musculairé du conducteur sur le dispositif de freinage de sta-
ticgnemert est renforcée par un-dispositif d'assistance, la mise
en actiun du freinage de stationnement doit éire assurée, dans
le cas d'unc défaillance de- 1lassistance, .au. hesoin en ayant
. recours 3 une réserve d'énergie indépendante de celle assurant
" normalement cette assistance. Cette réserve d'énergie peut:8tre
“celle destinée au freinage de service. L'expression "mise en
actlon"'couvre egnlement l'ﬂctlon de déverroulllqge.

2.2.1,15 . Pour les. vehlcules suxquels il est autorlse d‘atteler une re-

Ty e .morque .€quipée d'un fréin commandé par. le conducteur du véhi-
cule tracteur, le dispositif de freinage- de service du véhi-
cule tracteur doit &tre muni d'un dispositif construit de ma-
niére qu'en cas de défaillance du dispositif de freinage de la
remorque, ou en cas dl'interruption de la liaison pneumatique
(ou de 1'autre type de liaison adopté) entre le véhicule trac-
teur et sa remorque, 11 soit encore possible d¢ freiner
le véhicule tracteur nvec l'effisacité Prescrite pour le
freinage de secsurs ¢ & cet effet, il est prescrit notame
ment que ce dispositif se trouve sur le véhicule tracteur,

/e



2,2.1.16

2.2.1.17

2.2.1.18

2.2,1,18.1

2.2‘1.18.2A

2.2.1.18.3

2.2.2,

2.2,2.1

- 10 -

Les services auxiliaires ne peuvent puiser leur énergic que
dans les conditions telles que leur fonctionnement ne puisse
contribuer, méme en cas d'avarie de la source d'éncrrzie, 3 di-
minuer les réserves d'énergie alimentant les dispositifs de
freinage au-dessous du niveau indiqué au peint 2.2.1,13 ci-
dessus.,

Si la remorque prévue appartient aux catégories 0, ou 0,, le
dispositif de freinage de sorvice doit 8tre de tyée continu ou
scni-continu,

Lorsqu'il sfagit d'un véhicule autorisé & tracter une remorque
appartenant aux catégories 0, ou 0,, ses dispositifs de frei-
nage doivent satisfaire aux éondit%ons suivantes :

lorsque le dispositif de freinage de secours du véhicule trac-
teur entre en action, un freinage modérable de la remorque drit
également €tre assuré ; '

en cas de défaillance du dispositif de freinage de service du
véhicule tracteur, si ce dispositif est constitué par au moins
deux fractions indépendantes, la ou les fractions qui ne sont
pas intéressées par cette défaillance doivent pouvoir actionner
totalement ou partiellement les freins de la remorque. Cette
action doit &tre modérable ;

en cas de rupture ou de fuite d'une des conduites de la liai-
son pneumatiqueA(ou de ltautre type de liaison adopté), il doit
néanmoing &tre possible au conducteur d'actionner totalcment

ou partiellement les freins de la remorque, soit au moyen de la
commande du freinage de service, soit au moyen de celle du frei-
nage de secours, soit au moyen d'une commande distincte, & moins
que cette rupture ou fuite n'entraine automatiquement le frei-
nage de la remorque.

Véhicules de la catégorie O

Les remorques appartenant & la catégorie O, n'ont pas 1'obli-
gation 4'8tre équipdes d'un dispositif de %reinage de service
toutefois, si une telle remorque est autorisée & &tre atielée
4 un véhicule tracteur de la catégorie M, ou dont le poids &
vide est inférieur au double du peids maXimal de la remorque,
ellc doit satisfaire aux mémes proccriptions que les renorques
dec la catégorie 02. -

o/



2,2.2.2

2. 2. 203

224244 .

2.2.2.5

2. 2. 2.6

C 2426247

2.2.2.8

2.2.2.9

-11 -

Toute 1 remorque appartenant 314 categorle 0, 'doit Btre éuipéde -

d'un dispositif de freinage de service qui 801t-ou bien 8tre
du type continu ou semi~continmu ou bieit &tre -du type par inertie.

" Ce ‘dernier type ne sera admis que pour les remorques autres que

les semi-remorques et a"condltlon'que le poids maximal autorisé
de 12 remorque ne depasse pas 75 % du p01ds maX1ma1 autorisé du

'vehlcule tracteur.

Toute remorque appartenant aux categorle et 04 d01t etre -
équipée d'un dlsp051t1f de frelnage ds rvéoe du’ type continu” .

" * ou semi-continu.

Le dispositif de frelnage de servioe d01t agir sur toutes les
roues de la rehorque. : (AR RN

L'action du dispositif de freinage de service doit &tre judi-
cieusement répartie entre les essieux.

L'action de tout dispositif de freinage doit 8&tre rérartie
entre les rcues d'un méme essieu de fagon symétrique pnr-
apport 2u plan longitudinsl médinn du véhiculee

Les surfaces freinées nécessaires pour atteindre l'efficacité
prescrite doivent &tre constamment en liaison avec les roues

. @e fagon rigide ou par l'intermédiaire de pidces non suscepti-

bles de défaillance.

L'usure des freins doit pouvoir &tre aisément compensée par un
systéme de réglage manuel ou automatique. En outre, la commande
et les éléments de la transmission et des freins doivent possée
der une réserve de course telle que, aprés échauffement des
freins ou un certain degré d'usure des garnitures, le freinage
soit assuré sans nécessité d'un réglage immédiat.

Les dispositifs de freinage doivent &€tre tels que l'arrét de la
remorque soit assuré automatiquement en cas de rupture de l'at-
telage pendant la marche. Cette obligation ne s'epplique pas,
toutefois, aux remorques & un essieu dont le poids maximal ne
dépasse pas 1,5 tonne; & condition que ces remorques soient
munies, en plus de l'attache principale, d'une attache secon-
daire (chaine, c8ble, etc...) qui, en cas de rupture de l'atte—
lage principal, puisse emp@cher le timon de toucher le sol.

./



2.2.2.10

2.2.2,11

- 12 -

Sur toute remorque qui doit €tre équipde d'un dispositif Ce
freinage de service, le freinage de stationnement dcit égale-
ment €tre assuré sur les remorques séparées du véhicule trac-
teur. Le dispositif assurant le freinage de stationnement doit
pouvoir &tre actionné par une personne & terre ; toutefois, sur
les remorques affectées au transpert de perscnnes, ce frein doit
pouvoir &tre actionné de 1'intéricur de la remorque. Le terne
"actiomner" couvre également l'action de déverrouiller,

S'il existe sur la remorque un dispositif permettant la mise
hors service pneunatique du dispositif de freinage, ce dispo-
sitif doit &tre congu et consiruit de telle sorte qu'il soit
obligatoirement ramené en position de repos au plus tard lors-
que la remorque est de nouveau alimentée en air comprimé.



ANNEXE IT1 -

ESSAIS DE FREINAGE BT PERFORMANCES DES DISPOSITIFS DEVFREINAGE

1l ESSAIS DE FREINAGE
.1 ' Généralités
l.1.1 . L'efficacité prescrite pour les dispositifs de'fréihage est

.. basée sur la distance de freinage. L'efficacité d'un dispositif
de freinage est mesurée soit d'aprés la mesure de la distance

~ de freinage rapportée 4 la vitesse 1n1tiale, soit d'aprés la..
mesure de la décélération moyenne en régine et celle du temps de
réponse telle que prescr1te 4 1l'annexe III.

1.1.2 la dlstance de frelnage est la distance couverte par le véhicule
depuis le momcnt ol le conducteur commence & actionner la com-
mande du dispesitif jusqu'au moment ol le véhicule s'arréte ; la
vitesse initiale est la vitesse au moment 6i le conducteur com-

- mence & actionner la commande du dispositif. Zans 1.s frrmules
in?iquées ci-aprés peur 1a mesure de l'efficacits les froins,
les sy~beles ont les signlficﬂtlons sulvantes :

.Y : VIt“SBe 1n1ti le exrrlmee en km/h

S = Dlstance de freinage. exprirée en rétres,

1.1.3 ° °  Pour la réception de tout véhicule, l'efficacité du freinage
... - est mesurée lors d'essais sur rcute j ces essais d01vent gtre”
- effectués dans les condltlons sulvantes H

1;1.3:1 3”."1e véhicule doit Stre dans les conditions de p01ds indiquées
= pour ‘chaque type d'essai. Ces conditions doivent &tr¢ indiquées
‘ ““;"fgdans le proces—verbal de 1 essai

1.1.3.2 l'eesal doit etre falt aux vitesses .indiquées pour chaque typé.:.:
“ v d'essail Lorsque, par constructlon, la. vitesse maximale du vé-
: - hieule est inférieure 3. celle prescrite pour un essai, l'essai
*r 't doit &tre fait & la y;tcsse“maxlmale du véhicule. §

Y
1

./



1.1.3.3

1.1.3.4

1.1.3.5

1.1:306

1.1.3.7

1.1.4
1.1.4.1

1.2

1'2.1
1.2.1.1

1.201.2
l.2.1.2.1

l.2.1.2.2

«©

'm
1 ]

pendant les essais, la force exercée sur la ceommendc pour cb-
tenir 1'efficacité prescrite ne doit pas dépasser la valeur
maxinmale fixée pour chaque catégorie de véhicules ;

la routc doit avoir une surface donnant de bonnes conditions
dladhérence ;

les essais deivent €tre cffectués en l'absence de vent suscep-
tible d'influencer les résultats j

au début des essais les pneumatiques doivent &tre a froid, a
la pression prescrite pour la charge suppcrtée effectivement
par les roucs en conditions statiques

1tefficacité prescrite doit Cire obtenue sans blocage de roues,
sans que le véhicule quitte sa trajectoire ¢t sans vibrations
ancrmales.,

Comportement du véhicule pendant le frecinage

Lors des essais de freinage, notomment ceux & vitesse élevée,
on doit vérifier le comportement général du véhicule pendant
le freinage.

- Bssai du type C

(essai crdinaire de 1'efficacité, les freins étant a froid)
Généralités
ILes freins doivent &tre & freid. Un frein est considéré comme

dtant & froid lorsque la température, nmesurée au disque ou a
1'extérieur du tambour, est inférieure & 100° C.

L'essai doit 8tre effectué dans les conditions suivantes

le véhicule doit €tre en charge, la répartition de son poids
sur les essieux étant celle déclarée par le constructeur. Dans
le cas ol plusieurs dispositions de la gharge sur les essieux
sont prévues, la répartition du poids maximal entre les essiecux
doit &tre telle que la charge sur chague essieu soit propor-
tionnelle au poids maximal admissible pour chaque essieu ;
Pcur les véhicules & moteur tout essai dcit &tre répédté
sur le véhioule non chargé et n'ay-nt & berd que le con-
ducteur et, éventuellement, une P Fscinne rssise autant
oue possible sur la banqguette avant et chrrgée de suivre
les résultats de l'essai :

./



102s10203. ...

;1. 2.1. 2.4
1.. 2,.2_ St em e tw b

i- 2' 2'1

1.2.3"

1e2.3.1. . .

1.3

1.3.1

1u31al e

TR

~Essai’ 3w type 0 avec motéur débrayd T

Essai du type I

les. limites. prescrites..pour.llefficacité . minimale, soit pour
les essais & vide, soit pour les.essais en charge, sont celles
indiquées ci-apreés pour chaque categorle de. Vehlcules H

—'la route doit &tre horlzontale.

PR e

"L'essai doit &tre fait 3 la vitesse indiqhée pourgchaque caté~

gorie de véhicules j; pour les chiffres donnés & ce sujet une

... gertaine tolérance .est admise, L'eff10a01té—m1n1male prescrite
© pour chaque catégorie doit &tre attelnte.

‘Bssai du type O avec moteur embrayé

JIndépendamment des-essals prescrits au. -point.-.--41.,2,2, des
essais avec moteur embrayé, en tant qu'essais complementalres,
sont faits 3 des vitesses diverses, la plus hasse:égale 3 30 %
de la vitesse maximale du véhicule, et la plus élevée corres-

. .pondant & 80-% de .cetie.vit esge.-Les- valeurs-d'efficacité mesu-

rées ainsi 'que le comportement du véhicule sont indiquées dans

" le procés-verbal de T'essal. : . i

o PR N

_ (essals de perte d'efflcaCLte due a 1a chaleur)

Avec freinages repetes (snaptest) l““; §

Les. freins- de service -des véhiecules-des- categorres M., M 0
N ’ N N, sont essayés en effectuant un nombre de frelnages
successmfé le véhicule étant en charge, selon les modalités
indiquées dans le tableau c1-apres :

g R

31
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1.3.1.2.

‘ g f
™~ modali- ‘! : : ;
caté- tés V1 ¢ V2 : < Pon
gorie de km/h Dxm/m 1 €%
véhicules - i |
i !
i 80 % Vmax 1/2v, | 45" ] 15
T 1e0
M2 80 % V max " 55" 15
<. 100
My 80 % V max " 60" 20
—Z &0
Ny 80 % V max "o 55% 15
J=_ 120
—
N, 80 % V max n 60" 20
=77 60
. T P
N, b 80 %V max ¢ o 20
o 60 ‘ ' i
ol les symboles ont les significations suivantes @
V1 = Vitesse initiale, au début du freinage
V2 = Vitesse & la fin du freinage
V max = Vitesse maximale du véhicule
n = Nombre de freinages
.t = Durée d'un cycle de freinage, tenps d'écoulant
entre le début d'un freinage et le début du
suivant.,

Si les caractéristiques du véhicule ne permettent pas de res-
pecter la durée prescrite pour £ t, on peut augmenter cette
durée j en tout cas, on doit disposer, en sus du temps néces-
saire pour le freinege et 1'accélération du véhicule, de 10
secondes pour chaque cycle pour la stabilisaticn de la vitesse
Vl.

./



1.3.1.4

1.3.1.5

1.3.2
1.2.2.1

1.3.2.2

Pour ces essais, la force exercée sur la commande doit &tre
réglée de maniére 3 attelndre, %ors du premier freinage, une
décélératicn moyenne de 3 m sec » Cette force doit rester cons-
tante pendant tous les freinages suctessifs, ' :

Pendant les freinages, le moteur doit rester émbrave dans le

rapport de transmission le plus élevé (a 1'exclus1on de surmul-
tiplication, "overdrive", etc.).

Pendant la reprise aprés un freinage, le changement de vitesse
doit €tre utilisé de fagon & atteindre la vitesse V, dans le
temps le plus court possible (accelcratlon maxlmale permise
par le moteur ct la boite).

Avec freinage continu

Les freins de service des remorques des catégories O, et O
sont essayés de maniére que, le véhicule étant en ohérge,

1'abscrption d'énergie aux freins soit équivalente a celle.
qui se produit dans le méme temps pour un véhicule en charge

maintenu 3 une vitesse stabilisée de 40 km/h sur une pente des-

cendante de T % et sur ua parcours de 1,7 km.

" L'essai pcut &tre erfectué sur une route horizontale, la remor-

que étant tractée par un véhicule & moteur ; pendant l'essai

la force sur la commande doit €tre ajustée de fagon & mainte~
nir constante la ré 51stance de la remorque (7 % o du poids de la
remorque). Si la pulssaﬂce disponible n'est

pas  guffisante, l'essai peut &tre effectué & une vitesse in-
féricure et sur une dlstanoe plus longue, selon le tablecau sui-
vant :

Vitesse . |. .Distqnce !
(en km/h) -~ -} = (en &)
407 p 1700
- 30 REE 11950 ¥
20 2500 - .
15 - 3100




103'3
1.3.3.1

1.4

1.4.1.

1.4.2

1.403

Bfficacité résiduelle

A la fin de 1'cssai du type I (essai décrit au point 1.3.1 ou
essai décrit au point 1.3.2 de la préscnte annexe), on mesure
dans les conditions de l'essai du type 0 ave:s moteur ddbrayé

(mais les conditions de température pcuvant &itre différentes)
1'efficacité résiduelle du dispositif de freinage de scrvice
cette efficacité résiduelle ne doit &tre inférieure ni & 80 %

‘de celle prescrite pour la catégorie en question ni & 60 7% de

la valeur constatée lors de l'essai du type 0 avec moteur
débrayé.

Issai du type II

(essai de compertement du véhicule dans les longues descentes)

Les véhicules en charge sont essayés de telle maniére que
1'absorption d'énergie soit équivalente & celle qui se produit
dans le méme temps pour un véhicule en charge conduit & une
vitesse moyenne de 30 km/h sur une pente descendante de 6 %
et sur un parcours de 6 km, le rapport de transmission conve-
nable étant engagé (s'il starzit d'un véhicul: 3 moteur) et le
ralentisseur, si le véhicule en est équipé, . t utilisé, Le
rapport de *ransmission engegé doit €tre tel yie le régime de
rotation du moteur ne dépasse pas la valeur naximale prescrite
par le constructeur,

Pour les véhicules ol 1'énergic est absorbée par l'action de
freinage du moteur seul, une tolérance de + 5 km/h sur une
vitesse moyennc est admise et le rapport de transnission cui
pernet-d’obtenir la stabilisation de la vitesse & la valeur la
plus proche de 30 km/h sur la pente descendente de 6 % est
engagé. Si la. déterrination de 1l'efficacité de 1" :cticn
de frein~ge du mcteur seul est effectuée au rmcyen a'une
resure de décélératicn, il suffit gque la gécélérﬂticn
noyenné nesurés soit d'au tcins 0,5 m/sec”.

A la fin de 1l'essai, on mesure dans les conditions de l'essai

du type 0 avec moteur débrayé (mais les conditions de tempéra-
ture &tant évidemment différentes) l'efficacité résiduelle du
dispositif de freinage de service ; cette efficacité résiduelle
ne deit pas &tre inférieure a T5 % de celle prescrite pour 1'es-
sai du type O avec moteur débrayé.
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1.5.2.

2
2.1
2.1_.1

2111

-DisgositifS'de freinage de«qervice;

-

Essai du type II bis
(essai pour les véhicules des catégories M, et M3 circulant
dans des régions montagneuses)

TR S S T e R LA NI i)

Les vehlcules en charge sont essayés de ‘telle maniére que .
l‘absorptlon d'énergie’ 301t _équivalente & celle qui _se pro-
“"duit dans Te méme temps pour un véhicule en charge conduit

34 une yitesse moyenne de 30 km/h sur une pente descendante -
de 7 % et sur un parcours de 6 km. Pendant 1l'essai, les’

- dispositifs de freinage de service, de secours et de sta-
tionnement ne doivent pas 8tre engages. Le rapport de trans-
mission engagé doit &tre tel 'que ' le régime de rotationidu
moteur ne dépasse pas la valeur maxlmale prescrlte par le
constructeurs . _ SR LR £y

{

Pour~1es vehlcules eu l'énergae~est abserbee par &lactron
de freinage du moteur seul, une tolérance de +.5 km/h.sur

" une vitesse moyenne est admise’ ot le rapport de transmission

qui permet d'obtenir la stabilisation de la vitesse & la
valeur la plus proche de 30 xm/h sur la pente descendante
de 7 % ost engagé. Si la détermination de l'efficacité de
1'action de freinage du moteur seul est effectuée au moyen
* d'une mesure de deceléﬁation; 11isuff;ﬁ'dgé”la'dédélération
m/seg e .

PERFORMANCES DES DISPOSITIFS DE FREINAGE

VEHICULES DES CATEGORIES M ET N

e a g e T i

Dt b e = s tensi s fw s b

Prescrlptlons relatlves aux essais
...A: L. J.-

-
La

2.1.1.1.1 Los fréins de éérﬁicé aés véhicﬁleé deédcétégofiés M, M,

N,, N, sont essayés selon les modalités indiguées
dgns e tabledu ci-aprés.



type d'essail
v

S

1m

2.1.2
2.1.2.1

My | M, l M, N N, Ny .
0-1I i 0-1 !0-1-11 0-1I | 0«1 0 ~1I-1II
‘ : ‘ J
80 km/n 6C kn/h i 60 kn/h 70 ¥m/h 50 km/h { 40 km/h
go,lvt\f_ | 20,15 V + v2 = 0,15 V +_\f_
150 130 = 115
5,8 m/sec? S m/sec? L 4 n/sec2 ;
< 50 kg! —70 kg | < 70kg! =< 70 kg | << 70 kg << 70 kg

oll les symboles ont les significations suivantes :

wn
]

H
H

Vitesse d'essai

Distance de freinage

Dispositifs de freinage.de secours

dégélération mnoyenne de freinage en régime

force exercée sur.la commonde & pied

Le freinage de secours, méme si le dispositif qui le met en

action sert aussi i d'autres fonctions de freinage, doit don-
ner une distance de freinage au plus égale au premier terme
plus le double du dcuxiéme terme du bindme donnant, pour la
catégorie en cause, la distance de freinage de service.




2.1.2.2 .

2.1.2,3

2.1.2.4

2.1.3
2.1.3.1

2.1.3.2

2.1.3.3

2.1.3.4

T 2.1.3.5

262
. 2. 211
2.2.1.1

2.2'1.1.1

Si la comnmande du freinage de secours est & main, l'efficacité
prescrite doit &tre obtenue en exergant sur la commande une
force ne dépassant pas 40 kg pour les véhicules de la catégorie
1, et 60 kg pour les auntres véhicules, la commande devant se
trouver placée de telle fagon qu'elle puisse &tre actionnée
facilement et rapidement par le conducteur.

Si la commande du freinage de secours est & pied, l'efficacité

prescrite doit €tre obtenue en exergant sur la commande une
force ne dépassant pas 5C kg pour les véhicules de-la catégo-
rie 11 et 70 kg pour les autres véhicules, la commande devant
se trouver placée de telle fagon qu'elle puisse etre actionnée
facilement et rapldement par le conducteur,

“ L'efficacité du frelnage de secours est vérifiée par l'essai du

type O.

Dlspo°ltlfs de frelnage de stationnement

Le dispositif de freinage de stationnement, méme s'il est com-

~biné avec l'un des autres dispositifs de freinage, doit pouvoir

-

maintenir & l'arrét le vehlcule en charge sur une pente, ascen-
dante ou descendante, de 16 %, -

Sur-les véhicules auxquels il est autorisé d'atteler une remor-

" que, le dispositif de freinage de stationnement du véhicule

tracteur d01t pouvoir meintenir l'ensemble & l'arrét sur une
pente de 12 %. =

Si la commande est i main, la force exercée sur la comnande ne
doit pas dépasser 40 kg pour les véhicules de la catégorie Ml
et 60 kg pour tous les autres véhicules..

Si la commande est a pled, la’ force exercée sur la commande ne
doit pas dépasser 50 kg pour les véhicules de la catcgorle M1
et T0 kg pour tous les autres véhicules.-

Un dispesitif de freinage de stationnemen* : L doit €tre ac-
tionné plusieurs fois avant d'attelndre 1'c;110a01te .prescrite
peut &tre admls. ‘ :

VINICULES DE LA CATEGORIE O

Dispositif'&e freiﬁage de service

:Prescrlptlon relative aux essais des vehlcules de la catégo-
rie O ‘ . -

1
Dans les cas ol la présence d'un dispositif de freinage de
service est obligatoire, son efficacité doit satisfaire aux
prescriptions indiquées pour la catégorie 02.

./



2.2.,1.2

2.2.1.2.1

2.2.1.2.2

2.2.1.2.2.1

2.2.1.2.2.2
2.2.1.3

2- 2.1-301
2.2.1.3.2
2.2.1.4
2.2.1.4.1

2' 2.1.4—.2

10

Prescriptions relatives aux essais des véhicules de la catégorie
©

Lorsque le dispositif de freinage de service de la remorque est
du type continu ou semi-continu, la somme des forces exercées

& la périphérie des roues freindes dcit &tre au moins égale 3
45 % du poids maximal supporté par les roues c¢n conditions sta-
tiques. :

Lorsque le dispositif de freinage est du type par inertie, ce
dispositif doit satisfaire aux conditions suivantes :

avec une poussée de la remorque sur son attelage ne dépassant
pas 6 % de la somme des charges maximales sur les essieux de la
remorque, la somme des forces exercées & la périphérie des
roues doit @tre au moins égale & 45 % du poids maximal supporté
par les roues mémes ; ‘

en aucun cas le frein 3 inertie nc doit entrer en action sous
1'effet des faibles décélérations que 1l'on rencontre lors de
la conduite normale du véhicule sans utilisation du dispositif
de freinage de service,

Prescriptions relatives aux essais des véhicules de la catdgorie

03

Pour les véhicules de cette catégorie s'appliquent les ménes
prescriptions de la catégorie O, ; en outre ces véhicules doi-

~

vent &tre soumis & 1l'essai du type I.

Pour 1l¢s essais du type I d'une semi-remorque, le poids freiné
par les essicux de cette derniére doit 8tre celui correspondant
a4 la charge sur l'essieu (ou sur les cssieux) de la seni-
remorque chargée & sa charge maximale.

Prescriptions relatives aux essais des véhicules de la catégo-
rie O

4

Pour les véhicules de cette catégorie s'appliquent les ménmes
prescriptions de la catégorie O, 3 en outre, ces véhicules
doivent €tre soumis aux essais des types I et II.

Pour les essais des types I et II d'ur. ‘emi-remorque, le poids
freiné par les essieux de cette derniére doit €tre celui cor-
respondant & la charge sur l'essieu (ou sur les essieux) de la
semi-remorque chargée & sa charge maximale.

./



2.2.2
2.2,2.1

2.3

2.3.1

Dispositif-de freinage de stationnement

Le frein de stationnement dont est équipée la remorque ou la
semi-remorque doit pouvoir maintenir & l'arrét, en charge et
isolée du véhicule tracteur, la remorque ou la semi-remorque
sur une pente ascendante ou descendante de 16 %. La force
exercée sur la commande ne doit pas dépasser 60 kg.

TEMPS DE REPONSE

Sur tout véhicule ou le dispositif de freinage de service fait
appel totalement ou partiellement & une source d'énergie autre
que 1l'effort musculaire du conducteur, la condition suivante
doit &tre satisfaite :

lors d'une manoeuvre d'urgence, le temps s'écoulant entre le
moment ol la commande commence & &tre actionnée et le moment
ou la force de freinage sur l'essieu le plus défavorisé atteint
la valeur correspondant & l'efficacité prescrite doit €tre au

plus égal & 0,6 sec.



1.1
1.2

1.3

1.4

2.2

2.3

RS N

ANNEXE TTI

ETHODE DE IMESURE DU TEMPS DE 1REPONSE POUR_LES VEHICULES

EQUIPES DE DISPOSITIFS DE FREINAGE PNEUMATIQUE - -

- PRIESCRIPTIONS . GENERALES -

Le temps de montée_gp_bréssion, mesuré comme il est indiqué
ci-aprés dans les cylindres du frein de l'essieu le plus défa-
vorisé d'un véhioule a‘moteur cu d'un ensemble, ne¢ 1oit pas

dépasser 0,6 seconde.
Lors des essais, la course des cyllndres des freins des diffé-

rents essieux doit etre celle qu1 repond 3 des freins réglés
au plus prés.. - .

Les prescriptions d'essai ci-dessous sont valables dans le cas
d'ensenbles standard pour lesquels la pne551on maxifum dans la

.. conduite d'alimentation varie entre 6 &1 8 bars et la pression
.meximum: dans la conduitk de cormande’ ‘est de 1'ordre de
6,5 bars. .

Des valeurs différentes des. press1onsApeuvent etre utllisees
dans le cas d'éléments congus pour d'autrgs pressieng maxima

. au nlveau des {8tes d'accouplement. Dans:ce cas mention en
SR« o B - “8tre faite dans le procés~verbal :dtessai et une plaque
~..indiquint Tes rrnssions maxima et m;nxma de fonétionnement doit
gtre fixée sur les véhicules de maniére 3 8tre nettement o

vislble lorsqu on procede aux accouplements.?ﬁgfyii

- e ETRE B
P ST AN G PR

VEHIGULES A MOTEUR :

La pression dans le ou-les résérvoirs d01t etre malntenue a 1a valeur

minimale par. son prapre systeme de regulatlon

La pédale de commande doit etre actlonnee a fond en ‘un' temps
compris entre 0,15 et 0,20 seconde.

Le temps s'écoulant entre le début de l'action sur la pédale

de commande et l'instant ol la pression dans les cylindres des
freins de l'essieu le plus défavorisé atteint 75 % de sa valeur
asyq}othue ne doit pas dépasser 0,6 seconde.



2.4 Si le véhicule comporte une liaison pneumatique & deux ccndui-~
tes pour assurer le freinage d'une remorquc, le temps 1t s'écou-
lant entre le début de l'action sur la pédale de commande ct
1'instant ot la pression pm mesurée 3 la tete d'accouplement
de la conduite de frein directe atteint x p de sa valeur asyrp.
totique ne doit pas dépasser les valeurs figurant dans le ta-
bleau ci-aprés :

x (en %) t (en seconde) |
10 . 0,2 '
75 | 0,4 i

Note : Les mesures de la pression pm "& la t8te d'accouplement"
indiquées ci-dessus doivent &tre effectudées immédiatement
en aval du dispositif d'accouplement (dispositif complet).

3 REMORCUES OU SEMI-RENMORCUES

3.1 La pression pR dans la conduite d'alimentation doit &tre de 6,5
bars. La pression dans le ou les réservoirs doit €tre (g le a celle
corresnondant a2 une .valeur de deans la condulte d'alim=ntation

égale 3 6,5 virs. ° : :
3.2 La‘conduite de commande doit Etre rellee 4 un simulateur repré-

sentant 1l'installation de commande d'un véhicule tracteur et
ayant les caractéristiques suivantes :

3.2.1 ~ le simulateur doit comporter un réservoir ¢- 7 litres rempli
& une pression de 6,5 bars. la valeur asyn ptotique
pM de la rressicn d2ns la confuite “e ¢t~ "nle 7' it &tre

A'au rmeins 6 bersy



3.2.2 Le temps mis par la pression pm pour monter de la valeur
10 % de pM & la valeur 75 % de pMdoit 8tre de 0,2 seconde.
Entre ces deux valeurs, la pression doit croitre en fonction
du temps d'une maniére approximativement linéaire.

3.3 Le temps s'écoulant entre l'instant ol la pression délivrée
dans la conduite de commande par le simulateur atteint la
valeur 10 % de pM et 1l'instant ol la pression dans les cy-
lindres des freins de l'essieu le plus défavorisé atteint
75 % de sa valeur asymfotique ne doit pas dépasser 0,4 se-
conde. Le simulateur mentionné au point 3.2 doit &tre con-
necté a4 1l'équipement de la remorque immédiatement en amont
de la téte d'accouplement (dispositif complet) de la con~
duite de commande.



1.1

1.3

2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

ANNEXE IV

RESERVOIRS D'ENERGIE

PRESCRIPTIONS GENERALES

. au plus pres-

Les véhicules pour lesgquels le fonctionnement des disposi-
tifs de freinage nécessite l'utilisation d'air comprimé ou
de la dépression doivent étre munis- de réservoirs repondant,

.. du point de wvue capacité, aux prescrlptlons visées aux
;v;p01nts 2 et 3 ci—apres..

Aucune prescrlptlon de capaclte des. réservoirs n'est toute-
fois imposée lorsque le systéme de freinage est tel qu'il .
soit poss1ble de réaliser une-efficacité de freinage au moins
égale 4 75 % do 1t'efficacité prescrite en l'absence de toute.
réserve d'énergie.

R T ST R

Pour la vérification des prescriptions:visées aux points
2 ot 3 ci-aprés, la course des différents cylindres de .
freins doit &tre celle qul correspond a des frelns reglesf"

T

‘VEHICU'LES A MOTEUR

Les réservoirs des véhicules & moteur doivent 8tre telles
qu'aprés la réalisation d'un essai comportant x freinages 3
fond de¢ course de la commande du frein de service, le ni=~ .-
veau de la réserve d'énergie (pression relative dans le cas
des systemes 4 air comprimé, dépression dans le cas des
systémes & dépression) ne descend pas en dessous de la moitié
de la pression initiale. La valeur de x est égale & 8 dans
le cas d'un systéme utilisant l'air comprimé, & 4 dans le
cas d'un systéme utilisant la déprossione.

Lors de l'essai, los conditions ci-dessous sont & respecter

la pression ou la dépression dans les réservoirs doit &tre
égale & la valeur nominale;

la source d'énergie doit &tre arrétée;

8'il est prévu d'atteler au véhiculs une : ‘norque ou semi-
remorque freinée, dont le frein “e -ervice utilise l'air
comprimé et comporte une liaison du type & deux conduites,
la conduite automatigue doit &tre obstrude et une capacité
de 0,5 litre doit &tre raccordée & la conduite de frein
directe. Avant chacun des freinages, la pression dans
coctte capacité doit étre annulée.



3.2
3.2.1
3.2.2
3.3
3.3.1
3.3.1.1

3-3-1.2
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REMORQUES ET SEMI-RWIORQUES

Les réservoirs équipant les remorques et semi-remorques doivent
avoir un volume au moins égal & n fois le volume total des capa-
cités situées en aval des réservoirs (canalisation, cylindres

et vases i diaphragmes, appareils divers ...).

Dispesitifs 4 air comprimé

liaison & une conduite, n = 16
liaison & deux conduitess n = 15

Dispositifs & dépression

liaison & une conduite :

les freins de la remorque entrent er action lorsque la conduite
de liaison est & la pression atmosphérique. Il n'est pas exigé
de réservoir sur la remorque.

les freins de la remorque entrent en action lorsque la conduite
de liaison est mise en dépression:n = 4

liaiscn & deux conduites :n = 4



1.2

1.3

1.4

;. -des freins &
precedentes , aux. prescrlptions suyplementalres suivantes @
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FRE—-INS- A RESSORT ET FREINS A VERROU -
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PRE“CRIPTIONS SP CIALES APPLICABLES AUX FQEINS A PEQSOBT

Les vehlcules munis de dlsp081t1fs de frelnage utlllsant
3. ressort sont ‘soumis,outre les‘'dispositions

L
v

il delt ex1ster un. systeme de- deverroulllage aux111a1re des
ressorts en cas de fonctionnement involoritaire de ces der-

niers;

le dispositif de freinage doit €tre congu de telle sorte
gqu'une fuite légére sur le circuit d'alimentation de 1la
chambre de compression des ressorts ne risque pas d'entrai-
ner des fonctiommements intempestifs des ressorts. Pour les
véhicules a moteur une disposition donnant satisfaction
consiste & inséror dans ce circuit un réservoir tampon relié
en permanence aux cylindres & ressort, la séparation ne pou-~
vant avoir lieu qu'au moyen de la commande de fonctionnement

-

des cylindres & ressort;

le dispositif de freinage doit &tre équipé d'un dispositif
d'alarme optique ou acoustique permettant de signaler au

conducteur toute chute anormale de pression dans le réser-
voir tampon. Ce dispositif d'alarme doit entrer en action

lorsque la pression g'approche du niveau correspondant &. celui

An deomt de l'entrée en fonction des freins;

lorsque des cylindres de freins & ressort sont instalilés
sur un véhicule auquel il est autorisé d'atteler une remor-
que, le fonctionnement intempestif des cylindres & ressort
doit entrainer automatiquement la mise en action des freins
du véhnicule romorqué ou le frein & ressort doit &tre égquipé
d'un dispositif de blocage empéchant la mise en action in-

—-olontaire du freinj;

il est interdit d'installer sur le circuit d'alimentatic~
de la chambre de compression des ressorts une valve provo-
guant la détente compléte dos ressorts en cas de baisse

de pression dans ce circuit.



2 PRESCRIPTION SPECTALE APPLICABLZE AUX I'REINS A VIRRQU

Les véhicules munis de dispositifs de freinage utilisant
des freins & verrou sont soumis, outrc 12s dispositions
précédentes - s & la prescription supplémentaire suivante 3

2.1 le dispositif de freinage doit étre équipé d‘'un dispositif
d'alarme optique ou acoustique permettant de signaler
au conducteur toute chute anormale dc pression dans la
chambre de compression de chaque frein & verrou. Ce dis-
positif d'alarme doit entrer en action lorsque la pression
s'approche du niveau correspondant & celui du ddbut de 1ltentrée
en fonction des freins.



Proposition d'une

DIRECTIVE DU CONSEIL

CONCERNANT LE RAPPROCHEMENT DES LEGISLATIONS DES ETATS MEMBRES
RELATIVES AUX ENTREES ET SORTIES (PORTES, MARCHEPIEDS, ETC...)
DES VEHICULES A MOTEUR '

\ (présentée par la Commission au Conseil)



" Dans le cadré de la procédure de réception de’ poride communautaire,
'qui’a fait 1'objet d'une ﬁropositidn de directive de la Gommission' trans—
mlse au Conse11 le 16 Julllet 1968(1) s'inserit toute uné série’de ‘direc-
tlves partlculieres arretant les prescrlptlons technlques ‘et les- méthodes
de contrdles auxquelles les véhicules & moteur et leur remorques sont “sou~
mis lorsque la reception est ‘demandée, Entre autrés, ces prescrlptlons
concernent les entrees et sortles (portes, marche—pieds, etc...) des"

vehlcules a moteur.

Le chemp d'application est étendu & toutes les catégories de'ééﬁicﬁléé
34 moteur ayant au moins quatre roues et dont la vitesse meximale par cons-
truction dépasse 25 km/h (art.l).

Ltarticle 2 intégre dans la procédure de réception CEE les proscriptions

relatives zux pertes.

I1 se situe également dans la perspective de l'harmonisation option-
nelle en ce sens qutil est prévu que les prescriptions communautaires
fixées a4 l'annexe de la directive ont méme valeur que les prescriptions
nationales, C'est ainsi qu'il n'est pas possible pour un Etat membre de
refuser _ la réception de portée nationale d'un véhicule pour
le motif que son équipement et ses caractéristiques visés par la directive
particuliére ne seraient pas conformes aux prescriptions nationales alors
qu'ils répondraient aux prescriptions communautaires,

-

Le délai pour la mise en vigueur de la directive est fixé & 18 mois &
partir de la notification de celle—ci, afin de permettre aux Etats membres

et Bux intéressés de s'y adapter (article 3, paragraphe 1).

/e

(1) voir coM(68) 529 du 11 juillet 1968.
J.0. n® C 125 du 28 novembre 1968,



La Commission doit &tre informée dans des délais raisonrables de tout
projet de dispositions élaboré par les Etats menbres dans le domaine visé
par la directive, cette information devant lui permettre de formuler éven-~

tuellement ses observations & 1l'égard de ce projet (article 3, paragraphe 2).

L'article 4 se place dans la perspective de la solution d'harmonisation
~optionnelle qui prévoit que les prescriptions nationales restent en vigueur
parallélement aux dispositions communautaires. Afin que les constructeurs
ne se voient pas brusquement imposer l'abandon de leurs pratiques tradi-
tionnelles sans disposer du temps nécessaire a leur adaptation, la coexis-
tence de ces deux régimes est obligatoire pendant trois ans & compter de

la publication de la directive ; ce n'est qu'aprés ce délai quc 1'Etat
membre a ia faculté de laisser en vigueur les seules dispositions commu-

nautaires.



P2rPASITION D'UNE DIRZCTIVE CONCERNANT LE RAPPROCHIMENT

DIS LEGISLATIONS DES ETATS MEMBRES RELATIVES AUX ENTREES

ET SORTIZS (PORTES, MARCHE-PIFDS, ETC...) DES VFHICULES A MOTEUR

\ : : T e . B

(présentée par la Commission au Conseil) - t7

LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES

VU les dispositions du Traité instituant la Communauté Economique

o
P

Européenne et notamment celles .de l'article 100,

VU la directive du Conseil du sesiesss.. concernant le rapprochement des

'législatione des Etats membres relatives & la réception des wéhicules &
1 Palbartanbubrih

moteur et de leurs remorques .

VU la proposition de la Commission,

VU 1l'avis du Parlement Européen,

VU 1'avis du Comité  Economique et Social,

CONSTIDERANT que ies prescriptions techniques,'auxqueiles”doivent satis~
faire les véhicules 3 moteur en vertu des législations nationales, concer-

nent entrs autres les entrées et sorties des véhicules & moteur,

CONSIDERANT que ces prescrlptlons dlfferent d'un Etat membre a 1'autre A
~qu'il en resulte la neces31te de proceder a leur harmonlsatlon en vue‘

notamment de permettre la mlse en oeuvre, pour chaque type de vehlcule,

de la procedure de receptlon communautaire qui a falt l'obJet de la dl—

rective .. © QU eeveescevesas

A ARRETE LA PRESENTE DIRECTIVE

(1) COM(68) 529 final du 11 juillet 1968 - J.0. n® C 125 du 28.11.1968.

PR A
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Article 1

'_ On entend par véhicule, au sens de la présente directive, tout véhi~
cule & moteur, circulant sur route, avec ou sans carrosserie, ayant au

moins quatre roues et une vitesse maximale par construction cicédant
25 km/heure.

Article 2

Les Etats membres ne peuvent refuser la réception CEE N
ni la réception de portée nationale d'un véhicule pour des motifs con-~
cernant leurs entrées et sorties si ces derniéres répondent aux prescrip-

tions fixdes & l'cnnexc.
Article 3

Les Etats membres mettent en vigueur les dispositions nécessaires
pour se conformer & la présente directive dans un délai de dix-huit
mois 3 cbmpter de sa notification et en informent immédiatement la Com-
mission.

- Dés la notification de la présente directive les Etats membres veil-
lent en outre & informer la Commission en temps utile pour présenter ses
observations de tout projet ultérieur de dispositions essentielles d'or-~
dre législatif, réglementaire ou administratif, qu'ils envisagent d'adop-

ter dans le domaine régi par la présente directive.

Article 4

Les Etats membres ne peuvent abroger le régime 'existant pour laisser
en vigueur les seules dispositions conformes & la présente directive
qu'aprés trois ans & compter de la publication de celle-ci au Journal

officiel des Communautés européennes.

Les Etats membres sont destinataires de la présente directive.
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- A T A LA PROPOSITION DE DIRECTIVE CONCERNANT: .-
LE RAPPROCHEMENT DES LEGISLATIOI\.‘S DES ETATS MEMBRES
RELATIVES AUX ENTREFES ET SORTIES' (SOumisS; IIARCHEPIEDS,

ETC...) DES VEHICULES A MOTEUR

1 - GENERALITES

1.1
1.2
1.3

1.4

1.5

. ;:

les caractéristiques des véhicules doivent permettre d'y entrer et/bu
sortir en toute sécurité ;

les entrées et les sorties doivent pouvoir &tre utilisées sans danger
et facilement ; .

les marchepieds doivent prévenir le risque de glissement

les portes et les dispositifs de fermeture des portes doivent &tre
congus» de maniére & éviter les bruits génants au moment de la fer-
meture 3

les fermetures de porte doivent 8tre congues de maniére & empécher

1'ouverture involontaire des portes.

2 - PRESCRIPTIONS DE CONSTRUCTION, DE MONTAGE ET DE CONTROLE

2.1
2.1.1

2.1.2

2.2

-

Marchepieds

le marchepied (le marchepied inférieur lorsqu'il y en a plusieurs)

ne doit pas &tre & plus de 650 mm du sol ;

les moyeux et les jantes de roues ne sont pas admis comme des mar-
chepieds.

Serrures o

Sont applicables les prescriptions techniques contenues dans le Régle-
ment n° 11* "Prescriptions uniformes relatives & l'homologation des
véhicules en ce qui concerne la résistance des serrures et charniéres
de portes" annexé & 1'Accord des Nations-Unies (Commission Economi-

que pour l'Burope) fait & Gendve le 20 mars 1958 concernant l'adoption

* Ce muméro est provisoire.



2.3
2.3.1

2.3.2

des conditions uniformes d'homologation et la reconncissznce récipro-

que de l'homologation des équipements et piéces de véhicules 4 moteur.

Charniéres

les charniéres des portes latérales pivotantcs - & )'exception des
portes pliantes - situées sur le cdté des véhicules doivent &tre fi-
xées vers l'avant dans le sens de la marche. Pour les pories & double
battant, cette prescription est valable pour le battant qui s'ouvre le
premier : l'autre battant doit pouvoir &ire verrouillé ;

sont en outre applicables les prescriptions techniques du Réglement

dont mention est faite au point 2.2 ci-~dessus.



