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Disclaimer

Conformément au réglement (CEE, Euratom) n°® 354/83 du Conseil du 1er février 1983
concernant I'ouverture au public des archives historiques de la Communauté économique
européenne et de la Communauté européenne de I'énergie atomique (JO L 43 du 15.2.1983,
p. 1), tel que modifié par le réglement (CE, Euratom) n° 1700/2003 du 22 septembre 2003
(JO L 243 du 27.9.2003, p. 1), ce dossier est ouvert au public. Le cas échéant, les documents
classifies présents dans ce dossier ont été déclassifies conformément a I'article 5 dudit
reglement.

In accordance with Council Regulation (EEC, Euratom) No 354/83 of 1 February 1983
concerning the opening to the public of the historical archives of the European Economic
Community and the European Atomic Energy Community (OJ L 43, 15.2.1983, p. 1), as
amended by Regulation (EC, Euratom) No 1700/2003 of 22 September 2003 (OJ L 243,
27.9.2003, p. 1), this file is open to the public. Where necessary, classified documents in this
file have been declassified in conformity with Article 5 of the aforementioned regulation.

In Ubereinstimmung mit der Verordnung (EWG, Euratom) Nr. 354/83 des Rates vom 1.
Februar 1983 uber die Freigabe der historischen Archive der Europdaischen
Wirtschaftsgemeinschaft und der Europaischen Atomgemeinschaft (ABI. L 43 vom 15.2.1983,
S. 1), geandert durch die Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1700/2003 vom 22. September 2003
(ABI. L 243 vom 27.9.2003, S. 1), ist diese Datei der Offentlichkeit zugénglich. Soweit
erforderlich, wurden die Verschlusssachen in dieser Datei in Ubereinstimmung mit Artikel 5
der genannten Verordnung freigegeben.
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RELAZIGNE

Nel quadro dei 1avor1 intrapresi dalla Commisszone al fine:

- di procedere, in base alle disposiziouni dell'articolo 100, al rave
vicinamento dells legzslazionl ‘vigenti nel settore de1 veicoli a mo=
tore, & stata rilevata 1'esistenza di disparitd felative alle dimen=~
sioni, all'alloggiamento ed alla p051zione delle targhe posterlori -
d'immatricolazioné. Pei quanto concerne le’ dimensioni dellie’ targhe,'
per esempio, esistono targhe‘allﬁngate'é’téfghe'cheféi'sviiﬁppanb -
vece nel senso dell’altezza, e mentre alouni Stati lasclano llbero .
1'utente, e quindi il costruttore, di ecegliere ‘tra questi due tlpl,
altri Stati ammettono’ invece wn solo ‘modello. Delrésto, sla ‘che si
tratti di targhe nel senso dell'altezza 0 di’ targhe allungate, le
dimensioni richieste variano-da uno Statd membro all¥altrc. Le dispai
ritd non sono meno numerose per cio! che” r1guarda 1l'alloggiamento e la

p05121one delle targhe: in tale materla aloune leglslaz1on1 sono estre— ,

mamente 11bera11, mentre altre sono 1sp1rate ad un grande rigore, motl-
vato da ragloni di pollzla stradale. Data la 51tuazione, per i co- '
struttor1 & nella magg:or parte d91 casi 1mp0551bile creare un modele
lo di carrozzeria sul quale sia previsto un alloggiamento che consenta
di montarvi la targa d'immatricolazzone 1n maniera conforme alle norme
vigenti in tutti gli Stati membri. ' |

- La direttiva elaborata dalla Commissione ha lo scopo 'di ovviare

a tali difficoltd e ‘di trovare una soluzione eid al problema posto dal-

1 divergenze di forma e di dimensioni “delie téighe,"che él:probiemai
sollevato dalle diversita es1stenti per GIO' che r1guarda la posizione

o i1 montagglo delle targhe stesse. e L <
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Per quanto riguarda le dimensioni, sono stati previsti due
tipi di alloggiamento, le cui caratteristiche sono descritte in
allegato ¢t un tipo nel senso dell'altezza e l'altro nel senso del-
la larghezza; gli Stati membri hanno l'obbligo di permettere lo
impiego di targhe che possono essere montate sia nell'uno che nel=—

"1'altro di tali alloggiamenti. I costruttori saranno cosi' in gra=-

do di scegliere, tra i due alloggiamenti previsti, il modello il
cui formato si adatta meglio alla carrozzeria, con la certezza
che in c@ascuno Stato membro gli utenti disporranno di un modello
di targa'corrispondente alla forma di alloggiamento scelta.

Per cio! che riguarda le targhe, l'artidolo 2 della direttiva
impone ad ogni Stato membro di consideraré conforme éllg propria
legislazione qualsiasi alloggiamento e qualsiasi montaggio che sod=—
diefi le condizioni fissate in allegato. Di conseguenza; il co~-
struttore che voglia beneficiare della direttiva dovfé brevede:e
nella carrozzeria degli alloggiamenti concepiti in maniera tale
che le targhe soddisfino, una volta che vi siamno state mon%ate,‘a
dette condizioni. L'éstrema duttilitd di tale sistema ha lo scopo
di consentire ai costruttori di adattare fin d'ora la lork produzio—
ne al modello comunitario per cio! che riguarda l'alloggiamento del=

la targa di immatricolazionee. -

1uttavia, la presente direttiva non ha lo scopo di obbligare

. 8li Stati membri a sostituire alle rispettive logislazioni nazionali

le norme tecniche riportate in allegéto, almeno per cio' che ri=
guarda la posizione degli alloggiamenti e il montaggio delle targhé.

- Cio' mnondimeno & possibile che alcuni Stati membri decidano, per

ragioni di polizia stradale o anche al fine di garantire un certo

- grado di uniformitd dei veicoli circolanti, di procedere a tale so-

stituzione. V'é ragione di temere che tale modifica della legislazio-
ne vigente comporti difficoltd diadattamento per i produttori, o pro=

vochi perturbazioni nelle correnti di scambio.

L'articolo 4, secondo comma, ha lo scopd di prevenire tale ri=
schio s esso dispone che le disposizioni della direttiva potranno so-
stituire il reogime vigente soltanto dopo che siano tradcorsi tre anni

& decorrere dalla pubblicazione della direttiva stessa.

.l./l..
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. Nel frattempo gli Stati membri avranno gia messd in vigore
la direttiva, @ si puo! prevedere con quasi assoluta certezza che,
tenuto conto dell'importanza delle serie prodotte nel settore con-
siderato, i costruttori avranno adattato la propria produzione al=
le norme della direttiva stessa: tale ﬁrdvvedimento agevolarid in-

fatti i loro scambi all'interno della Comunitéae.

Nell'elaborazione della presente direttiva si & tenuto conto

delle osservazioni formulate dal Comitato di collegamento dell 'induse

stria automoblllsta della CEE,
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S PROPOSTA DI DIRuTTIVA DuL CCNSIGLIO
jCGNCERNENTE IL RAVVICINAMENTO DELLE LEGISLAZIQNI DEGLI
STATY MiMERI RELA’I‘IV’E ALLE TARGHE POSTERIORI D‘IMMATRI-
COLAZIONE PER VEICOLI A MOTORE.

(Presentata dalla Commissione al Consiglio)

IL CONSIGLIO DELLA 'COMUNITA' hCQNOMICA hUROPuA,

VISTE le disposizioni del Trattato che istltulsce la Comunlté ed in
particolare l'articolo 100,

VISTA la proposta dells Commissione,

..;CONSIDERANDO che. i divari tra le regolamentazioni na21onali in mate—-
ria di veicoli a motore possono OOBtltUJIG deg11 intralci agli scam-
~ bi e creare disparita nelle condlzionl di concorrenza e che, di con=—
.. seguenza, tali d1spar1té hanno dlrette rlpercu581on1 sull’lnstaura- '

zione e sul funzionamento del Mercato oomune,

',CONSIDARANDO la necesgita di armonlzzare le regolamenta21oni in mate— |
__.rla di dlmen51on1 dell'allogglamento e di montaggio delle targhe po-

ster1ori d'lmmatrlcola21one per i veicoli a motore, anche per consen—
" tire ai costruttori ai preVedere fer la targa posteriore di ‘immatri-
colazione di ciascun’ modello di veicolo unm allogg1amento oonforme al-
le oaratterlst1che o d1m9n51oni delle targhe- prescrztte nei vari Sta—

t1 membrl,
HA ADOTTATO LA PRESENTE DIRETTIVA 3

Articolo 1

/

Si considerano veicoli in base alla presente direttivas tutti i

veicoli a motore, che circolano su .strada, con o senza ocarrozzeria,

muniti di almeno 4 ruote ed aventi una:velocitd massima per costruzione

LO te - M 3.
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superiore a 25 km/h, come pure i loro rimorchi.

Sono éscluei.i veicoli di impiego industriale o impiégati
per i lavori del genio civile, quali i trattori agricoli, le mao=
chine agricole automotrici, le macchine per cantieri e lavori stra=-
dali, anche gqualora eccezionalmente siano destinati al trasporto

su stradas
| Articolo 2

Ciascuno Stato membro considera conformi alla prépria logi-
slazione interna qualsiasi alloggiamento e montaggio delle targhe
posteriori d'immatricolagione che soddisfino le condizioni indicate

in alleéato alla presente direttivae

- Articolo 3

Ogni Stato membro ammette l'impiego di almeno un tipo di tar—
ga, che-possa essere interamente e correttamente montafa nell'al-
loggiamento previsto a tale scopo su ogni veicolo, qualora tale
alloggiamento corrisponda ad uno dei due tipi previsti.nell'allega-

t0 alla presente direttivae
Articolo 4

Gli Stati membri mettono in vigore le disposizioni necessarie
per adeguare la propria legislazione alle disposizioni della presen—
te direttiva.entro diciotto mesi dopo la notifica di tale direttiva
e ne informano immediatamente la Commissionee ' \

Essi potranno abrogare il regime esistente, lasciando quindi in
vigore unicgmente le disposizioni conformi alls preéente direttiva, solts
dopo tre anni dalla pubblicagione della direttiva stessa sulla Gazgzetta

Ufficiale delle Comunitd europee.

Artioecloe 2

‘ A partire dalla notifica della presente direttiva, gli Stati
membri informano la Commissione, in tempo utile affinché questa ulti-
ma possa presentare le sue osservazioni, di ogni successivo progetto
di disposizioni legislative, regolamentari o amministrative che essi
intendono adottare nelle materie oggetto della presente direttiva.

Articolo 6

Gli Stati membri sono destinatari della presenteedirettiva.

Fatto a Bruxelles, il
Por il Consiglio

I1 Presidente,



Annexe
ALLIZGATO ALLA PRCPOSTA‘DI DIRETTIVA DEL CONSIGLIO IN

- MATERTIA D‘LLM TARGHE POSTERIORI: D'IMMATRICOLAZIONE PER
I VEICOLI A MOTOR“

1. Forma e dimensionl degli allogglamenti di cui agli artlcoli 2
e 3 della dlrettiva

Gli alloggiamenti di -cui. sopra presentano-una superficie.ret-

~

tangolare delle seguenti dimensioni minime 3

to lunghezza 520 mm
altezza E 120 mm
OPPUT®  (1imghezza - 340 mm

' ©Jaltezza " 240 mm SN :

2. Pos121one degli allogglamentl e montagg1o delle targhe COPTmm
spondenti . )

- Gli alloggiamenti devono essere tali'che; dopo corretto mon=
taggio, le targhe corrispondenti presentino le seguenti carattegisti-
che 3 ' o -

a) Allogg1amento della larga nel senso della 1arghezza

‘La linea vertiocalé medlana della targa non: puo' trovarsi plﬁ

i}

a ‘destra del plano di simmetrla longltualnale del veicolos *

. Il bordo vertlcale 51nlstro della targa non puo' trovar81 plﬁ
a sinistra del piano verticale parallolo ‘al piano longltudlnale ai ‘
- simnetria del veicolo e tangente alla zona in cui la sezione trasver—

sale del velcolo, tutto compreso, raggiunge la sus, larghezza macsima.

b) Posizione della térga rispetto al piano longitudinale di simmetria

del veicolo

- La targa & normale o préssoché normale al piano di simmetria lon-
gitudinale del veicoloe ' . ' -

ooo/ooo
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Allegato

" ¢) Inclinazione della targa

La targa & verticale; tuttavia per la superfie su cui & stam
pato il numero d'immatricolazione & ammesso un angolo massimo di
30° di inclinazione in avanti, purché il bordo superiore dellaﬂtar-
ga non disti dal suolo pid di 1,20 m. |

d) Altezza minima del bordo inferiore della targa dal suolo

'L'alteéza del bordo inferiore della targa dal suolo non &
inferiore a 0,30 m. La targa & visibile in tutto lo spazio compre—
so tra quattro piani, dei quali due siano verticali e passino per
i due bordi laterali della térga formando un angolo di 30° col piano
di simmetria longitudinale del weicolo, uno'passi ﬁet il bordo supe-
riore formando col piano orizzontale, un angolo di 30° verso l1l'alto,
ed uno pasSi ber il bordo inferiore formando col piano'orizzontale‘
un angolo di 15° verso il bassoe | |

‘
/

e) Altezzé massima del bordo superioré della targa dal suolo -

L'altezza del bordo superiore della targa dal suolo non supe—

‘ra m. 1,20, Tuttavia qualora sia praticamente impossibile rispotta~

ro questa disposizione, la dimensione di cui sopra potra superarse
1,20 my, ma dovra essere il pill possibile vicina a questo limite,
compatibilmente con le caratteristiche costruttive del veioolo,

senza mai superare i 2 me

f) Determinazione della distanza dei bordi della targa dal suolo

Lo altezze di cui ai punti c¢) d4) e) di oui sopra devono esse—

re misurate a veicolo scaricos




