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POZICIA RADY V PRVOM CITANI (EU) ¢&. 8/2026

na tcely prijatia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o vyuZivani kapacity ZelezniCnej
infrastruktdry v jednotnom europskom Zelezni¢énom prlestore, ktorym sa meni smernica
2012/34/EU a zruSuje nariadenie (EU) & 913/2010

prijatd Radou 21. aprila 2026

(Text s vyznamom pre EHP)

(C/2026/2585)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najma na jej ¢lanok 91,
so zretelom na navrh Eurdpskej komisie,

po postipeni nédvrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eur6pskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru (Y,
so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov (3),

konajic v stlade s riadnym legislativnym postupom (),

kedze:

(1) V ozndmeni Komisie z 11. decembra 2019 s ndzvom ,,Europska zelend dohoda“ sa stanovuje ciel klimatickej
neutrality, ktory mé Unia dosiahnut do roku 2050, ako aj ]asny ciel znizit ¢isté emisie sklenikovych plynov do roku
2030 aspoti 0 50% a s tendenciou az na 55 % v porovnani s Grovilami z roku 1990. Oba ciele st zakotvené
v nariaden{ Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/ 1119 (). V Eurdpskej zelenej dohode sa vyzyva na zniZenie
emisif sklenikovych plynov z dopravy o 90 % pri sti¢asnom usili o dosiahnutie nulového znedistenia s cielom zniZzit
do roku 2030 vplyv emisii litok znecistujicich ovzdusie na zdravie o viac ako 55 % a podiel ludi s chronick)'lmi
poruchami sposobenymi hlukom z dopravy o 30 %. Emisie z dopravy predstavujii priblizne 25 % celkovych emisif
sklenikovych plynov v Unii a v poslednych rokoch dochddza k ich zvySovaniu. V Eur6pskej zelenej dohode sa kladie
silny doraz na to, aby sa podstatnd ¢ast zo 75 % vnutrozemskej nakladnej dopravy, ktoré sa uskuto¢iiuji po cestach,
presunula na ielezniénﬁ a Vnﬁtrozemskﬁ Vodm’l dopravu Ked’ie ielezniéné doprava je vo Vel’kej miere

.....

a stivisiacej spotreby energie.

(2)  V ozndmeni Komisie z 9. decembra 2020 s ndzvom ,Stratégia pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu —
nasmerovanie eurépskej dopravy do buddcnosti® sa stanovujii milniky, ktoré ukazujd cestu dopravného systému
Unie k dosiahnutiu cielov udrzatelne] inteligentnej a odolnej mobility. Uvddza sa v fiom, Ze Zelezni¢nd nakladna
doprava sa do roku 2030 zvysi o 50 % a do roku 2050 zdvojndsobi, Ze podiel vysokorychlostnej Zelezni¢nej
dopravy sa do roku 2030 zdvojndsobi a do roku 2050 strojndsobi a ze pravidelnd hromadnd doprava na vzdialenost
kratsiu ako 500 km v rdmci Unie by mala byt do roku 2030 uhlikovo neutrdlna. Aby sa uvedené ciele dosiahli,
zelezni¢nd doprava by sa mala stat atraktivnejSou z hladiska cenovej dostupnosti, spolahlivosti a pristupnosti.
Sluzby Zelezni¢nej dopravy by sa takisto mali lepsie prisposobit potrebdm cestujiicich a nakladnych prepravcov.

) U V. EU C, C/2024/891, 6.2.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/891/o0j.
U. v. EU C, C[2024/1982, 18.3.2024, ELL: http: //data.europa.euleli/C/2024/1982/oj.
Pozicia Europskeho parlamentu z 12. marca 2024 (U. v. EU C, C/2025/1020 27.2.2025, ELL http://data.europa.eu/eli/C[2025/
1020/o0j) a pozicia Rady v prvom ¢&itani z 21. aprila 2026 (zatial neuverejnend v Gradnom vestniku). Pozicia Eurépskeho parlamentu
z ... (zatial neuverejnend v tradnom vestniku).
(" Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina 2021, ktorym sa stanovuje rdmec na dosiahnutie klimatickej
neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243,
9.7.2021, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2021/1119/0j).
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Zékladnym cielom tohto nariadenia je zvysit pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry jej efektivnejsim vyuzivanim
prostredmctvom lep51ch procesov pldnovania a pridelovania a prostredmctvom lepsej cezhrani¢nej koordinacie,
a tym prispiet k ndrastu sluzieb Zelezni¢nej dopravy v stlade s cielmi Unie v oblasti dekarbonizdcie. Avsak na dalsie
zvySenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiiry, ktorého cielom bude uspokojit zvyseny dopyt po kapacite Zeleznicnej
dopravy, tak osobnej, ako aj ndkladnej, a zvysit celkovii konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy, budi na
vSetkych drovniach potrebné dodato¢né opatrenia nad rdmec rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/34[EU () sa stanovujii pravidli pre riadenie a prevadzku
Zelezni¢nej infrastruktary, ako aj zdsady a postupy tykajice sa pridelovania kapacity pre sluzby vndatrostitnej
a medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy.

V nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 913/2010 () sa stanovuje zriadenie koridorov Zelezni¢nej
nakladnej dopravy a jednotnych kontaktnych miest s cielom ulah¢it predkladanie ziadosti o kapacitu infrastruktiry
pre sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej nakladnej dopravy.

Riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiiry a riadenie Zelezni¢nej dopravy s zdsadné pre dobré fungovanie
zelezni¢ného sektora. Prevddzkovanie sluzieb Zelezni¢nej dopravy, najma sluzieb cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy,
si vyzaduje starostlivé planovanie a koordinaciu, aby vlaky s velmi odli§nymi vlastnostami, ako je rychlost a brzdnd
drdha, mohli bezpetne vyuzival tie isté trate. Optimdlne a harmonizované riadenie kapacity Zelezni¢nej
infrastruktiry vytvdra viac prilezitosti a zvysuje spolahlivost sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Toto nariadenie by malo
manazérom infrastruktiry poskytnit dostato¢nii flexibilitu na G¢inné riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry
pri stcasnom zabezpeceni toho, aby sa so vietkymi Ziadatelmi zaobchddzalo rovnopravnym, transparentnym
a nediskriminaénym spdsobom, pokial ide o ich pristup k Zeleznicnej sieti, aby sa zabezpecila spravodlivd
hospodarska stifaz.

V smernici 2012 /34/EU sa uznava pravo ¢lenskych statov neuplatﬁovat’ pravidld pridelovania kapacity Zelezni¢nej
infrastrukttry na urcité Casti ZelezniCnej siete alebo na urcité sluzby Zzeleznicnej dopravy, ak by takéto vynatie
z rozsahu posobnosti prava Unie nemalo vplyv na fungovanie jednotného eurdpskeho Zeleznicného priestoru.
Takéto vytiatia by sa v prisne obmedzenych a ndlezite odovodnenych pripadoch mali nadalej uplatiiovat a ¢lenské
Staty by si mali ponechat pravo poziadat o ne v budiicnosti aj v stivislosti s tymto nariadenim.

Previdzka pevného spojenia cez Lamanssky prieliv je upravend najmd Dohodou medzi Spojenym krdlovstvom
Velkej Britanie a Severného [rska a Franctzskou republikou tykajiicou sa vystavby a prevadzky pevného spojenia cez
Lamanssky prieliv prostrednictvom sikromnych koncesionarov, podpisanou 12. februdra 1986 v Canterbury (dalej
len ,dohoda z Canterbury*), a koncesnou dohodou medzi ministrom dopravy Spojeného kralovstva, ministrom pre
tzemné pldnovanie, byvanie a dopravu Francizskej republiky, spolo¢nostou The Channel Tunnel Group Limited
a spolo¢nostou France-Manche S.A., podpisanou 14. marca 1986 a odvtedy niekolkokrdt zmenenou (dalej len
Jkoncesnd zmluva®). V sdlade s dohodou z Canterbury a koncesnou zmluvou maji koncesiondri riadit Zelezni¢ni
infrastruktiru a prevadzkovat sluzbu kyvadlovej dopravy pre cestné vozidld. Smernica 2012/34/EU sa s vynimkou
urcitych ustanoveni nevztahuje na podniky, ktorych podnikatelskd cinnost sa obmedzuje len na poskytovanie
sluzieb kyvadlovej dopravy pre cestné vozidld pevnym spojenim cez Lamanssky prieliv alebo na dopravné ¢innosti
vo forme sluzieb kyvadlovej dopravy pre cestné vozidld cez toto pevné spojenie. Podobne nie je vhodné uplatiovat
toto nariadenie na riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry na tcely prevadzky takychto sluzieb. Pokial nie je
stanovené inak, toto nariadenie by sa malo uplatiovat na riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry na tcely
prevadzky inych sluzieb, ako sti napriklad osobné a ndkladné vlaky.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/ 34[EU z 21. novembra 2012, ktorou sa zriaduje jednotny eurépsky Zeleznicny
priestor (U. v. EU L 343, 14.12.2012, s. 32, ELL: http |[data.europa.cu/eli/dir/2012/34/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 913/2010 z 22. septembra 2010 o eurdpskej Zeleznicnej sieti pre
konkurencieschopnii ndkladnd dopravu (U. v. EU L 276, 20.10.2010, s. 22, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2010/913 o).
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Clenské Staty a manaZzéri infrastruktiry by pri vykondvani tohto nariadenia vo vztahu k Casti Zeleznicnej siete Unie,
ktora je geograficky izolovand morom od zvysku 7eleznicnej siete Unie, v pripade ktorej neexistuje konkrétna
potreba koordindcie s inymi clenskymi Stitmi alebo s manazérmi Zeleznicnej infrastruktdry, ktori riadia
infrastruktiru nachddzajicu sa v inych clenskych Stdtoch, a ktorej kapacita je nepretrzite k dispozicii bez toho,
aby sa v kritkodobom alebo strednodobom horizonte ocakdvala nejakd relevantnd zmena, mali mat pri plneni
povinnosti stanovenych v tomto nariadeni moznost uplatiiovat pragmaticky a primerany pristup s cielom zabranit
neprimeranym nakladom a administrativnemu zatazeniu.

Toto nariadenie by nemalo ¢lenskym 3titom brdnit v prijimani opatreni potrebnych na ochranu zdkladnych
bezpec¢nostnych alebo obrannych zdujmov ani v prijimani opatreni potrebnych na zabezpelenie dostatocného
pristupu vojenskych sil k Zelezni¢nej infrastruktire.

Dopravnd infrastruktira je nosnou konstrukciou hospoddrstva a spolocnosti ako celku. Urcitd Zeleznic¢nd
infrastruktiira ma zésadn)'r vyznam pre zabezpecenie dobrého fungovania Zivotne déleiit)'rch spolocenskych funkeif
a ma strategicky Vyznam pre ndrodni bezpecnost V ur¢itych prlpadoch by udelenie prav na kapacitu Ziadatelovi
mohlo ohrozit verejni bezpecnost alebo Verejny poriadok v Uni, a to aj na trovni ¢lenskych stitov, napriklad ak md
zeleznicny podnik v imysle prepravovat prostrednictvom Zeleznicnej infrastrukttry clenského $titu nebezpecny
tovar alebo zbrane, ktoré boli nezdkonne dovezené do Unie. Aby ¢lenské stity zaruili hladkd, bezpeénii a chranent
zelezni¢nd premdvku a zabezpecili ochranu svojej Zelezni¢nej infrastruktdry, mali by mat moznost poZadovat od
manazérov infrastruktiry, aby Zziadatelovi odmietli udelit alebo aby mu odnali prava na kapacitu, ak pristup k ich
zelezni¢nej infrastruktire predstavuje riziko pre verejny poriadok alebo verejnd bezpecnost vrdtane rizika pre
ndrodnd bezpecnost a obranu. Kazdé takéto rozhodnutie by malo byt riadne odovodnené, nevyhnutne potrebné
a primerané sledovanému cielu, pricom by sa mali zohladnit aj vplyvy tohto rozhodnutia na hospodarsku stitaz a na
kontinuitu dodavatelskych retazcov, najmd pokial ide o dodavky kritickych vstupov a to, ¢i poZadované pravo
na kapacitu predstavuje pravo na viacsietovi kapacitu Pri posudzovani rizika pre verejnt bezpeénost’ alebo verejny
poriadok by dotknuty ¢lensky $tit mal mat moznost zohladnit okrem inych faktorov skutocnost, Ze na ziadatela sa
vztahujt restriktivne opatrenia prijaté Uniou a dovody na prijatie takychto opatreni, Ze Ziadatel je vo vlastnictve
alebo pod tcinnou kontrolou osoby alebo subjektu, na ktoré sa vztahuji restriktivne opatrenia prijaté Uniou, alebo
kond v ich mene alebo podla ich pokynov, alebo Ze Ziadatel alebo uvedend osoba alebo subjekt sa podielajii na
nezdkonnych ¢innostiach alebo ¢innostiach ulahcujicich rozvoj vojensk)'lch sposobilosti tretej krajiny, ktoré
predstavuji hrozbu pre ndrodni bezpecnost daneho Clenského $ttu. Clensky stat by mal takéto rozhodnutie
pravidelne preskiimavat, najmi postidenim, ¢i je nadalej odovodnené a prlmerane Clensky stat by mal o prijatom
rozhodnuti a jeho dévodoch informovat Komisiu, regulaény orgdn a v pripade prav na viacsietovt kapacitu ostatné
dotknuté ¢lenské 3taty a mal by s tymito ostatnymi ¢lenskymi Statmi koordinovat svoju ¢innost v pripade, Ze tieto
Clenské Stity vyjadria obavy v stvislosti s prijatym rozhodnutim. Ak sa obava clenského Stitu nevyriesi
koordindciou, dotknuty ¢lensky $tdt by mal mat moznost poziadat Komisiu o odportcanie tykajiice sa rozhodnutia
prijatého inym ¢lenskym Statom.

Clenské $taty by mali mat pravo poskytovat manazérovi infrastruktiry strategické usmernenia, aby sa zabezpecilo,
Ze planovanie a vyuZivanie kapac1ty Zelezniénej mfrastruktury je v stlade s ich Vseobecnyml ciel'mi a usmerneniami
v danej oblasti politiky. Clenské $tity by mali maf najmi moznost vyzadovat, aby manazéri infrastruktiry zaviedli
$pecifické typy cestovnych poriadkov, ako st integrované taktové cestovné poriadky, vyhradili miniméalne objemy
kapacity pre urcité typy prevadzky a zohladnili vnttrostitne podmienky a priority politiky v parametroch metodiky
pre rozdelenie kapacity a riesenie konfliktov. Clenské $tity by pritom mali respektovat prevddzkové povinnosti
manazérov infrastruktiry a zabezpecit, aby si zachovali dostatoént prevadzkovi rezervu na plnenie vietkych
svojich dloh a povinnosti.

KedZe od manazérov infrastruktdry sa moze vyzadovat, aby uplatiovali $pecifické typy cestovnych poriadkov, na
viacsietovl vlakovii dopravu by sa tak mohli vztahovat rozne typy cestovnych poriadkov. Vzhladom na tdto
skutoénost, ale aj na iné faktory, by ¢lenské stity zodpovedné za manazérov infrastruktiry, ktori pridelujii priva na
kapacitu pre viacsietovi vlakova dopravu, na ktort sa vztahuji rozne typy cestovnych poriadkov, mali koordinovat
svoju ¢innost, aby sa zabezpeil stilad medzi ich strategickymi usmerneniami a vntitrostatnymi poziadavkami. KedZze
sa okrem toho v ¢lenskych Stitoch pouzivaji rozne postupy pldnovania cestovnych poriadkov, tieto postupy si
vyzaduji zvySenii cezhranicni koordindciu aj medzi manaZzérmi infrastruktiry, najmi ak sa od manazérov
infrastruktiiry vyzaduje, aby vopred pldnovali kapacitu prostrednictvom taktovych cestovnych poriadkov.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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Pravidld a postupy riadenia kapacity Zeleznicnej infrastruktiry by mali bez diskrimindcie zohladfiovat a spliat
potreby vSetkych segmentov Zelezni¢ného trhu. Mali by zohladnovat najma potrebu dlhodobe;j stability dostupnej
kapacity pre sluzby osobnej dopravy, a to aj sluzieb prevadzkovanych na zdklade zévizkov sluzby vo verejnom
zdujme, a potrebu kratkodobej flexibility pre ndkladnii dopravu, aby mohla reagovat na dopyt na trhu. Proces
riadenia kapacity by sa preto uz nemal prevazne zameriavat na jednoro¢né obdobie, ale mal by byt usporiadany do
troch po sebe nasledujtcich faz strategického planovania kapacit: stanovovanie harmonogramu sluzieb Zelezni¢nej
dopravy a pridelovanie kapacity; a prisposobovanie a zmena harmonogramu kapacity. Zavedenie lepsie
vymedzenych a Struktrovanych faz, ktoré v rdmci riadenia kapacity umoziiuji dlhodobé planovanie a kratkodobé
prisposobenie, by bolo prinosom najmi pre sluzby, ktoré sa tazsie planujt vopred alebo st organizacne zlozZitejsie,
ako st napriklad ndkladné vlaky a cezhrani¢né osobné vlaky vratane no¢nych vlakov.

Coraz vidsia Cast Zeleznicnej siete Unie je bud dplne, alebo takmer tiplne prefazena a nedokdze vyhoviet potrebdm
vetkych Ziadatelov o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry a podporit dalsi rast objemu Zelezni¢nej dopravy. Ocakédva
sa, Ze rozvoj a digitalizdcia infrastruktdry v silade s technickou $pecifikdciou interoperability vypracovanou podla
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 (), najmi Eurépskeho systému riadenia Zelezni¢nej
dopravy (ERTMS), povedie v strednodobom az dlhodobom horizonte k zvy3eniu dostupnej kapacity. Manazéri
infrastruktiry vsak pravdepodobne nebudi schopni uspokojit vSetky Ziadosti o kapacitu na vyuZivanie intenzivne
vyuzivanej alebo pretazenej Zelezni¢nej infrastruktiry a mali by vychadzat zo spolahlivého plinovania s cielom
predvidat potreby, v¢as informovat Ziadatelov a ulah¢ovat pridelovanie kapacity.

S cielom zabezpecit optimdlne vyuzitie kapacity Zeleznicnej infrastruktiry by sa pocas procesu plidnovania
a pridelovania mali zohladnovat socidlno-ekonomické, prevadzkové a environmentdlne kritérid, najmi pri
posudzovani alternativnych moznosti rozdelenia kapacity v Casti Zelezni¢nej infrastruktary, ktord je velmi
intenzivne vyuzivand alebo pretaZend, a na tcely rieSenia konfliktov. Najmd v pripade Ziadatelov o kapacitu
v roznych clenskych Stitoch by bolo prospesné, aby manaZéri infrastruktiry pouzivali spolo¢nti metédu
a transparentny stbor kritérii, ktoré objasnujii, ako boli tieto kritérid zohladnené a ako ovplyvnili prijaté
rozhodnutia.

Eurépska siet manazérov infrastruktary (dalej len ,ENIM®) by mala poskytovat usmernenia o tom, ako stanovit
spolo¢nti objektivnu, transparentnt a nediskrimina¢nti metodiku, ktord by bola zaloZend na socidlno-ekonomic-
kych, prevadzkovych a environmentilnych kritéridch rozdelovania a pridelovania kapacity. KedZe ide o nova
metodiku rozhodovania o rozdeleni kapacity alebo o rieseni konfliktov a bude dolezité stanovit hodnoty parametrov
na spravnej trovni, siet ENIM by uplatiiovanie prevadzkovych, socidlno-ekonomickych a environmentélnych kritérif
mala pred ich uplatnenim otestovat a kalibrovat.

Manazéri infrastruktiry by mali v relevantnych pripadoch upravit $tandardné hodnoty parametrov tak, aby
zohladnili miestne alebo vnttrostitne podmienky na zdklade akceptovanych pristupov a empirickych dokazov.

Strategické planovanie kapacity vykondvané manazérmi infrastruktiry by malo zlepsit pouZivanie Zelezni¢nej
infrastruktiry predvidanim dopytu po sluzbdch Zelezni¢nej dopravy vrdtane analyzy ocakdvaného vyvoja na
dopravnom trhu a zohladnenim pldnovaného rozvoja, obnovy a udrzby Zeleznicnej infrastruktiry. Malo by
zabezpecit pridelovanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry tak, aby sa maximalizovala hodnota sluzieb Zelezni¢nej
dopravy pre spolo¢nost. Manazéri infrastruktiry by mali zabezpecit, aby strategické plidnovanie kapacity
poskytovalo ¢oraz viac podrobnych tidajov o dostupnej kapacite, pricom zohladnia spitnti vizbu od subjektov
zainteresovanych na prevadzke, a aby bolo zdkladom pre pridelovanie kapacity.

Aby manaZzéri infrastruktiry mohli zabezpecit dostatok kapacity na pridelovanie roznym segmentom Zelezni¢ného
trhu, najmd sluzbdm ndkladnej a cezhranicnej Zelezni¢nej dopravy, mali by mat moznost vopred plinovat
vyuzivanie kapacity na pretazenej alebo intenzivne vyuzivanej Zelezni¢nej infrastruktiire a v pripade potreby rozsirit
toto planovanie na iné tseky siete. Pri takomto pldnovani kapacity vopred by sa mali zohladnit rozne metddy
pridelovania kapacity a charakteristiky roznych segmentov Zelezni¢ného trhu. Malo by sa umoznit lepsie pouzivanie
zelezni¢nej infradtruktiry prostrednictvom zoskupovania vlakov s podobnymi vykonnostnymi charakteristikami vo
faze pridelovania kapacity.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. méja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného systému v Eurépskej tinii
(prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44, ELL: http:[/data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj).
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Manazéri infrastruktiry by pri pridelovani kapacity mali dodrZiavat svoje strategické planovanie ponuky kapacity
a zdroven zabezpecit, aby sa kapacita pridelovala spravodlivo a nediskrimina¢ne a v stlade s dopytom na trhu. Na
tento ucel by sa niektoré Zziadosti o kapacitu, ktoré nie st v stlade s plinom ponuky kapacity, mohli vo fize
pridelovania zamietnut alebo by sa im mohla udelit nizsia priorita. Plin ponuky kapacity by sa mal priebezne
aktualizovat tak, aby odrdzal dostupni kapacitu.

Podniky z roznych segmentov Zelezni¢ného trhu majti rozne schopnosti predvidat vlastné potreby v oblasti kapacity
zelezni¢nej infrastruktiry. Niektori poskytovatelia sluzieb ndkladnej dopravy konkrétne nemusia byt schopni
identifikovat svoje kapacitné potreby dostato¢ne vcas na to, aby sa zahrnuli do cestovného poriadku, ktory je
sicastou rocného planu pohybu vlakov a Zelezniénych kolajovych vozidiel, pricom tieto potreby nemusia
korespondovat s roénym harmonogramom cestovného poriadku. Manazéri infrastruktiiry by preto mali mat
moznost ponukat kapacitu dostatocnej kvality a kvantity aj pre sluzby Zelezni¢nej dopravy, po ktorych nie je
stabilny dopyt, ktoré sti organizované v relativne kratkom ¢asovom predstihu, zahfnaji viac ako jednu jazdu vlaku
a mohli by opakovane premdvat pocas obdobia, ktoré sa nezhoduje s trvanim obdobia platnosti cestovného
poriadku. Na tento tcel by malo byt mozné rezervovat kapacitu pre vlakové trasy, ktoré sa potom moézu pridelit
v kratkom ¢asovom predstihu.

Ziadatelia o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry by mali mat moznost na ro¢nej baze planovat a ziadat o kapacitu
zelezni¢nej infrastrukttiry prostrednictvom cestovného poriadku. Ziadatelia by takisto mali mat moznost vopred
poziadat o kapacitu Zzelezni¢nej infrastruktiry na dcely stabilnych viacroénych sluzieb Zzelezni¢nej dopravy
prostrednictvom rdmcovych dohdd. Napokon by Ziadatelia mali mat moznost poziadat o kapacitu kritko pred
prevadzkou, a to prostrednictvom ad hoc Ziadosti o kapacitu pre jednotlivé vlaky alebo v rdmci priebezného
planovania pre opakované vlakové sluzby. Kedze vzhladom na povahu sluzieb Zelezni¢nej ndkladnej dopravy je pre
ne priebezné planovanie obzvlast vhodné, pridelovanie kapacity prostrednictvom procesu priebezného plinovania
by sa malo tykat aspoit sluzieb Zelezni¢nej ndkladnej dopravy.

Znacni Cast Zelezni¢nej ndkladnej dopravy predstavuje dialkovd doprava, ktord si vyzaduje cezhrani¢nt koordindciu
medzi manazérmi infrastruktary. Ciel politiky, ktorym je ndrast Zeleznicnej dopravy, zdvisi aj od ndrastu
cezhrani¢nych sluzieb osobnej dopravy. Na ulah¢enie a podporu ndrastu cezhrani¢nej dopravy v jednotnom
eurdpskom Zelezni¢nom priestore treba zabezpecit vacsiu konzistentnost a harmonizaciu pravidiel a postupov
riadenia kapacity Zeleznicnej infrastruktiry a zdroven treba pri ich stanoveni vychddzat zo skidsenosti a odbornosti
tohto sektora. Uloha siete ENIM by sa preto mala posilnit tym, Ze sa poveri vypracovanim usmernent, ktoré umoznia
jednotné vykondvanie postupov a metodik v oblasti riadenia kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a aktivnu
koordinéciu cezhrani¢nej kapacity a dopravy stanovenych v tomto nariadeni. Siet ENIM by mala predovsetkym
vypracovat eurépsky ramec pre riadenie kapacity, eurépsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy,
riadenia naruSeni a krizového riadenia, ako aj eurépsky ramec pre preskiimanie vykonnosti. Pri vypractivani tychto
eurépskych rdmcov by sa malo konzultovat so Zeleznicnymi podnikmi, Ziadatelmi a inymi subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke.

Eurépsky ramec pre riadenie kapacity, eurépsky ramec pre koordindciu riadenia cezhranicnej dopravy, riadenia
naruseni a krizového riadenia a eurépsky ramec pre preskimanie vykonnosti, ktoré vypractiva siet ENIM, by mali
poskytovat usmernenia, v ktorych sa stanovia spolo¢né ndstroje, metodiky a procesné opatrenia, ktoré manazérom
infrastruktiiry umoznia jednotné vykondvanie tohto nariadenia v celom jednotnom eurdpskom Zelezniénom
priestore, pokial ide o riadenie Zelezni¢nej kapacity infrastruktdry, koordindciu cezhrani¢nej dopravy, riadenie
narudeni dopravy a krizovych situdcii, ako aj preskimanie vykonnosti. Hoci by tieto rdmce a v nich obsiahnuté
prvky mali byt nezdvizné a manazéri infrastruktiry by mali nadalej niest zodpovednost za svoje prevadzkové
rozhodnutia, od manazérov infrastruktiry sa napriek tomu ocakava, ze sa budd tymito rdmcami riadit, pokial
nebude za osobitnych podmienok opodstatnené, aby sa od nich odchylili. V takychto pripadoch by manaZéri
infrastruktiiry mali konat v sdlade so zdsadou ,dodrZiavaj alebo vysvetli“ a mali by oddvodnit akiikolvek odchylku
od tychto rdmcov. Uvedeny pristup umozni nastolit rovnovahu medzi potrebami koordindcie a uplatiiovania
harmonizovanych pristupov v jednotnom eurdpskom Zelezni¢nom priestore a potrebou prisposobit postupy
a metodiky osobitnym podmienkam jednotlivych geografickych oblasti. Ak siet ENIM nedospeje k dohode
o spolo¢nych néstrojoch, metodikdch a procesnych opatreniach, a nebude preto moct vypracovat dané eurdpske
rdmce, alebo ak aj dosiahne takiito dohodu, no tieto rimce nebudd postacovat na splnenie zamyslanych cielov alebo
budt vyrazné odchylky od uplatiiovania uvedenych rdmcov, ¢o narusi jednotné vykondvanie tohto nariadenia,
Komisia by mala prijat vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia zdvdzné pravidld pre spoloéné néstroje, metodiky
a procesné opatrenia potrebné na jednotné vykondvanie tychto eurdpskych ramcov alebo ich prvkov.
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Siet ENIM by mala urcit koordindtora siete, ktory bude vykondvat podporné a prevadzkové dlohy. Pri vymentvani
koordindtora siete by sief ENIM mala zvézit neziskové zdruzenie, ktoré ma skiisenosti so zlep$ovanim riadenia
kapacity zelezni¢nej infrastruktiry a zapdja sa do takéhoto zlepSovania.

Pravidld riadenia cezhranitnej Zelezni¢nej dopravy za normdlnych podmienok a v pripade naruSeni by mali
podporovat bezproblémovt, odolnt a plynult prevadzku sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Uvedenymi pravidlami by sa
mal zabezpecit systém Struktirovanej koordindcie medzi manazérmi infrastruktiiry a inymi zainteresovanymi
subjektmi.

Prevadzka Zelezni¢nej infrastruktdry si vyzaduje nielen tzku spoluprdcu medzi manazérmi infrastruktiry, ale aj
intenzivnu interakciu so Zelezni¢nymi podnikmi a inymi zainteresovanymi subjektmi priamo zapojenymi do
zelezni¢nej a multimodalnej dopravy a logistickych operdcii. Preto treba zabezpecit struktirované konzulticie medzi
manazérmi infrastruktiry a inymi zainteresovanymi subjektmi. Tieto S$truktirované konzulticie by mala
zabezpecovat Eurdpska Zelezni¢nd platforma (dalej len ,ERP“), kedZe sa ocakava, Ze tato platforma bude pozostivat
zo zastupcov vietkych zainteresovanych stran zapojenych do sluzieb Zelezni¢nej dopravy, okrem iného aj
zelezni¢nych podnikov, prevddzkovatelov servisnych zariadeni alebo prevadzkovatelov multimodalnych doprav-
nych termindlov. Platforma ERP by mala byt schopnd poskytovat sieti ENIM svoje stanoviskd pocas vypractivania
eurépskych rdmcov, vychddzat z konkrétnych skdsenosti a poskytovat praktické ndvrhy pri $pecifickych vyzvach
a poméhat pri dalSom zlepSovani fungovania sluzieb eurdpskej Zelezni¢nej dopravy.

Medzi aspekty, ktoré zdkaznici a ziadatelia v Zelezni¢nej doprave najviac ocenujd, patri spolahlivost sluzieb
zelezni¢nej dopravy a v¢asné informdcie o tom, kedy sa tieto sluzby mozu poskytnat. Rozhodujtcim aspektom pre
hladké fungovanie Zelezni¢ného systému, ktory sa vyznacuje silnymi interakciami medzi sluzbami a siefovymi
externalitami, je aj spolahlivost harmonogramov. Z tohto dovodu by odchylky od harmonogramu mali byt
minimélne a mal by sa zaviest systém primeranych stimulov na podporu plnenia zdvizkov zo strany manazérov
infrastruktiiry, Zelezni¢nych podnikov a inych prislusnych zainteresovanych subjektov.

Tymto nariadenim by sa mal zriadit systém sankcii, ktoré sa maji zaplatit v pripade, ked manazér infrastruktiry
alebo Zziadatel nesplni svoje zdvizky tykajtce sa prideleného prava na kapacitu. Vyska takejto sankcie by mala byt
U¢innd, primerand, odrddzajiica a nediskriminacnd, aby sa zabezpecilo dodrzanie planovaného vyuzitia kapacity.
Vysku sankcie by mal schvilit aj regulacny orgdn. Manazér infrastruktdry by svoj ndvrh na vysku sankcii mohol
zalozit na poplatkoch za pristup na trat, ktoré sa platia v Zelezni¢nej sieti. Pri moduldcii sankcie by sa malo
zohladnit niekolko faktorov vritane nacasovania ozndmenia zmeny, kvality poskytnutej alternativnej kapacity
z hladiska dodatocnej vzdialenosti alebo Casu, technickych vlastnosti a inych relevantnych aspektov alebo toho, ¢i
kapacitu mozno pridelit inému Zziadatelovi, ktory ju vyuzije. Uplatnend moduldcia by mala byt nizka, ak je kvalita
alternativy vysokd alebo ak je mozné kapacitu pridelit inému Zziadatelovi. Uplatnend moduldcia by mala byt vyssia,
ak sa o zmenu ziada kratko pred ¢asom vyuzitia prava na kapacitu alebo ak je kvalita prili§ nizka v porovnani
s povodne pridelenym pravom na kapacitu. Manazéri infrastruktiry v ¢lenskych tatoch, ktorych menou nie je euro,
by mali vo svojej mene stanovit také vysky sankcie, ktoré zodpovedaji vyskam v eurdch stanovenym v tomto
nariadeni ku diu jeho nadobudnutia G¢innosti. Tito manazéri infrastruktiiry sa vyzyvaji, aby vysky sankcie
pravidelne preskiimavali aj so zretelom na vyvoj vymenného kurzu. Cielom tohto systému sankcif by malo byt
zrychlenie rie$enia sporov a zniZenie poctu stidnych sporov, ktoré stvisia s nereSpektovanim pridelenych prav na
kapacitu, a poskytnutie istoty, pravnej ochrany, predvidatelnosti a transparentnosti manazérom infrastruktiry aj
ziadatelom, pokial ide o ich zdvizky v stvislosti s pridelenymi pradvami na kapacitu.

Predpokladom zlepSovania vykonnosti sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry a sluzieb Zelezni¢nej dopravy je nepretrzité
monitorovanie ich kvality. Zatial ¢o manazéri infratruktiry by mali monitorovat a merat/hodnotit vykonnost
sluzieb Zzeleznicnej infrastruktiry a sluzieb Zelezni¢nej dopravy na vnitrostdtnej drovni, sief ENIM by mala
monitorovat vykonnost na trovni Unie. Preto treba vytvorif transparentny a objektivny systém ukazovatelov, ktory
poskytne spatna vizbu k aspektom vykonnosti relevantnym pre rozne subjekty zainteresované na prevadzke a pre
koncovych zdkaznikov sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Hlavnou funkciou takéhoto systému by malo byt monitorovat
plnenie zdvizkov subjektov zainteresovanych na prevddzke a priebezny vyvoj vykonnosti pri zohladneni roznych
okolnosti a charakteristik v odvetvi Zelezni¢nej dopravy. Siet ENIM a Komisia by mali mat pri zriadovani takéhoto
systému a analyze jeho vystupov moZnost obracat sa na nezavislych expertov zdruZenych v poradnom paneli pre
vykonnost. Poradny panel pre vykonnost by mal byt schopny poskytovat nezdvislé poradenstvo sieti ENIM
a Komisii, ako aj subjektom zainteresovanym na prevadzke a eur6pskym koordindtorom vo vsetkych oblastiach,
ktoré ovplyviiuja vykonnost sluzieb Zelezni¢nej dopravy a riadenia Zelezni¢nej infrastruktiry. Mal by tiez prispievat
do spravy o preskimani vykonnosti.
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S cielom zlepsit vykonnost sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry v jednotnom eurépskom Zelezni¢nom priestore by siet
ENIM mala vytvorit eurépsky rdmec pre preskiimanie vykonnosti. Tento rdimec by sa mal zamerat na zaistenie toho,
aby vsetci manazéri infrastruktdary Unie pouZivali spolocné ndstroje, metodiky a procesné opatrenia na meranie
vykonnosti prostrednictvom dohodnutych ukazovatelov. Mal by umoznit identifikdciu nedostatkov vo Vykonnostl
7eleznicnej siete Unie. Mal by sa zamerat na zaistenie toho, aby manazéri 1nfrastruktury pri stanovovani
vykonnostnych cielov zohladiovali osobitosti siete, ktord riadia, ale aby zaroven zabezpecovali sidrznost pri
ur¢ovani najrelevantnejsich nedostatkov vo vykonnosti. Manazérom infrastruktdry by mal umoznit spolupracovat
na drovni Unie pri urovani opatreni na odstranenie nedostatkov vo vykonnosti a sledovanie ich vplyvu. Siet ENIM
by mala uvedeny rdmec pravidelne preskimavat s cielom zaistit, Ze splia svoj ucel.

Siet ENIM by sa mala stat funkcnejSou, aby zabezpecila Gc¢innd koordindciu manazérov 1nfrastruktury na drovni
Unie. Mala by zahffiat mechanizmy rozhodovania, ktoré manazérom infrastruktdry umoznia Géinne koordinovat
strategické pldnovanie kapacity .

Manazéri infrastruktiry zo vietkych ¢lenskych $tatov zodpovedni za trate, ktoré st sticastou zdkladnej a rozsirenej
zdkladnej transeurdpskej dopravnej siete (dalej len ,TEN-T“), by mali byt ¢lenmi siete ENIM. Na rokovaniach siete
ENIM by mali mat moznost zicastiiovat sa aj inf manaZzéri infrastruktary clenskych Sttov, ktorf sa podielaji na
strategickom riadeni kapacity trati mimo Zékladnej a rozsirenej zdkladnej siete TEN-T. Ostatni manazéri
infrastruktry by mohli byt prizvani k Gcasti na préci siete ENIM ako pozorovatelia, ale bez hlasovacich prév.
Okrem toho je v zau]me Unie umoznif Géast na sieti ENIM manazérom infrastruktdry zodpovednym za trate
v zdkladnej alebo rozsirenej zdkladnej sieti TEN-T $tdtov, ktoré st clenmi Eurépskeho zdruzenia volného obchodu,,
a juhovychodoeurépskych zmluvnych strdn Zmluvy o zalozeni Dopravného spolocenstva podpisanej Uniou
v stilade s rozhodnutim Rady (EU) 2017/1937 (%) za predpokladu, Ze tieto $tdty alebo zmluvné strany uplatiiujd toto
nariadenie na zaklade medzmarodne) dohody uzavretej s Uniou. Podmienky ich tcasti v sieti ENIM by sa mali urcit
na zaklade dohody, ktord tieto Stdty a zmluvné strany uzavreli s Uniou. Tieto §tity a zmluvné strany st v odvetvi
dopravy tzko spojené s Uniou. Okrem toho md vicsina z nich vzhladom na svoju geograﬁcku polohu doélezité
zeleznicné spojenia s clenskymi $tdtmi alebo tranzitnt dopravu medzi dvoma alebo viacerymi ¢lenskymi $tatmi. Ich
prispevok k praci siete ENIM je preto dolezity.

Zelezniéné regulaéné organy by mali spolupracovat na trovni Unie s cielom zabezpecit jednotné uplatiiovanie
regula¢ného ramca a jednotné zaobchddzanie so Ziadatelmi v ramci jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru.
Mali by spolupracovat prostrednictvom Eurdpskej siete Zelezni¢nych regula¢nych orgdnov (dalej len ,ENRRB)
s cielom vypracovat spolo¢né postupy pre prijimanie rozhodnuti v otdzkach, na ktoré st splnomocnené podla tohto
nariadenia. Na tento tcel by siet ENRRB mala vykondvat koordinacné tlohy a moéze prijimat nezdvizné
odporacania, stanoviska alebo spravy tykajice sa sluzieb cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy a vykonnosti sluzieb
zelezni¢nej infrastruktiry a sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Odportcéania a stanoviskd prijaté siefou ENRRB by mali
podporovat vniitrostitne rozhodnutia, ktoré podporuji harmonizované postupy opisané v eurdpskych ramcoch,
a nemali by zasahovat do pravomoci Zelezni¢nych regula¢nych orgdnov ani manazérov infrastruktry.

Efektivne riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a riadenie Zelezni¢nej dopravy si vyzaduje vymenu ddajov
a informdcii medzi manazérmi infrastruktiry, Ziadatelmi a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.
Uvedend vymena moZe byt vyrazne Glinnejsia a efektivnejsia, ak sa vykondva s podporou interoperabilnych
digitdlnych ndstrojov, a ak je to mozné, aj automatizdcie. Preto by sa mali prednostne implementovat’ $pecifikacie
interoperability, ktoré by sa dalej rozvfjali s ciefom udrZzat krok s technologickym vyvojom a novymi procesmi
uvedenym1 v tomto nariadeni. Zelezni¢nd agentura Europske) tnie (dalej len ,ERA%) by ako eur6psky systémovy
organ pre telematické aplikdcie mala byt zapojend do vyvoja a zavadzania digitdlnych néstrojov uvedenych v tomto
nariadeni s cielom zabezpecit, aby boli v stilade s TSI pre telematické aplikdcie v zmysle vymedzenia v smernici (EU)
2016/797 a v sulade s ¢lankom 23 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ().

Rozhodnutie Rady (EU) 2017/1937 z 11. jila 2017 o podpise, v mene Eurdpskej tnie, a predbeznom vykondvani Zmluvy
o zalozen{ Dopravného spolocenstva (U. v. EU L 278, 27.10.2017, s. 1, ELL http://data.europa. eu/eh/dec/2017/1937/0])
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/796 z 11. mdja 2016 o Zelezniénej agentiire Eurépskej tinie, ktorym sa
zruiuje nariadenie (ES) ¢. 881/2004 (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/elifreg/2016/796/0j).
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Manazéri infrastruktiry by najmi v stvislosti s digitalizdciou mali zabezpedit zostladenie s pracou spolo¢ného
podniku pre europske zeleznice zriadeného v nariadeni Rady (EU) 2021/2085 (%), a to prostrednictvom riadiacej
skupiny pre systémovy pilier uvedenej v ¢lanku 96 a skupiny na zavddzanie uvedenej v ¢lanku 97 uvedeného
nariadenia.

S cielom zabezpecit hladky proces riadenia kapacity a dopravy pre sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy,
minimalizovat pripady zruSenia pridelenej kapacity a prerusenia Zelezni¢nej prevadzky v désledku naruseni
zeleznicnej siete, ako aj s cielom zohladnit vyvoj postupov manazérov infrastruktdry a vyuzivanie nov;'/ch met6d
pridelovania kapacity a informa¢nych a komunikacnych technoldgi by sa mala na Komisiu delegovat prdvomoc
prijfmat akty v sdlade s ¢linkom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (dalej len ,ZFEU*), pokial ide o uréité
prvky vysledkov vyplyvajicich zo strategického pldnovania kapacity; harmonogram strategického planovania
kapacity a procesu pridelovania kapacity; trvanie zmien pridelenej kapacity a budovanie alternativnych rieseni pre
ziadatelov; urcité prvky tykajice sa harmonogramu koordindcie, konzultdcii a uverejiovania obmedzeni kapacity
vyplyvajicich z pric na Zelezni¢nej infrastruktire; prahové hodnoty vyuzivania kapacit intenzivne vyuZzivanej
a pretazenej Zelezni¢nej infrastruktiry; prisposobenie vysky sankcif inflacii a informadcie, ktoré sa maja poskytniit
subjektom zainteresovanym na prevadzke. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskuto¢nila
prislusné konzultdcie, a to aj na drovni expertov, a aby tieto konzulticie vykondvala v sulade so zdsadami
stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava (). PredovSetkym v zdujme
rovnakého zastdpenia pri priprave delegovanych aktov sa vietky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu
a Rade v rovnakom case ako expertom z ¢lenskych 3tatov, a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maja
systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaji pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie
prévomoci, aby mohla zaviest technické a prevadzkové poziadavky na ulahéenie hladkého fungovania jednotného
eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru, ktoré sa tykaji jednotnych kritérii pre poziadavky stanovené manazérmi
infrastruktiry, pokial ide o Ziadatelov, technickych a prevddzkovych poziadaviek na pldnovanie pre pripad
nepredvidanych udalosti, podrobnych pravidiel tykajiacich sa postupu uzatvdrania rdmcovych dohod, formy
a obsahu takychto rémcov;'lch dohod a podrobn)’lch pravidiel tykajacich sa procesu priebezného pldnovania
a stivisiacich s europskym1 ramcami. Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat v stlade s nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ('3). Ak vybor zrladeny podla smernice 2012/34/EU nevydd Ziadne stanovisko
v rdmci postupu preskiimania, Komisia by nemala prijat ndvrh vykondvacieho aktu.

Komisia uviedla, Ze vzhladom na plinovanii reviziu nariadenia (EU) 2016/796 zamysla posidit uskuto¢nitelnost
a mozné prinosy rozsirenia pravomoci agentiry ERA na kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry. V ramci tohto
posidenia by sa mohlo zvdzif vyuzitie existujicich pravomoci agentiry ERA v oblasti celosektorovych
konzulta¢nych procesov, najmi pri vypracivani sekunddrnych pravnych predpisov, a tiez ako podpornej dlohy
pri ulahcovani nezdvislého monitorovania vykonnosti a posudzovani vplyvu na rozpocet.

Pravidld pridelovania kapacity stanovené v smernici 2012/34/EU sa nahrddzajt pravidlami stanovenymi v tomto
nariadeni. Preto by sa v tomto nariadeni mali vymedzit pravidld spoluprice medzi manazérmi infrastruktdry,
pravidld spoluprdce medzi Zelezni¢nymi regulacnymi orgdnmi, poziadavky na prvky podmienok pouzivania siete
s opisom charakteru Zelezni¢nej infrastruktiry, ktord je k dispozicii Zelezniénym podnikom, podmienky pristupu
k nej a zdsady a kritérid pridelovania kapacity. Toto nariadenie by nemalo ovplyvnit pravidld spoluprice
a koordindcie ani prvky podmienok pouZivania siete, ktoré nestvisia s riadenim kapacity.

Nariadenie Rady (EU) 2021/2085 z 19. novembra 2021, ktorym sa zriadujd spolocné podniky v ramci programu Horizont Eurépa

a zrudujti nariadenia (ES) ¢. 219/2007, (EU) ¢. 557/2014, (EU) ¢. 558/2014, (EU) & 559/2014, (EU) ¢. 560/2014, (EU) &. 561/2014
a (EU) ¢. 642/2014 (U.v. EU L 427, 30.11.2021, s. 17, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2021/20850j).

U.v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/oj.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujd pravidld a vSeobecné

zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské 3tity kontroluji vykondvanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55,

28.2.2011, s. 13, ELL http://data.europa.eu/elijreg/201 1/182/0})

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/0j
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(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

V hodnoten{ ex-post nariadenia (EU) ¢. 913/2010 sa konstatovalo, Ze vplyv uvedeného nariadenia bol prilis
obmedzeny na to, aby prispel k prechodu z cestnej na Zelezni¢nti dopravu. NavySe spoluprica medzi ¢lenskymi
§tdtmi a manazérmi infrastruktiry pri riadeni kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry bola z cezhrani¢ného hladiska
stale nedcinnd. Z uvedeného hodnotenia takisto vyplynulo, Ze riadenie kapacity na koridoroch Zelezni¢nej nakladnej
dopravy oddelene od zvy3nej Casti siete nie je efektivne. Na prevadzku kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry by sa mal
uplatiovat Jednotny regulaény rdmec, ktorym sa skonsolidujii stivisiace ustanovenia smernice 2012/ 34/EU
a nariadenia (EU) ¢. 913/2010. Preto by sa po dostatoéne dlhom prechodnom obdobi malo nariadenie (EU)

¢. 9132010 zrusit a ustanovenia smernice 2012/34/EU tykajice sa pridelovania kapacity by sa mali nahradit tymto
narladenlm

Vypracovanie cestovného poriadku si vyzaduje, aby sa v rokoch pred nadobudnutim platnosti tohto cestovného
poriadku uskutocnili pripravné cinnosti. Preto by sa v dosledku prechodu z regulacneho rdmca stanoveného
smernicou 2012/34/EU a nariadenim (EU) ¢. 913/2010 na regulaény rimec stanoveny tymto nariadenim mala
priprava cestovnych poriadkov podla nového regulaéného ramca zacat sibezne s uplatiiovanim pravidiel sii¢asného
ramca. Pocas prechodnej fazy by sa preto mal uplatiovat dvojity rezim, pricom potrebné pripravné tikony stvisiace
s cestovnym poriadkom by mali byt v sdlade s regulaénym rdmcom, ktory sa vztahuje na dany cestovny poriadok.
Rdmcové dohody, ktoré sa uzavreli podla sti¢asného rdmca, by malo byt mozné nadalej uplatnovat az do uplynutia
ich platnosti.

V kontexte nového regula¢ného rdmca by sa pripravné dkony pre cestovny poriadok mali zacat spustenim fazy,
ktord sa tyka kapacitnej stratégie , a to pdt rokov pred nadobudnutim platnosti daného cestovného poriadku.
Uvedeny ¢asovy ramec zodpovedd ramcu zmluvnych dohodd uzavretych medzi ¢lenskym $titom a manaZérom
infrastruktiry, ktoré zahfniaju struktiru platieb dohodnutych s ciefom poskytnit finan¢né prostriedky manazérovi
mfrastruktury a ktoré sa vztahuji na obdobie naj jmencj piatich rokov, ako sa stanovuje v smernici 2012/34/EU.
V zdujme skorého uplatiiovania noveho regulacneho rdmca a vzhladom na pripravné prace, ktoré sa v odvetvi uz
vykonali, by sa harmonogram c¢innosti vedicich k vytvoreniu prvych dvoch cestovnych poriadkov mohol
zjednodusit tak, Ze sa skrati fiza kapacitnej stratégie. Prvym cestovnym poriadkom, na ktory by sa vztahoval novy
regulacny rdmec, by preto mal byt cestovny poriadok platny od 14. decembra 2030. S cielom dosiahnut stlad
s novym regulaénym rdmcom by vSetky zainteresované subjekty mali bezodkladne zacat potrebné pripravy.

V smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2557 (V) sa stanovujii opatrenia na dosiahnutie vysokej
trovne odolnosti kritickych subjektov, ktoré v Unii poskytujfx zakladné sluzby. ManaZzéri infraﬁtruktflry, ktori patria
do rozsahu posobnosti tohto narladema v zdsade patria aj do rozsahu posobnostl uvedenej smernice. V smernici
(EU) 2022/2557 sa vyzadu]e aby kritické subjekty prijali opatrenia na zvysenie odolnosti. Aj v tomto nariadeni sa
vyzadu)e aby manazéri infrastruktary prijali opatrenia na zvyseme odolnosti v pripade narusenia siete a krizovych
situdcii ovplyviujicich Zelezni¢nt dopravu. Opatrenia na zvySenie odolnosti podla tohto nariadenia by sa mali
uplatitovat bez toho, aby nimi bola dotknutd smernica (EU) 2022/2557 a mali by opatrenia uvedenej smernice
doplnat Manazéri 1nfrastruktury maji zabezpeit, aby si plnili aj povinnosti podla smernice (EU) 2022/ 2557. Ak
manazéri infrastruktiry uz prljah opatrenia a podla tohto nariadenia vypracovali dokumenty, ktoré st relevantné
z hladiska opatrenf na zvysenie odolnosti podla smernice (EU) 2022/2557 mali by mat moznost pouZit tieto
opatrenia a dokumenty na splnenie poziadaviek tykajiicich sa opatreni na zvy3enie odolnosti podla uvedenej
smernice.

Kedze ciel tohto nariadenia, a to efektivnejsie riadit kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry a Zelezni¢nti dopravu, a tym
ZV}’I§it’ kvalitu sluzieb a vybavit va¢si objem dopravy v ramci Zelezni¢nej siete, nie je mozné uspokojivo dosiahnut na
Grovni clenskych Stdtov, ale z dovodu cezhramcneho rozsahu danej ¢innosti ho mozno lepsie dosiahnut na drovni
Unie, moze Unia prijat opatrenia v stilade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade
so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje rimec nevyhnutny na dosiahnutie
tohto ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

")

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2557 zo 14. decembra 2022 o odolnosti kritickych subjektov a o zruseni
smernice Rady 2008/114/ES (U. v. EU L 333, 27.12.2022, s. 164, ELL http://data.europa.eufeli/dir/2022/25570j).

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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KAPITOLA 1

VSeobecné ustanovenia

Clanok 1

Predmet dpravy a rozsah pdsobnosti

1.  Tymto nariadenim sa stanovuji zdsady, pravidld a postupy uplatnitelné na riadenie kapacity Zeleznicnej
infrastruktiry, riadenie dopravy, krizové riadenie a riadenie vykonnosti pre sluzby vndtrostitnej a medzindrodnej
Zelezni¢nej dopravy, a na koordindciu medzi manazérmi infrastruktdry a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke,
ako aj zdsady, pravidld a postupy uplatnitelné na zavddzanie digitdlnych ndstrojov na podporu procesov riadenia kapacity
a dopravy v tomto nariadeni. Stanovuji sa v fiom aj pravidld pre eurépsku siet pre koordindciu medzi manazérmi
infrastrukttiry a inymi prislusnymi zainteresovanymi subjektmi a pravidld tykajice sa dohladu nad kapacitou a riadenim

dopravy.

2. Toto nariadenie sa vztahuje na vyuZzivanie Zeleznicnej infrastruktiry pre sluzby vnutrostitnej a medzindrodnej
zeleznicnej dopravy, ako sa uvidza Clinku 1 ods. 2 smernice 2012/34/EU, vritane servisnych zariadeni v zmysle
vymedzenia v ¢ldnku 3 bode 11 uvedenej smernice.

3. Clanky 2 a 3 kapitoly I a kap1t01 Il az V tohto nariadenia sa nevztahuji na Zelezni¢nd infrastruktaru alebo sluzby
zelezni¢nej dopravy, ktoré clensky stat Vynal z uplatiovania kapitoly IV smernice 2012/34/EU v stilade s ¢lankom 2 ods. 3,
3a, 4, 8 a 8a uvedenej smernice, a to pocas obdobia platnosti prislusnych pripadov vynatia.

4. Toto nariadenie sa nevztahuje na sluzby Zelezni¢nej dopravy, ktoré clensky $tat vynal z uplatiiovania kapitoly IV
smernice 2012/34/EU v stlade s ¢linkom 2 ods. 10 uvedenej smernice.

5. Toto nariadenie sa neuplatiiuje na podniky ani na prepravné Cinnosti uvedené v ¢lanku 2 ods. 9 smernice
2012/34/EU.

6.  Toto nariadenie sa neuplatiiuje na Cyprus a na Maltu, pokial na ich dzemi nie je zriadeny Ziadny Zelezni¢ny systém.

7. Toto nariadenie nebrdni ¢lenskym Stdtom prijat opatrenia potrebné na ochranu zakladnych bezpe¢nostnych alebo
obrannych zdujmov ani prijat opatrenia na zabezpecenie dostatoéného pristupu armédy k Zelezni¢nej infrastruktare, najma
na vojenské operdcie a vycvik, vratane druhov opatreni stanovenych v ¢ldnku 49 ods. 1 pism. a) az e).

Cldnok 2

Vseobecné povinnosti a zisady

1.  Tymto nariadenim nie je dotknutd nezavislost riadenia udelend manazérom infrastruktiry, ktord je stanovend
v ¢ldnku 4 smernice 2012/34/EU.

2. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 7c smernice 2012/34/EU, manazéri infrastruktiry s zodpovedni za riadenie
kapacity zelezni¢nej infrastruktiry a riadenie Zelezni¢nej dopravy.

Odkazy na manazéra infrastruktiry vo V§etk}'/ch ustanoveniach t)’lkajﬁcich sa pridelovania kapacity Zelezni¢nej
infrastruktiry v tomto nariadeni sa povazuji za odkazy na pridelovaci orgdn uvedeny v ¢linku 7a ods. 3 smernice
2012/34/EU.

3. S cielom ulahcit zabezpeceme efektlvne] a Gcinnej kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a efektivneho a ¢inného
riadenia dopravy v rimci Unie manazéri infrastruktiry uvedem v ¢lanku 58 ods. 3 spolupracuji v rdmci Eurépskej siete
manazérov infrastruktiry (dalej len ,ENIM®) uvedenej v cldnku 7f smernice 2012/34/EU a v stlade s ustanoveniami tohto
nariadenia o spolupraci.

10/93 ELL http://data.europa.cu/eli/C[2026/2585/0j
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4. ManaZzéri infrastruktdry pri plneni svojich tloh a povinnosti v stlade s tymto nariadenim:

a) optimélne vyuzivaju dostupni Zelezni¢nti infrastruktiiru prostrednictvom déinného plénovania a koordindcie s cielom
zvysit podiel Zelezni¢nej dopravy v porovnani s inymi druhmi dopravy, a to v osobnej aj ndkladnej doprave, v stlade
s cielmi Unie v oblasti klimy;

b) maximalizuji hodnotu, ktord zo socidlneho, ekonomického a environmentélneho hladiska maji pre spolocnost sluzby
zelezni¢nej dopravy, ktorych poskytovanie umoznuje Zelezni¢na infrastruktdra;

¢) s cielom umoznit spravodlivii hospodarsku sitaz a zarucit optimédlnu konkurencieschopnost sluzieb Zelezninej
dopravy zabezpecujt nediskrimina¢né riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktary a spravodlivy a transparentny pristup
k nej, a to aj pocas pric na Zelezni¢nej infrastruktire;

=

umoziuji plynuld Zelezni¢nd dopravu vo viacerych sietach a cez hranice tym, Ze sa usilujii odstrariovat tizke miesta
a prevadzkové prekazky;

e) zabezpecujii transparentnost, pokial ide o stav a dostupnost kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry;

f) prehodnocuji a zlep$ujii vykonnost Zelezni¢nej infrastruktiry v tzkej spolupraci so subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke;

prispievaji k realizdcii a rozvoju jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru, a to najmid prostrednictvom
spolo¢nych eurdpskych technickych a prevadzkovych pravidiel a noriem.

©

Cldnok 3

Nestrannost manaZzéra infrastruktiiry v oblasti riadenia kapacity a dopravy vritane plinovania 4drzby

1. Manazéri infrastruktiry vykondvaja funkcie riadenia kapacity a dopravy vratane pldnovania tidrzby rovnopravnym,
transparentnym a nediskriminaénym spdsobom. Osoby zodpovedné za prijimanie rozhodnuti v savislosti s tymito
funkciami nesmt byt ovplyvnené ziadnym konfliktom zdujmov.

2. Manazéri mfrastruktury dodr21ava]u obchodné tajomstvo, pokial ide o informdcie, ktoré im boli poskytnuté, v stlade
s prdvom Unie a vnitrostitnym pravom, a to aj tym, Ze v prislusnych pripadoch anonymizuji informdcie, ktoré si
vymiefajti s inymi stranami.

3. Pokial ide o riadenie dopravy, manazéri infrastruktiiry zabezpecia, aby subjekty zainteresované na prevadzke mali
v pripade naruseni, ktoré sa ich tykajd, uplny a v¢asny pristup k relevantnym informacidm. Ak manaZzér infrastruktary
udeluje dotknutym subjektom zainteresovanym na prevadzke pristup do procesu riadeniu dopravy, robi to rovnoprdvnym,
transparentnym a nediskrimina¢nym spdsobom.

4. Pokial ide o riadenie kapacity a dlhodobé planovanie velkej tdriby, obnovy a modernizicie Zeleznicnej
infragtruktdry, manazér infrastrukttry sa v sdlade s tymto nariadenfm radi so Ziadatelmi v zmysle vymedzenia v ¢linku 3
bode 19 smernice 2012/34/EU a v ¢o najvicsej miere zohladiiuje vyjadrené pripomienky tychto Ziadatelov.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 11/93



SK U.v. EU C, 12.5.2026

Clanok 4

Strategické usmernenia a vndtrostitne poziadavky

1.  Clenské stity mozu manaZérovi infrastruktary poskytndt strategické usmernenia zaloZené na orientaénych
stratégisch rozvoja zelezni¢nej infrastruktiry uvedenych v ¢lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU. V uvedenych
strategickych usmerneniach, ktoré musia byt v sdlade s tymto nariadenim, sa re$pektujii prevadzkové povinnosti manazéra
infrastruktiiry, pricom mu umozfiuji optimalizovat vyuzivanie siete a Gc¢inne koordinovat pridelovanie kapacity na
cezhrani¢nd dopravu. Poskytuji sa v¢as, aby manazéri infrastruktiry mohli dodrzat lehoty stanovené v prilohe I k tomuto
nariadeniu, a mozu zahfnat alebo obsahovat najma:

a) vSeobecné ciele vnitrostitnej Zelezni¢nej politiky tykajice sa strategického pldnovania kapacity v rdmci rozsahu
posobnosti tohto nariadenia;

b) vyhlad rozvoja Zelezni¢nej infrastruktdry s prihliadnutim na prislusné pliny a stratégie na vniitrostitnej alebo
regiondlnej drovni a pracovné plany eur6pskych dopravnych koridorov;

¢) vieobecné poziadavky a usmernenia tykajice sa vyuZzivania kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry, ktoré manazér
infrastruktiiry zohladniuje pri strategickom planovani kapacity, najmd vo vztahu k intenzivne vyuzivanej a pretazenej
zelezni¢nej infrastruktire uvedenej v ¢lanku 23 tohto nariadenia;

d) vyhlad planovaného rozvoja sluzieb Zelezni¢nej dopravy prevadzkovanych v rdmci zdvizkov sluzby vo verejnom
zdujme, v ktorom sa podla potreby zohladnia ndzory zicastnenych regiondlnych alebo miestnych orgdnov.

N~

Clenské $tity mozu stanovit, Ze jeden alebo viaceré prvky usmerneni uvedenych v tomto odseku st zdvdzné, a to tak,
sa od manazérov infrastruktiry bude pozadovat, aby:

N<
(¢

a) zaviedli $pecifické typy cestovnych poriadkov, ako st integrované taktové cestovné poriadky tak pre nakladnd, ako aj
osobnii dopravu;

b) vyhradili minimalne objemy kapacity pre druhy sluzieb Zelezni¢nej dopravy uvedené v ¢lanku 14 s cielom zohladnit
priority dopravnej politiky ¢lenskych Statov;

¢) vopred naplanovali kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry na urcitych tsekoch a uzloch v silade s ¢lankom 20 ods. 5;

&

zohladnili priority vntitro$tdtnej dopravnej politiky prostrednictvom vnitrostitnych parametrov v metodike rozdelenia
kapacity v silade s ¢linkom 27 a prostrednictvom vnitrostatnych parametrov v metodike formélneho riesenia
konfliktov v stlade s ¢lankom 39.

Dostupnd kapacita sa na zdklade takychto poziadaviek nesmie pre Ziadnu Cast Zelezni¢nej infrastruktdry vy¢lenit v takom
rozsahu, ktory by manazéra infraStruktry pripravil o dostatond prevadzkovii rezervu na splnenie vietkych wloh
a povinnost{ stanovenych v ¢lanku 2 ods. 4.

Poskytovanie sluzieb Zelezni¢nej dopravy podla Specifickych typov cestovnych poriadkov, ako st integrované taktové
cestovné poriadky, konzultdcie o strategickom planovani kapacity a pridelovanie prav na kapacitu potrebnych pre takéto
sluzby zostdvaji otvorené pre vsetkych ziadatelov a Zelezni¢né podniky za spravodlivych, transparentnych
a nediskrimina¢nych podmienok.

3. Ak clenské Stdty prijali strategické usmernenia a poziadavky podla odsekov 1 a 2, poskytnt ich v jednom dokumente
a takyto dokument spristupnia verejnosti na svojom webovom sidle. Siet ENIM spristupni odkazy na tieto dokumenty na
svojom webovom sidle.
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4.

S cielom podporit rozvoj sluzieb medzinirodnej osobnej a ndkladnej Zelezni¢nej dopravy clenské $taty navzdjom

koordinujii svoju ¢innost v stlade s ¢lankom 56, aby zabezpecili silad medzi prislusnymi strategickymi usmerneniami
a poziadavkami, ktoré uvddzaji podla tohto ¢ldnku.

5.

Bez toho, aby boli dotknuté pravidld stitnej pomoci, mozZu c¢lenské stity v prislusnych pripadoch poskytnat

manazérovi infrastruktiry kompenzaciu zodpovedajiicu stratdm prijmu, ktoré stvisia vylu¢ne s dodrziavanim strategického
usmernenia a plnenim poziadaviek tykajicich sa vyuZzivania kapacity zZelezni¢nej infrastruktary.

Cldnok 5

Vymedzenie pojmov

Na téely tohto nariadenia sa uplatiiuje vymedzenie pojmov uvedené v ¢lanku 3 smernice 2012/34/EU.

Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

,vysSia moc“ je kazdd nepredvidatelnd, neodvratnd alebo vynimoc¢nd udalost ¢& situdcia mimo kontroly subjektu
zainteresované¢ho na prevadzke, ktord nemozno prekonat primeranym predvidanim alebo starostlivostou, ktort
nemozno vyriesit opatreniami, ktoré si pre subjekt zainteresovany na prevadzke primerane realizovatelné
z technického, finan¢ného alebo ekonomického hladiska, ktord sa skutocne stala a je objektivne overitelnd a ktord
subjektu zainteresovanému na prevddzke znemoziiuje docasne alebo trvalo plnif si povinnosti v stlade s tymto
nariadenim, smernicou 2012/34/EU alebo jeho zmluvné zavizky;

,interoperabilita“ je interoperabilita v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 2 bode 2 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 (*4;

,subjekt zainteresovany na prevadzke* je Ziadatel, Zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry, prislusny orgdn uvedeny
v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ('), prevadzkovatel servisnych zariadent alebo akykol'vek
iny subjekt priamo zapojeny do prevadzky sluzby Zelezni¢nej dopravy;

Leurépsky koordinitor* je koordindtor urceny podla ¢linku 52 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2024/1679 (1%);

seurépske dopravné koridory* st koridory uvedené v ¢linkoch 7 a 11 nariadenia (EU) 2024/1679 a v prilohe III
k uvedenému nariadeniu;

Jrdmcovd dohoda“ je prdvne zdviznd vSeobecnd dohoda podla verejného alebo stikromného prava, v ktorej sa
stanovujii prava a povinnosti Ziadatela a manaZéra infrastruktary tykajiice sa pridelovanej kapacity Zeleznicnej
infrastruktiry a vyberanych poplatkov na obdobie dlhsie, nez je jedno obdobie platného cestovného poriadku;

,subezné pridelovanie kapacity“ je postup, v rdmci ktorého manazéri infrastruktdry prideluja kapacitu Zeleznicnej
infrastruktiry v reakcii na stibor zZiadost{ o kapacitu prijatych pred stanovenym koncovym détumom a prostrednictvom
koordindcie tychto Ziadosti s cielom zaistit o najlepsie vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktdry a Co najuzsie zostladenie
so ziadostami;

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2016797 z 11. méja 2016 o interoperabilite Zeleznicného systému v Eurépskej tinii
(prepracované znenie) (U. v. EU L 138, 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797oj).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbich vo verejnom zdujme v Zeleznicnej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruguji nariadenia Rady (EHS) & 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70 (U.v. EU L 315, 3.12.2007,s. 1,
ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2007/1370/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. jiina 2024 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropske
dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 20211153 a nariadenia (EU) ¢. 913/2010 a o zruseni nariadenia (EU) ¢. 1315/2013
(U.v. EU L, 20241679, 28.6.2024, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2024/1679/o0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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8. ,zdsada kto prv pride, ten prv berie” je zdsada pridelovania kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, podla ktorej sa priorita
v procese pridelovania urcuje podla chronologického poradia ziadosti o kapacitu;

9. ,vlakova trasa“ je kapacita Zelezni¢nej infrastruktdry potrebnd na jazdu vlaku medzi dvoma miestami pocas daného
obdobia, ktord je opisand ako presnd cesta s casovym harmonogramom daného vlaku vrdtane vychodiskového
a cielového miesta, Casu a dia prichodu a odchodu vritane akéhokolvek miesta zastavenia a stivisiacich casov
odchodu;

10. ,3pecifikdcia kapacity” je pravo na kapacitu, ktoré $pecifikuje obchodné a prevddzkové charakteristiky kapacity
zelezni¢nej infrastruktiry relevantné pre dotknutého Ziadatela a ktoré manazérovi infrastruktiry poskytuje dostatok
informdcii na pripravu konkrétnych vlakovych trés, ktoré zohladuju tieto charakteristiky;

11. ,sluzba viacsietovej Zelezni¢nej dopravy” je Zelezni¢nd dopravnd sluzba, ndkladnd alebo osobnd, vnutrostatna alebo
medzindrodnd, ktord sa prevddzkuje na dvoch alebo viacerych sietach riadenych roéznymi manazérmi infrastruktary;
vlak méze byt spojeny ajalebo rozdeleny a rozne casti mézu mat réoznu vychodiskovi stanicu a stanicu urcenia;

12. ,pravo na viacsiefovi kapacitu“ je cely sabor prdv na kapacitu, ktory umoziiuje poskytovanie sluzby viacsietovej
zelezni¢nej dopravy;

13. ,rozdelenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktary” je pridelenie podielov celkovej dostupnej kapacity casti Zelezni¢nej
infrastruktiry réznym druhom sluzieb Zelezni¢nej dopravy a obmedzeniam kapacity vyplyvajicim z pric na
zelezni¢nej infrastruktare;

14. ,cestovny poriadok® st priebezne aktualizované tidaje urcujice vetky plinované pohyby vlakov a kolajovych vozidiel,
ktoré sa uskutocnia v prislusnej Zelezni¢nej infrastruktdre, vyjadrené ako pridelené prava na kapacitu, pocas obdobia
platnosti cestovného poriadku;

15. ,obdobie platnosti cestovného poriadku®, je ¢asové obdobie, pocas ktorého plati dany cestovny poriadok;

16. ,prace na Zzelezni¢nej infrastruktire je zdsah na ZelezniCnej infrastruktire na ucely rozvoja, drzby, obnovy
alebo modernizdcie Zelezni¢nej infrastruktiry v zmysle vymedzenia v ¢linku 3 bodoch 2a, 2c, 2d a 2e smernice
2012/34/EU;

17. ,regulaény orgdn“ je regulacny orgdn uvedeny v ¢lanku 55 smernice 2012/34/EU;
18. ,incident” je akdkol'vek udalost alebo séria udalosti rovnakého povodu, ktoré sposobuji narusenie Zelezni¢nej dopravy;

19. ,useky a uzly“ je zndzornenie Zeleznicnej siete vo forme grafu zlozeného z uzlov prepojenych tsekmi, ktory je
Struktirovany sposobom, ktory umoznuje zohladnif prislusné charakteristiky ponuky kapacity Zeleznicnej
infrastruktiry a dopytu po nej, najmd na acely strategického planovania kapacity;

20. ,$pecificky typ cestovného poriadku” je konkrétny spdsob usporiadania vlakovych trds v cestovnom poriadku, a to aj
pre viacsietovii dopravu, na Géely plnenia konkrétnych cielov politiky;

21. ,mimoriadna zdsielka“ je mimoriadna zdsielka v zmysle vymedzenia v dodatku ] k vykonavaciemu nariadeniu Komisie
(EU) 2019773 (V);

() Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2019773 zo 16. mdja 2019 o techmcke] spec1ﬁkac11 interoperability tykajticej sa subsystému
,previdzka a riadenie dopravy* Zelezniéného systému v Eurépskej tnii, ktorym sa zrusuje rozhodnutie 2012/757[EU (U. v. EU
L 1391, 27.5.2019, s. 5, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2019/773/oj).
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22. ,taktovy cestovny poriadok” je 3pecificky typ cestovného poriadku zamerany na opakovanie sluzieb Zelezni¢nej
dopravy v pravidelnych a konzistentnych intervaloch a na kombindciu trds na tsekoch a uzloch siete alebo casti siete,
pricom sa v relevantnych pripadoch zohladnia spojenia a Casy transferu medzi sluzbami;

23. ,Cast Zzeleznitnej infrastruktdry” je takd Cast trati siete, ktort urcil manazér infrastruktiry na ucely uplatiiovania
osobitnych ustanoveni tohto nariadenia;

24. ,obmedzenie kapacity” je zniZenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry alebo zniZenie vykonnosti Zeleznicnej
infrastrukttry pod jej projektované hodnoty z dovodov, ktoré manazér infrastruktiry moze alebo nemodze ovplyvnit,
ako st prace na Zelezni¢nej infrastruktdre, znehodnotenie aktiv alebo extrémne poveternostné javy.

KAPITOLA 1T
Riadenie kapacity Zelezninej infrastruktiiry

Oddiel 1
Vieobecné zdsady riadenia kapacity ZELEZNICNE]J infraStruktiry

Cldnok 6
Riadenie kapacity

1. Manazéri infrastruktiry riadia kapacitu Zelezni¢nej infrastruktary prostrednictvom procesu pldnovania a pridelovania
v troch fazach:

a) strategické planovanie kapacity, ako sa uvddza v oddiele 2;
b) stanovovanie harmonogramu a pridelovanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiiry, ako sa uvddza v oddiele 3;
¢) prisposobovanie a zmena harmonogramu pridelenej kapacity, ako sa uvddza v oddiele 4.

2. Okrem obsahu stanoveného v prilohe IV k smernici 2012/34/EU manazéri infrastruktiry zahrnd do podmienok
pouzivania siete uvedenych v ¢ldnku 27 uvedenej smernice:

a) oddiel o Zelezni¢nej infrastruktiire spristupnenej Zelezniénym podnikom;

b) oddiel o riadeni kapacity;

¢) oddiel o ¢innostiach vratane riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia a
d) oddiel o riaden{ vykonnosti v stlade s prilohou V k tomuto nariadeniu.

3. Zakladnou funkciou manazéra infrastruktiry v zmysle ¢linku 3 bodu 2f smernice 2012/34/EU je rozhodovanie
tykajice sa riadenia kapacity uvedeného v odseku 1 tohto ¢lanku vrdtane vymedzenia a postdenia dostupnosti
a pridelovania prav na kapacitu. Ustanovenia o zdkladnych funkcidch stanovené v uvedenej smernici sa vztahuji na
prijimanie rozhodnuti vo veciach riadenia kapacity.
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Clanok 7

Eurépsky ramec pre riadenie kapacity

1. Siet ENIM do ... [18 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] vypracuje a prijme v stlade
s ustanoveniami ¢lanku 4 a kapitoly II ,eur6psky rdmec pre riadenie kapacity, v ktorom sa stanovia spolo¢né ndstroje,
metodiky a procesné opatrenia pre riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a pre koordindciu medzi manazérmi
infrastruktiry a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke. Manazéri infrastruktiry tieto spolo¢né néstroje, metodiky
a procesné opatrenia pre riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry v ¢o najvicSej miere zohladnujt

2. ManaZéri infrastruktdry pri vypractivani podmienok pouzivania siete uvedenych v ¢lanku 27 smernice 2012/34/EU
av ¢lanku 6 ods. 2 tohto nariadenia v ¢o najvicsej miere zohladnujii eurépsky ramec pre riadenie kapacity. V podmienkach
pouzivania siete vysvetlia dovod akejkolvek odchylky od spolo¢nych néstrojov, metodik a procesnych opatreni stanovenych
v eur6pskom rdmci pre riadenie kapacity.

3. Siet ENIM uverejni ndvrh eurépskeho rdmca pre riadenie kapacity na tcely konzulticie s Eurépskou Zelezni¢nou
platformou (dalej len ,ERP“) a subjektmi zainteresovanymi na prevaddzke. Platforma ERP a subjekty zainteresované na
prevadzke mozu v ramci konzulticie predloZit svoje odpovede do troch mesiacov od uverejnenia tohto navrhu.

4. Siet ENIM predlozi kone¢ny ndvrh eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity Eur6pskej sieti Zelezni¢nych regulacnych
organov (dalej len ,ENRRB“) do ... [12 mesiacov odo dfia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia]. Do troch mesiacov od
dorucenia ndvrhu vypracovaného sietou ENIM predlozi siet ENRRB sieti ENIM odporticanie tykajiice sa eurdpskeho rdmca
pre riadenie kapacity. Siet ENIM toto odporticanie v ¢o najvicSej miere zohladn{ pri prijimani eurdpskeho rdmca pre
riadenie kapacity.

5. Eurdpsky rdmec pre riadenie kapacity zahfna aspon prvky uvedené v prilohe Il a podla potreby sa aktualizuje
s ciefom zohladnit skiisenosti subjektov zainteresovanych na prevddzke, ako aj Cinnosti siete ENIM. Siet ENIM pri
aktualizdcii eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity konzultuje s platformou ERP a subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke a predlozi kone¢ny ndvrh sieti ENRRB, aby od nej ziskala odportcanie, v stlade s odsekmi 3 a 4 tohto ¢lanku.

6. Regulacny orgén pri vykone svojich pravomoci tykajicich sa podmienok pouzivania siete v stlade s clinkom 56
ods. 1 a 2 smernice 2012/ 34/EU zohladni v stlade s odsekom 4 tohto ¢linku a bez toho, aby bola dotknutd zdsada
nezdvislosti regulacnych orgdnov, odporicanie tykajtce sa europskeho rdmca pre riadenie kapacity prijaté siefou ENRRB.

7. Komisia je v stlade s ¢linkom 74 splnomocnend prijimat vykondvacie akty, ktorymi sa stanovuje eurdpsky ramec pre
riadenie kapacity, ako sa uvddza v odseku 1 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s postupom
preskdmania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.

Cldnok 8

Ziadatelia

1. Ziadatelia poddvaja Ziadosti o vyuZivanie kapacity zelezni¢nej infrastruktiry. Na to, aby takuto kapacitu Zelezni¢nej
infrastruktiry mohli vyuZzivat Ziadatelia, ktor{ nie s Zelezni¢nym podnikom, urcia tito Ziadatelia zelezmcny podnik.
Uvedeny Zelezni¢ny podnik uzavrie dohodu s manazérom mfrastruktury v stlade s ¢ldnkom 28 smernice 2012/ 34/EU.
Uzavretim takejto dohody zo strany Zeleznicného podniku nie je dotknuté préavo ziadatelov uzavierat ramcové dohody
s manazérmi infrastruktiry podla ¢lanku 33 tohto nariadenia.
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2. Manazér infrastruktiry moze stanovit poziadavky na ziadatelov, aby zabezpecil, Ze jeho opravnené ocakdvania
budiicich prijmov a vyuzitia Zelezni¢nej infrastruktiry budi zarucené. Takéto poziadavky musia byt primerané,
transparentné a nediskriminacné. MoZu zahffiaf len stanovenie financnej zaruky, ktord neprekracuje primerant tdrove,
ktord je proporciondlna k ocakdvanému rozsahu ¢innosti Ziadatela, a ubezpecenie o schopnosti pripravit spliajiice ponuky
tykajice sa kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry. Uvedené poziadavky sa konkretizuji v podmienkach pouzivania siete
v stlade s bodom 2 pism. ¢) prilohy V.

3. Komisia moze prijat vykondvacie akty, v ktorych stanovi podrobnosti kritérii, ktoré treba dodrziavat pri uplatiiovani
odseku 2 tohto ¢ldnku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v stilade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 76
ods. 2.

Cldnok 9

Riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry

1. Manazéri infrastruktary zabezpecia, aby sa kapacita Zelezni¢nej infrastruktdry riadila vo vsetkych fazach procesu
riadenia kapacity uvedeného v clinku 6 tohto nariadenia v stlade so zdsadami stanovenymi v ¢ldnku 26 smernice
2012/34[EU a v clanku 2 tohto nariadenia.

2. Manazéri infrastruktiry pri prijimani rozhodnuti o kapacite Zelezni¢nej infrastruktiry zohladnia strategické
usmernenia a vnutrostitne poziadavky tykajice sa vyuzivania kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, ktoré poskytli ¢lenské
Stdty v stlade s ¢clankom 4, ak ¢lenské $tdty takéto usmernenia a poziadavky poskytli. Pldnovanie a pridelovanie kapacity sa
riadi spravodlivymi, transparentnymi a nediskriminaénymi postupmi.

3. Manazéri infrastruktiry planuja a prideluji kapacitu v ¢o najvacSej miere, pricom zapdjaji dotknutych Ziadatelov
a usiluji sa o rieSenia, ktoré st zlucitené s kapacitnymi potrebami Zziadatelov a ich Ziadostami o prdva na kapacitu,
a zdroven zabezpecujui celkovo optimélne vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktiiry v dotknutej sieti.

Cldnok 10

Informadcie o kapacite Zeleznitnej infrastruktiry

1. Manazéri infrastruktiry poskytuji Ziadatelom a regulatnym orgdnom a v prislusnych pripadoch inym subjektom
zainteresovanym na prevadzke presné a aktudlne informécie o dostupnosti kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry pocas celého
procesu riadenia kapacity, a to aj pocas fizy strategického planovania uvedenej v oddiele 2, pocas procesu stanovovania
harmonogramu a procesu pridelovania stanovenych v oddiele 3 a vzdy, ked doéjde k zmendm pridelenej kapacity, ako sa
uvadza v oddiele 4.

Manazéri infrastruktiry bezodkladne uverejnia kazdd aktualizdciu plianu ponuky kapacity uvedeného v ¢lanku 20
a cestovného poriadku uvedeného v ¢lanku 32.

2. Manazéri infrastruktiry uverejiiuji informdacie uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku v stilade s ¢lankom 66 ods. 5.

3. Manazéri infrastruktiry poskytuji na poziadanie Ziadatelov informdcie uvedené v odseku 1, a to na zdklade
konkrétnych $pecifikdcii obchodnych a prevadzkovych potrieb (posiidenia uskuto¢nitelnosti). V pripade cezhrani¢nych
sluzieb manazéri infrastrukttiry prijimajii takéto ziadosti a odpovedajii na ne na jednom mieste a jednym tikonom alebo cez
jedno rozhranie.
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Cldnok 11

Obmedzenia kapacity vyplyvajice z pric na Zelezni¢nej infrastruktiire a zo znehodnotenia Zelezni¢nej
infrastruktdry

1. Bez toho, aby boli dotknuté ¢linky 7, 7a, 7c a 7e smernice 2012/34/EU, manazéri infrastruktiry plinuji price na
zelezni¢nej infrastruktiire v stlade s podnikatelskym planom, ako aj s investi¢nymi a finanénymi programami uvedenymi
v ¢ldnku 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU. Ak zmeny uvedenych programov po prijati podnikatel'ského planu ovplyviuja
alebo pravdepodobne ovplyvnia pldnovanie pric na Zelezni¢nej infrastruktire, manazér infrastruktiry uvedie prehlad
takychto zmien a ich pravdepodobného vplyvu v podmienkach pouzivania siete.

2. Manazér infrastruktiry pri pldnovani pric na Zelezni¢nej infrastruktire kond v stlade s ¢linkom 2 ods. 4
a ¢lankom 3.

Manazér infrastruktdry predovSetkym vyvdzenym sposobom zohladni vplyv pric na zelezni¢nej infrastruktire na svoje
vlastné riadenie aktiv a finan¢nu situdciu, ako aj odhadovany prevadzkovy a finan¢ny vplyv na vsetkych dotknutych
ziadatelov.

3. Manazéri infrastruktiry konzultuji o pricach na Zelezni¢nej infrastruktire so Ziadatelmi v rdmci koordinacnych
mechanizmov uvedenych v ¢lanku 7e smernice 2012/34[EU, a pokial ide o sluzby cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy,
v stlade s ¢lankom 57 tohto nariadenia.

4. Manazéri infrastruktiiry v dostato¢nom predstihu planuji obmedzenia kapacity vyplyvajiice z prac na Zelezni¢nej
infrastruktiire, informuji o nich Ziadatelov a konzultuji s nimi, pricom zohladfiuji odhadovany vplyv na Zelezni¢né
podniky. Manazéri infrastruktiiry na tento Gcel dodrZiavaji harmonogram a poziadavky stanovené v oddiele 3 prilohy I

5.V pripade obmedzeni kapacity s velmi velkym vplyvom v zmysle oddielu 3 bodu 1 prilohy I mézu Ziadatelia poziadat
manazéra infrastruktdry, aby zabezpecil alternativne pldnovanie obmedzenia kapacity s cielom uréit a vybrat moznost,
ktora vyvazenym sposobom zohladiiuje vplyv na Ziadatelov a manazérov infrastruktiiry. Manazér infrastruktiry poskytne
tymto ziadatelom orientacny pldn alternativnej kapacity dostupnej pocas obmedzenia kapacity.

Orienta¢ny plan zahffia dotknutd trat aj alternativne trate, ak takéto alternativne trate existujd, a to aj v inych sietach,
a zohladnuje sa v modeli kapacity uvedenom v ¢lanku 19 a v pldne ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 20.

6.  Manazéri infrastruktiry zohladfiuji a zmierfiuji vplyv prc na Zelezni¢nej infrastruktiire na cezhrani¢nti dopravu.
Manazéri infrastruktary koordinuji svoju ¢innost v stlade s ¢ldnkom 55, aspon pokial ide o vSetky prace na Zeleznicnej
infrastruktiire na Zelezni¢nych tratiach, ktoré sii sicastou eurdpskych dopravnych koridorov, a akékolvek iné price na
Zelezni¢nej infrastruktire so zdvaznym cezhraniénym vplyvom.

Koordindcia sa zameriava najmd na optimalizdciu harmonogramu pric na Zelezni¢nej infrastruktire a zabezpecenie
alternativnej kapacity na dotknutej trati a na alternativnych tratiach, ako sa uvddzaji v odseku 5 druhom pododseku, pri
zohladneni prevadzkovych a obchodnych potrieb Ziadatelov.

7. Za obmedzenie kapacity sa bude povazovat aj zniZenie kapacity alebo vykonnosti Zelezni¢nej infrastruktiry pod jej
projektované hodnoty, ako je napriklad zniZenie povolenej rychlosti alebo zataZenia ndpravy, vyplyvajice zo
znehodnotenia aktiv. Takéto obmedzenia kapacity neveddi k sankcidm podla ¢linku 42, pokial nespdsobia zmenu
charakteristik prideleného prava na kapacitu, o ktorej Ziadatel v Case pridelenia nevedel, a tdto zmena nie je kategorizovand
ako zdvaznd v sulade s ¢lankom 41 ods. 6. Na takéto obmedzenia kapacity sa vztahujii informacné povinnosti stanovené
v ¢lanku 10.
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8. Manazéri infrastruktiiry ¢o najskor uverejnia informécie o planovanych docasnych obmedzeniach kapacity, o ich
vplyve na kapacitu dostupnti na komeréné tcely a o alternativnej kapacite, a konzultujii ich so Ziadatelmi.

9. Ak sa prvky stanovené v oddiele 3 prilohy I ukdzali ako nedcinné alebo viedli k velkym tazkostiam pri vykondvani,
alebo ak odvetvie vypracovalo nové a v§eobecne uzndvané najlepsie postupy, Komisia je splnomocnend prijimat delegované
akty v stlade s clankom 75 s ciefom zmenit oddiel 3 prilohy I, aby sa dalej zniZil vplyv, ktory na Zelezni¢nt dopravu maji
obmedzenia kapacity vyplyvajice z prdc na Zelezninej infrastruktire, a administrativne zafaZenie manazérov
infrastruktiry, pricom sa zohladnia pldnovacie, prevadzkové, technické a obchodné aspekty dotknutych zainteresovanych
strdn a skdsenosti a stanoviskd siete ENIM.

Cldnok 12

Odmietnutie alebo odnatie prdv na kapacitu z dovodov verejného poriadku alebo verejnej bezpecnosti

1. Clensky stit moze manazérovi infrastrukttry nariadit, aby Ziadatelovi odmietol udelit alebo odnal prdva na kapacitu,
ak prislusné organy tohto ¢lenského Statu zistia, Ze udelenie takychto prav tomuto Ziadatelovi predstavuje skuto¢né
a zavazné riziko pre verejny poriadok alebo verejnt bezpecnost vratane ndrodnej bezpecnosti a obrany tohto ¢lenského
Stdtu. Kazdé takéto rozhodnutie musi byt riadne oddvodnené, nevyhnutne potrebné a primerané sledovanému cielu.

2. Bez toho, aby bola dotknutd dovernost utajovanych skutocnosti, ¢lenské staty do 10 dni od prijatia rozhodnutia na
zaklade odseku 1 informujii Komisiu, regula¢ny orgdn a v pripade prav na viacsietova kapacitu ostatné dotknuté ¢lenské
§taty o prijati takéhoto rozhodnutia a o jeho dovodoch. Clenské $taty kazdé takéto rozhodnutie pravidelne preskiimavaju.

3. Ak clensky 3tdt vznesie pripomienky v stvislosti s rozhodnutim prijatym inym ¢lenskym §tdtom na zdklade odseku 1
tohto ¢lanku, dotknuté ¢lenské §taty navzdjom koordinuji svoju ¢innost v stilade s ¢lankom 56.

4.V pripade prav na viacsietovt kapacitu moze dotknuty ¢lensky $tat poziadat Komisiu o odporucanie k rozhodnutiu

prijatému inym clenskym $titom na zdklade odseku 1.

Oddiel 2

Strategické pldnovanie kapacity

Cldnok 13

Strategické plinovanie kapacity

1. Strategické planovanie kapacity zahffia vietky ¢innosti uvedené v ¢lankoch 14 az 27.

2. Vysledkom strategického pldnovania kapacity je nasledujiica séria planovacich dokumentov s postupne sa
zvy$ujlicimi Groviiami podrobnosti o dostupnej kapacite:

a) kapacitna stratégia uvedend v ¢lanku 18;

b) model kapacity uvedeny v ¢lanku 19;

¢) plan ponuky kapacity uvedeny v ¢lanku 20.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 19/93
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Obsah uvedenych vystupov a harmonogram ich vypracovania st stanovené v oddieloch 1 a 2 prilohy I.

Manazér infrastruktary spristupni dokumenty vypracované podla prvého pododseku pismen a), b) a c) asponi v dvoch
tradnych jazykoch institicii Unie.

3. Manazéri infrastruktiiry prijmd pldnovacie dokumenty ako zdklad pre dalsiu fizu procesu pldnovania.

4. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s clankom 75 s cielom zmenit:

i) casti podrobného obsahu kapacitnej stratégie, modelu kapacity a planu ponuky kapacity uvedeného v oddiele 1
prilohy I a

ii) lehoty stanovené v oddiele 2 prilohy I,

ak sa tieto prvky ukdzali ako net¢inné alebo viedli k velkym fazkostiam pri vykondvani, alebo ak odvetvie Zelezni¢nej
dopravy vypracovalo nové a vieobecne uzndvané najlepsie postupy, aby sa zabezpedil efektivny proces strategického
planovania a zohladnili prevddzkové zdujmy manazérov infrastruktiry a Ziadatelov, pricom sa zohladnia skdsenosti
a stanoviska siete ENIM, Zziadatelov, regula¢nych orgdnov a siete ENRRB tykajtice sa vykondvania oddielov 1 a 2 prilohy I.

5. Strategické pldnovanie kapacity nezahffia udelenie prav na kapacitu jednotlivym Ziadatelom v stlade s ¢linkom 28.

Cldnok 14

Vseobecné poziadavky na strategické plinovanie kapacity

1. Manazéri infrastruktdry rovnoprdvnym, transparentnym a nediskriminaénym sposobom zohladnuji vsetky druhy
sluzieb Zelezni¢nej dopravy, v stvislosti s ktorymi st povinni prijimat ziadosti o kapacitu, bez ohladu na ich objem, velkost
nadvizujiiceho trhu, stabilitu medzi po sebe nasledujicimi cestovnymi poriadkami, alebo pravidelnost ¢ frekvenciu
v ramci daného obdobia platnosti cestovného poriadku.

2. Manazéri infrastruktiry v rdmci strategického pldnovania kapacity, najmd v modeli kapacity uvedenom v ¢lanku 19
a v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢ldnku 20, rozli$ujii asport medzi tymito druhmi sluzieb Zelezni¢nej dopravy:

a) sluzby nakladnej dopravy;

b) sluzby medzimestskej (dialkovej) osobnej dopravy;

¢) sluzby mestskej a regiondlnej osobnej dopravy.

V pripade potreby moze siet ENIM na zdklade skdsenosti ziskanych pri vykondvani tohto nariadenia a s cielom podporit
cezhrani¢nd konzistentnost procesu strategického pldnovania vypracovat po konzultdcidch so subjektmi zainteresovanymi
na prevadzke a platformou ERP podrobnejsi harmonizovany zoznam, v ktorom sa dalej rozli$uje medzi viacerymi druhmi
sluzieb Zelezni¢nej dopravy. Uvedeny zoznam sa zahrnie do eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity.

3. Manazéri infrastruktdiry uvedd v rdmci strategického pldnovania kapacity, najmd v modeli kapacity uvedenom
v ¢ldnku 19 a v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 20, vopred planovant kapacitu vhodnd na poskytovanie sluzieb
viacsietovej Zelezni¢nej dopravy.
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4. Pri strategickom pldnovani kapacity sa zohladiuje aj:

a) sledovand struktiira a vyvoj dopytu po kapacite Zelezni¢nej infrastruktdry identifikované prostrednictvom pridelovania
kapacity v predchddzajicich obdobiach platnosti cestovného poriadku a prostrednictvom monitorovania trhu
uvedeného v ¢lanku 15 smernice 2012/34[EU;

b) ocakdvany vyvoj dopravnych potrieb a vysledného dopytu po sluzbach Zelezni¢nej dopravy a kapacite Zeleznicnej
infrastruktiry, ako sa uvddza v analyze uvedenej v ¢ldnku 17 tohto nariadenia;

¢) ozndmenia o kapacitnych potrebach Ziadatelov a vstupy z konzulticii so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke
v stlade s ¢lankom 15 tohto nariadenia;

d) ocakdvany alebo pldnovany vyvoj kapacity Zelezni¢nej mfrastruktury, najmi ako sa uvadza v orientacnej strategu
rozvoja Zeleznicnej infrastruktiry uvedenej v clinku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU a podnikatelskom pline manazéra
infrastrukttiry uvedenom v ¢ldnku 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU;

e) planované price na Zelezni¢nej infrastruktiire, ktoré pravdepodobne ovplyvnia sief;

f) charakteristiky roznych trhov Zelezni¢nej dopravy, najmi pokial ide o:

i) rychlost;

ii) frekvenciu;

iii) toleranciu odchylok od pridelenej vlakovej trasy;

iv) moznost presmerovania, zmeny harmonogramu alebo nahradenia sluzieb inymi druhmi dopravy v pripade naruseni
siete;

v) vykyvy dopytu po Zelezni¢nej doprave a ndslednt potrebu planovat sluzby Zzelezni¢nej dopravy v inom ¢asovom
horizonte.

5. Do strategického pldnovania kapacity sa premietne kapacita pridelend prostrednictvom rdmcovych dohod
a priebezného pldnovania.

6. Strategxcke pldnovanie kapacity sa vztahuje na tdseky a uzly, ktoré sd stcastou zakladnej a rozs1reneJ zakladnej siete
TEN-T uréené v prilohe I k nariadeniu (EU) 2024/1679. Manazéri infrastruktiry sa mozu rozhodndt, ze do strategického
plénovania kapacity zahrnti dalsie dseky a uzly siete, ktord riadia. Clenské stity mozu v sdlade so strategickymi
usmerneniami uvedenymi v ¢ldnku 4 stanovif, Ze manazéri infrastruktiry vykondvaju strategické planovanie kapacity na
inych tsekoch a uzloch siete, ktord tito manazéri infrastruktiry riadia.

Strategické planovanie kapacity sa vykondva na trovni, ktord je dostato¢ne podrobnd na to, aby umoznovala planovanie
kapacity pre dant siete. Sief na tento tcel predstavuji dseky a uzly, ktoré umoznuji zohladnit prislusné charakteristiky
dopytu po kapacite a jej ponuky.

Clenské stéty poveria manazérov infrastruktiry, aby uvedené tdseky a uzly uviedli v registri infrastruktiry uvedenom
v ¢ldnku 49 smernice (EU) 2016/797.
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7. Manazéri infrastruktiry vypracuji na dcely strategického pldnovania kapacity mapu strategickych trati tykajicu sa
usekov a uzlov, v ktorej sa stanovuj:

a) geograficky rozsah kapacitnej stratégie uvedenej v ¢ldnku 18, modelu kapacity uvedeného v ¢lanku 19 a planu ponuky
kapacity uvedeného v ¢clanku 20;

b) alternativne trate v pripade obmedzeni kapacity uvedenych v ¢lanku 11 a v kontexte pldnovania pre pripad
nepredvidanych udalosti uvedeného v ¢lanku 21.

Clenské Stity zabezpecia, aby sa mapa strategickych trati zverejnila a zahrnula do registra infrastruktdry uvedeného
v ¢lénku 49 smernice (EU) 2016/797.

8. Strategxcke planovanie kapacity sa Vztahu)e na obdobie, ktoré sa za¢ina pat rokov pred zmenou cestovného poriadku,
s ktorym savisi. Manazéri infrastruktiry mozu toto obdobie prediZit na viac ako pit rokov, najmi v zdujme podpory
rozvoja infratruktdry v rdmci orientacnej stratégie rozvoja Zelezni¢nej infrastrukttry uvedenej v clanku 8 ods.
smernice 2012/34/EU.

9. Manazéri infrastrukttry preskdmavaji a aktualizuji vysledky strategického pldnovania kapacity, pricom zohladiuja
najma:

a) rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry;

b) zmeny v dopyte po kapacite Zelezni¢nej infrastruktiry na trhu, a to aj prostrednictvom ozndmeni o kapacitnych
potrebéch;

¢) vysledky procesov pridelovania stanovenych v oddieloch 3 a 4 tejto kapitoly v predchddzajicich obdobiach platnosti
cestovného poriadku vrdtane stupia vyuzitia kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry zo strany Ziadatelov;

d) poznatky z riadenia dopravy vykondvaného v silade s kapitolou III;
e) vysledky riadenia naruseni a krizového riadenia vykonavanych v stlade s kapitolou III;
f) vysledky preskiimania vykonnosti v stilade s kapitolou IV.

10.  Siet ENIM vypracuje usmernenia, v ktorych sa stanovia spolo¢né ndstroje, metodiky a procesné opatrenia pre
strategické planovanie kapacity, a zaclen{ ich do eurépskeho rdmca pre riadenie kapacity.

11.  Manazéri infrastruktdry zohladnia tieto usmernenia v podmienkach pouZivania siete uvedenych v ¢ldnku 27
smernice 2012/34/EU. V podmienkach pouZivania siete vysvetlia dovod akejkolvek odchylky od spolo¢nych ndstrojov,
metodik a procesnych opatreni stanovenych v uvedenych usmerneniach.

Cldnok 15

Konzulticie so zainteresovanymi subjektmi o strategickom pldnovani kapacity

1. Manazéri infrastruktiry vedd v stlade s ¢lankom 7e smernice 2012/34/EU konzulticie zamerané na strategické
pldnovanie kapacity vratane pldnovacich dokumentov uvedenych v ¢ldnku 13 ods. 2 tohto nariadenia, a to so vietkymi
subjektmi zainteresovanymi na prevadzke vritane subjektov, ktoré prevadzkuji sluzby viacsietovej Zelezni¢nej dopravy,
pri¢om postupujii v stilade s harmonogramom stanovenym v oddiele 2 prilohy I k tomuto nariadeniu.

2. Manazéri infrastruktdry na tcely konzultdcie so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke, ktoré prevadzkuju sluzby
viacsietovej Zelezni¢nej dopravy, navzdjom koordinuji svoju ¢&innost v stlade s ¢lankom 55 a v pripade eurdpskych
a cezhrani¢nych zélezitosti v stlade s ¢lankom 57.
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Clanok 16

Koordindcia strategického plinovania kapacity medzi manazérmi infrastruktdry

1. Manazéri infrastruktary v relevantnych pripadoch koordinujii svoje ¢innosti tykajice sa strategického pldnovania
kapacity v stlade s ¢lankom 55.

V rémci koordindcie sa zabezpecuje najma:

a) konzistentnost strategického planovania v rdmci prislusnych sieti, najmad pokial ide o kapacitni stratégiu, model
kapacity a plan ponuky kapacity, planovanie prac na Zelezni¢nej infrastruktire a planovanie pre pripad nepredvidanych
udalosti;

b) primerané zohladnenie kapacitnych potrieb sluzieb viacsietovej Zelezni¢nej dopravy v kapacitnej stratégii, modeli
kapacity a pldne ponuky kapacity;

¢) preskiimanie vykonnosti strategického planovania kapacity a jeho vysledkov v stlade s kapitolou IV;

d) zapojenie v3etkych subjektov zainteresovanych na prevadzke a v relevantnych pripadoch platformy ERP, regulaénych
organov a siete ENRRB, eurdpskych koordindtorov, orgdnov c¢lenskych Stitov a v pripade potreby inych
zainteresovanych subjektov.

2. Ziadatelia maja prdvo obrétif sa na siet ENIM so svojimi pripomienkami tykajtcimi sa pldnovacich dokumentov
uvedenych v ¢lanku 13 ods. 2. Siet ENIM moze k tymto pripomienkam prijat stanovisko alebo odportcanie a informuje
siet ENRRB.

3. Manazéri infrastruktiry zohladnia kazdé odporticanie prijaté sietou ENIM v stilade s odsekom 2. Ak sa manazéri
infrastruktiiry danym odporticanim neriadia, vysvetlia dovody svojho konania v planovacich dokumentoch.

4. Siet ENRRB monitoruje koordina¢ny proces a jeho vykondvanie. Informuje Komisiu o svojich ndzoroch na potrebu
zaoberat sa akymikolvek nedostatkami koordina¢ného procesu.

Cldnok 17

Analyza ocakdvaného vyvoja na dopravnom trhu

1. Manazéri infrastruktiry pravidelne monitoruji a analyzuji dopravné trhy s cielom ziskat informécie pre svoju
celkovii obchodnt stratégiu, riadenie kapacity a riadenie v pripade nepredvidanych udalosti a investi¢né rozhodnutia.

2. Koordindtor siete pravidelne vypraciva $tidiu dopravného trhu o vyvoji siete a trhu pre sluzby cezhrani¢nej
Zelezni¢nej dopravy. Koordindtor siete $tidiu dopravného trhu podla potreby preskimava a aktualizuje, a to aspon raz za
pit rokov. Vysledky $tadie trhu sa spristupiuji verejnosti.

3. Analyza dopravného trhu v zmysle odseku 1 tohto ¢lanku a $tidia trhu uvedend v odseku 2 tohto ¢lanku poskytuji
najmi vstupy pre strategické planovanie kapacity uvedené v ¢linku 4, rozdelenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry
uvedené v ¢lanku 27 a pridelovanie kapacity na zdklade formalneho mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného
v ¢lanku 39.

Manazéri infrastruktury zohladriuji analyzu dopravného trhu v zmysle odseku 1 a $tudiu trhu uvedent v odseku 2 ako
informacné vstupy pre svoju celkovi obchodni stratégiu, riadenie kapacity a riadenie v pripade nepredvidanych udalosti
a investi¢né rozhodnutia.
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Cldnok 18

Kapacitnd stratégia

. Manazér infrastruktiiry prijme kapacitndi stratégiu, v ktorej uvedie ocakdvany budici vyvoj dopytu po kapacite

1
zelezni¢nej infrastruktiry a jej ponuky, ako aj svoju viziu toho, ako na tento vyvoj reagovat.

Kapacitnd stratégia slazi ako zdklad pre komunikdciu, konzultdciu a koordindciu medzi subjektmi zainteresovanymi na
prevadzke.

2. Kapacitna stratégia obsahuje informacie uvedené v oddiele 1 prilohy I.

3. Manazér infrastruktiry vypracuje, uverejni a v pripade potreby aktualizuje kapacitnt stratégiu v sidlade
s harmonogramom a obsahom stanovenymi v oddiele 2 prilohy 1.

Cldnok 19
Model kapacity

1. Manazér infrastruktiry vytvori model kapacity, ktorym spresni kapacitnt stratégiu , na zdklade vysledkov konzultacif
so subjektmi zainteresovanymi na prevddzke uvedenych v ¢lanku 15 a konzulta¢nych a koordina¢nych ¢innosti uvedenych
v ¢lanku 16, a to aj vysledkov v podobe ozndmenia o kapacitnych potrebich uvedenom v ¢lanku 14 ods. 4 pism. c).

Model kapacity podporuje vyvdzené posudzovanie kapacitnych potrieb roznych segmentov sluzieb Zelezni¢nej dopravy
a potrieb manazérov infrastruktdry, pokial ide o tdrzbu, obnovu a rozvoj Zelezni¢nej infrastruktiry vratane modernizdcie
existujiicej a vystavby novej Zelezni¢nej infrastruktiiry. Slazi ako zaklad pre komunikaciu, konzulticiu a koordindciu
strategického planovania kapacity medzi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.

2. Model kapacity obsahuje informdcie uvedené v oddiele 1 prilohy I. ManaZéri infrastruktdry vypracujii a uverejnia
model kapacity pre kazdé obdobie platnosti cestovného poriadku a podla potreby ho aktualizuji v stlade
s harmonogramom stanovenym v oddiele 2 prilohy I. Povinnost aktualizovat model kapacity sa neuplatiiuje, ak bol
uverejneny plan ponuky kapacity na rovnaké obdobie platnosti cestovného poriadku.

3. ManaZér infrastruktiry md pravo navrhnit model kapacity, ktory sa v rozpiti primeranych limitov 1ii od informdcif
ziskanych pocas konzultdcii so ziadatelmi. Manazér infrastruktiry stanovi uplatnitelné limity vo svojich podmienkach
pouzivania siete. Siet ENIM poskytne usmernenia tykajtice sa tychto limitov a zahrnie ich do eurépskeho ramca pre riadenie
kapacity.

4. Ak manazér infrastruktiry nemoze vypracovat model kapacity v rdmci limitov uvedenych v odseku 3 tohto ¢lanku,
rozdeli kapacitu na tejto Casti zelezni¢nej infrastruktiry v stlade s ¢lankom 27.

5. Manazéri infrastruktiry v relevantnych pripadoch koordinuji svoju ¢innost v stlade s ¢lankom 16 s cielom
zabezpecit, aby vysledky rozdelenia kapacity boli konzistentné, a s cieflom zabezpecit plynulé viacsietové sluzby.

6.  Manazéri infrastruktiry zdokumentuji a v relevantnych pripadoch odévodnia akykolvek zdsadny rozdiel medzi
modelom kapacity a kapacitnou stratégiou tykajiicimi sa rovnakého obdobia platnosti cestovného poriadku.
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Cldnok 20
Plin ponuky kapacity

1. Manazér infrastruktdry vytvori plan ponuky kapacity, ktorym spresni model kapacity, na zéklade konzultdcii so
ziadatelmi uvedenych v ¢lanku 15, a to aj informécii v podobe ozndmenti o kapacitnych potrebach uvedenych v ¢lanku 14
ods. 4 pism. ¢), a na zdklade konzulta¢nych a koordina¢nych ¢innosti medzi manazérmi infrastruktiry uvedenych
v ¢lanku 16.

Plan ponuky kapacity predstavuje zdklad pre pridelovanie kapacity. V stlade s poziadavkami stanovenymi v oddieloch 1 a 2
prilohy I obsahuje komplexné informaécie o:

a) kapacite Zelezni¢nej infrastruktdry dostupnej na pridelenie Ziadatelom;

b) kapacite Zelezni¢nej infrastruktiry, ktora nie je k dispozicii na pridelenie.

Plan ponuky kapacity obsahuje informdcie uvedené v oddiele 1 prilohy L

2. Manazéri infrastruktiry vypracuji plan ponuky kapacity v salade s vysledkami procesu strategického pldnovania
kapacity uvedeného v ¢lankoch 13 az 19 a v stilade s harmonogramom stanovenym v oddiele 2 prilohy 1.

3. Manazéri infrastruktdry uverejnia plan ponuky kapacity pre kazdé obdobie platnosti cestovného poriadku najneskor
v lehote stanovenej v oddiele 2 prilohy I a nepretrzite uvedeny pldn aktualizuji aZ do konca obdobia platnosti cestovného
poriadku, na ktoré sa tento plan vztahuje. Plin ponuky kapacity sa vypractiva pre kazdy jednotlivy den prislusného obdobia
platnosti cestovného poriadku.

4. ManaZzéri infrastruktdry zdokumentujii a v relevantnych pripadoch odovodnia akykolvek zdsadny rozdiel medzi
planom ponuky kapacity a modelom kapacity tykajicimi sa rovnakého obdobia platnosti cestovného poriadku.

5. Manazéri infrastruktiry mozu kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry v pldne ponuky kapacity oznacit ako vopred
pldnovand. Vopred planovand kapacita je kapacita, pre ktorti manazér infrastruktiry v silade s ¢lankom 22 vymedzuje
charakteristiky a objemy kapacity, ktord moze byt predmetom Zziadosti Ziadatelov, stanovuje pravidld pridelovania takejto
kapacity a urcuje proces, prostrednictvom ktorého mozno Zziadat o takito kapacitu. Pri pridelovani vopred pldnovanej
kapacity sa zohladnuji stanovené charakteristiky, pravidld a procesy pridelovania.

6.  Vopred planovand kapacita sa uvedie v plane ponuky kapacity v podobe objektov pldnovania kapacity uvedenych
v ¢lanku 22, ktorymi sa $pecifikuje objem a charakteristiky kapacity a ktoré si spojené s pravidlami a procesmi
pridelovania, prostrednictvom ktorych sa takdto kapacita spristupnuje.

7. Manazér infrastruktiry md pravo navrhndt pldn ponuky kapacity, ktory sa v rozpiti primeranych limitov lidi od
informécii ziskanych pocas konzulticii so Ziadatelmi. Manazér infrastruktiry stanovi uplatnitelné limity vo svojich
podmienkach pouZzivania siete. Siet ENIM vypracuje usmernenia tykajice sa tychto limitov a zahrnie ich do eurépskeho
ramca pre riadenie kapacity.

8. Ak manaZzér infrastruktiry nie je schopny vypracovat plan ponuky kapacity v ramci limitov uvedenych v odseku 7
tohto ¢lanku, rozdeli kapacitu na tejto Casti Zelezni¢nej infrastruktiry v silade s ¢lankom 27.

9.  Manazéri infrastruktiry v relevantnych pripadoch koordinuji svoju ¢innost v stlade s ¢linkom 16 s cielom
zabezpecit, aby vysledky rozdelenia kapacity boli konzistentné, a s cielom zabezpecit plynulé viacsietové sluzby.
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10.  Manazér infrastruktiry predlozi navrh planu ponuky kapacity regulaénému orgdnu na kontrolu, na zdklade ¢oho
regulaény orgdn tento pldn analyzuje a moze prijat rozhodnutie, ktorym vyziada od manazéra infrastruktiiry zmenit plan
ponuky kapacity, ak sa v analyze dospelo k zdveru, Ze tento pldn nie je v stlade s tymto nariadenim, so smernicou
2012/34[EU alebo so zdsadami transparentnosti a nediskrimindcie v stlade s lehotami uvedenymi v oddiele 2
prilohy I k tomuto nariadeniu.

V relevantnych pripadoch regulacné orgdny koordinujii svoju ¢innost s inymi regulaénymi orgdnmi.
11.  Siet ENIM vypracuje usmernenia a zahrnie ich do eurépskeho rdmca pre riadenie kapacity, pricom stanovi:
a) prostriedky na uverejnenie planu ponuky kapacity vratane digitalnych sluzieb, ndstrojov, funkcif a rozhrani;

b) proces konzultdcii so Ziadatelmi o pldne ponuky kapacity.

Cldnok 21

Plénovanie pre pripad nepredvidanych udalosti

1. Manazéri infrastruktiry zavedd a vykondvaji nepretrzity proces pldnovania pre pripad nepredvidanych udalosti
s cielom pripravit sa na narusenia prevadzky siete a iné krizové situdcie ovplyviujiice Zelezni¢ni dopravu.

Planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti je zdkladom pre riadenie dopravy, riadenie naruseni a krizové riadenie
v stilade s ¢lankom 44 s ciefom umoznif rychlu reakciu v takychto situdcidch a minimalizovat ich vplyv na Zelezni¢nt
dopravu.

Manazéri infrastruktiry zdokumentuja vysledky svojho planovania pre pripad nepredvidanych udalosti v plane pre pripad
nepredvidanych udalosti.

2. Planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti musi zahfnat najma:

a) urcenie alternativnych trati, ak takéto alternativne trate existujd, a to aj v inych siefach, umozujicich presmerovanie
dopravy v pripade nedostupnosti prvkov Zelezni¢nej infrastruktdry zahrnutych do zakladnej a rozsirenej zdkladnej siete
TEN-T a akychkolvek tsekov a uzlov, na ktoré sa vztahuji dokumenty strategického planovania kapacity;

=

orienta¢né pldnovanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry dostupnej na alternativnych tratiach urcenych v stlade
s pismenom a), ktorym sa zabezpe¢i transparentnost o kapacite Zelezni¢nej infrastruktiry dostupnej na takychto
tratiach, ktorti mozno vyuzit v pripade incidentov, a najma naru$eni siete v stlade s ¢linkom 48;

¢) vymedzenie pravidiel a postupov riadenia dopravy a krizového riadenia vratane vymeny informécii medzi manazérmi
infrastruktiiry, inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke a inymi zainteresovanymi subjektmi ako st orgdny
verejnej moci zodpovedné za Zelezni¢nii dopravu alebo bezpe¢nostnii ochranu a reakciu na niadzové situdcie, ako aj
kritérii na aktiviciu tychto postupov;

&

identifikdciu a zoznam orgdnov, ktoré maji byt informované v pripade vdznych incidentov alebo vaznych naruseni
pohybu vlakov;

e) akékolvek dalsie pripravy potrebné na vykondvanie riadenia naruseni a krizového riadenia v stlade s ¢ldnkom 44
a eurdpskym rdmcom pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedenym
v ¢lanku 46.

3. Manazéri infrastruktiry zabezpecuji stlad pldnovania pre pripad nepredvidanych udalosti so strategickym
plénovanim kapacity, najmi s kapacitnou stratégiou, modelom kapacity, plinom ponuky kapacity a s plinovanim prac
na Zelezni¢nej infrastruktiire, ako sa uvddza v ¢lanku 11.
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4. Vysledky planovania pre pripad nepredvidanych udalosti, najméi urcenie alternativnych trati v stlade s odsekom 2
pism. a) a orienta¢né planovanie kapacity na alternativnych tratiach v stilade s odsekom 2 pism. b), sa zahrnti do modelu
kapacity a planu ponuky kapacity.

5. Komisia prijme vykondvacie akty, v ktorych stanovi podrobnosti postupu a kritérii, ktoré sa maji dodrziavat pri
uplatnovani odseku 2 tohto ¢ldnku, najmd v situdcidch s potencidlnym vplyvom na cezhrani¢nt dopravu. Uvedené
vykondvacie akty sa prijmi v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 76 ods. 2.

Cldnok 22

Kritérid a postupy pridelovania vopred plinovanej kapacity a vymedzovania objektov pldnovania kapacity

1. Manazéri infrastruktary prideluji vopred planovant kapacitu zahrnutd v pldne ponuky kapacity uvedenom
v ¢lanku 20 prostrednictvom rovnopravnych, transparentnych a nediskriminaénych kritérii a postupov.

Manazéri infrastruktiry zahrnd uvedené kritérid a postupy do podmienok pouZivania siete, pricom zohladnia spolo¢ny
ramec uvedeny v odseku 4.

2. Manazéri infrastruktiry moézu zoskupit objekty pldnovania kapacity, ako st vopred plidnované vlakové trasy, pri
planovani kapacity vopred s cielom poskytniit $pecificky typ cestovného poriadku, v stilade so strategickymi usmerneniami
uvedenymi v ¢ldnku 4, ak sa takéto usmernenia poskytujd, a s prihliadnutim na potreby trhu vyjadrené ziadatelmi.

3. Objekty pldnovania kapacity vymedzuji charakteristiky a vlastnosti réznych typov vopred pldnovanej kapacity,
okrem iného kapacity, ktord moze byt predmetom ziadosti Ziadatelov, kapacity vyhradenej na price na Zeleznicnej
infrastruktire a uz pridelenej kapacity. Uvedené charakteristiky a vlastnosti musia zahfnat vietky aspekty, ktoré st
relevantné z hlladiska Specifickych typov vopred plinovanej kapacity, ako sa trat, casovy harmonogram garantovand alebo
pozadovand minimélna rychlost, maximalna dizka, technické parametre a pocet zahrnutych trds pre nikladnt aj osobnt
dopravu.

4. Siet ENIM vypracuje spolo¢ny ramec pre kritérid a postupy uvedené v odseku 1 a zahrnie ho do eurépskeho rdmca
pre riadenie kapacity. V spolo¢nom ramci sa vyhody rezervovania kapacity pre urcité druhy sluzieb Zelezni¢nej dopravy
alebo procesy pridelovania vyvazia potrebou zabezpecit flexibilitu s cielom prisposobit sa potrebdm trhu pri pridelovani
kapacity. Na tento Géel sa v spoloénom rdmci stanovi moznost prijimat Ziadosti o prava na kapacitu, ktoré nie sii v stilade
s planom ponuky kapacity, ako aj skuto¢nost, zZe je potrebné plan ponuky kapacity zodpovedajiicim sposobom upravit.

5. Siet ENIM vypracuje $pecifikdcie pre objekty pldnovania kapacity vo formdte Citatelnom ludskym okom a v strojovo
Citatelnom formadte. Siet ENIM zahrnie uvedené $pecifikicie do eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity. Siet ENIM na
zdklade svojich skiisenosti s uplathiovanim tohto ¢linku poskytne Komisii informdcie o moznych zmendch technickych
$pecifikacii interoperability, ako sa stanovujii v smernici (EU) 2016/797 a vykonavacich aktoch prijatych podla uvedenej
smernice, v stlade s ¢lankom 66 ods. 3 tohto nariadenia.
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Cldnok 23

Intenzivne vyuZivand a prefazend Zelezni¢nd infrastruktdra

1. Manazéri infrastruktiry bezodkladne vyhldsia cast Zelezni¢nej infrastruktiry za intenzivne vyuZzivand alebo
pretazend, ak je splnend aspon jedna z tychto podmienok:

a) vyuzitie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry prekrocilo v predchddzajicom alebo sti¢asnom obdobi platnosti cestovného
poriadku prahové hodnoty pre intenzivne vyuzivani alebo prefazent Zelezni¢ni infrastruktiru pocas referencénych
obdobi stanovenych prilohe II;

b) manazéri Zzeleznitnej infrastruktdry si povinni rozdelit kapacitu v strategickom pldnovani kapacity v sdlade
s ¢lankom 19 ods. 4 alebo ¢ldnkom 20 ods. 8;

¢) vyznamné prace na infrastruktire, ktorych vysledkom st obmedzenia kapacity plinované v sdlade s ¢lankom 11,
sposobia, Ze kapacita je intenzivne vyuZzivand alebo pretazena.

Manazéri infrastruktiry postdia vyuzitie kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry na zéklade objektivnych, transparentnych
a vhodnych postupov a metdd.

2. Siet ENIM vypracuje spolo¢nti metédu vyuZivania kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry. Tato metdda sa zacleni do
eurdpskeho ramca pre riadenie kapacit.

3. Vo vyhldseni uvedenom v odseku 1 sa uvedie obdobie platnosti cestovného poriadku, ¢ast Zelezni¢nej infrastruktary
a konkrétne ¢asové obdobia, na ktoré sa vztahuje.

4. Jednotlivé konfliktné Ziadosti o kapacitu predlozené pocas obdobia platnosti cestovného poriadku nie st dévodom na
vyhlésenie Casti Zelezni¢nej infrastruktiry za intenzivne vyuZzivand alebo pretazend, pokial nie je splnend aspon jedna
z podmienok stanovenych v odseku 1.

5. Ak bola cast Zelezni¢nej infrastruktiry vyhldsend za intenzivne vyuzivand alebo pretazend, manazér infrastruktiry
vykond kapacitnii analyzu v stlade s ¢lankom 24, pokial sa v priebehu piatich rokov pred tym, ako bola tito cast
zelezni¢nej infrastruktiry vyhldsend za intenzivne vyuzivani alebo pretaZenti, nevykonal plin na zvysenie kapacity
stanoveny v ¢ldnku 25, ktory sa tyka vSetkych relevantnych faktorov, alebo pokial sa takyto pldn prave nerealizuje.

6.  V pripade prvkov Zelezni¢nej infrastruktiry, ktoré boli vyhldsené za intenzivne vyuZzivané alebo pretazené, manazéri
infrastrukttry vyhradia kapacitu v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢ldnku 20, pricom zohladfiuja vysledky kapacitnej
analyzy uvedenej v ¢lanku 24.

7. Clenské Stity poveria manazérov infrastruktiry, aby prvky Zelezni¢nej infrastruktiry vyhldsené za intenzivne
vyuzivané alebo pretazené uviedli v registri infrastruktdry uvedenom v ¢lanku 49 smernice (EU) 2016/797.

8. Postupy, ktoré sa majii dodrziavat, a kritérid, ktoré sa maji uplatiovat v pripade pretazenej Zeleznicnej infrastruktiry,
sa uvedd v podmienkach pouZivania siete a musia spliat vSetky opatrenia a kritérid prijaté v sdlade s ¢lankom 27.

9. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢linkom 75 s cielom zmenif prahové hodnoty
vyuzivania kapacity a referenéné obdobia stanovené v prilohe II, ak sa tieto prvky ukdzali ako nedcinné alebo viedli
k velkym tazkostiam pri vykondvani alebo ak odvetvie vypracovalo nové a vieobecne uzndvané najlepsie postupy, aby sa
zabezpecilo efektivne riadenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry na intenzivne vyuZivanej a pretaZenej Zelezninej
infrastruktiire a zohladnili sa prevadzkové zdujmy manazérov infrastruktiry a Ziadatelov, pricom sa zohladnia skdsenosti
siete ENIM, manazérov infrastruktiry, Ziadatelov a inych subjektov zainteresovanych na previdzke, regula¢énych orgdnov
a siete ENRRB pri vykondvani tohto ¢lanku.
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Cldnok 24

Kapacitnd analyza v pripade intenzivne vyuZivanej alebo pretazenej Zelezni¢nej infrastruktiry

1. Manazér infrastruktary vykond kapacitnt analyzu do Siestich mesiacov od vyhldsenia Zelezni¢nej infrastruktiry za
intenzivne vyuzivand alebo pretazend, pokial sa v priebehu piatich rokov pred tym, ako bola infrastruktiira vyhldsend za
intenzivne vyuZzivana alebo pretazenti, nevykonal plan na zvysenie kapacity, ktory sa tyka vsetkych relevantnych faktorov,
alebo pokial sa takyto pldn prave nerealizuje.

V kapacitnej analyze sa urc¢ia obmedzenia kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry, ktoré brania zacleneniu kapacitnych potrieb,
ktoré vyjadrili Ziadatelia, do modelu kapacity alebo do planu ponuky kapacity alebo ktoré brania primeranému uspokojeniu
ziadosti o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktdry.

Kapacitnd analyza musi zahffiat aj prvy orienta¢ny stibor moznych opatreni, ktoré sa maji prijat v kratkodobom,
strednodobom a dlhodobom horizonte na zmiernenie pretaZenia a zvysenie dostupnosti kapacity.

2. Predmetom kapacitnej analyzy je charakteristika Zelezni¢nej infrastruktiry z hladiska kapacity Zeleznicnej
infrastruktry, sposobilosti a interoperability, prevadzkové postupy, charakter prevadzkovania roznych sluzieb a vplyvy
vetkych tychto faktorov na kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry. Zvazované opatrenia musia zahffiat najma presmerovanie
vlaku, v prislusnych pripadoch aj prostrednictvom roéznych sieti, zmenu ¢asového harmonogramu vlaku, zmeny rychlosti,
harmonizaciu prevadzkovych postupov a zlepSenie Zelezni¢nej infrastruktury.

3. ManaZéri infrastruktiry vedd so Ziadatelmi konzultdcie o ndvrhu kapacitnej analyzy v stlade s ¢lainkom 7e smernice
2012/34[EU a v stlade s ¢linkom 57 tohto nariadenia, ak je dotknutd ¢ast Zeleznicnej infrastruktiry stcastou eurpskeho
dopravného koridoru.

Manazér infrastruktary spristupni verejnosti vysledok kapacitnej analyzy na svojom webovom sidle. Siet ENIM spristupni
prislusné odkazy na vysledok kapacitnej analyzy na svojom webovom sidle.

4. ManaZzéri infradtruktary v relevantnych pripadoch zohl'adnia vysledky akejkolvek kapacitnej analyzy vykonanej podla
tohto ¢lanku, a to aj kapacitnych analyz vykonanych v inych dotknutych sietach, v strategickom pldnovani kapacity, najma
v kapacitnej stratégii, modeli kapacity a plane ponuky kapacity.

Vysledky kapacitnej analyzy sa predlozia orgdnom ¢lenskych stitov zodpovednym za pripravu orientacnej stratégie rozvoja

zelezni¢nej infrastruktiry uvedenej v ¢lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU a dotknutému eurépskemu koordindtorovi.

Cldnok 25

Plén na zvySenie kapacity

1. Do Siestich mesiacov od dokonéenia kapacitnej analyzy v stilade s ¢lainkom 24 vypracuje manazér infrastruktiry plan
na zvysenie kapacity tykajici sa prvkov Zelezni¢nej infrastruktiry vyhldsenych za pretazené v stlade s ¢lankom 23.

V plane na zvy3enie kapacity sa urcia:

a) dovody pretazenia;

b) pravdepodobny budiici rozvoj dopravy;

¢) prekazky v rozvoji Zelezni¢nej infrastruktiry;
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d) moznosti a naklady na zvySenie kapacity vratane opatreni uvedenych v ¢lanku 24 ods. 2 a pravdepodobnych zmien
v pristupovych poplatkoch.

Na zdklade analyzy ndkladov a vynosov moznych identifikovanych opatreni sa v pldne na zvySenie kapacity urcia aj
opatrenia, ktoré sa maja prijat na zvysenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry, vratane harmonogramu vykondvania tychto
opatreni.

2. Pldn na zvy3enie kapacity sa vypracuje po konzultdcii s pouZzivatelmi prislusnej pretazenej Zelezni¢nej infrastrukttiry
v stlade s ¢lankom 15.

Clensky §tét moze rozhodnit, Ze uvedeny plén podlieha predchddzajiicemu schvaleniu z jeho strany.

3. Dotknuty clensky $tit zohladni pliny na zvySenie kapacity pri obnove orientacnej stratégie rozvoja Zeleznicnej
infrastruktiry uvedenej v ¢lanku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU.

Dotknuty eurdpsky koordindtor zohladni pldn na zvyenie kapacity vo svojom pracovnom pldne uvedenom v clanku 53
nariadenia (EU) 2024/1679.

4. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 42 tohto nariadenia, manazér infrastruktiry prestane vyberat akékolvek poplatky
za prislusnt Zelezni¢nt infrastruktiru podla ¢lanku 31 ods. 4 smernice 2012/34/EU v jednom z tychto pripadov:

a) manazér infrastruktiry nevypracoval plan na zvySenie kapacity;
b) manazér infrastruktiry nedosiahol pokrok v pripade opatreni identifikovanych v plane na zvysenie kapacity.

5. Bez ohladu na odsek 4 moze manazér infrastruktiry na zdklade schvélenia regula¢ného orgdnu pokracovat vo
vyberani poplatkov v jednom z tychto pripadov:

a) plén na zvysenie kapacity sa nemdze realizovat z dovodov, ktoré nemdze ovplyvnit;

b) dostupné moznosti nie sii ekonomicky ani finan¢ne udrzatelné.

Cldnok 26

Specializovand Zelezni¢nd infrastruktiira

1. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2 tohto ¢lanku, sa kapac1ta zeleznicnej infrastrukttry povazuje za dostupnt na
vyuzivanie vSetkymi typmi prevadzky zlu¢itelnymi s tratou uréenou na prevadzku v silade so smernicou (EU) 2016/797
a Specifikdciami stanovenymi vo vykondvacich aktoch prijatych na jej zdklade.

2. Ak existuji vhodné alternativne trate a ak v stlade s postupom stanovenym v ¢lanku 27 mozno preukdzat, Ze je to
odovodnené zo socidlneho, ekonomického a environmentalneho hladiska, manazér infrastruktary moéze po konzulticii so
zainteresovanymi stranami urcit prvky infrastruktdry na vyuzZivanie pre $pecifické typy prevadzky. Manazér infrastruktary
v takom pripade uvedie toto urcenie v planovacich dokumentoch uvedenych v ¢lanku 13 ods. 2 a v podmienkach
pouzivania siete a vyhradi kapacitu pre dané $pecifické typy prevadzky v plane ponuky kapacity.

Takéto urcenie nebrani tomu, aby dand Zelezni¢nti infrastruktiiru vyuzivali iné typy prevadzky, ak je kapacita k dispozicii.

3. Clenské itity zabezpecia, aby sa Zelezni¢nd infrastruktira urcend podla odseku 2 tohto ¢lnku uviedla v registri
infrastruktdry uvedenom v ¢linku 49 smernice (EU) 2016/797.
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Cldnok 27

Rozdelenie kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry vyhldsenej za intenzivne vyuZivand alebo pretazeni

1. Manazér infrastruktiiry pri rozdelovani kapacity na castiach Zelezni¢nej infrastruktiry vyhldsenej za intenzivne
vyuzivani alebo pretazend uplatiiuje rovnopravnu, transparentnd a nediskrimina¢nt metodiku.

Manazér infrastruktiry stanovi podrobnosti metodiky vratane vietkych uplatnite[nych hodn6t parametrov v podmienkach
pouzivania siete, pricom zohladni eurépsky ramec pre riadenie kapacity. Hodnoty parametrov urcené manaZérom
infrastruktary podliehaji koordindcii v stlade s ¢lankom 7e pism. d) smernice 2012/34/EU.

Manazér infrastruktiry zohladni potrebu kapacity pre sluzby viacsietovej Zelezni¢nej dopravy.

2. Metodika uvedend v odseku 1 zahffa tieto kroky:

a) navrh alternativnych scendrov na rozdelenie kapacity dostupnej pre rozne druhy sluzieb Zelezni¢nej dopravy podla
moznosti aj s poskytnutim alternativnej kapacity na inych tratiach alebo alternativneho ¢asového harmonogramu;

b) hodnotenie a zoradenie scendrov uvedenych v pismene a) tohto odseku s prihliadnutim na prevadzkové,
socidlno-ekonomické a environmentdlne kritérid stanovené v odseku 3 tohto ¢lanku;

¢) vyber najvyssie ohodnoteného scendra na zdklade hodnotenia uvedeného v pismene b) tohto odseku a prislusnd zmena
modelu kapacity a planu ponuky kapacity.

Uvedend metodika umozni zohladnit potrebné sluzby viacsietovej Zelezni¢nej dopravy v celom ich rozsahu.

3. Hodnotenie uvedené v odseku 2 pism. b) vychddza okrem iného z nasledujacich prevadzkovych, socidlno-ekono-
mickych a environmentélnych kritérii v zdvislosti od dostupnosti tdajov a s prihliadnutim na technické a prevadzkové
aspekty a vyuzZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry:

a) prevadzkové ndklady prevadzkovatelov sluzieb Zelezni¢nej dopravy a vysledny vplyv na ceny pre zdkaznikov sluzieb
zelezni¢nej dopravy;

b) naklady pre zdkaznikov sluzieb Zelezni¢nej dopravy stvisiace s vynaloZenym casom;

¢) prepojenie a dostupnost sluzieb Zelezni¢nej dopravy pre ludi a regiény, ktorym sa poskytuji, vratane kvality pripojov
najmi z hladiska ¢asu na prestup a frekvencie v pripade sluzieb osobnej a ndkladnej Zelezni¢nej dopravy;

d) vplyvy sluzieb Zelezni¢nej dopravy a ich pravdepodobnych alternativ na externé ndklady na dopravu, ako st nehody,
emisie latok znecistujiicich ovzdusie, vznikajice sklenikové plyny a hluk;

e) pocet prepravenych osob a objem prepraveného nakladu;

4. Siet ENIM stanovi rovnopravnu, transparentnt a nediskrimina¢nt metodiku a stanovi zoznam parametrov tykajtcich
sa sluzieb Zelezni¢nej dopravy a prevadzkovych, socidlno-ekonomickych a environmentdlnych kritérii potrebnych na
postdenie uvedené v odseku 3. V relevantnych pripadoch siet ENIM stanovi standardné hodnoty parametrov alebo rozsahy
Standardnych hodnot. Siet ENIM zabezpedi, aby boli hodnoty parametrov dostatoéne otestované a kalibrované
v prevadzkovom kontexte.
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Siet ENIM zahrnie metodiku, zoznam parametrov a Standardné hodnoty tychto parametrov do eurdpskeho ramca pre
riadenie kapacity.

Manazér infrastruktary v relevantnych pripadoch upravi standardné hodnoty parametrov tak, aby boli zohladnené miestne
alebo vnatrostitne podmienky na zdklade akceptovanych pristupov a empirickych dokazov a v prislusnych pripadoch
uplatni poziadavky ¢lenského statu v stlade s ¢lankom 4 ods. 2 pism. d).

Oddiel 3

Stanovovanie harmonogramu a pridelovanie kapacity

Cldnok 28

Préva na kapacitu

1.  Ziadatelia mozu poziadat manaZéra infrastruktary podla verejného alebo stikromného préva o uzavretie dohody,
ktorou sa udeluji prdva na kapacitu zeleznicnej infrastruktdry za poplatok, ako sa stanovuje v kapitole IV oddiele 2
smernice 2012/34/EU.

Manazéri infrastruktary pridel'uji Ziadatelom prava na kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry v jednej z tychto foriem:
a) Specifikdcie kapacity;

b) vlakové trasy.

Siet ENIM vymedzi charakteristiky Specifikdcii kapacity a zahrnie ich do eurépskeho rdmca pre riadenie kapacity.

2. Manazéri infrastruktdry premenia prava na kapacitu pridelené vo forme $pecifikdcie kapacity na prava na kapacitu vo
forme vlakovej trasy pred skuto¢nou jazdou vlaku v silade s lehotami stanovenymi v oddieloch 4, 5 a 6 prilohy I.

3. Prdva na kapacitu vo forme vlakovej trasy sa mozu udelif ziadatefom maximalne na jedno obdobie platnosti
cestovného poriadku. Prava na kapacitu vo forme $pecifikdcie kapacity sa mozu pridelit na obdobie dlhsie ako jedno
obdobie platnosti cestovného poriadku v stlade s ¢lankami 33 a 35.

4. Pokial sa v tomto nariadeni neuvddza inak, prislusné prdva a povinnosti manazérov infrastruktiry a Ziadatelov
tykajtice sa akéhokolvek pridelenia kapacity sa stanovia v zmluvach alebo vnutro$tatnom préve.

5. Ked sa Zziadatelovi pridel pravo na kapacitu, prijemca ho nesmie previest na iny podnik alebo ind sluzbu.

Vysledkom akejkolvek formy prevodu je vylicenie z dalsieho pridelovania kapacity pocas aktudlneho a nasledujiceho
obdobia platnosti cestovného poriadku.

VyuZitie kapac1ty Zelezniénym podnikom, ked vykondva obchodni ¢innost Ziadatela, ktory nie je zelezni¢nym podmkom
sa nepovazuje za prevod. Ziadatel, ktory nie je Zelezni¢nym podnikom, mformuje manazéra mfrastruktury aspon 10 dnf
pred vyuzitim kapacity o tom, ktory Zelezni¢ny podnik bude kapacitu vyuzivat. Predkladd pri tom dokaz o sthlase
zelezni¢ného podniku.

6. Ak ziadatel mieni p021adat o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry s cielom prevddzkovat osobnt dopravu v ¢lenskom
Stdte, v ktorom je pravo prlstupu k Zelezni¢nej infrastruktire obmedzené v stlade s clinkom 11 smernice 2012/34/EU,
informuje o tom manazérov infrastruktiry a dotknuté regula¢né organy najneskor 18 mesiacov pred nadobudnutim
platnosti cestovného poriadku, ktorého sa ziadost o kapacitu tyka. Aby dotknuté regulacné organy mohli posidit
potencidlny hospodarsky vplyv na existujiice zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, regulaéné organy zabezpecujt, aby
bol bez zbyto¢ného odkladu a najneskor do 10 dni informovany kazdy prfsluén)'/ organ, ktory zadal sluzbu osobnej
Zeleznicnej dopravy na danej trati vymedzenej v zmluve o sluzbach vo verejnom zdujme, akykolvek iny zainteresovany
prislusny orgdn s pravom na obmedzenie pristupu podla ¢lanku 11 smernice 2012/34/EU a kazdy Zeleznicny podnik,
ktory plni zmluvu o sluzbich vo verejnom zdujme na trati danej sluzby osobnej dopravy.
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Cldnok 29
Met6dy pridelovania kapacity

1. Manazéri infrastruktdry udeluji Ziadatelom prdva na kapacitu prostrednictvom procesov pridelovania uvedenych
v ¢lankoch 33 az 36.

Kazdd zmena pridelenej kapacity sa takisto povazuje za pridelenie kapacity.

2. Manazéri infrastruktiry prideluji kapacitu Zelezni¢nej infrastruktry prostrednictvom digitalnych néstrojov
a digitdlnych sluzieb v stilade s ¢lankom 66.

3. Manazér infrastruktiry zrusi pravo na kapacitu, ktord sa v priebehu minimdlne jedného mesiaca vyuzila pod
prahovou kvétou, pokial to nebolo sposobené inymi ako ekonomickymi dévodmi, ktoré nemohol Ziadatel ovplyvnit.
V takom pripade manazér infrastruktiry informuje regulac¢ny organ.

Siet ENIM vymedzi rozsahy prahovych kvét a zahrnie ich do eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity.

Manazéri infrastruktiry vymedzia prahovii kvétu v podmienkach pouzivania siete, pricom zohladnia rozsahy prahovej
kvéty vymedzené sietou ENIM.

Regula¢ny orgdn monitoruje spravodlivé, transparentné a nediskrimina¢né uplatiiovanie povinnosti podla tohto odseku
a vySetruje vietky prijaté staznosti.

4. Ak manaZzér infrastruktiry v stlade s odsekom 3 zrusi prava na viacsietov kapacitu, regula¢ny organ zodpovedny za
daného manazéra infrastruktiry informuje prislusné regula¢né organy a siet ENRRB.

Cldnok 30

Pridelenie a koordindcia priv na viacsietova kapacitu

1. Ziadatelia majt pravo poziadat prostrednictvom procesov pridelovania uvedenych v ¢ldnkoch 33 az 36 o prava na
viacsietovl kapacitu, a to vratane celych spiatoénych ciest, a dostat odpovede na takéto Ziadosti prostrednictvom
jednotného kontaktného miesta zriadeného v stlade s clinkom 66 ods. 5.

Manazéri infrastruktiry koordinuja pridelovanie kapacity pre sluzby viacsietovej Zelezni¢nej dopravy v stlade s ¢lankom 55,
a to najmd v pripade sluzieb cezhrani¢nej ndkladnej dopravy a sluzieb cezhrani¢nej osobnej Zeleznicnej dopravy.

2. Koordindciou uvedenou v odseku 1 sa konkrétne zabezpedi:

a) urcenie jednotného kontaktného miesta zodpovedného za komunikéciu so Ziadatelom v stivislosti so Ziadostou o pravo
na viacsietovt kapacitu, ktoré sa ziadatelovi ozndmi bezodkladne po doruceni Ziadosti;

b) sdlad préva na viacsiefovd kapacitu s minimdlnymi kritériami kvality, pokial ide o konzistentnost medzi sietami
a aspekty, ako je smerovanie, ¢asovy harmonogram, dostupnost pocas roznych prevadzkovych dni a stav pridelovania;

¢) konzistentné vykondvanie procesu pridelovania prdv na viacsiefovii kapacitu, najmd vritane konsenzudlneho
mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 38 a formdlneho mechanizmu riesenia konfliktov uvedeného
v ¢lanku 39;
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d) koordinécia akychkolvek zmien pridelenych prav na viacsietovi kapacitu v silade s oddielom 4 s cielom v kazdej chvili
zabezpecCit integritu prav na viacsiefova kapacitu;

¢) bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 1 ods. 7, rychle a efektivne kontroly kompatibility trate pre mimoriadnu zésielku na
vojenské a obranné acely, ktord prechddza cez viaceré siete.

Ak manazéri infrastruktdry neurcia jednotné kontaktné miesto, Ziadatel si vyberie manazéra infrastruktdry, ktory bude
zodpovedny za to, aby posobil ako jednotné kontaktné miesto v pripade otdzok tykajiicich sa $pecifickej Ziadosti
o kapacitu.

3. Manazér infrastruktary nezru$i prdvo na viacsietovii kapacitu podla ¢lanku 29 ods. 3 bez toho, aby svoju ¢innost
vopred skoordinoval s ostatnymi dotknutymi manazérmi infrastruktary v stlade s ¢ldnkom 55.

Ak manazér infrastruktiry zrusi prdva na viacsietovii kapacitu podla ¢ldnku 29 ods. 3, informuje o tom regula¢ny organ.
Regula¢ny organ informuje prislusné regulacné organy a siet ENRRB.

4. K ziadostiam o pravo na viacsiefovi kapacitu sa pristupuje nediskriminacne a rovnako v porovnani so ziadostami
o0 pravo na jednosietovi kapacitu.

5. Siet ENIM ur¢i podrobné postupy a metédy na presadzovanie jednotného uplatiovania tohto ¢lanku a minimélne
kvalitativne poziadavky uvedené v odseku 2 pism. b) a zahrnie ich do eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity.

Cldnok 31

Spoluprica pri pridelovani kapacity Zelezni¢nej infraStruktiiry a kapacity v servisnych zariadeniach

1. Manazéri infrastruktary a prevédzkovatelia servisnych zariadeni, ktori pontkaji sluzby potrebné na prevadzku
sluzieb Zeleznicnej dopravy a ktorych servisné zariadenia si stcastou transeurdpskej dopravnej siete, ako sa uvddza
v prilohe I k nariadeniu (EU) 2024/1679, vratane tych, ktoré sa nachddzaji v mestskych uzloch v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 3 bode 6 uvedeného nariadenia, spolupracuji s cielom zabezpecit, aby bolo pridelovanie kapacity Zelezni¢nej
infrastruktiiry a kapacity v servisnych zariadeniach konzistentné.

2. Manazéri infrastruktiry uvedd v podmienkach pouzivania siete zoznam servisnych zariadeni uvedenych v odseku 1.

3. Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby Ziadatelia mohli na jednom mieste a jednym tkonom poziadat o prava na
kapacitu Zelezni¢nej infrastruktdry a kapacitu v servisnych zariadeniach uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku, a to
prostrednictvom jednotného kontaktného miesta zriadeného podla ¢lanku 66 ods. 5.

4. ManaZéri infrastruktiry mozu uzavrief dohodu s prevddzkovatelmi inych servisnych zariadeni o spolo¢nom
poskytovani kapacity.

5. Manazéri infradtruktiry a prevddzkovatelia servisnych zariadeni na dcely odseku 3 koordinuji kapac1tu a poskytujti
préva na kapacitu vritane Kapacity v servisnom zariadeni, ktord spliia poziadavky Ziadatela, alebo sa snazia poskytnit
redlnu alternativu k Ziadanej kapacite.

6.  Prevadzkovatelia servisnych zariadeni uvedeni v odseku 1 tohto ¢ldnku spristupnia manaZérovi infrastruktary
informdcie o dostupnej kapacite v digitdlnom formdte v stilade s ¢linkom 66 ods. 5. Poskytujii sa informdcie v redlnom
¢ase, ak tato moznost podporuji digitilne nastroje uvedené v ¢lanku 66 ods. 5.
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7. Tento ¢lanok sa nevztahuje na prevadzkovatelov servisnych zariadeni, ktori vyuZzivaji vynimku podla ¢lanku 2
vykondvacieho nariadenia Komisie 2017/2177 (*¥).

Cldnok 32

Cestovny poriadok

1. Manazéri infrastruktdry uverejnia pred zaciatkom kazdého obdobia platnosti cestovného poriadku novy cestovny
poriadok.

Manazéri infrastruktiry iniciujii vypracovanie cestovného poriadku pocas pridelovania kapacity podla procesu ro¢ného
pridelovania uvedeného v ¢ldnku 34, pricom zohladnujii prava na kapacitu pridelené podla rdmcovych dohod v sdlade
s ¢lankom 33 a prostrednictvom procesu priebezného planovania uvedeného v ¢lanku 35.

2. Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby bol cestovny poriadok az do konca jeho obdobia platnosti aktualny, pricom
zohladiujii kapacitu pridelenti prostrednictvom procesu priebezného plénovania uvedeného v clanku 35, kapacitu
pridelent prostrednictvom procesu ad hoc uvedeného v ¢lanku 36, zmeny prav na kapacitu v stlade s ¢lainkom 41 a zmenu
harmonogramu v kontexte riadenia naruseni a krizového riadenia v stlade s ¢lankom 43.

Cldnok 33

Pridel'ovanie kapacity prostrednictvom rimcovych dohdd

1. Ziadatelia maja prévo poziadat o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry na obdobie dlhsie ako jedno obdobie platnosti
cestovného poriadku prostrednictvom ramcovych dohod.

V ramcovych dohodédch sa stanovia prava na kapacitu udelené vo forme $pecifikdcie kapacity uvedenej v ¢lanku 28 ods. 1
pism. a). Nesmii obsahovat prava na kapacitu vo forme vlakovej trasy.

Clenské $tity mozu vyzadovat, aby rémcové dohody najprv schvélil regula¢ny organ. V pripade rémcovych dohod, ktoré
zahfnaji cezhrani¢nii dopravu, musia prislusné regulacné organy navzdjom koordinovat svoju ¢innost.

2. Manazéri infrastruktiry v planovacich dokumentoch strategického planovania kapacity uvedi kapacitu, ktord planuji
vyhradit na pridelenie prostrednictvom rdmcovych dohod. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102 a 106 Zmluvy
o fungovani Eurépskej tnie (dalej len ,ZFEU“), prideluje manazér infrastruktiry kapacitu, ktord bola v uvedenych
planovacich dokumentoch vyhradend pre rdmcové dohody, Ziadatelom prostrednictvom takychto dohod s vyhradou
odsekov 5 a 6 tohto ¢ldnku. To manazérom infrastruktiry nebrdni v pridelovani pozadovanej kapacity prostrednictvom
ramcovych dohod v pripadoch, ked takdto kapacita nie je vyhradend v pldnovacich dokumentoch, s vyhradou odseku 6
tohto ¢lanku.

3. Réamcové dohody sa mozu uzavriet medzi viacerymi manazérmi infrastruktdry a Ziadatelom v pripadoch, ked sa
vztahuji na viac ako jednu siet.

4. Ziadatel, ktory je zmluvnou stranou rémcovej dohody, poziada manaZéra infrastruktiry o premenu 3pecifikicii
kapacity zahrnutych v rdmcovej dohode na zodpovedajiicu vlakovu trasu v stlade s danou dohodou. Uvedend premena sa
uskutociiuje v stilade s ¢ldnkom 28 ods. 2.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2017/2177 z 22. novembra 2017 o pristupe k servisnym zariadeniam a sluzbdm tykajiicim sa
zelezni¢nej dopravy (U. v. EU L 307, 23.11.2017, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177oj).
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5. Manazéri infrastruktiiry zabezpecia, aby ramcové dohody boli v stlade s:

a) planovacimi dokumentmi tykajiicimi sa strategického pldnovania kapacity, ako sa uvddza v ¢lanku 13 ods. 2;

b) strategickymi usmerneniami vratane ich moznych zdviznych prvkov, ak clenské Staty takéto usmernenia poskytli
v stlade s ¢lankom 4.

Susedni manazéri infrastruktiry koordinuji svoje strategické planovanie kapacity, pokial ide o kapacitu dostupnd pre
cezhrani¢né rdmcové dohody.

6. Radmcové dohody nevyluCuji pouzitie prislusnej infrastruktiry inymi Ziadatelmi alebo sluzbami. Manazéri
infrastrukttiry na tento Gcel stanovia maximélne podiely celkovej kapacity, ktoré mozno pridelit prostrednictvom
ramcovych dohdd, a tieto podiely zahrnti do podmienok pouzivania siete.

7. Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 41 a 42, musia rémcové dohody umoznovat zmenu podmienok, ktoré st v nich
stanovené, aby sa umoznilo lepsie vyuzitie Zeleznicnej infrastruktdry. Iné zmeny prdv na kapacitu pridelenych
prostrednictvom ramcovych dohod podliehaji sankcidm v stlade s ¢lankom 42.

8. Rdmcové dohody sa v zdsade vztahuji na obdobie uvedené v oddiele 5 prilohy I. Manazér infrastruktiry moze
v osobitnych pripadoch odsuhlasit kratsie alebo dlhsie obdobie. Kazdé obdobie dlhsie ako obdobie uvedené v oddiele 5
prilohy I sa odévodni poziadavkou vyhradenych investicii zo strany novych Géastnikov alebo podstatnou novostou sluzby,
¢im sa dosiahne vyznamné zlep3enie kvality sluzby.

9. Rdmcové dohody na sluzby, ktoré vyuzivaji $pecializovani Zelezni¢nd infrastruktiru uvedend v ¢lanku 26, ktord si
vyzaduje zna¢né a dlhodobé investicie, ktoré ziadatel riadne oddvodni, mézu byt uzatvorené na obdobie az 15 rokov.
Kazdé obdobie dlhsie nez 15 rokov sa moze odsthlasit len vo vynimoénych pripadoch, najmi v pripade rozsiahlych
a dlhodobych investicii, a ak sa na takéto investicie vztahuji zmluvné zdvizky zahfiajiice viacro¢ny plan amortizdcie.

10.  Manazéri infrastruktiry zahrnd kapacitu pridelend prostrednictvom rdmcovych dohod do modelu kapacity
uvedeného v ¢lanku 19 a do planu ponuky kapacity uvedeného v ¢lanku 20.

11.  Musi sa dodrzat obchodné tajomstvo, no informécie vieobecnej povahy o kazdej raimcovej dohode sa spristupnia
ktorejkolvek zainteresovanej strane.

12.  Komisia moZze na zdklade skiisenosti regulacnych organov, prislusnych orgdnov, zZelezni¢nych podnikov, manazérov
infrastruktiry a siete ENRRB prijimat vykonavacie akty, v ktorych stanovi podrobné pravidld tykajiice sa postupu a kritérif
uzatvarania ramcovych dohod, ako aj formy a obsahu tychto dohdd, s cielom zabezpecit jednotné uplatiiovanie tohto
¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa prijma v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.

Cldnok 34

Pridelovanie kapacity prostrednictvom procesu roéného pridelovania

1. Manazér infrastruktiry prideluje kapacitu prostrednictvom stibezného pridelovania kapacity s cielom v ¢o najvicsej
miere vyhoviet vSetkym Zziadostiam o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktdary uvedenym v ¢ldnku 32 ods. 1 s vyhradou
odseku 2, 3 a 4 tohto ¢lanku. Manazér infrastruktiry v ¢o najvicSej miere zohladiiuje vSetky obmedzenia tykajice
sa ziadatelov vritane ekonomického vplyvu na ich podnikanie.

2. Vsalade s ¢lankami 20 a 22 m6ze manazér infrastruktiry prijat alebo zamietnut Ziadosti o prava na kapacitu, ktoré
nie st v sdlade s planom ponuky kapacity.
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Ak ziadost nie je v stilade s planom ponuky kapacity, manazér infrastruktiry ma pravo navrhndt kapacitu Zelezni¢nej
infrastruktiry, ktord sa v rozpati primeranych limitov li$i od pozadovanej kapacity, a zmenit plan ponuky kapacity alebo
oboje. V takychto pripadoch manazér infrastruktary uplatiuje kritérid a postupy uvedené v ¢lanku 22 ods. 1.

Pri prijimani Ziadosti, ktoré nie st v stlade s plinom ponuky kapacity, sa manaZzér infrastruktiry usiluje zachovat celkovi
vyvézenost medzi prvkami planu ponuky kapacity uvedenymi v ¢ldnku 20 ods. 6 a v pripade konfliktu s inymi Ziadostami
uprednostni Ziadosti, ktoré st v silade s planom ponuky kapacity, najmi s vopred pldnovanou kapacitou.

Pri zamietnut{ Ziadosti, ktoré nie st v stlade s plinom ponuky kapacity, manazér infrastruktiry bezodkladne informuje
dotknutého ziadatela o svojom umysle Ziadost zamietnuf. Dotknuty Ziadatel md pravo podat staznost regulaénému
organu.

Manazéri infrastruktiry aspon raz ro¢ne informuja regula¢ny organ o vsetkych dorucenych Ziadostiach o kapacitu, ktoré
nezodpovedali parametrom dostupnej kapacity stanovenym v pldne ponuky kapacity, a to bez ohladu na to, ¢i boli prijaté
alebo zamietnuté. Regula¢ny orgdn na zdklade uvedenych informécii moze vydat stanovisko, v ktorom méze manazérovi
infrastruktiiry odporucit zmenu modelu kapacity.

3.V pripade konfliktu medzi dvoma alebo viacerymi Ziadostami o kapacitu sa manazér infrastruktiry najprv pokusi
vyriesit konflikt prostrednictvom konsenzudlneho mechanizmu riesenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 38. Ak sa dany
konflikt medzi kapacitami nevyriesil prostrednictvom konsenzudlneho mechanizmu rieSenia konfliktov, manazér
infrastruktiry uplatni formalny mechanizmus riesenia konfliktov uvedeny v ¢lanku 39.

4. Prava na kapacitu udelené v rdmci procesu ro¢ného pridelovania mézu zahfnat:

a) Specifikdcie kapacity;

b) vlakové trasy.

Manazéri infrastruktiry premenia prava na kapacitu udelené vo forme $pecifikdcii kapacity na vlakové trasy v stlade
s oddielom 4 prilohy L

5. Manazér infrastruktdry sa riadi harmonogramom procesu pridelovania stanovenym v oddiele 4 prilohy I.

6.  Manazér infrastruktiry postdi Ziadosti predlozené po lehote stanovenej v oddiele 4 prilohy I a prideli kapacitu na
zdklade zdsady kto prv pride, ten prv berie.

7.V pripade ziadosti predlozenych po lehote, ktorym nie je mozné vyhoviet zostatkovou kapacitou vyhradenou pre
cestovny poriadok alebo dostupnou neplanovanou kapacitou, sa manazér infrastruktiry pokdsi pontknut alternativy
prostrednictvom inej trasy.

8. Manazér infrastruktiry vedie konzulticie o ndvrhu cestovného poriadku so zainteresovanymi stranami. Medzi
zainteresované strany patria vSetky strany, ktoré podali Ziadosti o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktdry, a iné strany, ktoré si
Zelaju dostat prilezitost pripomienkovat cestovny poriadok z hladiska jeho mozného vplyvu na ich schopnost obstarania
sluzieb Zelezni¢nej dopravy pocas obdobia platnosti prislusného cestovného poriadku.

9. Manazér infrastruktiry prijme vhodné opatrenia potrebné na to, aby sa zaoberal vietkymi vyjadrenymi
pripomienkami.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 37193



SK U.v. EU C, 12.5.2026

Cldnok 35

Pridelovanie kapacity prostrednictvom procesu priebezného plinovania

1. Manazéri infrastruktary prideluji kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom procesu priebezného
pldnovania aspon pre sluzby ndkladnej Zelezni¢nej dopravy v stilade s lehotami stanovenymi v oddiele 6 prilohy I. Manazéri
infrastruktiiry na uvedeny tcel vyhradia kapacitu v plane ponuky kapacity uvedenom v ¢lanku 20.

Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 101, 102 a 106 ZFEU, prideluje manazér infrastruktiry kapacitu, ktord bola
v planovacich dokumentoch vyhradend pre priebezné plinovanie, Ziadatelom prostrednictvom procesu priebezného
pldnovania. To manazérom infrastruktdry nebrdni v pridelovani pozadovanej kapacity prostrednictvom procesu
priebezného planovania v pripadoch, ked takito kapacita nie je vyhradend v pldnovacich dokumentoch. Proces
priebezného planovania nevylucuje pouzitie prislusnej Zelezni¢nej infrastruktdry inymi ziadatelmi alebo sluzbami.

2. Préva na kapacitu udelené prostrednictvom procesu priebezného planovania mozu zahfiat:

a) vlakové trasy alebo $pecifikdcie kapacity pre vetky prevadzkové dni pocas obdobia platnosti cestovného poriadku, ktoré
zahffia prvy den jazdy vlaku uvedeny v Ziadosti;

b) $pecifikdcie kapacity pre vSetky prevadzkové dni po obdobi platnosti cestovného poriadku zahffiajicom prvy den
uvedeny v ziadosti na maximalne obdobie uvedené v oddiele 6 prilohy I

Manazéri infratruktiry premenia prava na kapacitu udelené vo forme $pecifikdcii kapacity na vlakové trasy v stlade
s oddielom 6 prilohy L

3. Manazéri infrastruktiry a Zziadatelia mozu spolo¢ne rozhodnif, Ze zmenia Specifikicie kapacity pridelené
prostrednictvom procesu priebezného pldnovania s cielom umoznit lepsie vyuZivanie Zelezni¢nej infrastruktiry. Uvedené
zmeny sa nepovazuji za zmeny prav na kapacitu, na ktoré sa vztahujii sankcia na téely ¢lanku 42. Iné zmeny prav na
kapacitu pridelenych prostrednictvom procesu priebezného planovania podliehaji sankcidm v stlade s ¢lankom 42.

4. Bez toho, aby bol dotknuty ¢ldnok 20, prideluji manazéri infrastruktiry kapacitu vyhradend pre proces priebezného
pldnovania na zdklade zdsady kto prv pride, ten prv berie.

5. Manazéri infrastruktiry sa v stlade s pravidlami a postupmi stanovenymi v ¢ldnku 22 snaZia pondknut alternativnu
kapacitu pre ziadosti v rdmci priebezného planovania, ak Ziadosti nie st v stilade s plinom ponuky kapacity uvedenym
v ¢lanku 20. Ak nie je mozné ponuknut alternativu, manazér infrastruktiry moze odmietnut pridelit kapacitu pre uvedené
nekonzistentné Ziadosti. Ziadatel ma pravo podat staznost regulacnému organu.

6.  Manazér infradtruktiry po tom, ako informuje regulacny orgdn, zamietne Ziadosti v rdmci priebezného pldnovania,
ak tieto ziadosti splriaji charakteristiky kapacity, ktord sa bezne prideluje prostrednictvom rdamcovych dohod v sdlade
s ¢lankom 33. Regula¢ny orgdn informuje siet ENRRB o takychto zamietnutiach a zabezpedi konzistentné uplatiiovanie
tohto odseku.

7. Komisia moZe na zdklade skiisenosti regulaénych organov, prislusnych orgénov, Zelezni¢nych podnikov, manazérov
infrastruktiry a siete ENRRB prijimat vykondvacie akty, v ktorych stanovi podrobné pravidld tykajice sa procesu
priebezného pldnovania, s cielom zabezpecit jednotné uplatiovanie tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty sa prijmua
v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.
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Clanok 36

Pridelovanie kapacity prostrednictvom procesu ad hoc

1. Manazér infrastruktiry bez zbytoéného odkladu a v kazdom pripade v lehotich stanovenych v oddiele 7
prilohy I reaguje na ad hoc ziadosti o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktary predlozené kedykolvek pocas platnosti cestovného
poriadku. Informdcie o dostupnej volnej kapacite musia byt v stlade s ¢lankom 10 k dispozicii vSetkym ziadatelom, ktorf
by cheeli vyuzit tato kapacitu.

Préva na kapacitu udelené prostrednictvom procesu ad hoc majii formu vlakovych trés.

2. Pridelovanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry v reakcii na ad hoc Ziadosti sa realizuje podla zdsady kto prv pride,
ten prv berie.

Cldnok 37

Stanovovanie harmonogramu obmedzeni kapacity vyplyvajicich z pric na Zelezni¢nej infrastruktire

1. Manazéri infrastruktiry pri stanovovani harmonogramu prac na Zelezni¢nej infrastruktire v sdlade s tymto ¢lankom
dodrziavaji harmonogram a poziadavky stanovené v oddieloch 3 a 8 prilohy L

2. Pri stanovovani harmonogramu pric na Zelezni¢nej infrastruktire manazéri infrastruktdiry v ¢o najvacSej miere
obmedzia vplyv na vopred planovanti kapacitu zahrnutd v modeli kapacity alebo v plane ponuky kapacity.

3. Ak stanovovanie harmonogramu obmedzenia kapacity vyplyvajiceho z prac na Zelezni¢nej infrastruktire vyzaduje
zmenu prideleného prava na kapacitu v zmysle ¢lanku 41, manazér infrastruktiry vynalozi maximadlne usilie na to, aby
dotknutym ziadatelom poskytol alternativnu kapacitu, ktord Zeleznicnému podniku umozni prevadzkovat dotknuté sluzby.

Manazér infrastruktiry na uvedeny tGcel informuje vietkych dotknutych Ziadatelov o planovanej zmene prislusnych prdv na
kapacitu. Dotknutym Ziadatelom pontkne alternativne prdva na kapacitu alebo iniciuje koordindciu s dotknutymi
ziadatelmi s cielom dohodnit sa na alternativnych pravach na kapacitu.

4. Hned ako sa stanovi harmonogram obmedzeni kapacity vyplyvajiicich z pric na Zelezni¢nej infrastruktiire, manazéri
infrastruktiiry zahrna tieto obmedzenia do modelu kapacity alebo pldnu ponuky kapacity bez ohladu na to, kedy sa stanovi
ich harmonogram.

5. Manazér infrastruktiry sa moze odchylit od lehot stanovenych v oddiele 3 tabulke 1 prilohy I a od poziadavky
zahrnit obmedzenia kapacity s velkym alebo velmi velkym vplyvom do modelu kapacity uvedeného v ¢lanku 19 v tychto
pripadoch:

a) existuji dokazy, ze v dosledku nepredvidanych udalosti je obmedzenie kapacity potrebné na obnovenie bezpecnej
prevadzky vlakov;

b) nacasovanie obmedzeni je mimo kontroly manaZzéra infrastruktiry, jeho dodédvatelov alebo inych prevadzkovatelov
konajacich v jeho mene, alebo

¢) ak s tym sthlasia vietky dotknuté subjekty zainteresované na prevadzke.

V uvedenych pripadoch manazér infrastruktiry bezodkladne konzultuje so Ziadatelmi a prevadzkovatelmi prislusnych
servisnych zariadeni a pravidelne ich informuje o pokroku smerom k obnoveniu beznej prevadzky.

Obmedzenia kapacity, z ktorych vyplyvajii zmeny prav na kapacitu po prideleni, musia spinat poziadavky stanovené
v ¢lanku 41 a v oddiele 8 prilohy 1.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 39/93
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Cldnok 38

Konsenzudlny mechanizmus rieSenia konfliktov a koordindcia Ziadosti

1. Ak v savislosti so stibeznym pridelovanim kapacity existuji konfliktné Ziadosti o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktary,
manazér infrastruktdry sa pokusi zabezpecit prostrednictvom koordinacie tychto Ziadosti o najlepsie uspokojenie vietkych
ziadosti.

2. Ak vznikne situdcia vyZadujica si koordindciu, manazér infrastruktiry sa pokdsi vyhoviet vSetkym ziadostiam
o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom koordindcie a md pravo navrhndt kapacitu Zelezni¢nej
infrastruktary, ktord sa v rozpati primeranych limitov odliSuje od pozadovanej kapacity. ManaZér infrastruktary stanovi
uplatnitené limity vo svojich podmienkach pouzivania siete. Siet ENIM vypracuje usmernenia tykajice sa tychto limitov
a zahrnie ich do eur6pskeho rdmca pre riadenie kapacity.

3. Manazér infrastruktdry sa pokdsi pomocou konzulticie s dotknutymi ziadatelmi vyriesit kazdy konflikt. Takdto
konzultdcia sa zakladd na tom, Ze sa v primeranom case, bezplatne a v elektronickej podobe zverejnia tieto informacie:

a) prdva na kapacitu pozadované vSetkymi ostatnymi Ziadatelmi na tych istych tratiach;

b) prdva na kapacitu predbezne pridelené vietkym ostatnym Zziadatelom na tych istych tratiach;
¢) alternativne prava na kapacitu navrhnuté na prislusnych tratiach v sdlade s odsekom 2;

d) podrobné vymedzenie kritérif uplatiiovanych v procese pridelovania kapacity.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢linok 3 ods. 2, a pod podmienkou sthlasu vietkych Ziadatelov moze manazér infrastruktiry
nadviazat kontakt medzi vSetkymi zZiadatelmi potencidlne zapojenymi do rieenia konfliktu s cielom ulah¢it koordindciu
ziadosti o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktdry.

4. Manazér infrastruktiry stanovi vo svojich podmienkach pouzivania siete zdsady, ktorymi sa riadi koordindcia Ziadosti
o kapacitu pre sluzby Zelezni¢nej dopravy.

5. Ak Ziadosti o kapacitu nie je mozné uspokojit bez koordindcie, manazér infrastruktiry sa pokasi vyhoviet vietkym
ziadostiam prostrednictvom koordindcie.

6.  V pripade Ziadosti o viacsietovi kapacitu sa konsenzudlny mechanizmus riesenia konfliktov stanoveny v odsekoch 1,
2 a 3 tohto ¢ldnku pouzije v stlade s ¢clankom 55 a zapoji sa don koordindtor siete.

7. Siet ENIM vypracuje usmernenia ku konsenzudlnemu mechanizmu rieSenia konfliktov v kontexte Zziadosti
o viacsietovt kapacitu a zahrnie ich do eurépskeho rdmca pre riadenie kapacity.

Cldnok 39

Formdlny mechanizmus rieSenia konfliktov

1. Ak sa konflikt nepodarilo vyriesit prostrednictvom konsenzudlneho mechanizmu riesenia konfliktov uvedeného
v clanku 38, manazéri infrastruktdry pridelia kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry prostrednictvom rovnopravnej,
transparentnej a nediskrimina¢nej metodiky.

Manazér infrastruktary stanovi podrobnosti metodiky vratane vsetkych uplatnitelnych hodnot parametrov v podmienkach
pouzivania siete, pricom zohladni eurépsky rdmec pre riadenie kapacity. Hodnoty parametrov urcené manazérom
infrastruktiry podliehaji koordindcii v stlade s ¢lankom 7e pism. ¢) smernice 2012/34/EU.
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2. Metodika uvedend v odseku 1 zahfna tieto kroky:

a) ndvrh alternativnych scendrov na rozdelenie kapacity dostupnej pre rozne druhy sluzieb Zelezni¢nej dopravy podla
moznosti aj s poskytnutim alternativnej kapacity na inych tratiach alebo alternativneho ¢asového harmonogramu;

b) hodnotenie a zoradenie scendrov uvedenych v pismene a) tohto odseku s prihliadnutim na prevadzkové,
socidlno-ekonomické a environmentdlne kritérid stanovené v odseku 3;

¢) vyber najvyssie ohodnoteného scendra na zaklade hodnotenia uvedeného v pismene b) tohto odseku a prislusnd zmena
modelu kapacity a planu ponuky kapacity.

3. Hodnotenie uvedené v odseku 2 pism. b) vychddza okrem iného z nasledujicich prevadzkovych, socidlno-ekono-
mickych a environmentélnych kritérii v zdvislosti od dostupnosti tdajov a s prihliadnutim na technické a prevadzkové
aspekty a vyuzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry:

a) prevadzkové ndklady prevddzkovatelov sluzieb zZelezni¢nej dopravy a vysledny vplyv na ceny pre zdkaznikov sluzieb
zelezni¢nej dopravy;

b) ndklady pre zdkaznikov sluzieb Zelezni¢nej dopravy stvisiace s vynaloZenym casom;

¢) prepojenie a dostupnost sluzieb Zelezni¢nej dopravy pre ludi a regiény, ktorym sa poskytuji, vratane kvality pripojov
najmd z hladiska ¢asu na prestup a frekvencie v pripade sluzieb osobnej a ndkladnej Zelezni¢nej dopravy;

d) vplyvy sluzieb Zelezni¢nej dopravy a ich pravdepodobnych alternativ na externé ndklady na dopravu, ako st nehody,
emisie latok znecistujiicich ovzdusie, vznikajice sklenikové plyny a hluk;

e) pocet prepravenych osob a objem prepraveného nakladu;

4. Siet ENIM stanovi rovnopravnu, transparentnt a nediskrimina¢nt metodiku a stanovi zoznam parametrov tykajacich
sa sluzieb Zelezni¢nej dopravy a socidlno-ekonomickych kritérii potrebnych na postidenie uvedené v odseku 3.
V relevantnych pripadoch stanovi $tandardné hodnoty parametrov alebo rozsahy $tandardnych hodnét. Siet ENIM
zabezpedi, aby boli tieto hodnoty parametrov dostato¢ne otestované a kalibrované v prevadzkovom kontexte.

Siet ENIM zahrnie metodiku, zoznam parametrov a Standardné hodnoty tychto parametrov do eurdpskeho ramca pre
riadenie kapacity.

Manazér infrastruktary v relevantnych pripadoch upravi standardné hodnoty parametrov tak, aby boli zohladnené miestne
alebo vnatrostitne podmienky na zdklade akceptovanych pristupov a empirickych dokazov a v prislusnych pripadoch
uplatni poziadavky clenského statu v stlade s ¢lankom 4 ods. 2 pism. d).

5.V kontexte formalneho mechanizmu rieSenia konfliktov sa Ziadosti o prdva na viacsietovi kapacitu zohladiuja
v celom rozsahu. Ak sa v silade s odsekom 4 uplatiiujii rozne vnitrodtitne parametre, tieto parametre sa pouZzijii pre
prislusné useky.

6.  V pripade konfliktnych Ziadosti o kapacitu tykajucich sa sluzieb Zelezni¢nej dopravy s podobnymi charakteristikami
a socidlno-ekonomickym profilom manazér infrastruktary prideli kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry na zdklade aukcie
alebo sposobom, ktory poskytne pristup ¢o najvicsiemu poctu Ziadatelov. Druhd uvedend metéda sa uplatiuje, ak ju
schvali regula¢ny orgén

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 41/93
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Cldnok 40

Harmonogram procesov pridelovania kapacity

1. Manazér infrastruktiry a Ziadatelia sa na ucely vykondvania ¢lankov 33 aZ 36 riadia harmonogramom procesov
pridelovania kapacity stanovenym v oddieloch 4 az 7 prilohy L.

2. Manazéri infrastruktiry mozu rozhodnit o odlisnych lehotich a terminoch harmonogramu pridelovania prav na
kapacitu pre sluzby medzindrodnej Zeleznicnej dopravy, nez ako sa uvddzaji v tomto nariadeni a v bode 2
pism. b) prilohy VI k smernici 2012/34/EU, ak:

a) vytvorenie medzindrodnych vlakovych trds v spoluprdci s manazérmi infrastruktary tretich krajin na sieti s inym
rozchodom kolaje, nez md hlavnd Zelezni¢nd sief Unie, md vo vSeobecnosti zdvazny vplyv na harmonogram
pridelovania kapacity alebo

b) vytvorenie medzindrodnych vlakovych trds v spolupraci s manazérmi infrastruktdry inych tretich krajin ma zdvazny
vplyv na harmonogram pridelovania kapacity za predpokladu, Ze to nema vplyv na procesy pridelovania kapacity inych
manazérov infrastruktdry Unie.

3. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sdlade s ¢ldinkom 75 s ciefom zmenit lehoty a obdobia trvania
stanovené v oddieloch 4 az 7 prilohy I a upravit v medziach rdmca stanoveného v ¢ldnkoch 33 az 36 milniky a casové
obdobia stanovené v uvedenych oddieloch, ak sa tieto prvky ukdzali ako neti¢inné alebo viedli k velkym tazkostiam pri
vykondvani, priom sa zohladnia skdsenosti manazérov infrastruktiry a ziadatelov s cielom racionalizovat procesy
pridelovania kapacity, zabezpecit efektivne procesy pridelovania a zaoberat sa planovacimi, prevadzkovymi, technickymi
a obchodnymi zdujmami dotknutych zainteresovanych stran v stivislosti so stanovovanim harmonogramu a pridelovanim
kapacity.

Oddiel 4

Prispdsobenie a zmena harmonogramu

Cldnok 41

Zmeny prav na kapacitu po prideleni

1. Manazéri infrastruktiiry mozu z vlastnej iniciativy zmenit prava na kapacitu pridelené ziadatelovi len v sdlade s tymto
nariadenim. Ziadatelia moézu kedykolvek poziadat o zmeny pridelenej kapacity.

V pripade zmien pridelenych prav na kapacitu sa uplatiiuje ¢ldnok 42 a manazéri infrastruktiry bezodkladne aktualizujt
cestovny poriadok uvedeny v ¢lanku 32.

2. Po prideleni prav na kapacitu manazéri infrastruktiry v ¢o najvicsej miere obmedzia zmeny prav na kapacitu, a to
v stlade so zdsadami stanovenymi v ¢lanku 2 ods. 4. Podobne Ziadatelia v ¢o najvacSej miere obmedzia svoje Ziadosti
o zmeny takychto prav na kapacitu.

3. Zmeny prav na kapacitu zahfnaju pripady, ked manazér infrastruktiry nemdze povolit jazdu vlaku v sdlade
s pridelenym pravom na kapacitu a méd dostatok ¢asu na to, aby ziadatelovi pontkol alternativne pravo na kapacitu po tom,
ako ho informuje o potrebe zmeny.

4. ZruSenie prdv na kapacitu sa takisto povaZuje za osobitny druh zmeny.

5. Manazéri infrastruktiry mozu v pripade zmien prav na kapacitu uplatnit kratsie lehoty na pridelenie takychto prav
v porovnani s lehotami stanovenymi v oddiele 8 prilohy I. ManaZzéri infrastruktiry uvedt v podmienkach pouZivania siete
informécie o ¢ase potrebnom na vytvorenie vlakovej trasy.
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6.  Pravidld a postupy, ktoré sa maju uplatriovat v pripade zmeny prava na kapacitu, zohladiuji vplyv zmeny préva na
kapacitu z prevadzkového a obchodného hladiska. Manazéri infrastruktiry na tento ucel kategorizujii zmeny na zéklade
ich vplyvu a identifikuji kategériu zmien so zdvaznym vplyvom, pri¢om zohladnia postupy prijaté sietou ENIM na zdklade
odseku 10.

7.V pripade zmeny prava na viacsietovi kapacitu vynalozia prislusni manazéri infrastruktary vsetko primerané usilie na
zabezpecenie stladu medzi prévami na kapacitu pocas celej jazdy vlaku.

ZruSenie z dovodu vyssej moci na jednej sieti sa povazuje za zruSenie z dovodu vy$Sej moci pozdlz celej trate, na ktorti sa
vztahuje dané pravo na kapacitu.

Manazér infrastruktary, ktory meni pravo na viacsietovt kapacitu, koordinuje proces pridelovania alternativneho prava na
viacsietovid kapacitu s ostatnymi dotknutymi manazérmi infrastruktir, a je zan zodpovedny a informuje zZiadatela a vsetky
dotknuté strany o vysledku koordindcie. Uvedenym vysledkom je bud pridelenie alternativneho prdva na viacsietovt
kapacitu, alebo informdcia, Ze alternativne pravo na kapacitu nie je k dispozicii.

8. Na tcely tohto nariadenia sa nevyuzitie prideleného prava na kapacitu zo strany Zelezni¢ného podniku povazuje za
rovnocenné zrudeniu v den prislusnej jazdy vlaku.

9. Ak manazér infrastruktdry zmeni pridelené pravo na kapacitu, bezodkladne o tom informuje Ziadatela a dotknuty
zelezni¢ny podnik.

Manazér infrastruktiry pondkne Ziadatelovi alternativne prava na kapacitu v lehotéch stanovenych v oddiele 8 prilohy 1. Ak
to nie je mozné, manaZzér infrastruktiiry poskytne Ziadatelovi relevantné informacie, ktoré mu umoznia podat novii Ziadost
o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktary. V relevantnych pripadoch sa v uvedenych informaciach uvedie odkaz na plan ponuky
kapacity uvedeny v ¢lanku 20 a planovanie pre pripad nepredvidanych udalosti uvedené v ¢lanku 21.

10.  Siet ENIM vypracuje a prijme jednotné postupy na riadenie zmien prav na kapacitu po prideleni a zahrnie ich do
eurépskeho ramca pre riadenie kapacity.

V uvedenych postupoch sa stanovia kritérid na rozliSovanie zmien v zdvislosti od ich vplyvu z obchodného a prevadzkového
hladiska vratane kritérif na zaradenie zmien do kategdrie zmien so zdvaznym vplyvom.

Pri zaradovani zmeny do kategérie zmien so zdvaznym vplyvom siet ENIM zohladni okrem inych faktorov aj schopnost
zelezni¢ného podniku poskytovat dand sluzbu v stlade s jeho zmluvnymi zdvizkami, meskania pri odchode alebo zmeny
trasy, ktort vedd k zvdcSeniu vzdialenosti, zvySeniu Casu jazdy, zvyseniu poplatkov za pristup na trat alebo zvy3eniu inych
savisiacich nadkladov, ako aj prahové hodnoty tychto zmien.

11.  Komisia do ... [18 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] prijme delegované akty v stilade
s ¢lankom 75 s cielom zmenit oddiel 8 prilohy I, aby sa zabezpecili efektivne procesy prisposobenia a zmeny
harmonogramu, pricom sa zohladnia pldnovacie, prevadzkové, technické a obchodné zdujmy dotknutych zainteresovanych
strdn. Komisia pritom zvdzi zavedenie Casovych okien so zmenami harmonogramu pre mensie price, ktoré nie si
kategorizované ako prdce s velmi velkym, velkym alebo stredne velkym vplyvom, a zohladni aj skdsenosti manazérov
infrastruktiry a Ziadatelov.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 43/93
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Cldnok 42

Sankcia za zmeny prav na kapacitu

1. Ak si manazér infrastruktary alebo Ziadatel neplni zdvizky tykajice sa prideleného prava na kapacitu a ak to vedie
k zmene zaradenej do kategdrie zmien so zdvaznym vplyvom v stlade s ¢lankom 41 ods. 6, zaplati druhej zmluvnej strane
sankciu. Tdto sankcia musi byt G¢innd, primerand, odradzajiica a nediskrimina¢nd.

2. Sankcia uvedend v odseku 1 sa neuplatiiuje v tychto pripadoch:

a) vyssia mog;

b) ak manazér infrastruktiry odnime prava na kapacitu v stlade s opatreniami prijatymi clenskymi $titmi v stlade
s ¢lankom 12;

¢) ak sa pravo na kapacitu zrusi v stilade s ¢lankom 29 ods. 3;

d) pri zmene ramcovych dohod v stilade s ¢ldinkom 33 ods. 7;

e) uplatnenie odchylok v stlade s clankom 37 ods. 5.

3. Vyska sankcie sa stanovi medzi minimélnou a maximélnou vyskou stanovenou v prilohe IV. Manazéri infrastruktary
stanovia v podmienkach pouzivania siete vysku sankcii, ktoré md zaplatif manazér infrastruktiry a Ziadatel, pod
podmienkou schvélenia regula¢nym orgdnom.

4. Sankcia, ktorti md zaplatit manazér infrastruktary, sa nemeni v zdvislosti od trhového segmentu sluzieb vlakovej
dopravy. Sankcia, ktorti md zaplatit Ziadatel, sa meni v zdvislosti od trhového segmentu sluzby vlakovej dopravy.

5. Sankciu mozno modulovat koeficientom v rozsahu od 0,1 do 2 v zévislosti od vplyvu zmeny a v stlade s tymito
kritériami:

a) nacasovanie ozndmenia zmeny;

b) kvalita alternativnej kapacity, ak zmenu sposobil manazér infrastruktiry a existuje alternativna kapacita, alebo

¢) skutocnost, ¢i kapacitu mozno pridelit inému Ziadatelovi, ktory ju vyuzije, ak zmenu sposobil Ziadatel.

Maximdlna moduldcia sa moZe uplatnit len v situdcidch, ked je pravo na kapacitu zrusené.

6.  Siet ENIM vypracuje na zaklade kritérif stanovenych v odseku 5 usmernenia k uplatiiovaniu moduldcie a zahrnie ich
do eurépskeho ramca pre riadenie kapacity .

Manazér infrastruktiry ur¢i Grovne moduldcie na zadklade uvedenych usmerneni.

7. Manazér infrastruktiry stanovi v podmienkach pouzivania siete Grovne moduldcie, ktoré sa maji uplatiovat na
sankcie, ktoré ma zaplatit manazér infrastruktiry a ziadatel, pod podmienkou schvilenia regulaénym orgdnom.
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8. 'V pripade prdva na viacsietovi kapacitu sa celkovd sankcia vypocita s¢itanim vysky sankcii vritane moduldcie
v kazdej zo sieti, priom sa zohladnia tieto skuto¢nosti:

a) povinnost zaplatit sankciu Ziadatel'ovi sa vztahuje na manazéra infrastruktary, ktory je zodpovedny za zmenu prava na
kapacitu, pricom sa zohladni celé pravo na kapacitu; sankcia, ktortt mé zaplatit manazér infrastruktry, je trojndsobkom
trovne sankcie, ktorti md zaplatit v jeho vlastnej sieti, ale nie je vyssia ako stcet sankcif za celé pravo na kapacitu;

b) povinnost zaplatit sankciu manazérom infrastruktiry sa vztahuje na Zziadatela, ktory poziadal o zmenu, pricom sa
zohladn{ celé pravo na kapacitu; sankcia sa zaplat{ dotknutym manazérom infrastruktiiry podla ich zodpovedajicej Casti
prava na viacsietovt kapacitu.

9. Manazér infrastruktdry alebo Ziadatel md pravo predlozit prislusnému regulaénému orgdnu spor tykajtci sa zmeny
prava na kapacitu alebo zaplatenia sankcie. Regula¢ny organ bezodkladne prijme rozhodnutie, a to najneskor do jedného
mesiaca od ziskania vSetkych informécii potrebnych na postdenie priciny zmeny.

10.  V pripade prava na jednosietovi kapacitu prijme rozhodnutie regula¢ny organ ¢lenského statu daného préva na
kapacitu.

V pripade prav na viacsietovii kapacitu prijme rozhodnutie regula¢ny organ zodpovedny za manazéra infrastruktary, ktory
kond ako jednotné kontaktné miesto podla ¢lanku 30.

Regula¢né organy o takychto rozhodnutiach informujii siet ENRRB a mozZu s fiou konzultovat. Siet ENRRB poskytuje
regulaénym orgdnom pri konzultdcii poradenstvo s cielom zabezpecit, aby takéto rozhodnutia boli konzistentné a aby sa
zakladali na vSeobecne uzndvanych zdsaddch.

11.  Komisia prijme delegované akty v stlade s ¢ldnkom 75 s cielom zmenit prilohu IV tak, aby sa minimilna
a maximalna vyska sankcie prisposobila miere inflacie. Preskimanie tdrovne sankcif sa vykondva kazdé dva roky na zdklade
miery inflicie meranej prostrednictvom eurdpskeho indexu spotrebitelskych cien, ktory uverejiiuje Eurostat. Prvé
preskiimanie vysky sankcii sa vykond v roku 2033.

Cldnok 43

Zmena harmonogramu v kontexte riadenia naruSeni a krizového riadenia

1.V pripade narusenia siete uvedeného v ¢linku 48 alebo krizovej situdcie uvedenej v ¢lanku 49 dotknuty manazér
alebo dotknuti manazéri infrastruktiry vynalozia maximalne dsilie na zmenu harmonogramu dopravy ovplyvnenej
naruSenim. ManaZzéri infrastruktdry na tento Gcel prideluji kapacitu Zelezni¢nej infrastruktdry na zdklade pldnov pre
pripad nepredvidanych udalosti vypracovanych v stlade s ¢lankom 21 a v tizkej koordindcii so subjektmi zainteresovanymi
na prevadzke a v relevantnych pripadoch s inymi dotknutymi zainteresovanymi subjektmi, pricom prihliadaji na
usmernenia uvedené v odseku 2.

2. Siet ENIM vypracuje a prijme usmernenia pre riadenie a pridelovanie kapacity Zelezni¢nej infrastruktary v pripade
narusenia siete uvedeného v ¢lanku 48 a zahrnie ich do eurépskeho rdimca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy,
riadenia naru$eni a krizového riadenia. Siet ENIM vypracuje najma usmernenia k uplatiiovaniu riadenia naruseni a zdsady
kto prv pride, ten prv berie.

Ked sa uplatiiuje riadenie naruseni, siet ENIM vypracuje usmernenia k postupom, ktoré sa maji uplatiovat, ¢o moze
v prislusnych pripadoch zahffiat uplatiiovanie konsenzudlneho mechanizmu riesenia konfliktov uvedeného v ¢lanku 38
a formédlneho mechanizmu rieSenia konfliktov uvedeného v ¢ldnku 39. Siet ENIM zahrnie uvedené usmernenia do
eurépskeho rdmca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia uvedeného
v ¢lanku 46.
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3. Manazéri infrastruktiry a ziadatelia mozu uzavrief na dobrovolnej baze dohody, ktorymi sa poskytne ndhrada
urditych prav na kapacitu v pripade narusenia siete uvedeného v ¢lanku 48. Takéto dohody sa uvedt v plane pre pripad
nepredvidanych udalosti uvedenom v ¢lanku 21.

4. Ak narusenie siete uvedené v ¢lanku 48 ovplyviiuje prevddzku na viacerych sietach, dotknuti manazéri infrastruktary
koordinuji pridelovanie alternativnej kapacity v sdlade s ¢lankom 55 a prihliadaji na eurépsky rdmec pre koordindciu
riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedeny v ¢lanku 46.

KAPITOLA 1II

Riadenie dopravy, riadenie naruseni a krizové riadenie

Cldnok 44

Riadenie dopravy, riadenie naruseni a krizové riadenie

1. Manazéri infrastruktiry vykondvajii riadenie dopravy v stlade s tymto nariadenim, smernicou (EU) 2016/797
a $pecifikdciami stanovenymi vo vykondvacich aktoch prijatych na zaklade uvedenej smernice.

Manazéri infrastruktiry na tento tcel vykondvaju:

a) riadenie dopravy za beznych prevddzkovych podmienok zahfiajiice riadenie incidentov, ktoré vedd k miernym
odchylkam od cestovného poriadku;

b) riadenie naruseni s cielom riesit zdvazné naruSenia prevddzky siete, ktoré si vyzaduju koordinované usilie v stlade
s ¢lankom 48;

¢) riadenie dopravy pocas krizovych situdcii, ako sa uvddza v clanku 49.

2. Manazéri infrastruktiry pri riadeni dopravy dodrziavaji zdsady stanovené v ¢lanku 2.

Manazéri infrastruktiry v prvom rade minimalizuji narusenia a ich vplyv na Zelezni¢nti dopravu a:

a) zabezpecujii rychlu a koordinovant reakciu na narusenia, najméd v pripade naruSeni siete a krizovych situdcii;
b) stabilizujii a optimalizuji Zelezni¢nd dopravu pocas celého trvania naruSeni siete a krizovych situaci;

¢) poskytuji relevantné, presné a aktudlne informécie subjektom zainteresovanym na prevddzke a inym dotknutym
strandm, najmd organom zodpovednym za riadenie krizovych situdcii mimo Zelezni¢ného sektora; uvedené informaécie
sa poskytnd vhodnymi prostriedkami vratane tych, ktoré st uvedené v ¢lanku 66.

Cldnok 45

Pravidld a postupy riadenia dopravy a riadenia naruSeni

1. Manazéri infrastrukttry zavedd pravidld a postupy na riadenie odchylok chodu vlakov od cestovného poriadku.
Uvedené pravidld a postupy sa uverejnia v podmienkach pouzivania siete uvedenych v ¢lanku 27 smernice 2012/34/EU
a vztahuju sa na riadenie dopravy v situdcidch uvedenych v ¢ldnku 44 ods. 1 pism. a), b) a ¢) tohto nariadenia.

2. Cielom pravidiel a postupov uvedenych v odseku 1 je minimalizovat celkovy vplyv odchylok od cestovného poriadku
na vetky typy Zelezni¢nej prepravy, pricom sa zohladnia potreby vsetkych typov dopravy. Pravidld a postupy mozu
zahfnat pravidld prednosti pre riadenie v pripade roznych typov prevadzky a osobitné postupy, kritérid a ciele, ktoré sa
maju uplatiiovat v rdmci pristupu zaloZeného na optimalizdcii, pri ktorom ide skor o optimalizdciu cielovej funkcie, ako je
minimalizdcia minit meskania alebo ¢asu ndvratu do beznej prevadzky, nez o explicitné pravidld prednosti.
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3.V pripade narusenia chodu vlakov sposobeného technickou poruchou alebo nehodou prijme manaZzér infrastruktary
vietky opatrenia potrebné na obnovenie normalneho stavu. Manazér infrastruktiry na tento tcel implementuje plan pre
pripad nepredvidanych udalosti vypracovany v stlade s ¢lankom 21. Ak ma narusenie potencidlny vplyv na cezhrani¢na
dopravu, dotknuti manazéri infrastruktiry navzdjom spolupracuji s cielom obnovit cezhrani¢nii dopravu do normalneho
stavu v stlade s eur6pskym rdmcom pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia
uvedenym v ¢lanku 46.

4. Pri stanovovani pravidiel a postupov uvedenych v odseku 1 manaZzéri infrastruktiry zohladnujt eur6psky ramec pre
koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedeny v ¢lanku 46. V podmienkach
pouZivania siete vysvetlia dovod akejkolvek odchylky od spolo¢nych pravidiel a postupov stanovenych v eurépskom ramci
pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia.

5.V pripade vy$sej moci, a ked je to absolitne nevyhnutné z dévodu incidentu, ktory zapri¢ini docasné vyradenie
zelezni¢nej infrastruktiry z prevadzky, mozu byt pridelené prava na kapacitu bez varovania odnaté na také dlhé obdobie,
aké je potrebné na opravu systému, pri¢om sa zdroveil vynaloZi maximaélne dsilie na to, aby sa poskytla mozné alternativy.

Ak to manazér infrastruktiry povazuje za nevyhnutné, moze od Zelezni¢nych podnikov pozadovat, aby mu dali
k dispozicii zdroje, ktoré povazuje za najprimeranejsie na ¢o najrychlejsie obnovenie normalneho stavu.

6. V pripade zrusenia kapacity manazéri infrastruktary informuju Zelezni¢né podniky o svojom ¢asovom manazmente,
o napredovani oprdv a o moznych alternativach ku kapacite, ktord im bola pridelend.

7. Clenské stity mozu od Zelezni¢nych podnikov pozadovat, aby sa podielali na zabezpeceni presadzovania
a monitorovania toho, Ze ony samy dodrziavaji bezpe¢nostné normy a pravidld.

Clanok 46

Eurépsky ramec pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia

1. Siet ENIM do ... [22 mesiacov odo diia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] vypracuje a prijme eurdpsky rdmec
pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia v stilade so zdsadami uvedenymi
v cldnku 44, v ktorom stanovi spolo¢né néstroje, metodiky a procesné opatrenia na koordindciu medzi manazérmi
infrastruktdry, Zeleznicnymi podnikmi a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevddzke, pricom zohladni pricu
spolo¢ného podniku pre eurépske Zeleznice zriadeného ¢lankom 3 ods. 1 pism. d) nariadenia (EU) 2021/2085. Manazéri
infrastruktiiry tieto spolocné ndstroje, metodiky a procesné opatrenia v Co najvicSej miere zohladnia pri koordindcii
riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia.

2. ManaZéri infrastruktary pri vypractivani podmienok pouZivania siete uvedenych v ¢lanku 27 smernice 2012/34/EU
a v ¢lanku 6 ods. 2 tohto nariadenia v ¢o najvacsej miere zohladnia eurdpsky rdmec pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej
dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia. V podmienkach pouzivania siete vysvetlia dovod akejkolvek odchylky od
usmerneni pre koordindciu vytvorenti tymto rdmcom.

3. Siet ENIM uverejni ndvrh eurdpskeho rdmca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia narusent
a krizového riadenia na tcely konzultdcie s platformou ERP a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke. Platforma ERP
a subjekty zainteresované na prevadzke moézu v rdmci konzulticie predlozit svoje odpovede do troch mesiacov
od uverejnenia uvedeného navrhu.

4. Siet ENIM predlozi kone¢ny ndvrh eurépskeho rdmca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia
naruSeni a krizového riadenia sieti ENRRB do ... [16 mesiacov odo diia nadobudnutia i¢innosti tohto nariadenia]. Siet
ENRRB predlozi sieti ENIM odportéanie o eurépskom ramci pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia
naru$eni a krizového riadenia do troch mesiacov od dorucenia ndvrhu od siete ENIM. Siet ENIM toto odporticanie v ¢o
najvacsej miere zohladni pri prijimani eur6pskeho rdimca pre koordindciu riadenia cezhranicnej dopravy, riadenia narusen{
a krizového riadenia.
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5. Eurdpsky rdmec pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia zahfna aspon
prvky uvedené v prilohe VI a podla potreby sa aktualizuje s cielom zohladnit skisenosti subjektov zainteresovanych na
prevadzke, ako aj ¢innosti siete ENIM. Pri aktualizdcii eurépskeho rdmca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy,
riadenia naruseni a krizového riadenia konzultuje siet ENIM s platformou ERP a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke
a predlozi sieti ENRRB ndvrh odporticania v stlade s odsekmi 3 a 4.

6.  Regulacny orgin pri vykone svojich pravomoci tykajicich sa podmienok pouzivania siete v stilade s ¢lankom 56
ods. 1 a 2 smernice 2012/34/EU zohladn{ odporiicanie o eurépskom rdmci pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy,
riadenia naruseni a krizového riadenia prijaté siefou ENRRB v stlade s odsekom 2 tohto ¢lanku a bez toho, aby bola
dotknutd zdsada nezavislosti regula¢nych orgdnov.

7. Komisia je v stlade s ¢linkom 74 splnomocnend prijimat vykondvacie akty, ktorymi sa stanovuje eurépsky ramec pre
koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia, v zmysle vymedzenia v odseku 5 tohto
¢lanku.

Uvedené vykondvacie akty sa prijmi v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2.

Cldnok 47

Koordindcia riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia

Manazéri infrastruktiry koordinuji riadenie dopravy v stlade s ¢lankom 55 a na zdklade eurdpskeho rdmca pre
koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 46.

V ramci koordindcie sa zabezpecuje najmd, aby:

a) sluzby medzindrodnej Zelezni¢nej dopravy fungovala s minimdlnymi naru$eniami v rdmci beznej prevadzky aj v pripade
naru$enia prevadzky;

b) sa ndlezite zohladnili osobitné vyzvy suvisiace s cezhrani¢nymi tsekmi vyplyvajiice okrem iného z obmedzenej
interoperability z hladiska infrastruktiry, technického vybavenia a prevadzky, jazykovych poziadaviek a poziadaviek na
odbornti pripravu zamestnancov, administrativnych formalit alebo formalit na hraniciach;

¢) nastala efektivna vymena aktudlnych a relevantnych informdcii medzi manazérmi infrastruktdry, Zziadatelmi,
zelezni¢nymi podnikmi a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevddzke, ako aj s akymikolvek relevantnymi
Struktdrami krizového riadenia na Unijnej drovni vo vhodnych pripadoch, a to aj v stlade s ¢lankom 66.

Cldnok 48

Narusenie siete

1. Ak incident vytsti alebo pravdepodobne vytisti do obmedzeni prevadzky siete, ktoré si vyzaduji koordinované tsilie
subjektov zainteresovanych na prevddzke s cielom zabezpedit ¢o najlepsie riadenie dopravy pocas obmedzeni, dotknut{
manazéri infrastruktiry postdia pravdepodobné trvanie a vplyv incidentu na zdklade vsetkych dostupnych informdcif
a predchddzajicich skisenosti, pricom sa zohladni metéda uvedend v odseku 7.

Ak odhadované pravdepodobné trvanie a vplyv incidentu splfajii kritérid na vyhldsenie narusenia siete, ako sa uvddza
v prilohe VII, dotknuti manazéri infrastruktary vyhldsia narusenie siete a vykonaji opatrenia stanovené v ¢clanku 45.
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2. Ak narusenie siete md alebo pravdepodobne bude mat vplyv na viac ako jednu sief, manazér Zelezni¢nej
infrastruktiry, na ktorej doslo k naruseniu siete, vyhldsi naruSenie viacerych sieti a koordinuje opatrenia v stlade
s ¢ldnkom 47, pricom sa zohladiuje eurépsky rdmec pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia narusen{
a krizového riadenia uvedeny v ¢lanku 46.

3. Ak ma narusenie siete cezhrani¢ny vplyv a vedie k ¢iastocnému alebo tGplnému preruseniu dopravy na viac ako 15
dni, poskytne manazér infrastruktiry koordindtorovi siete ¢o najskor po vyhldseni narusenia podla odseku 1 alebo 2
spravu o incidente a ndsledne ju pocas celého trvania narusenia kazdych 30 dni aktualizuje.

Sprava o incidente obsahuje informdcie o vietkych prevddzkovych opatreniach prijatych na zabezpecenie alternativnych
trati a obnovenie pravidelnej dopravy.

Koordindtor siete predloZi spravu o incidente sieti ENIM a relevantnym eurépskym koordindtorom a na poziadanie aj
dotknutym Zziadatelom.

4. Manazér infrastruktiry Co najskor informuje zainteresované strany o nedostupnosti kapacity Zelezni¢nej
infrastruktary.

Clenské stity mozu od manazéra infrastruktiry pozadovat, aby takéto informicie spristupnil prislusnému organu
uvedenému v ¢ldnku 9 ods. 1 smernice (EU) 2022/2557.

Regulacny orgdn moze od manazéra infrastruktary vyzadovat, aby mu takéto informdcie spristupnil, ak to povazuje za
nevyhnutné.

5. Koordindtor siete zbiera informdcie o naruseniach siete, analyzuje reakciu, vyvodzuje zdvery o Gcinnosti riadenia
takychto incidentov, konzultuje so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke, pri¢om zohladiiuje usmernenia vypracované
siefou ENIM v stilade s ¢ldnkom 57 ods. 2 a poddva spravy sieti ENIM a poradnému panelu pre vykonnost.

6.  Siet ENIM zohladiuje zdvery koordindtora siete o naruSeniach siete pri aktualizdcii eurdpskeho rdmca pre
koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 46.

7. Siet ENIM vymedz{ metédu na odhad pravdepodobného trvania a vplyvu narudeni siete na dopravu, vymedzi
minimalny obsah hldsenia o incidente a poskytne vzor spravy o incidente. Siet ENIM zahrnie uvedend metddu, minimélny
obsah a vzor spravy do eur6pskeho rdmca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového
riadenia uvedeného v ¢lanku 46. Manazéri infrastruktiry zohladnuji uvedenti metédu, minimdlny obsah a vzor.

Cldnok 49

Krizové situdcie

1.V krizovych situdcidch alebo v pripadoch bezprostredného rizika vzniku krizovej situdcie stvisiacej s verejnou
bezpecnostou, zdravotnymi epidémiami, prirodnymi katastrofami alebo zivotnym prostredim, ktoré maji alebo
pravdepodobne budt mat kriticky vplyv na ponuku sluZieb Zzeleznicnej dopravy alebo dopyt po nich, mozu clenské
Staty uplatiovat nidzové opatrenia, ktoré odchylne od pravidiel tohto nariadenia a pravidiel tykajacich sa pridelovania
kapacity Zelezni¢nej infrastruktiiry stanovenych v kapitole IV oddiele 3 smernice 2012/34/EU zahffiaji:

a) zru$enie prav na kapacitu bez sankcie v stlade s ¢linkom 42;

b) alternativne zdsady, pravidld a postupy riadenia kapacity;
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¢) alternativne postupy riadenia dopravy;

d) pouzivanie alternativnych trati;

e) zmenu pldnov ponuky kapacity.

Dotknuty ¢lensky $tat zabezpedi, aby sa niidzové opatrenia v ¢o najvicsej moznej miere riadili zdsadami riadenia kapacity
a dopravy stanovenymi v tomto nariadeni a aby vyuzivali existujiice plany pre pripad nepredvidanych udalosti vypracované
v sulade s ¢lankom 21. Tieto nidzové opatrenia koordinuje s ostatnymi ¢lenskymi $tdtmi v stilade s ¢ldnkom 56.

Obsah a trvanie ntidzovych opatreni sa obmedzuje na to, ¢o je nevyhnutne potrebné a primerané na riesenie predmetnej
krizovej situdcie.

2. Dotknuty ¢lensky §tdt bezodkladne informuje Komisiu a sief ENIM o svojom rozhodnuti uplatnit niidzové opatrenia
a 0 odvolani takychto opatreni, poskytne ich odévodnenie a opis a ocakdvané trvanie ich uplatiiovania. Ak sa uplatfiuje
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/2747 (%), dotknuty ¢lensky §tdt informuje o opatreniach prijatych
podla tohto ¢lanku aj ustredny kontaktny trad, ktory tento ¢lensky $tat urcil podla ¢lanku 8 uvedeného nariadenia.

3. Koordina¢né miesta ur¢ené v stilade s ¢lankom 64 tohto nariadenia poskytujﬁ informdcie o nidzovych opatreniach
Komisii, sieti ENIM, injm manazérom infrastruktiry, prislusnému organu uvedenému v ¢linku 9 ods. 1 smernice
(EU) 2022/2557 a inym zainteresovanym strandm a pomahajti koordinovat takéto opatrenia.

4. Ak maji nidzové opatrenia zdvazny vplyv na cezhraniénd dopravu, manazéri infrastruktiry navzdjom koordinuji
svoju &innost v stilade s ¢ldnkom 55, pricom zohladiuji usmernenia vypracované siefou ENIM v stilade s ¢lankom 57
ods. 2. Do koordinovania prostrednictvom 3pecializovanych koordinacnych Struktir v sdlade s ¢lankom 55 ods. 2
pism. a) sa zapoji Komisia a dotknuté ¢lenské $taty.

5.V pripade, Ze maji nidzové opatrenia zdvazny vplyv na cezhraniéni dopravu, regula¢né orgdny a siet ENRRB
poskytnt Komisii na jej ziadost svoje stanovisko k niidzovym opatreniam v lehote, ktorti stanovila Komisia. Komisia moze
prijat rozhodnutia, na zdklade ktorych je ¢lensky $tat povinny zrusit nidzové opatrenia, ak sa povazuji za nepotrebné.

6. Clenské 3tity poskytnd aktualizované informdacie v pripade potreby alebo na ziadost Komisie. Clenské stity poskytnd
vetky informdcie o niidzovych opatreniach pozadované Komisiou v lehotdch, ktoré Komisia stanovila.

7. Organy verejnej moci zodpovedné za riadenie krizovych situdcii, napriklad armada alebo agentiry civilnej ochrany
a iné, moézu organizovat cvicenia simulujice krizové situdcie, ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto ¢lanku. Manazér
infrastruktiiry v takychto pripadoch prideli kapacitu podla potreby, ¢o zahfia aj zrusenie pridelenych prdv na kapacitu, ak
je to potrebné. Dotknuté orgdny verejnej moci podlichaji sankcii za zmeny prdv na kapacitu v stilade so zdsadami
uvedenymi v ¢ldnku 42.

(") Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2024[2747 z 9. oktobra 2024, ktorym sa stanovuje rdmec opatrenf tykajticich sa
ntidzovej situdcie na vndtornom trhu a jeho odolnosti a ktorym sa menf nariadenie Rady (ES) ¢. 2679/98 (U. v. EU L, 2024/2747,
8.11. 2024 ELL: http://data.europa. eu/eh/reg/2024/2747/0))

50/93 ELL http://data.europa.cu/eli/C[2026/2585/0j


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2747/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2747/oj

U.v. EU C, 12.5.2026 SK

Cldnok 50

Vymena informdcii o riadeni dopravy

1. Vsetky subjekty zainteresované na prevadzke, ktoré st priamo zapojené do prevadzky sluzby Zzelezni¢nej dopravy,
maju pravo na pristup k informdcidm uvedenym v prilohe IX tykajicim sa tejto sluzby Zelezni¢nej dopravy.

Dotknuté zmluvné strany mozu uvedené informdcie pouzit len na Géely tohto nariadenia, smernice (EU) 2016/797
a vykonavacich aktov prijatych podla uvedenej smernice, pokial nie je v zmluvnych dohodach stanovené inak.

2. Manazér infrastruktary spristupniuje uvedené informadcie v stlade s ¢lankom 66.

3. Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stilade s ¢lankom 75 tohto nariadenia s cielom zmenit prilohu
IX k tomuto nariadeniu tak, aby odrdzala vsetky zmeny technickych $pecifikdcif interoperability stanovenych v prislusnych
vykondvacich aktoch pruatych v silade so smernicou (EU) 201 6/797 pri zohladneni planovacich, prevadzkovych,
technickych a obchodnych zdujmov dotknutych zainteresovanych stran.

KAPITOLA IV

Preskiimanie vykonnosti

Cldnok 51

Vseobecné zisady preskiimania vykonnosti

1. Siet ENIM v stlade s ¢lankom 7f pism. d) smernice 2012/34/EU monitoruje a meria/hodnoti vykonnost sluzieb
zelezni¢nej infrastruktary poskytovanych manazérmi infrastruktiry s prihliadnutim na vieobecné zdsady stanovené
v ¢ldnku 2 tohto nariadenia. V relevantnych pripadoch siet ENIM na tento ticel spolupracuje s eurépskymi koordindtormi,
poradnym panelom pre vykonnost a siefou ENRRB.

2. Manazéri infrastruktiry stanovia v podnikatel'skom pldne uvedenom v ¢lanku 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU vlastné
vykonnostné ciele v stilade s kritériami a postupmi uvedenymi v ¢lanku 52 ods. 5 pism. ¢) tohto nariadenia, pricom
zohladnia v3etky ciele stanovené v zmluvnych dohodich uvedenych v ¢ldnku 30 ods. 2 uvedenej smernice. Uvedené ciele
musia zahffiat cielové hodnoty stanovené v clanku 19 ods. 1 pism. a) a b) nariadenia (EU) 2024/1679.

3. Manazéri infrastruktdry zavedd a vykondvaji postupy na monitorovanie pokroku pri dosahovani vykonnostnych
cielov a podavanie sprdv o fom, na identifikovanie pri¢in nedostatkov vo vykonnosti v spoluprici so subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke a na vykondvanie ndpravnych opatreni na zlepSenie vykonnosti. V uvedenych postupoch
sa zohladni eurépsky rdmec pre preskimanie vykonnosti uvedeny v ¢ldnku 52 tohto nariadenia.

4. ManaZzéri infrastruktiry monitoruji aj vykonnost sluzieb Zelezni¢nej dopravy, ak sivisia s ich vlastnymi
vykonnostnymi cielmi.

Cldnok 52

Eur6psky rdmec pre preskimanie vykonnosti

1. Siet ENIM do ... [26 mesiacov odo dria nadobudnutia ti¢innosti tohto nariadenia] vypracuje a prijme ,eurdpsky ramec
pre preskﬁmanie vykonnosti“, v ktorom stanovi spolo¢né néstroje, metodiky a procesné opatrenia, pricom zohladni zdsady
stanovené v ¢cldnku 2 ods. 4 a clanku 44 ods. 2 tohto nariadenia a prevddzkové priority stanovené v clanku 19 nariadenia
(EU) 2024/1679 a vykondvacie akty prijaté podla ¢lanku 15 ods. 6 smernice 2012/34/EU. ManaZéri infrastruktiry pri
vykondvani preskiimania vykonnosti v ¢o najvi¢sej miere zohladnia uvedené spolo¢né ndstroje, metodiky a procesné
opatrenia.
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2. ManaZéri infrastruktdry pri vypractvani podmienok pouzivania siete uvedenych v ¢lanku 27 smernice 2012/34/EU
a v ¢lanku 6 ods. 2 tohto nariadenia v €o najvicSej miere zohladnia eurdpsky rdmec pre preskimanie vykonnosti.
V podmienkach pouzivania siete vysvetlia dovod akejkolvek odchylky od spolo¢nych néstrojov, metodik a procesnych
opatreni stanovenych v uvedenom rdmeci.

3. Siet ENIM uverejni ndvrh eurdpskeho rdmca pre preskiimanie vykonnosti na ucely konzulticie s platformou ERP
a subjektmi zainteresovanymi na prevddzke. Platforma ERP a subjekty zainteresované na prevadzke mézu v rdmci
konzultdcie predlozit svoje odpovede do troch mesiacov od uverejnenia navrhu eurdpskeho rdmca pre preskimanie
vykonnosti.

4. Siet ENIM do ... [20 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] predlozi sieti ENRRB kone¢ny
ndvrh eurdpskeho rdmca pre preskimanie vykonnosti. Siet ENRRB do troch mesiacov od dorucenia kone¢ného navrhu
predlozi sieti ENIM odporacanie tykajice sa eurdpskeho rdmca pre preskimanie vykonnosti. Siet ENIM uvedené
odportcéanie v ¢o najvacsej miere zohladni pri prijimani eurépskeho rdmca pre preskiimanie vykonnosti.

5. Eurdpsky ramec pre preskiimanie vykonnosti musi zahffiat asponi oblasti vykonnosti stanovené v prilohe VIIL. Musi
zahffiat najma:

a) zoznam prioritnych otdzok tykajicich sa vykonnosti, ktoré sa maji riesit v oblastiach vykonnosti stanovenych
v uvedenej prilohe;

b) ukazovatele vykonnosti, ktoré umoziuji monitorovanie pokroku v otdzkach tykajicich sa vykonnosti, vritane
metodiky a poziadaviek na tdaje na Géely vypoctu takychto ukazovatelov;

¢) kritérid a postupy na stanovenie vykonnostnych cielov na Grovni manazérov infrastruktary;

d) postupy na monitorovanie a preskimanie prvkov uvedenych v pismendch a), b) a ¢), ako aj vykondvania ndpravnych
opatreni a dosahovania vykonnostnych cielov.

6.  Eurdpsky rdmec pre preskimanie vykonnosti sa v pripade potreby aktualizuje tak, aby sa zohladnili skiisenosti
subjektov zainteresovanych na prevadzke, ako aj ¢innosti siete ENIM. Pri aktualizdcii eurdpskeho rdmca pre preskimanie
vykonnosti konzultuje siet ENIM s platformou ERP a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke a predlozi sieti ENRRB
ndvrh odporidcania v sdlade s odsekmi 3 a 4.

7. Regulacny orgdn pri vykone svojich prdvomoci tykajtcich sa podmienok pouzivania siete v stlade s ¢linkom 56
ods. 1 a 2 smernice 2012/34/EU zohladni odporicanie o eurépskom ramci pre preskiimanie vykonnosti prijaté sietou
ENRRB v stlade s odsekom 4 a bez toho, aby bola dotknutd zdsada nezédvislosti regulacnych organov.

8.  Komisia je v stlade s ¢lainkom 74 splnomocnend prijat vykondvacie akty, ktorymi sa stanovuje eurépsky rdmec pre
preskdmanie vykonnosti. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 76
ods. 2.

Cldnok 53

Eurépska spriva o preskdmani vykonnosti

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 15 smernice 2012/34/EU a vykondvacie akty prijaté na jeho zdklade, siet ENIM
vypracuje a uverejni do ... [38 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] eur6psku spravu o preskiimani
vykonnosti na zdklade eurdpskeho rdamca pre preskiimanie vykonnosti uvedeného v ¢ldnku 52 tohto nariadenia. Siet ENIM
kazdy rok vypracuje a uverejni aktualizdciu uvedenej spravy.
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2. Poradny panel pre vykonnost vypracuje samostatny oddiel eurdpskej spravy o preskimani vykonnosti, v ktorom
uvedie postdenie vykonnosti sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry a sluzieb Zelezni¢nej dopravy, odportcania k otdzkam
tykajicim sa vykonnosti, ktoré sa majii prioritne riesit, a odporacania k opatreniam na zvysenie vykonnosti. Siet ENIM
zahrnie uvedeny oddiel do spravy uvedenej v odseku 1.

3. Eurdpska sprdva o preskdmani vykonnosti musi zahffiat aspon trate zahrnuté do eurépskych dopravnych koridorov
a obsahovat informdcie uvedené v ¢lanku 54 ods. 3 pism. g) nariadenia (EU) 2024/1679. Predlozené informacie musia byt
dostatocne podrobné z hladiska geografického rozsahu a musia sa vztahovat na dostato¢ne dlhé obdobie, aby sa dali
zmysluplne interpretovat.

4. Eurdpska sprava o preskiimani vykonnosti musi obsahovat osobitny oddiel tykajici sa koordindcie medzi manazérmi
infrastruktiry v sdlade s ¢lankom 55 a konzulta¢ného mechanizmu uvedeného v ¢lanku 57.

Cldnok 54
Poradny panel pre vykonnost

1. Komisia moze v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 76 ods. 2 zriadit alebo urcit nestranny a prislusny orgdn,
ktory bude plnit funkciu poradného panelu pre vykonnost Poradny panel pre vykormost sa zriaduje ako nezdvisly
a nestranny panel odbornikov. Jeho ¢lenovia sa vymentvaji na zdklade zdsluh, ako aj s cielom zabezpec1t kombindciu
zruénosti a skisenosti stvisiacich s riadenim Zelezni¢nej kapacity, dopravy, naruseni a krizového riadenia. Poradny panel
pre vykonnost sa skladd najviac z deviatich ¢lenov. Clenov vymentiva Komisia. Zasadd aspon Styrikrdt rocne. Pricu
poradného panelu pre vykonnost financuje Komisia.

Clenovia poradného panelu pre vykonnost sa vymentvaji na funkéné obdobie styroch rokov a ich mandét sa moze dvakrat
obnovit.

2. Poradny panel pre vykonnost vykondva tieto tlohy:

a) poskytuje odporticania sieti ENIM, pokial ide o vytvorenie a skiimanie europskeho ramca pre preskiimanie vykonnosti
uvedeného v ¢lanku 52, okrem iného v stvislosti s oblastami vykonnosti, otdzkami tykajiicimi sa vykonnosti, ktoré sa
maja riesit v kazdej z oblasti vykonnosti, a harmonizaciou metodik, procesov, kritérii a definicii na zber a analyzu
tidajov tykajtcich sa vykonnosti a ukazovatelov vykonnosti;

=

poskytuje sieti ENIM, sieti ENRRB, manazérom infrastruktiry, ziadatelom, regulaénym orgdnom, orgdnom ¢lenskych
Statov a v relevantnych pripadoch inym zainteresovanym subjektom odporticania v stvislosti s ndpravnymi opatreniami
tykajice sa riadenia kapacity, riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia;

¢) skima vysledky navrhu eurdpskej spravy o preskiimani vykonnosti a vypractiva samostatny oddiel uvedeny v ¢lanku 53
ods. 2;

&

poskytu e stanoviskd a odporicania tykajice sa vykonnosti sluzieb Zelezni¢nej mfrastruktury v suvislosti s orienta¢nou
stratégiou rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry uvedenou v clinku 8 ods. 1 smernice 2012/34/EU, podnikatelskym
planom uvedenym v ¢ldnku 8 ods. 3 uvedenej smernice, so zmluvnymi dohodami uvedenymi v ¢ldanku 30 ods. 2
uvedenej smernice a systémom vykonnosti uvedenym v ¢lanku 35 uvedenej smernice;

e) radi eurépskym koordindtorom v zdlezitostiach tykajicich sa vykonnosti sluzieb Zelezni¢nej infrastruktary a sluzieb
zelezni¢nej dopravy.
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3. Siet ENIM, koordinator siete, manazéri infrastruktdry, regula¢né organy, siet ENRRB a v relevantnych pripadoch iné
zainteresované subjekty spolupracujii s poradnym panelom pre vykonnost a predovsetkym mu z vlastnej iniciativy alebo na
ziadost poradného panelu pre vykonnost poskytuji informacie tykajice sa vykonnosti a vynalozia maximadlne dsilie na
zohladnenie jeho odporicani v rdmci riadenia vykonnosti Zelezni¢nej dopravy.

4. Poradny panel pre vykonnost re$pektuje dovernost obchodnych tajomstiev pri nakladani s informdciami, ktoré

poskytli prislusné zainteresované subjekty alebo Komisia.

KAPITOLA'V

Eurépska siet’ pre koordindciu

Cldnok 55

Koordinicia medzi manazérmi infrastruktiry

1. Manazéri infrastruktiry koordinuju svoju ¢innost medzi sebou aj s inymi prislusnymi zainteresovanymi subjektmi,
pokial ide o povinnosti a tlohy, ktoré im boli zverené podla tohto nariadenia.

2. Manazéri infrastruktiry najma:

a) vytvdraji organizacné struktiiry, postupy a ndstroje, podla vhodného pripadu, vritane digitdlnych néstrojov uvedenych
v ¢lanku 66;

b) koordinuji na najvhodnejsej geografickej drovni vratane na Grovni eurépskych dopravnych koridorov so subjektmi,
ktoré majii najlepsie predpoklady na dosiahnutie G¢innych a efektivnych vysledkov v stlade so zdsadou subsidiarity;

¢) spolupracujii s ostatnymi manazérmi infrastruktry prostrednictvom uréenych koordinaénych miest uvedenych
v ¢lanku 64;

d) zapijaja sief ENIM alebo koordindtora siete, podla vhodného pripadu, do zdleZitosti s viznamom pre Uniu;

e) vymenuvaju veduci subjekt, ktory podava spravy sieti ENIM a zodpovedd za organizovanie konzultaénych ¢innosti
v stlade s ¢lankom 57, ked sa do koordinacnych cinnosti zapdja viacero aktérov;

f) postupuja sieti ENIM pripady, v ktorych nie je mozné dosiahnut dohodnuté vysledky;
g) preskiimavaji vykondvanie koordinaénych ¢innosti v stilade s kapitolou IV.

3. Koordindcia sa moze realizovat na viac ako jednej trovni, najma v zélezitostiach, ktoré si vyZaduju koordindciu na
trovni Unie, ako aj z hladiska $pecifickejsicho geografického rozsahu.

4. Ak st siet ENIM alebo koordindtor siete zapojeni do koordindcie, zabezpecia, aby sa riadne zohladnili cezhrani¢né
aspekty.

5. Koordindcia sa vztahuje na vetky aseky a uzly, ktoré st stcastou eurdpskych dopravnych koridorov.

Manazéri infratruktiry mozu rozsirit koordindciu na dalie trate na zdklade dohody medzi vietkymi dotknutymi
manazérmi infrastruktary.

6.  Koordindcia tykajiica sa pridelovania prév na viacsietovi kapacitu v stlade s ¢lankom 30 sa vzfahuje na celé siete
manazérov infrastruktiry, ktor{ sti ¢lenmi siete ENIM.
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Clanok 56

Koordinicia medzi ¢lenskymi $tatmi

1. Na dGcely podpory medzinarodnej osobnej a Zelezni¢nej ndkladnej dopravy ¢lenské $taty navzdjom koordinuji svoju
Cinnost s ciefom zabezpedit silad medzi svojimi prislusnymi strategickymi usmerneniami a vnitro§titnymi poziadavkami
prijatymi v stlade s ¢lankom 4. Vymedzuji a uverejiiujii najmd postupy a harmonogram ich koordindcie.

2. Clenské téty na Gcely odseku 1 najma:

a) koordinujii svoju ¢innost na najvhodnejsej geografickej drovni a v ¢o najvacsej moznej miere na existujdcich forach
s cielom dosiahnut G¢inné a efektivne vysledky, najmi na tirovni eurépskych dopravnych koridorov;

b) vo vhodnych pripadoch zapdjaji eurépskych koordindtorov, a to najmd pri dosahovani pokroku pri previdzkovych
prioritdch stanovenych v ¢lanku 19 nariadenia (EU) 2024/1679;

¢) prizyvaji Komisiu v zdleZitostiach, v ktorych sa vyZaduje koordinicia na tirovni Unie alebo ak je to inak relevantné.

Cldnok 57

Konzultaény mechanizmus pre eurépske a cezhrani¢né zéleZitosti

1. Manazéri infrastruktdry zabezpecia vhodné a pravidelné konzulticie so zainteresovanymi stranami v eurdépskych
a cezhrani¢nych zédlezitostiach. Na uvedeny tcel zohladnia usmernenia vypracované sietou ENIM uvedené v odseku 2.

2. Siet ENIM vypracuje, prijme a implementuje usmernenia na tcely zabezpecenia vhodnych a pravidelnych konzultacii
so zainteresovanymi stranami v eurdpskych a cezhrani¢nych zélezitostiach a zahrnie ich do eurépskeho rdmca pre riadenie
kapacity, eurépskeho rdmca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia
uvedeného v ¢ldnku 46 a eurdpskeho rdmca pre preskiimanie vykonnosti uvedeného v clanku 52. Uvedené usmernenia sa
vypracuji po konzulticii s platformou ERP a implementuji sa s podporou koordindtora siete a so zapojenim
koordina¢nych miest urCenych manazérmi infrastruktiry podla clénku 64.

3. Ak siet ENIM vypraciiva a prijima stanovisko alebo odportcanie, ktoré sa netyka eur6pskeho rdmca pre riadenie
kapacity, eurépskeho rdmca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia ani
eur6pskeho rdmca pre preskiimanie vykonnosti, a ktoré bude mat pravdepodobne podstatny vplyv na Ziadatelov, dalsie
subjekty zainteresované na prevadzke alebo zainteresované strany, uverejni ndvrh na ucely konzulticie s dotknutymi
stranami vratane platformy ERP. Dotknuté strany maja Sest tyzdiiov na poskytnutie spitnej vizby k ndvrhu stanoviska
alebo odportcania. V pripade potreby sa zapoja organy ¢lenskych $tatov.

4. Siet ENIM spitna vizbu, ktort poskytli dotknuté strany, zohladni pri vypractivani usmerneni uvedenych v odseku 2
a pri prijimani kone¢ného stanoviska alebo odporicania uvedeného v odseku 3. Ak sa siet ENIM rozhodne nezohladnit
vyznamné prvky poskytnutej spitnej vizby, odévodni to.
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Cldnok 58

Organizicia siete ENIM

1. Eurépska sief manazérov infrastruktiry (dalej len ,ENIM“) uvedend v smernici 2012/34/EU je na tcely tohto
nariadenia organizovana v stilade s tymto ¢lankom.

2. Clenovia siete ENIM jej poskytnti zdroje potrebné na plnenie jej tloh.

3. Clenmi siete ENIM st vietci manaZéri infrastruktary, ktorf st zodpovedni za trate, ktoré s stcastou zdkladnej
a rozsirenej zdkladnej siete TEN-T. Clenmi siete ENIM mozu byt aj ini manazéri infrastruktiry zahrnuti do strategického
riadenia kapacity podla ¢lanku 14. Kazdy ¢len vymentva zdstupcu a jeho néhradnika.

4. Manazéri infrastruktary, ktori nie st zodpovedni za trate uvedené v odseku 3, a preto nie st ¢lenmi siete ENIM, sa
moZzu zucastioval na rokovaniach siete ENIM ako pozorovatelia bez hlasovacich prav. Mozu predkladat vyhldsenia na
zvazenie sieti ENIM.

5. Manazéri infrastruktiiry zodpovedni za trate, ktoré st sucastou zakladnej a rozsirenej zékladnej siete TEN-T $tdtov,
ktoré st clenmi Eurépskeho zdruzenia volného obchodu (EZVO) a ]uhovychodoeuropskych zmluvnych strdn Zmluvy
o zalozeni Dopravného spolocenstva podpisanej Uniou v stilade s rozhodnutim Rady (EU) 2017/1937, majii pravo stat sa
¢lenmi siete ENIM za predpokladu, ze tieto $téty alebo zmluvné strany uplatiiuji toto nariadenie na zdklade medzindrodnej
dohody uzavretej s Uniou a v sdlade so spdsobmi Gcasti stanovenymi v takejto dohode.

6.  Siet ENIM moze ad hoc prizyvat ako pozorovatelov manazérov infrastruktiry z tretich krajin, na ktorych sa
nevztahuje odsek 5 a ktori riadia Zelezni¢né trate zdkladnej a rozsirenej zdkladnej siete TEN-T.

7. Siet ENIM prijme a uverejni svoj rokovaci poriadok, ktory podlieha schvéleniu Komisiou. Siet ENIM organizuje svoje
¢innosti v stlade s uvedenym rokovacim poriadkom.

8.  Siet ENIM prijima rozhodnutia dvojtretinovou va¢sinou. Ak sa to uvddza v rokovacom poriadku, siet ENIM moze
prijimat ur¢ité rozhodnutia jednoduchou vicsinou. Vsetci ¢lenovia z jedného $titu maji spolu jeden hlas. V pripade
nepritomnosti ¢lena je oprdvneny uplatiiovat jeho hlasovacie pravo ndhradnik.

9.  Siet ENIM zasadd v pravidelnych intervaloch. Voli si predsedu spomedzi svojich ¢lenov.
10.  Komisia je ¢lenom siete ENIM bez hlasovacicho prava. Podporuje ¢innost siete ENIM a ulah¢uje koordindciu.

11.  Siet ENIM stanovi svoj pracovny program. Pracovn)'r program sa vztahuje na obdobie dva az pat rokov. V stilade
s usmerneniami uvedenymi v ¢ldnku 57 konzultuje siet ENIM névrh pracovného programu s platformou ERP, so ziadatelmi
a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke, ako aj s Komisiou, Zelezni¢nou agenturou Eurépskej tnie (dalej len
,ERA®), spolo¢nym podnikom pre eurdpske Zeleznice a vo vhodnych pripadoch s inymi zainteresovanymi subjektmi.
Dotknuté strany maja Styri tyzdne na poskytnutie spatnej vizby k ndvrhu pracovného programu.

Cldnok 59

Povinnosti siete ENIM

1. Okrem dloh stanovenych v ¢ldnku 7f smernice 2012/34/EU je siet ENIM zodpovednd za vietky dlohy, ktoré jej boli
pridelené podla tohto nariadenia. Jej tlohy s najma:

a) prijat eurdpsky rdmec pre riadenie kapacity;

b) prijat eur6psky ramec pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedeny
v ¢lanku 46 tohto nariadenia;
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¢) prijat eurépsky rdmec pre preskimanie vykonnosti uvedeny v ¢lanku 52 tohto nariadenia;

d) prijat spolo¢nt $truktdru podmienok pouzivania siete a spolo¢ny harmonogram konzultdcii, uvedené v ¢lanku 65 tohto
nariadenia;

e) prijimat stanoviskd a odportcania pre manazérov infrastruktiry v sulade s ustanoveniami tohto nariadenia a z vlastnej
iniciativy;

f) prijimat stanoviskd a odporticania pre manazérov infrastruktiry v pripadoch uvedenych v ¢lanku 55 ods. 2
pism. f) tohto nariadenia;

organizovat s pomocou koordindtora siete koordindciu medzi manazérmi infrastruktary v silade s ¢lankami 55 a 64
tohto nariadenia.

©

2. Siet ENIM nema ziadne pravomoci v oblasti tvorby politik ani regula¢né pravomoci.

3. Siet ENIM moze zriadovat pracovné skupiny.

Cldnok 60

Transparentnost siete ENIM

1. Siet ENIM zabezpedi, aby jej ¢lenstvo, spdsob prace a vietky relevantné informaécie o jej praci boli zverejnené na jej
webovom sidle. Uvedie aj kontaktné tdaje $pecializovanych koordina¢nych skupin zriadenych manazérmi infrastruktiry
a odkazy na koordina¢né ndstroje a postupy v silade s ¢linkom 55.

2. Siet ENIM prizyva na svoje zasadnutia eurépskych koordinatorov a v relevantnych pripadoch zéastupcov platformy
ERP a zastupcov Clenskych Statov v agenttre ERA, ako aj zdstupcov inych orgdnov, aby s nimi prediskutovala otdzky
tykajlce sa rozvoja Zeleznicnej infrastruktiry a zabezpecila spolupricu s eurépskymi koordindtormi, ako sa stanovuje
v nariadeni (EU) 2024/1679.

Cldnok 61

Koordindtor siete

1. Siet ENIM vymenuje do ... [Siestich mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] nestranny
a prislusny subjekt, ktory bude plnit funkcie uvedené v ¢lanku 62. Takyto subjekt sa uréi za koordinatora siete.

Clenovia siete ENIM poskytnt koordinatorovi siete zdroje potrebné na plnenie jeho dloh.
V rokovacom poriadku siete ENIM uvedenom v ¢lanku 58 ods. 7 sa stanovia:

a) podmienky vymenovania koordindtora siete a zrusenia jeho vymenovania;

b) postup, akym sa mu pridelia akékolvek dodato¢né povinnosti a tlohy; a

¢) mechanizmy na monitorovanie a hodnotenie jeho préce;

2. Koordindtor siete vykondva svoje llohy nestrannym, transparentnym a nakladovo efektivnym sposobom. Na uvedeny
Ucel predkladd sieti ENIM svoj ro¢ny pracovny program v suvislosti s tlohami stanovenymi podla tohto nariadenia
a vyroénit spravu o vykondvani pracovného programu. Sief ENIM schvéli roény pracovny program a vyroénd spravu
predtym, ako ju koordindtor siete prijme.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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Cldnok 62

Ulohy koordindtora siete
Koordindtor siete vykondva na podporu siete ENIM tieto tlohy:
a) plni tlohu sekretaridtu a pripravuje zasadnutia, dokumenty, rozhodnutia a stanoviskd siete ENIM;

b) prispieva k vypracovaniu eurdpskeho rdmca pre riadenie kapacity, eurépskeho rdmca pre koordindciu riadenia
cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia uvedeného v ¢lanku 46 a eurdpskeho rdmca pre
preskdmanie vykonnosti uvedeného v ¢lanku 52;

¢) prispieva k prevadzkovej koordindcii medzi manazérmi infrastruktdry v stlade s ¢lankom 55;

&

identifikuje pravidld, postupy a ndstroje v rdmci rozsahu posobnosti tohto nariadenia a prijaté na vndtrostatnej Grovni
alebo na tirovni manazéra infrastruktary, ktoré vytvdraja prekdzky pre sluzby viacsietovej Zelezni¢nej dopravy, ako sa
stanovuje v tomto nariadeni, a navrhuje sieti ENIM met6dy na ulahcenie sluzieb cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy;

e) prispieva ku koordindcii medzi manazérmi infrastruktiry, pokial ide o strategické pldnovanie kapacity podla ¢lanku 16,
tym, Ze vypractva Specifické ndvrhy cestovnych poriadkov, ktoré ulah¢uji konkurencieschopné viacsietové dialkové
vlakové trasy;

f) plni dlohu kontaktného miesta v mene manazérov infrastruktiry v pripade otdzok tykajicich sa pldnovania
a pridelovania kapacity, najma pokial ide o potencidlne Ziadosti o kapacitu, alebo zZiadosti o informdcie alebo kontaktné
miesta v stvislosti s incidentmi v Zelezni¢nej doprave a docasnymi obmedzeniami kapacity;

plni dlohu prvého kontaktného miesta pre zainteresované subjekty, ktoré maji zdujem vyuZivat sluzby Zeleznicnej
dopravy, pricom poskytuje kontakty na prislusnych aktérov, ako st manazéri infrastruktiry a iné subjekty
zainteresované na prevadzke;

©

h) plni dlohu kontaktného miesta v mene siete ENIM pre Ziadatelov a iné subjekty zainteresované na prevadzke v otdzkach,
na ktoré sa toto nariadenie vyslovne nevztahuje, najmid pokial ide o zavedenie alebo zmenu sluzieb cezhranicnej
zelezni¢nej dopravy alebo organizovanie podpory pre &innosti ad hoc, predovsetkym s cielom riesit krizové situdcie
uvedené v clanku 49;

i) na poziadanie pontika sluzby, najmi pokial ide o digitdlne a IT ndstroje, na zlepSenie sluzieb Zelezni¢nej dopravy
a podporu transeurdpskej Zelezni¢nej dopravy.

Cldnok 63
Organizicia platformy ERP

1. Subjekty zainteresované na prevadzke iné ako manaZéri infrastruktiry moézu do ... [Sest mesiacov odo dna
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] predlozit Komisii nivrh na zriadenie platformy ERP s cielom ulahcit ich vymeny
a konzulticie so siefou ENIM. Ucelom platformy ERP je zabezpecit G¢innt konzulticiu Zelezni¢ného sektora so siefou
ENIM.

Takyto ndvrh obsahuje rokovaci poriadok platformy ERP, v ktorom sa stanovuji pracovné podmienky a kritérid vyberu
a vymentvania jeho ¢lenov.

2. Platforma ERP umoZziiuje vyvdzené zastpenie zdujmov vsetkych subjektov zainteresovanych na prevadzke, ktoré nie
s manazéri infrastruktdary.

Platforma ERP je otvorend Gcasti na zdklade rovnopravnych, transparentnych a nediskriminacnych kritérii.
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3. Do dvoch mesiacov od dorucenia navrhu podla odseku 1 Komisia po vypocuti stanoviska siete ENRRB posudi, ¢i
navrh splita poziadavky uvedené v odseku 2, vratane toho, ¢i si vyzaduje zmeny, podla vhodného pripadu.

4. Po posudeni podla odseku 3 a prijati akychkolvek pozadovanych zmien v ndvrhu Komisia ozndmi svoj sdhlas so
zriadenim platformy ERP.

Platforma ERP potom spristupni verejnosti svoj rokovaci poriadok na svojom webovom sidle.

5. Zriadenim platformy ERP nie je dotknuté pravo subjektov zainteresovanych na prevadzke inych ako manazérov
infrastruktiry individudlne reagovat na Ziadosti o konzultdcie siete ENIM a manaZérov infrastruktdry.

6.  Platforma ERP moze vyddvat stanoviskd z vlastnej iniciativy.

7. Platforma ERP zasiela Komisii vyro¢nd spravu o svojej ¢innosti. Sprva sa uverejni.

Cldnok 64

Koordina¢né miesta na ticely koordinicie manazérov infrastruktiry

1. Manazéri infrastruktiry urcéia koordina¢né miesta s cielom zabezpecit koordindciu medzi manazérmi infrastruktary
v sdlade s c¢lankom 55. Koordinacné miesta plnia funkciu dstredného rozhrania medzi organizdciou manaZéra
infrastruktiry a ostatnymi subjektmi zapojenymi do koordina¢nych ¢innosti.

2. Manazéri infrastruktiry bezodkladne informuji siet ENIM o akychkolvek zmendch v koordinaénych miestach, ktoré
sa zahrntl do publikdcif uvedenych v ¢lanku 60 ods. 1.

Cldnok 65

Spolo¢nd Struktiira, obsah a harmonogram podmienok pouZivania siete

1. Siet ENIM do ... [12 mesiacov odo diia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] vypracuje a prijme spolo¢nii
struktdru podmienok pouzivania siete uvedenych v clinku 27 smernice 2012[34/EU, v ktorej sa zohladnia informacie
uvedené v prilohe IV k uvedenej smernici, prilohe V k tomuto nariadeniu, a spolo¢ny harmonogram pre konzulticie
o névrhu podmienok pouZivania siete so zainteresovanymi stranami. Manazéri infrastruktary pri vypractivani podmienok
pouzivania siete v ¢o najvacsej miere zohladnia tdto Struktiru a harmonogram.

2. Siet ENIM do ... [Sest mesiacov odo dia nadobudnutia i¢innosti tohto nariadenia] predlozi ndvrh spolo¢nej strukttiry
podmienok pouZivania siete uvedenej v odseku 1. Do troch mesiacov od doruéenia ndvrhu vypracovaného siefou ENIM
predlozi siet ENRRB sieti ENIM odportcanie tykajice sa uvedenej spolo¢nej Struktiry. Siet ENIM toto odpordcanie
zohladni.

3. Manazér infrastruktiry pri vypractvani podmienok pouzivania siete uvedenych v clanku 27 smernice 2012/34/EU
v €o najvicsej miere zohladni eur6psky ramec pre riadenie kapacity uvedeny v ¢lanku 7 tohto nariadenia, eurépsky ramec
pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruSeni a krizového riadenia uvedeny v ¢lanku 46 tohto
nariadenia a eurdpsky ramec pre preskiimanie vykonnosti uvedeny v ¢lanku 52 tohto nariadenia.

4. ManaZzéri infrastruktary vysvetlia v podmienkach pouzivania siete dévod odchylky od struktiiry a harmonogramu
uvedenych v odseku 1 a eurépskych rdimcov uvedenych v odseku 3 a informujt o tomto dévode prislusny regula¢ny orgdn
a siet ENIM.
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Cldnok 66
Digitalizdcia riadenia kapacity a dopravy

1. Manazéri infrastruktiiry zabezpecia, aby sa procesy riadenia kapacity a dopravy v rdmci rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia vykondvali prostrednictvom digitdlnych néstrojov a digitdlnych sluzieb.

Ndstroje na riadenie kapacity pouzivané manazérmi infrastruktdry musia spfﬁat’ poziadavky tykajtice sa procesu pla’novania
a pridelovania kapacity stanovené v kapitole II tohto nariadenia. Digitdlne ndstroje musia splhat poziadavky stanovené
v smernici (EU) 2016/797 a delegovanych a vykonavacich aktoch prijatych na jej zaklade, aby sa_zabezpedila
interoperabilita systémov a zostladenie tidajov s registrom infrastruktiry uvedenym v clanku 49 smernice (EU) 2016/797.
Manazéri infrastruktiry moézu nadalej pouzivat ndstroje na riadenie kapacity existujiice pred didtumom uplatiovania
uvedenym v cldnku 81 ods. 2 pism. d) tohto nariadenia pod podmienkou, Ze tieto ndstroje umoZiuji manazérom
infrastruktiry spliat poziadavky tohto pododseku.

2. Pouzité digitdlne ndstroje a poskytnuté digitalne sluzby:

a) zabezpecuju efektivny vykon a kvalitu sluzieb, ktoré manazéri infrastruktdry poskytuja Ziadatelom, vratane ich Gplnej
interoperability;

b) zabezpecuji transparentnost’ riadenia Zeleznicnej kapacity a riadenia dopravy vo vsetkych ich fizach, a to aj
prostrednictvom rieSeni v redlnom ¢ase, ktoré sa vypracuji s prislusnymi zainteresovanymi subjektmi a zavedd podla
poziadaviek stanovenych v smernici (EU) 2016/797;

¢) zniZuju administrativne zatazZenie Ziadatelov tym, Ze kazdd informdciu pozadujii iba raz a poskytuji informécie alebo
tdaje na jednom mieste, aj v pripade cezhrani¢nych sluzieb.

3. Ak sa na digitdlne ndstroje alebo digitdlne sluzby potrebné na podporu procesov riadenia kapacity alebo riadenia
dopravy musia vztahovat technické 3pecifikicie tykajice sa interoperability, alebo ak treba zmenit existujtce Specifikdcie,
ktoré sa v plnej miere alebo ciasto¢ne vztahuji na uvedené ndstroje, ako sa stanovuje v smernici (EU) 2016797
a vykondvacich aktoch prijatych podla ngj, siet ENIM a manazéri infrastruktary prispeji k vypracovaniu a uchovdvaniu
takychto $pecifikdcii v spolupréci s agentiirou ERA a so spolo¢nym podnikom pre eurdpske Zeleznice a prostrednictvom
procesu uvedeného v ¢linku 5 smernice (EU) 2016/797.

4. ManaZzéri infrastruktiry prispievaji k préci spoloéného podniku pre eurdpske Zeleznice v otdzkach, ktoré patria do
rozsahu posobnosti tohto nariadenia. Siet ENIM a manazéri infrastrukttry preto zabezpeCuji primerané zastdpenie
v riadiacej skupine pre systémovy pilier uvedenej v ¢ldnku 96 nariadenia (EU) 2021/2085 a v skupine na zavddzanie
uvedenej v ¢lanku 97 uvedeného nariadenia.

5. Manazéri infrastruktdry, subjekty zainteresované na prevddzke a v relevantnych pripadoch prevddzkovatelia
servisnych zariadeni si Vymieﬁajt’l digitdlne informdcie tykajiice sa riadenia kapacity a riadenia dopravy cez digitdlne
néstroje a digitélne sluzby, ktoré st zalozené na harmonizovanej architekttre a ktoré pouzivajii Standardizované rozhrania
alebo spolocné systémy v stilade so smernicou (EU) 2016/797 a $pecifikdciami prijatymi na jej zdklade.

V pripade sluzieb viacsietovej zelezni¢nej dopravy alebo cezhrani¢nych sluzieb manazéri infrastruktdry poskytuji digitdlne
sluzby a digitdlne informdcie cez jednotné rozhranie alebo spolo¢né systémy, ktoré boli vyvinuté a zavedené v koordindcii
so sietou ENIM.

Siet ENIM zriadi jednotné kontaktné miesto, ktoré umozni Ziadatelom poziadat o prava na viacsiefovi kapacitu na jednom
mieste a jednym tikonom.
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6.  Manazéri infrastruktiry zabezpecia, aby boli digitdlne nastroje a digitdlne sluzby uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku
funkéné v lehotdch stanovenych v ¢lanku 81 tohto nariadenia. Koordindtor siete poskytuje spolo¢né eurdpske digitdlne
nastroje a sluzby na riadenie kapacity a dopravy vyvinuté a zavedené v sulade s odsekom 3 tohto ¢lanku. Agentira ERA
v stlade s ¢lankom 23 nariadenia (EU) 2016/796 monitoruje zavddzanie a stlad digitdlnych systémov s technickymi
$pecifikdciami interoperability, koordinuje vyvoj a aktualizdciu tychto Specifikdcii a pomdha Komisii v tomto procese.

KAPITOLA VI
Regulacny dohlad nad riadenim kapacity a dopravy

Oddiel 1

Regulaéné orgdny

Cldnok 67

Zodpovednosti regulaénych orginov

1. Funkcie a pravomoci regulacného organu stanovené v clanku 56 smernice 2012/34/EU sa vykondvajii v stvislosti so
zdlezitostami, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie. Regulaény orgdn predovietkym monitoruje ¢innosti manazérov
infrastruktiry, ako sa stanovuje v kapitoldch II aZ V tohto nariadenia, a z vlastnej iniciativy overuje dodrziavanie tohto
nariadenia s cielom zabranit diskrimindcii ziadatelov.

2. Ziadatel vritane ndrodného, reglonalneho alebo miestneho orgdnu zodpovedného za sluzby Zeleznicnej dopravy md
pravo odvolat sa na regulacny orgdn podla postupu stanoveného v ¢ldnku 56 smernice 2012/ 34/EU ak sa domnieva, Ze
s nim manazér infrastruktdry zaobchddzal nespravodlivo, diskrimina¢ne alebo ho akymkolvek inym sposobom poskodil
pri vykondvani ¢innosti stanovenych v kapitolach II aZ V tohto nariadenia.

Oddiel 2

Eurdpska sietf Zelezniénych regulaénych orgdnov

Cldnok 68

Spoluprica regulaénych orgdnov v rdmci siete ENRRB

1. Na tcely plnenia svojich povinnosti podla tohto nariadenia regulatné organy spolupracuji v ramci siete ENRRB
zrladeneJ ¢lankom 57 ods. 1 smernice 2012/34/EU, a to aj prostrednictvom spolo¢nych konzulticii a vySetrovani,
prijimanim stanovisk alebo odporticani alebo prostrednictvom inych relevantnych ¢innosti. Regulaéné orgdny poskytuji
sieti ENRRB v3etky pozadované informadcie v stlade s odsekom 6 tohto ¢lanku.

Ked siet ENRRB kond v ramci rozsahu posobnosti tohto nariadenia, ma tlohy a povinnosti a organizuje svoju pracu tak,
ako sa stanovuje v tomto oddiele.

2.V pripade staznosti alebo vySetrovania z vlastného podnetu alebo vo veci, ktord patri do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia a md vplyv na pristup k Zelezni¢nym siefam alebo na ich vyuZivanie vo viac ako jednom ¢lenskom stéte,
regulacny orgdn informuje siet ENRRB a Komisiu o staznosti alebo vySetrovani.

3. Regula¢ny orgdn moze postipit akikol'vek relevantnii zélezitost, staznost alebo vySetrovanie sieti ENRRB na vymenu
nazorov alebo na prijatie stanoviska ¢ odporticania.
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4. Pri prijimani rozhodnuti o zdlezitostiach, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia a ktoré ovplyviuji
pristup k Zelezni¢nym siefam alebo ich vyuzivanie vo viac ako jednom ¢lenskom $tite, je spoluprica dotknutych
regulacnych organov koordinovand sietou ENRRB, aby sa zabezpecila konzistentnost ich prislusnych rozhodnuti. Dotknuté
regula¢né orgdny na tento tcel vykondvajii svoje funkcie v stlade s odsekom 1 tohto ¢lanku a ¢ldnkom 56 smernice
2012/34/EU. Zohladnia vietky relevantné stanoviskd a odporticania prijaté siefou ENRRB a tieto rozhodnutia jej poskytnii.

5. Ked regula¢ny orgdn prijme rozhodnutie, ktoré sa odchyluje od akéhokolvek prislusného stanoviska alebo
odportcania siete ENRRB, alebo ak odmietne prijat rozhodnutie, poskytne sieti ENRRB vysvetlenie, v ktorom uvedie
rozdiely a zdovodni, pre¢o sa neriadi jej stanoviskami alebo odporticaniami, a do svojho rozhodnutia zahrnie prislusné
vysvetlenie.

6.  Regulatné orgdny, s ktorymi sief ENRRB konzultuje, odpovedaji v lehotdch stanovenych siefou ENRRB a na jej
ziadost poskytnt vsetky informadcie, ktoré majii pravo pozadovat podla svojho vnutrostitneho prava. Uvedené informdcie
sa moZu pouzit len na dcely ¢innosti vykondvanych regulaénymi orgdnmi v sdlade s tymto nariadenim.

7. Manazéri infrastruktiry bezodkladne poskytnd vsetky informdcie potrebné na tcel vybavovania staznosti alebo
vySetrovania podla tohto ¢ldnku a pozadované regulaénym orgdnom Cclenského $tdtu, v ktorom sidli manazér
infrastruktiry. Regulatné orgdny maji privo poziadat sief ENIM o informdcie o vySetrovaniach v rdmci svojich
pravomoci. Regulacné orgdny st oprdvnené poskytniit takéto informdcie sieti ENRRB.

8. Zelezni¢né regulacné organy poskytni potrebné zdroje na fungovanie siete ENRRB.

Cldnok 69

Organizicia a Struktira siete ENRRB
Na tcely tohto nariadenia tvori siet ENRRB:
a) rada regulacnych orgdnov (dalej len ,rada®);
b) sekretariat.

Regula¢né organy zabezpecuju fungovanie sekretaridtu.

Cldnok 70
Ulohy a povinnosti siete ENRRB

1. ENRRB mé okrem svojich tloh podl'a smernice 2012/34/EU aj tlohy a povinnosti stanovené v tomto nariadeni. Siet
ENRRB spristupiiuje verejnosti vietky stanoviskd alebo odporticania, ktoré prijala. Siet ENRRB nemd Zziadne pravomoci
v oblasti tvorby politik ani regula¢né pravomoci.

2. Siet ENRRB v relevantnych pripadoch koordinuje vietky cinnosti v rdmci spoluprice Zelezni¢nych regulaénych
organov stanovené v ¢lanku 68 a podporuje zostiladenie rozhodnuti regulaénych organov v stvislosti so sluzbami
cezhrani¢nej Zelezni¢nej dopravy.

3. Subjekty zainteresované na prevadzke mozu informovat siet ENRRB o otdzkach, ktoré patria do rozsahu posobnosti
tohto nariadenia, ktoré mézu ovplyviiovat pristup k Zelezni¢nej infrastruktire alebo jej vyuzivanie vo viac ako jednom
Clenskom stéte. Ak siet ENRRB dostane takéto informacie, bezodkladne ich postdpi prislusnému regulaénému orgédnu alebo
orgdnom.

62/93 ELL http://data.europa.cu/eli/C[2026/2585/0j



U.v. EU C, 12.5.2026 SK

Siet ENRRB sa moze rozhodniit prijat stanovisko alebo odporicanie tykajice sa takychto otdzok. Siet ENRRB v takychto
pripadoch okamzite informuje dotknuté regulacné orgny o takomto zdmere.

4.  Siet ENRRB predlozi svoje stanovisko alebo odportcanie dotknutym regulatnym orgdnom do Styroch tyzdnov od
dorucenia vetkych relevantnych informdcii tykajacich sa danej veci. Sief ENRRB moze toto obdobie v mimoriadne
zlozitych otdzkach predlzit.

5. Siet ENRRB mozZe prijimat stanoviskd a odporicania k rozhodnutiam prijatym sietou ENIM alebo koordindtorom
siete na zaklade Ziadosti Ziadatelov alebo z vlastnej iniciativy. Pri prijimani stanoviska alebo odporicania podla tohto
odseku o tom informuje dotknuté regula¢né organy.

6.  Siet ENRRB vypracuje spolocné zdsady a postupy, ktorymi sa regula¢né orgdny riadia pri prijimani rozhodnuti, ktoré
sU tieto orgdny oprdvnené prijimat podla tohto nariadenia.

7. Siet ENRRB poskytuje Komisii svoje stanoviskd alebo odportcania k akymkolvek nedostatkom v rdmci
koordina¢ného procesu uvedeného v ¢lanku 16 a, na ziadost Komisie, k niidzovym opatreniam prijatym ¢clenskymi
§tatmi, ktoré maju zavazny vplyv na cezhrani¢nd dopravu, ako sa uvddza v ¢ldnku 49 ods. 5.

8.  Siet ENRRB predklada sieti ENIM svoje stanovisko alebo odporticanie k usmerneniam vypracovanym sietou ENIM
o pripadoch, ktoré veda k sankcii, ako sa uvadza v ¢lanku 42 ods. 6.

9.  Siet ENRRB moze vydavat stanoviskd z vlastnej iniciativy k zdlezitostiam, ktoré patria do jej pravomoci.

Cldnok 71

ZloZenie a organizdicia rady

1. Clenmi rady st regula¢né organy z kazdého clenského Statu, v ktorom sa pouziva zelezni¢nd siet. Vymentivaji do
rady zdstupcu a jeho ndhradnika.

Komisia je ¢lenom rady bez hlasovacieho prava a vymentiva do rady zdstupcu a jeho ndhradnika.

2. Clenovia rady a ich nihradnici konaji nezdvisle a objektivne v zdujme Unie bez ohladu na osobitné vnitrostitne
alebo osobné zdujmy. Nesmt Ziadat ani prijimat pokyny od Ziadnej vlady, institdcie, osoby ani od Ziadneho orgdnu.

3. Sekretaridt ENRRB spristupiiuje verejnosti aktualizovany zoznam c¢lenov rady a ich ndhradnikov spolu s ich
vyhldseniami o zdujmoch a kontaktnymi ddajmi.

4. Rada prijme a uverejni svoj rokovaci poriadok, ktory podlieha schvéleniu Komisiou. V rokovacom poriadku sa mézu
stanovit podrobnejsie pravidla hlasovania, najméd postup hlasovania o nalichavych zalezZitostiach.

5. Rada prijima rozhodnutia dvojtretinovou vacsinou svojich ¢lenov, pokial nie je v rokovacom poriadku stanovené
inak. Kazdy ¢len md jeden hlas. V pripade nepritomnosti ¢lena je opravneny uplatiiovat jeho hlasovacie pravo nédhradnik.

6.  Rade spolupredsedd Komisia a jeden ¢len rady zvoleny radou. Komisia je stdlym spolupredsedom rady a druhy
spolupredseda sa voli na obdobie dvoch rokov.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 63/93



SK

U.v. EU C, 12.5.2026

7. Sekretaridt poskytuje sluzby potrebné pre organiziciu zasadnuti rady a jej prace.

8.  Vsulade so svojim rokovacim poriadkom moze rada rozhodndt o zriadeni pracovnych skupin na organizdciu prace
siete ENRRB v konkrétnych témach stvisiacich s vykondvanim tohto nariadenia, najmd v zdleZitostiach tykajicich sa
vykonu sluzieb Zelezni¢nej infrastruktiry.

Pracovné skupiny st otvorené tcasti odbornikov zo Zelezni¢nych regulacnych orgdnov a Komisie. Odbornici zo subjektov
zainteresovanych na prevadzke a z inych verejnych alebo stikromnych organov mézu byt prizvani, aby sa zapojili do tychto
pracovnych skupin ad hoc.

Cldnok 72

Poslanie a ilohy rady
1. Rada vykonéva vetky tlohy siete ENRRB stanovené v tomto nariadeni.
2. Rada predovsetkym:

a) prijima v stlade s procesnymi pravidlami stanovenymi alebo uvedenymi v ¢clanku 71 ods. 5 alebo uvedenymi
v clanku 71 ods. 4 stanoviskd alebo odporticania siete ENRRB k staznostiam alebo vySetrovaniam, ktoré im zaslal
regulacny orgdn alebo orgdny podla ¢lanku 68 ods. 3;

b) prijima stanoviskd a odportcania k rozhodnutiam prijatym siefou ENIM v spoluprici s koordindtorom siete v ramci
rozsahu posobnosti tohto nariadenia;

¢) na zdklade staznosti Zelezni¢nych podnikov, prevadzkovatelov servisnych zariadeni alebo inych zainteresovanych stran
prijima odporticania a stanoviskd siete ENRRB v stvislosti s konzultdciami uvedenymi v ¢lanku 63;

d) vypractiva a prijima vyro¢nti spravu o Cinnosti siete ENRRB;
e) zriaduje pracovné skupiny a vymentva ich predsedov;

f) zabezpecuje, aby spdsoby fungovania sicte ENRRB a vSetky relevantné informécie o jej praci vrdtane stanovisk
a odporticani boli zverejnené na jej webovom sidle; to zahfia aj kontaktné tdaje pre staznosti, kontaktné tdaje na
$pecializované pracovné skupiny a informdcie o postupoch.

KAPITOLA VII

Zdverecné ustanovenia

Cldnok 73

Monitorovanie eurépskych rimcov

1. Poradny panel pre vykonnost monitoruje prijatie a uplatiiovanie eurépskeho ramca pre riadenie kapacity a jeho
prvkov uvedenych v ¢lanku 7, eurépskeho rdmca pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni
a krizového riadenia a jeho prvkov uvedenych v ¢linku 46, a eurdpskeho rdmca pre preskiimanie vykonnosti a jeho prvkov
uvedenych v ¢lanku 52.
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2. Poradny panel pre vykonnost do dvoch rokov od prijatia rimcov uvedenych v odseku 1 siefou ENIM predlozi tejto
sieti a Komisii spravu o uplatiiovani tychto rdmcov, v ktorej vyhodnoti ich G¢innost. Sprava moze obsahovat aj
odportcania, ako riesit konkrétne nedostatky. Ak poradny panel pre vykonnost zisti vyznamné nedostatky v ramcoch,
poziada siet ENIM, aby ich do troch mesiacov riesila a zodpovedajicim spdsobom prislusny ramec aktualizovala.

Spréava sa spristupni verejnosti.

Poradny panel pre vykonnost vydava spravu aspon kazdé tri roky.

3. Poradny panel pre vykonnost tzko spolupracuje pri monitorovani rdmcov a priprave spravy s ndrodnymi
regulaénymi orgdnmi a siefou ENRRB. Poradny panel pre vykonnost moze v relevantnych pripadoch konzultovat
s platformou ERP a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.

Cldnok 74

Vykondvacie akty tykajiice sa monitorovania eurépskych rimcov

1. Komisia najneskor do 18 mesiacov odo diia, ked md siet ENIM prijat prislusny rdmec, prijme vykondvaci akt, ktorym
sa stanovia eurdpske rdmce uvedené v ¢lankoch 7, 46 a 52 alebo ich prvky, a to v tychto pripadoch:

a) ked siet ENIM do ... [18 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] neprijme eurépsky ramec pre
riadenie kapacity alebo jeho prvky uvedené v ¢linku 7;

b) ked siet ENIM do ... [22 mesiacov odo dna nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia] neprijme eurépsky rdmec pre
koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia alebo jeho prvky uvedené v ¢lanku 46;

¢) ked siet ENIM do ... [26 mesiacov odo dna nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenia] neprijme eurépsky rdmec pre
preskimanie vykonnosti alebo jeho prvky uvedené v ¢clanku 52.

2. Komisia najneskor 12 mesiacov po uverejneni spravy poradného panelu pre vykonnost prijme vykondvaci akt,
v ktorom stanovi eurépske rdmce alebo ich prvky uvedené v ¢linkoch 7, 46 a 52, ak Komisia po zohladneni spravy
poradného panelu pre vykonnost uvedenej v ¢lanku 73 dospeje k zdveru, Ze:

a) spolo¢né ndstroje, metodiky a procesné opatrenia stanovené v eurépskom rdmci pre riadenie kapacity nepostacuji na
splnenie ich zamyslanych cielov a na zabezpecenie riadenia kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry alebo koordindcie medzi
manazérmi infrastruktdry a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke;

b) spolo¢né ndstroje, metodiky a procesné opatrenia stanovené v eurépskom ramci pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej
dopravy, riadenia narueni a krizového riadenia nepostacujii na splnenie ich zamyslanych cielov a na zabezpecenie
riadenia cezhrani¢nej dopravy medzi manazérmi infraStruktdry, Zelezniénymi podnikmi a inymi subjektmi
zainteresovanymi na prevadzke;

¢) spolo¢né ndstroje, metodiky a procesné opatrenia stanovené v eurépskom rdmci pre preskimanie vykonnosti
nepostacujii na splnenie ich zamyslanych cielov a na zabezpedenie preskimania vykonnosti manazérov infrastruktary,
na ktorych sa vztahuje toto nariadenie;
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d) Eurdpsky rdmec pre riadenie kapacity nie je dostatoény na zabezpelenie jednotnych podmienok vykondvania tohto
nariadenia; alebo eurépsky ramec pre koordinaciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia
nie je dostatoény na zabezpecenie jednotnych podmienok vykondvania tohto nariadenia; alebo eurdpsky ramec pre
preskimanie vykonnosti nie je dostato¢ny na zabezpecenie jednotnych podmienok vykondvania tohto nariadenia, alebo

e) siet ENIM v trojmesacnej lehote nevyriesila dostato¢ne nedostatky, ktoré poradny panel pre vykonnost identifikoval
v sprave uvedenej v ¢lanku 73 ods. 2.

3. Uvedené vykondvacie akty sa prijmd v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢ldnku 76 ods. 2.

4. Pri priprave ndvrhov vykondvacich aktov Komisia zohladni pricu siete ENIM a spravu poradného panelu pre
vykonnost, ak je k dispozicii.

Cldnok 75

Vykondvanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udeluje pravomoc prijimat delegované akty za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 11 ods. 9, ¢lanku 13 ods. 4, ¢lanku 23 ods. 9, ¢lanku 40 ods. 3,
Clénku 41 ods. 11, ¢ldnku 42 ods. 11 a ¢ldnku 50 ods. 3 sa Komisii udeluje na obdobie piatich rokov od ... [den
nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia]. Komisia vypracuje spravu t}'fkajﬁcu sa delegovania pravomoci najneskor devit
mesiacov pred uplynutim tohto patrocného obdobia. Delegovanle pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé
obdobia, pokial Eurépsky parlament alebo Rada nevznesii voci takémuto predizeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred
koncom kazdého obdobia.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 11 ods. 9, ¢ldnku 13 ods. 4, ¢ldnku 23 ods. 9, ¢ldnku 40 ods. 3, ¢lanku 41
ods. 11, ¢lanku 42 ods. 11 a ¢lanku 50 ods. 3 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykolvek odvolat. Rozhodnutim
o odvolani sa ukoncuje delegovame pravomoci, ktoré sa v fiom uvddza. Rozhodnutie nadobtda w¢innost diiom
nasledujuam po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Europske) tinie alebo k neskor$iemu ddtumu, ktory je v ilom uréeny. Nie
je nim dotknutd platnost delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli uc¢innost.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi urcenymi jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi v stlade so
zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned po jeho prijati si¢asne Eurdpskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢ldnku 11 ods. 9, ¢lanku 13 ods. 4 , ¢ldnku 23 ods. 9, ¢linku 40 ods. 3, ¢ldnku 41
ods. 11, ¢lanku 42 ods. 11 alebo ¢lanku 50 ods. 3 nadobudne tcinnost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voci nemu
nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo diia ozndmenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest
ndmietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa této lehota predlzi o dva mesiace.
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Cldnok 76
Postup vyboru

1. Komisii pomdha vybor uvedeny v ¢linku 62 smernice 2012/ 34/EU. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia
(EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
Ak vybor nevydd Ziadne stanovisko, Komisia neprijme ndvrh vykondvacieho aktu a uplatiuje sa ¢ldnok 5 ods. 4 treti

pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Cldnok 77

Podédvanie spriv a preskdmanie

Komisia do 31. decembra 2033 postdi vplyv tohto nariadenia na Zelezni¢ny sektor a predlozi Eurdépskemu parlamentu,
Rade, Eur6pskemu hospodérskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov spravu o jeho vykondvani.

V sprave sa vyhodnotia najmi tieto aspekty:
a) vplyv tohto nariadenia na vykonnost sluzieb Zelezni¢nej infrastruktdary;

b) vplyv tohto nariadenia na rozvoj sluzieb Zelezni¢nej dopravy, najmid medzindrodnych sluzieb a sluzieb dialkovej
a ndkladnej dopravy;

) prica siete ENIM, koordindtora siete a siete ENRRB vo vSeobecnosti a vo vztahu k vypracovaniu, prijimaniu
a vykondvaniu spolo¢nych kritérii, metodik a postupov;

d) efektivnost koordina¢nych mechanizmov v eurépskom ramci pre riadenie kapacity uvedenom v ¢lanku 7, eurépskom
ramci pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia uvedenom v ¢lanku 46
a v eur6pskom ramci pre preskimanie vykonnosti uvedenom v ¢lanku 52;

e) tcinnost regulatného dohladu na vndtrostitnej a eurdpskej trovni;

f) fungovanie socidlno-ekonomickych, prevadzkovych a environmentalnych kritérii.

Cldnok 78
Zmeny smernice 2012/34/EU

1. Smernica 2012/34/EU sa meni takto:
a) v ¢lanku 1 ods. 1 sa pismeno c) nahrddza takto:

,C) zasady a postupy pri stanovovani a vyberani poplatkov za vyuZzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry, ako je uvedené
v kapitole IV.

b) v ¢lanku 2 sa vypusta odsek 6;

¢) v clanku 3 sa vypustaja body 20, 22, 23, 27 a 28;
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¢lanok 7b sa vypusta;
e) ¢lanok 27 ods. 2 sa nahrddza takto:

,2.  Podmienky pouZzivania siete obsahuju informdcie stanovujice podmienky pristupu k prislusnej Zelezni¢nej
infrastruktiire. Podmienky pouZivania siete obsahujii aj informdcie stanovujice podmienky pristupu k servisnym
zariadeniam spojenym so siefou manaZzéra infrastruktiry a poskytovania sluzieb v tychto zariadeniach alebo sa v nich
uvedie webové sidlo, kde st takéto informdcie bezplatne k dispozicii v elektronickom formdte. Obsah podmienok
pouzivania siete je uvedeny v prilohe IV.%

f) clanok 36 sa vypusta;

¢lanky 38 az 54 sa vypustaji;

©

h) v prilohe IV sa vyptstaji body 1 a 3;
i) priloha VII sa vypuasta.
2. Odkazy na vypustené ustanovenia smernice 2012/34/EU sa povazujii za odkazy na toto nariadenie a znejii v siilade

s tabulkou zhody uvedenou v prilohe X oddiele 1.

Cldnok 79

Prechodné ustanovenia

1. Rdmcové dohody uzavreté v siilade s ¢linkom 42 smernice 2012/34/EU sa nadalej uplatiiuji az do dita uplynutia ich
platnosti.

2. Clanok 3 body 20, 22, 23, 27 a 28, ¢ldnok 7b, clinok 36, ¢linky 38 az 54 smernice 2012/34/EU, ako aj priloha IV
bod 3 a priloha VII k uvedenej smernici sa nevztahuji na ¢innosti a dlohy vykondvané v stvislosti s cestovnymi
poriadkami, ktoré nadobudnti i¢innost 14. decembra 2030 alebo po tomto ddtume.

Cldnok 80

ZruSenie
1. Nariadenie (EU) ¢. 9132010 sa zruuje s Gi¢innostou od 14. decembra 2030.
2. Odkazy na zruSené nariadenie sa povazuju za odkazy na toto nariadenie a znejt v stilade s tabulkou zhody uvedenou

v prilohe X oddiele 2.

Cldnok 81

Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie
1. Toto nariadenie nadobtda tcinnost ditom nasledujticim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
2. Toto nariadenie sa uplatiiuje od ... [jeden defi odo dia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia]. Avsak:
a) ¢lanok 29 ods. 2, ¢ldnok 30 ods. 1, ¢ldnok 50 a ¢ldnok 66 sa uplatiuja od 31. decembra 2027;

b) ¢ldnok 10 ods. 1 a 2 sa uplatiiuji od 1. janudra 2029;
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¢) clanky 2 a 3, kapitola II s vynimkou ¢ldnku 7, ¢lanku 10 ods. 1 a 2, ¢ldnku 29 ods. 2 a ¢lanku 30 ods. 1 a kapitola III
s vynimkou ¢ldnkov 46, 49 a 50 sa uplatiiuja iba na ¢innosti a tlohy vykondvané v savislosti s cestovnymi poriadkami,
ktoré nadobudnd Gcinnost 14. decembra 2030 alebo po tomto ddtume;

d) ¢lanok 78 sa uplatiuje od 14. decembra 2030.

3. Bez ohladu na odsek 2 tohto ¢lanku sa ¢ldnok 7 ods. 7, ¢ldnok 8 ods. 3, ¢ldnok 21 ods. 5, ¢ldnok 33 ods. 12,
¢lanok 35 ods. 7, ¢lanok 46 ods. 7 a ¢ldnok 52 ods. 8 a ¢ldnok 11 ods. 9, ¢ldnok 13 ods. 4, ¢ldnok 23 ods. 9, ¢lanok 40
ods. 3, ¢lanok 41 ods. 11, ¢ldnok 42 ods. 11 a ¢lanok 50 ods. 3, ktorymi sa Komisii udeluji vykondvacie a delegované
pravomoci, uplatiiuji od ... [jeden dent odo diia nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia].

Toto nariadenie je zdvizné v celom rozsahu a priamo uplatnite[né vo vietkych clenskych stdtoch.
V..

Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA I

VYSTUPY A HARMONOGRAM RIADENIA KAPACITY

Oddiel 1

Vystupy, ktoré pripravia manaZzéri infrastruktdry v rdmci strategického pldnovania kapacity uvedeného v ¢lankoch 13, 18, 19
a20

Vystup Obsah

Kapacitnd stratégia — Geograficky rozsah kapacitnej stratégie: trate, na ktoré sa vztahuje strategické
(Clanok 18) pldnovanie kapacity podla ¢ldanku 14 ods. 6;

— Pldnovany rozvoj fyzickej Zelezni¢nej infrastruktiry vrtane novej vystavby,
modernizdcie, obnovy a uzatvorenia/vyradenia z prevadzky, s uvedenim podrobnej
charakteristiky danej Zelezni¢nej infrastruktiry;

— Predpokladany vyvoj dopytu po sluzbéch Zelezni¢nej dopravy;

— Strategické usmernenia ¢lenskych $tatov k vyuzivaniu kapacity, ak ¢lensky $tat poskytol
takéto usmernenia;

— Kapacita pridelend v rdmcovych dohodich a kapacita, ktord méze byt potrebnd na
zabezpecenie dopravnych sluzieb na zdklade zmlav o sluzbéch vo verejnom zdujme;

— Informécie o dostupnosti a vyuZzivani Zelezni¢nej infrastruktiry vrtane Zelezni¢nej
infrastrukttry vyhldsenej za intenzivne vyuzivant alebo pretazend;

— Pldnované prace na Zelezni¢nej infrastruktire, z ktorych vyplyvaji obmedzenia
kapacity s velmi velkym vplyvom.

Model kapacity (Clanok 19) |— Vsetky informdcie zahrnuté v kapacitnej stratégii, v relevantnych pripadoch
aktualizované a podrobnejsie opisané;

— Celkovy objem dostupnej kapacity vritane viacsietovej kapacity pre Ziadatelov, uvedeny
podla tseku siete vratane objemu dostupnej kapacity podla segmentu trhu Zelezni¢nej
dopravy pre rozne segmenty sluzieb Zelezni¢nej dopravy afalebo podla procesu
pridelovania vritane zarucenej kapacity pre neskorsie Ziadosti a kapacity pridelenej
ramcovymi dohodami;

— Objem kapacity rezervovany pre obmedzenia kapacity, ktoré st dosledkom pric na
zelezni¢nej infrastruktire, uvedeny podla vplyvu na odhadovany objem dopravy, ako sa
stanovuje v oddiele 3 tejto prilohy;

— Geografické tdaje: roz¢lenenie do prislusnych pldnovacich tsekov pri zohladneni
charakteristik Zelezni¢nej infrastruktiiry a dopytu;

— Casové posobnost: jedno obdobie platnosti cestovného poriadku;

— Casové tdaje: aspoii rocny prehlad (obmedzeni kapacity) a jeden alebo viac
reprezentativiych dni (kapacita dostupnd na poziadanie).
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Vystup

Obsah

Plan ponuky kapacity
(Clanok 20)

— Vsetky informdcie zahrnuté v modeli kapacity, v relevantnych pripadoch aktualizované
a podrobnejsie opisané;

— Kapacita, ktord je k dispozicii na pridelenie ziadatelom na obdobie platnosti cestovného
poriadku, na ktoré sa vztahuje plan ponuky kapacity:

(i) v prislusnych pripadoch podla ¢linku 20 ods. 5 a v stilade s ¢ldinkom 20 ods. 5 a 6
vopred pldnovand kapacita, ktord je k dispozicii na poziadanie vritane viacsietovej
kapacity a je vymedzend v podobe objektov kapacity v stlade s ¢lankom 20 ods. 6;

(ii) kapacita, ktortt manazér infrastruktiry vopred nepldnoval;

(ili) kapacita, ktord je dostupnd v servisnych zariadeniach uvedenych v ¢lanku 31
ods. 1.

— Kapacita, ktord nie je k dispozicii na pridelenie Ziadatelom:

(i) obmedzenia kapacity vymedzené vo forme objektov kapacity vratane obmedzeni
kapacity uvedenych v oddiele 3 bode 2 tejto prilohy;

(ii) kapacita, ktord je uz pridelend prostrednictvom rdmcovych dohdd v silade
s ¢lankom 33 alebo prostrednictvom procesu viacroéného priebezného planovania
v stlade s ¢lankom 35;

(i) kapacita vyhradend na iné ticely ako tie, ktoré st uvedené v bodoch i) a ii), ¢o musf
manazér infrastruktiry jasne uviest;

(iv) ind uz pridelend kapacita pri aktualizdcii planu ponuky kapacity pocas platnosti
cestovného poriadku, na ktory sa vztahuje plan ponuky kapacity.

— Alternativna kapacita dostupnd pocas obmedzeni kapacity;
— Alternativna kapacita dostupnd v pripade naruseni siete;

— Obmedzenia uplatnite[né na pouzivanie $pecializovanej Zelezni¢nej infrastruktiry
uvedenej v ¢lanku 26.

Oddiel 2

Harmonogram strategického riadenia kapacity uvedeného v ¢lankoch 13, 18, 19 a 20

1. Pri priprave vystupov strategického pldnovania kapacity na dané obdobie platnosti cestovného poriadku musia manazéri
infrastrukttry dodrziavat harmonogram stanoveny v tomto oddiele.

Konzulticie so zainteresovanymi subjektmi o eurdpskych a cezhrani¢nych zdleZitostiach sa uskutociuji v stlade
s ¢ldnkom 57 a zapoja sa do nich vSetky subjekty zainteresované na prevadzke. Manazéri infrastruktiry v rdmci
koordina¢ného procesu stanoveného v ¢lanku 55 nepretrzite koordinuji vystupy.

, - Lehota
Vystup Milnik (najneskor)
Kapacitnd stratégia | Spustenie fdzy vypracovania kapacitnej stratégie X - 60
(Clanok 18)
Prvd konzultdcia so subjektmi zainteresovanymi na prevddzke X-58

Uverejnenie navrhu stratégie a druhd konzultdcia so subjektmi zainteresovanymi | X — 39
na prevadzke o ndvrhu stratégie

Uverejnenie konecnej kapacitnej stratégie po kone¢nej koordindcii medzi X-36
manazérmi infrastruktdry a po zohladneni vietkych pripomienok, ktoré vydala
platforma ERP po uverejneni navrhu kapacitnej stratégie
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, - Lehota
Vystup Mil'nik (najneskér)
Model kapacity Zaciatok pripravy X-36
(Cldnok 19)
Ozndmenia o kapacitnych potrebdch od Ziadatelov a potencidlnych Ziadatelov |X — 24
a konzultdcia so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke
Uverejnenie ndvrhu modelu kapacity a zaciatok druhej konzultdcie so ziadatelmi | X — 21
a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke.
Ukoncenie konzultdcii so ziadatelmi a subjektmi zainteresovanymi na prevddzke | X — 19
a zohladnenie vetkych pripomienok, ktoré vydal regula¢ny organ po uverejneni
navrhu modelu kapacity
Uverejnenie kone¢ného modelu kapacity po kone¢nej koordindcii medzi X-18
manazérmi infrastruktdry
Plin ponuky Zadiatok pripravy X-18
kapacity
(Clanok 20)
Konzultécie so Ziadatelmi a subjektmi zainteresovanymi na prevadzke X-14
Regula¢ny orgdn analyzuje ndvrh pldnu ponuky kapacity a méze prijat X-14az X -
rozhodnutie, ktorym vyziada od manazéra infrastruktiry zmenit plan ponuky |13
kapacity.
Uverejnenie obmedzeni kapacity uvedenych v oddiele 3 bode 2 tejto prilohy | X - 12
Uverejnenie kone¢ného planu ponuky kapacity po konecnej koordindcii medzi |X - 11
manazérmi infrastruktary
Aktualizdcia planu ponuky kapacity v pripade neskorych Ziadosti X -6,5
Uverejnenie obmedzeni kapacity uvedenych v oddiele 3 bode 5 tejto prilohy  |X -4
Zmena vyuzitia kapacity vyhradenej na pridelenie prostrednictvom cestovného |X — 2
poriadku pre iné procesy pridelovania
Aktualizicia planu ponuky kapacity s cielom zohladnit vSetky zmeny vopred |bezodkladne do
planovanej alebo pridelenej kapacity X+12

Pozndmka: ,X — m* je ,m“ mesiacov pred diiom nadobudnutia ticinnosti cestovného poriadku (,X“) v siilade s oddielom 4.
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2. Odchylne od bodu 1 sa na vystup ,Kapacitnd stratégia“ vo vztahu k obdobiam platnosti cestovného poriadku
za¢inajicim v decembri 2030 a decembri 2031 vzfahuje tento zjednodu$eny a skrateny harmonogram:

Kapacitna stratégia Uverejnenie navrhu stratégie a konzultdcia so subjektmi zainteresovanymi | X — 38
(Clanok 18) na prevadzke
Uverejnenie konec¢nej kapacitnej stratégie po kone¢nej koordindcii medzi | X — 36

manazérmi infrastruktdry a po zohladneni vietkych pripomienok, ktoré

vydala platforma ERP po uverejneni ndvrhu kapacitnej stratégie

Oddiel 3

Harmonogram koordinacie, konzultdcii a uverejiiovania obmedzeni kapacity vyplyvajicich z pric na Zelezni¢nej
infrastrukttre a poziadavky, ktoré sa ich tykaja, uvedené v ¢lankoch 11 a 37

1. Obmedzenia kapacity sa klasifikuja v zavislosti od ich trvania a ich vplyvu na dopravu (odhadovany ovplyvneny objem
dopravy na Zzeleznicnej trati za deft) podla nasledujiicej tabulky.

Tabulka 1. Klasifikdcia obmedzeni kapacity

Dokonéenie
Dokoncenie prvej druhej
koordinacie koordinacie Poskvtnuti
a prvych a druhych Uverejnenie o(si yb u f,
Trvani konzultacif konzultdcif konecnych pocropnosti
rvanie Vplyv na dopravu R . . o pontikanych
a uverejnenie | o obmedzeniach obmedzen{ alternativnvch
ndvrhu kapacity kapacity anvnyet
. vlakovych trasich
obmedzen{ s vplyvom na
kapacity viac ako jednu
siet
Vel'mi velky Viac ako 30 dni | Viac ako 50 % |X — 24 X-18 X-12
vplyv
Velky vplyv Viac ako 7 dni | Viac ako 30% |X — 24 X-13,5 X-12
Stredne velky 7 dni alebo Viac ako 50 % X-13,5 X-12
vplyv menej
Maly vplyv 7 dnf alebo Viac ako 10 % X -4 T — 4 osobnd
menej T - 1 ndkladnd

X — m“ je ,m“ mesiacov pred driom nadobudnutia vicinnosti cestovného poriadku (,X“) v sillade s oddielom 4
T —m“ je ,m“ mesiacov pred zaciatkom prislusnej jazdy viaku

2. Pokial ide o obmedzenia kapacity, ktoré majti velmi velky alebo velky vplyv, dotknuti manazéri infratruktiry musia
uverejnit vSetky obmedzenia kapacity a predbezné vysledky konzulticil so Ziadatelmi prvykrdt asponn 24 mesiacov
pred zmenou prislusného cestovného poriadku a druhykrat v ich aktualizovanej podobe aspori 12 mesiacov pred
zmenou prislusného cestovného poriadku. Uvedené obmedzenia Zelezni¢nej infratruktiry sa musia zahrnit do planu
ponuky kapacity uvedeného v ¢lanku 20.
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3. Ked manazér infrastruktiry prvykrat uverejiiuje obmedzenia kapacity v silade s bodom 2, za¢ne konzulticie
o obmedzeniach kapacity so Ziadatelmi a prevddzkovatelmi dotknutych servisnych zariadeni. Ak sa v ¢ase medzi
prvym a druhym uverejnenim obmedzeni kapacity vyZaduje koordindcia v stlade s bodom 4, manazéri infrastruktiry
uskutoc¢nia konzulticie so Ziadatelmi a prevddzkovatelmi dotknutych servisnych zariadeni druhykrdt v case od
ukoncenia uvedenej koordindcie a druhym uverejnenim obmedzeni kapacity.

4. Ak sa vplyv obmedzeni kapacity netyka len jednej siete, manazéri infrastruktdry pred uverejnenim obmedzeni kapacity
v sulade s bodom 1 koordinujii svoju ¢innost navzdjom a v pripade potreby aj s dotknutymi Ziadatelmi
a prevadzkovatelmi dotknutych servisnych zariadeni.

Kone¢nd koordindcia a konzultdcia pred druhym uverejnenim sa musia ukoncit:

a) najneskor 18 mesiacov pred zmenou cestovného poriadku v pripade obmedzeni kapacity s velmi velkym vplyvom;

b) najneskor 13 mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku v pripade obmedzeni kapacity s velkym

vplyvom;

¢) najneskor 13 mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného poriadku v pripade obmedzeni kapacity so stredne
velkym vplyvom.

Koneéné uverejnenie obmedzen{ kapacity s velmi velkym, velkym a stredne velkym vplyvom sa ukon¢i najmenej 12
mesiacov pred zmenou prislusného cestovného poriadku.

5. Pokial ide o obmedzenia kapacity s malym vplyvom, ktoré nastant pocas nasledujiceho obdobia platnosti cestovného
poriadku a o ktorych sa manazér infrastruktiry dozvie najneskor Sest mesiacov a 15 dni pred zmenou cestovného
poriadku, manazér infrastruktary sa poradi s dotknutymi Ziadatel'mi o planovanych obmedzeniach kapacity a ozndmi
aktualizované obmedzenia kapacity aspon Styri mesiace pred zmenou cestovného poriadku. V pripade osobnych
vlakov manaZzér infrastruktiry poskytne podrobné tidaje o pontikanych vlakovych trasich najneskor styri mesiace pred
zaCiatkom obmedzenia kapacity a v pripade ndkladnych vlakov najneskor jeden mesiac pred zaciatkom obmedzenia
kapacity, pokial sa manazér infrastruktiry a dotknuti Ziadatelia nedohodli na kratSom termine.

6. Manazéri infrastruktdry sa mozu rozhodnut uplatiovat prisnejsie prahové hodnoty na obmedzenia kapacity zalozené
na niz8ich percentudlnych podieloch odhadovanych objemov dopravy alebo kratsich obdobiach trvania, nez je uvedené
v oddiele 3 tejto prilohy, alebo uplatiovat kritérid nad rdmec tych, ktoré st uvedené v tejto prilohe, a to na zdklade
konzultdcie so ziadatelmi a prevddzkovatelmi zariadeni. Tieto prahové hodnoty a kritérid na zoskupenie obmedzeni
kapacity uverejnia vo svojich podmienkach pouzivania siete uvedenych v prilohe V bode 2.

7. Informdcie, ktoré md manaZzér infrastruktiry poskytnat, ak postupuje v stilade s bodmi 1 alebo 5 alebo ¢lankom 37
ods. 5, musia obsahovat:

a) predpokladany den;

b) cast dna a hned, ako ju mozno urcit, hodinu zaciatku a konca obmedzenia kapacity;

¢) tsek trate ovplyvneny obmedzenim;
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d) v prislusnych pripadoch kapacitu odklonovych trati.

Manazér infrastruktiry zverejni uvedené informdcie alebo odkaz, kde ich mozno ndjst, vo svojich podmienkach
pouzivania siete uvedenych v prilohe V bode 2. Manazér infrastruktiry musi tieto informdacie aktualizovat. ManaZéri
infrastruktiry okrem toho tieto informécie uverejnia v digitdlnom formate v stlade s ¢lankami 10 a 66.

8. Pokial ide o obmedzenia kapacity s velmi velkym vplyvom, manazér infrastruktiiry poskytne Ziadatelom na ich
ziadost pocas prvého kola konzulticii porovnanie podmienok, ktoré mozno ocakivat podla najmenej dvoch
alternativnych obmedzeni kapacity. Manazér infrastruktiiry zostavi uvedené alternativy spolo¢ne so Ziadatelmi a na
zdklade informdcii, ktoré mu poskytli Ziadatelia v Case, ked o ne Ziadali.

Toto porovnanie musi v pripade kazdej alternativy obsahovat aspori:
a) trvanie obmedzenia kapacity;

b) ocakavané orienta¢né poplatky za infrastruktiry;

¢) dostupnii kapacitu na odklonovych tratiach;

d) dostupné alternativne trate a

e) orientalné Casy jazdy.

Skor nez si manaZzér infrastruktary vyberie z alternativnych obmedzeni kapacity, musi sa poradit so zainteresovanymi
ziadatelmi a zohladnit vplyv roznych alternativ na tychto Zziadatelov a pouzivatelov sluzieb. Ak sa analyza
alternativnych obmedzeni kapacity tyka viac ako jedného manazéra infrastruktiry, manazéri infrastruktiry navzdjom
koordinuji svoju ¢innost.

9. V pripade obmedzeni kapacity s vel'mi velkym vplyvom stanovi manaZzér infrastruktiry kritérid, podla ktorych sa urdi,
ktoré vlaky kazdého druhu dopravy maja byt presmerované, s prihliadnutim na obchodné a prevadzkové obmedzenia
sposobené Ziadatelovi, pokial tieto prevddzkové obmedzenia nevyplyvaji z manaZérskych alebo organiza¢nych
rozhodnuti Ziadatela, a bez toho, aby bol dotknuty ciel zniZzit nidklady manaZzéra infrastruktiry v sdlade s ¢linkom 30
ods. 1 smernice 2012/34/EU. Manazér infrastruktiry uverejni tieto kritérid v podmienkach pouzivania siete.

10. Siet ENIM uverejni informdcie pozadované podla bodu 7 na svojom webovom sidle.

Oddiel 4
Harmonogram pridelovania kapacity prostrednictvom procesu ro¢ného pridelovania uvedeného v ¢lankoch 34 a 40

1. Manazér infrastruktiry a Ziadatelia dodrziavaji tento harmonogram:

Milnik alebo ¢asové obdobie Lehota alebo trvanie

Obdobie platnosti cestovného poriadku Zacgina o polnoci druhti sobotu v decembri
a kondi o polnoci druht sobotu v decembri
nasledujticeho roku.

Nadobudnutie platnosti cestovného poriadku O polnoci druhti sobotu v decembri

Uverejnenie planu ponuky kapacity V stlade s oddielom 2 tejto prilohy

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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Milnik alebo ¢asové obdobie

Lehota alebo trvanie

Uverejnenie obmedzeni kapacity vyplyvajicich z pric na Zelezni¢nej
infrastruktare

V stilade s oddielmi 2 a 3 tejto prilohy

Lehota pre Ziadatelov na predkladanie Ziadosti o prdva na kapacitu X-95
Vypracovanie navrhu cestovného poriadku X-75
Lehota pre manaZzéra (-ov) infrastruktdry na predlozenie ndvrhu ponuky

kapacity ziadatelom

Ukoncenie konzultacif so ziadatelmi X -6,5

Lehota pre manazéra (-ov) infrastruktiry na predloZenie koneénej ponuky
kapacity ziadatelom

X =55

Uverejnenie cestovného poriadku

Lehota pre manazéra infrastruktdry na pridelenie prava na kapacitu
ziadatelom

X -5,25

Premena $pecifikdcii kapacity na vlakové trasy

Upresnia manazéri infrastruktary

v podmienkach pouzivania siete pri
zohladneni eurdpskeho rdmca pre riadenie
kapacity uvedeného v ¢lanku 7

Pozndmka: ,X — m* je ,m*“ mesiacov pred diiom nadobudnutia iicinnosti cestovného poriadku (,X*)

2. Lehota pre ziadatelov na predkladanie Ziadosti o prdva na kapacitu stanovend v tabulke v bode 1 je lehota na

predkladanie Ziadosti o kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiry uvedend v ¢lanku 27 ods. 4 smernice 2012/34/EU.

Oddiel 5
Harmonogram pridelovania kapacity prostrednictvom rdmcovych dohdd uvedeného v ¢lankoch 33 a 40

Manazér infrastruktiry dodrziava tento harmonogram:

Casové obdobie

Trvanie

Standardné obdobie platnosti rémcovych dohod

5 rokov

Premena $pecifikdcii kapacity na vlakové trasy

Medzi X - 9,5 a X - 7,5 (spolu
s koordindciou v rdmci procesu ro¢ného
pridelovania uvedeného v oddiele 4)

Pozndmka: ,X — m“ je ,m*“ mesiacov pred driom nadobudnutia ticinnosti cestovného poriadku (,X“) v silade s oddielom 4
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Oddiel 6
Harmonogram procesu priebezného plinovania pridelovania kapacity uvedeného v ¢lankoch 35 a 40

Manazér infrastruktiiry a Ziadatelia dodrziavaji pocas priebezného planovania procesu pridelovania kapacity tento
harmonogram:

Milnik alebo ¢asové obdobie Lehota alebo trvanie

Termin, kedy mozu Ziadatelia najskor predlozit | Styri mesiace pred prvou jazdou vlaku
ziadost o kapacitu v rdmci priebezného
plénovania procesu pridelovania kapacity

Termin, kedy mozu Ziadatelia najneskor Jeden mesiac pred prvou jazdou vlaku
predlozit Ziadost o kapacitu v rdmci
priebezného planovania procesu pridelovania
kapacity

Maximélne trvanie prav na kapacitu udelenych | 36 mesiacov od prvej jazdy vlaku
v ramci priebezného pldnovania procesu
pridelovania kapacity

Premena $pecifikdcii kapacity na vlakové trasy | Upresnia manazéri infrastruktiiry pri zohladneni eurépskeho ramca pre
pre prava na kapacitu udelené v sdlade riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku 7
s ¢lankom 35 ods. 2 pism. a)

Premena $pecifikdcii kapacity na vlakové trasy | Upresnia manazéri infrastruktiiry pri zohladneni eurépskeho ramca pre
pre prava na kapacitu udelené v stlade riadenie kapacity uvedeného v ¢lanku 7
s ¢lankom 35 ods. 2 pism. b)

Maximaélne obdobie pre manazérov 15 dnf
infrastruktiry na pripravu ponuky prdv na
kapacitu v rdmci priebezného pldnovania
procesu pridelovania kapacity

Pozndmka: ,X — m*“ je ,m*“ mesiacov pred diiom nadobudnutia iicinnosti cestovného poriadku (,X“) v silade s oddielom 4

Oddiel 7
Harmonogram pridelovania kapacity prostrednictvom procesu ad hoc uvedeného v ¢lankoch 36 a 40

Pri pridelovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiiry prostrednictvom procesu ad hoc dodrziava manazér infrastruktiry tento

harmonogram:

Casové obdobie Trvanie
Maximaélne obdobie pre manazérov infrastruktdry na Sedem kalenddrnych dni a v kazdom pripade 24 hodin pred
pripravu ponuky prav na kapacitu zaliatkom vlakovej dopravy

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 77193
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Oddiel 8

Harmonogram zmien pridelenej kapacity uvedenych v ¢lanku 41

Pri zmene prav na kapacitu Zelezni¢nej infrastruktiiry dodrziava manazér infrastruktiiry tento harmonogram:

Milnik alebo ¢asové obdobie

Lehota alebo trvanie

Maximaélne obdobie na to, aby manazér infrastruktary
pondkol pravo na alternativnu kapacitu pre jednu siet

Styri kalenddrne dni a v kazdom pripade 24 hodin pred
zaciatkom vlakovej dopravy

Maximaélne obdobie na to, aby prislusny manazér
infrastruktiiry ponukol prévo na alternativnu viacsietovi
kapacitu

Osem kalendéarnych dni a v kazdom pripade 24 hodin pred
zaciatkom vlakovej dopravy
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PRILOHA II

PRAHOVE HODNOTY NA VYHLASENIE ZELEZNICNEJ INFRASTRUKTURY ZA INTENZIVNE VYUZIVANU
A PRETAZENU UVEDENE V CLANKU 23

Vyuzitie Klasifikdcia Vyuzitie kapacity Referencné obdobie
Heterogénna intenzivne vyuzivand |> 85 % teoretickej viac ako 3tyri hodiny pocas viac ako 200 dni
prevadzka kapacity ro¢ne
Heterogénna pretazend > 95 % teoretickej viac ako 3tyri hodiny pocas viac ako 250 dni
prevadzka kapacity ro¢ne

Homogénna prevadzka

intenzivne vyuzivand

> 90 % teoretickej
kapacity

viac ako $tyri hodiny pocas viac ako 200 dni
rocne

Homogénna prevadzka

pretazend

> 95 % teoretickej
kapacity

viac ako $tyri hodiny pocas viac ako 250 dni
rocne

,Vyuzitie kapacity” je pomer medzi pridelenou kapacitou — alebo v predchddzajiicich obdobiach platnosti cestovného
poriadku medzi skuto¢nym poctom prevadzkovanych vlakov — a teoretickou kapacitou, ktord je k dispozicii na Casti

zelezni¢nej infrastruktiry, uréeny na zdklade metddy uvedenej v ¢lanku 23 ods. 2.

,2Homogénna prevadzka“ znamend, Ze vlaky na prislusnom dseku majti vo v§eobecnosti podobné charakteristiky relevantné
pre vyuzitie kapacity, najmé rychlost, schéma zastaveni a zrychlenie.

,Heterogénna prevadzka“ znamend, Ze vlaky na prislusnom dseku maji odlisné charakteristiky relevantné pre vyuzitie

kapacity, najmé rychlost, schéma zastaveni a zrychlenie.

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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PRILOHA III

OBSAH EUROPSKEHO RAMCA PRE RIADENIE KAPACITY UVEDENEHO V CLANKU 7

Eurépsky ramec pre riadenie kapacity uvedeny v ¢lanku 7 musi obsahovat aspon tieto prvky:

Cast

Odkaz (-y)

Druhy sluzieb Zelezni¢nej dopravy, ktoré sa majii pouzit na
ucely strategického pldnovania kapacity, a ich opis

¢lanok 14 ods. 2

Spolo¢né nastroje, metodiky a procesné opatrenia
strategického planovania kapacity vratane koordindcie medzi
manazérmi infrastruktdry a konzultdcii so zainteresovanymi
subjektmi vrdtane ozndmeni o kapacitnych potrebéch.

¢lanok 14 ods. 4, ¢cldnok 14 ods. 10, ¢lanok 15,
¢lanok 16, ¢ldnok 19 ods. 1, ¢lanok 57

Usmernenia stanovujice postupy a metodiky, ktoré sa maji
pouzit pri analyze dopravného trhu

¢lanok 17 ods. 3

Prostriedky na uverejnenie planu ponuky kapacity a proces
konzulticif so ziadatelmi

¢lanok 20 ods. 11

Usmernenia k vymedzeniu limitov, v rdmci ktorych moze
manazér infrastruktiry navrhovat model kapacity alebo plan
ponuky kapacity, ktory sa li$i od prijatych vstupov

¢lanok 19 ods. 3, ¢ldnok 20 ods. 7

Kritérid a postupy pridelovania vopred pldnovanej kapacity
zahrnutej v plane ponuky kapacity

¢ldnok 22 ods. 4

Specifikacie pre objekty planovania kapacity vo formdte
Citatelnom ludskym okom a v strojovo Citatelnom formate

¢lanok 22 ods. 5

Spolo¢nd metbda vyuzivania kapacity Zelezni¢nej
infrastrukttry

¢lanok 23 ods. 2

Metodika posudzovania a zoznam parametrov tykajticich sa
sluzieb Zelezni¢nej dopravy a socidlno-ekonomickych

a environmentalnych kritérif vritane zoznamu parametrov,
Standardnych hodnét parametrov alebo rozsahov
Standardnych hodnot

¢lanok 27 ods. 4, ¢ldnok 39 ods. 4

Charakteristika Specifikacii kapacity

¢lanok 28 ods. 1

Rozsahy prahovych kvot uplatnitelné na zrusenie nevyuzitych
prav na kapacitu

¢lanok 29 ods. 3
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Cast Odkaz (-y)
Postupy a metddy koordinacie pridelovania prav na viacsietovi | ¢ldnok 30 ods. 5
kapacitu vratane minimalnych kvalitativnych poziadaviek
Usmernenia k vymedzeniu limitov tykajacich sa rozdielov ¢lanok 38 ods. 2
medzi ziadostami o kapacitu zo strany Ziadatelov a kapacitou
zelezni¢nej infrastruktiry, ktord ponukaji manazéri
infrastruktary, v procese konsenzualneho riesenia konfliktov
Usmernenia ku konsenzudlnemu mechanizmu riesenia ¢lanok 38 ods. 7
konfliktov v kontexte konfliktov zahfiajticich aspoil jednu
Ziadost o viacsietovi kapacitu
Postupy na riadenie zmien prdv na kapacitu po prideleni ¢lanok 41 ods. 10
Usmernenia k uplatiovaniu moduldcie sankcif ¢lanok 42 ods. 6
Usmernenia o vhodnych a pravidelnych konzultdcidch so ¢lanok 57 ods. 2

zainteresovanymi stranami v eurépskych a cezhrani¢nych
zaleZitostiach

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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PRILOHA IV

MINIMALNA A MAXIMALNA VYSKA SANKCIE V SULADE S CLANKOM 42

Minimélna vyska sankcie pred moznou moduldciou je 1 EUR/km dotknutej vlakovej trasy.

Maximaélna vyska sankcie pred moznou moduldciou je 8 EUR/km dotknutej vlakovej trasy.
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PRILOHA V

OBSAH PODMIENOK POUZIVANIA SIETE UVEDENYCH V CLAI\{KU 27 SMERNICE 201 2/34/EU — ODDIEL O RIADEN{
KAPACITY A RIADENI DOPRAVY

Okrem prvkov uvedenych v ¢ldnku 27 ods. 2 smernice 2012/34/EU obsahuji podmienky pouzivania siete uvedené
v uvedenom ¢ldnku tieto prvky:

1. Oddiel udavajuci charakter Zelezni¢nej infrastruktary, ktord je dostupnd pre zelezni¢né podniky, a podmienky pristupu
k nej. Uvedeny oddiel mus{ odkazovat na informdcie dostupné v registri infrastrukttry uvedenom v ¢ldnku 49 smernice
(EU) 2016/797.

2. Oddiel o zdsaddch a kritéridch riadenia kapacity. V tomto oddiele sa stanovia vSeobecné kapacitné charakteristiky
zeleznicnej infrastruktdry, ktord je dostupnd pre Zelezni¢né podniky, a kazdé obmedzenie tykajtice sa jej vyuzitia vratane
pravdepodobnych kapacitnych poziadaviek na tdrzbu. Tiez sa v nom 3pecifikujii postupy a lehoty, ktoré sa tykaja
procesu riadenia kapacity. Musi obsahovat Specifické kritérid, ktoré sa pouzivajii pocas tohto procesu, najma:

a) postupy, podla ktorych sa so Ziadatelmi konzultuje o strategickom pldnovani kapacity a podla ktorych Ziadatelia
poskytujii ozndmenia o kapacitnych potrebach;

b) postupy, podla ktorych mézu ziadatelia od manazéra infrastruktiry poziadat o kapacitu;
¢) poziadavky na Ziadatelov;

d) harmonogram postupu strategického planovania kapacity, poddvania Zziadosti, pridelovania, prispésobovania
a zmeny harmonogramu a postupy, ktoré sa uplatiujii pri Ziadosti o informécie stvisiace so stanovovanim
harmonogramu, a postupy na vytvorenie harmonogramu pldnovanych i nepredvidanych tdrzbarskych préc;

e) zdsady, ktorymi sa riadi konsenzudlny mechanizmus rieSenia konfliktov uvedeny v ¢lainku 38 a formalny
mechanizmus rieSenia konfliktov uvedeny v ¢clanku 39;

f) Struktira a vyska sankcii za zmeny prav na kapacitu;

g) postupy, ktoré sa musia dodrziavat, a kritérid, ktoré sa musia pouzivat v pripade intenzivne vyuZivanej alebo
pretazenej infrastruktiry;

h) podrobnosti o obmedzeni vyuzitia Zelezni¢nej infrastruktiry;
i) vysvetlenie vietkych odchylok od eurépskeho rdmca uvedeného v ¢lanku 7.

3. Oddiel o ¢innostiach vritane riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia. V tomto oddiele sa stanovi
vykondvanie poziadaviek stanovenych v tomto nariadeni a v smerniciach (EU) 2016/797, (EU) 2016/798 a 2007/59/ES
vratane tychto prvkov:

a) prevadzkové pravidld vritane pravidiel ¢i zdsad prednosti pre riadenie dopravy, zoznam technickych, prevadzkovych
a bezpec¢nostnych pravidiel a pravidiel tykajicich sa prevadzkového persondlu alebo odkazy na ne;

b) prevadzkové opatrenia vratane pravidiel a postupov pre riadenie naruSeni a krizové riadenie, prevadzkovi
komunikdciu a vymenu ddajov so Zelezni¢nymi podnikmi a inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke;

¢) zoznam informacnych systémov pouzivanych pri prevddzke a odkazy na ne;

d) vysvetlenie v3etkych odchylok od eurdpskeho rdmca uvedeného v ¢lanku 46 tohto nariadenia;

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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4. Oddiel o klta¢ovych prvkoch riadenia vykonnosti, najmé vratane tychto prvkov:

a) odkazy na ciele vykonnosti stanovené v podnikatelskom pline uvedenom v ¢ldnku 8 ods. 3 smernice 2012/34/EU
a v zmluvnej dohode uvedenej v ¢lanku 30 danej smernice;

b) postupy na monitorovanie pokroku pri dosahovani cielov a podavanie sprav o fiom, na identifikovanie pric¢in
nedostatkov vo vykonnosti v spolupraci so subjektmi zainteresovanymi na prevadzke a na vykondvanie napravnych
opatreni na zlepSenie vykonnosti;

c) vysvetlenie vietkych odchylok od eurdpskeho rdmca uvedeného v ¢lanku 52 tohto nariadenia.

8493 ELL http://data.europa.cu/eli/C[2026/2585/0j
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PRILOHA VI

OBSAH EUROPSKEHO RAMCA PRE KOQRDINACIU RIADENIA C}EZHRANICNE] DOPRAVY, RIADENIA NARUSENI
A KRIZOVEHO RIADENIA UVEDENEHO V CLANKU 46

Eurépsky ramec pre koordindciu riadenia cezhrani¢nej dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia musi obsahovat
aspon tieto prvky:

Cast Odkaz (-y)

Pravidld a postupy riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia, | ¢lanok 45
ktoré maji manazéri infrastruktiiry zohladnit pri stanovovani pravidiel
a postupov riadenia dopravy

Spolo¢né pravidld a postupy koordindcie riadenia dopravy, riadenia ¢lanok 44, ¢lanok 45, ¢lanok 46 ods. 1,
narudeni a krizového riadenia medzi manazérmi infrastruktary a so ¢lanok 46 ods. 4, ¢lanok 47, clanok 48
subjektmi zainteresovanymi na prevadzke

Usmernenia k riadeniu a pridelovaniu kapacity v pripade naruseni siete | cldnok 43 ods. 2
a krizovych situdcii

Vymedzenie zodpovednosti subjektov zainteresovanych na prevadzke, ktoré | clinok 47
st zapojené do riadenia cezhrani¢nej dopravy, na zdklade siboru
dohodnutych prevadzkovych postupov, milnikov a rozhrani

Postupy, pravidld, ndstroje a rozhrania na komunikaciu a vymenu informdcif | ¢lanok 47, ¢lanok 50, ¢lanok 66
medzi manazérmi infrastruktiry, subjektmi zainteresovanymi na prevadzke
a inymi zainteresovanymi subjektmi, najmi orgdnmi verejnej moci, vritane
harmonizovanych digitdlnych ndstrojov a rozhrani

Zésady zriadenia $pecializovanych koordina¢nych skupin tykajicich sa ¢lanok 55 ods. 2
riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia

Opatrenia na simuldciu a odbornt pripravu, najmi v sdvislosti lanok 49 ods. 7
s naru$eniami siete a krizovymi situdciami

Spolo¢nd metdda na odhad podmienok trvania a pravdepodobného vplyvu | cldnok 48 ods. 7
na dopravu a obsah spravy o incidente pre koordindtora siete.

Usmernenia na tcely zabezpecenia vhodnych a pravidelnych konzultdcii so | cldnok 57 ods. 2
zainteresovanymi stranami v eur6pskych a cezhrani¢nych zdlezitostiach

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 85/93
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PRILOHA VII

NARUSENIA SIETE UVEDENE V CLANKU 48

Typ incidentu

Odhadované pravdepodobné trvanie

Odhadovany pravdepodobny vplyv

NarusSenie siete

Obnovenie dostupnej kapacity na
vyuzitie vlakov na droven pred
incidentom si vyZaduje tri alebo viac
dni

— 50 % alebo viac vlakov na dotknutom tseku,
ktoré st prevadzkované na jednej sieti,
si vyzaduje Gpravu prevadzky

— menej ako 50 % vlakov na dotknutom useku,
ktoré sii prevadzkované na viac ako jednej sieti,
si vyzaduje Gpravu prevadzky alebo sa ocakédva,
ze ju bude potrebovat

Narusenie viacerych sieti

Obnovenie dostupnej kapacity na
vyuzitie vlakov na troven pred
incidentom si vyzaduje tri alebo viac
dni

- najmenej 50 % vlakov na dotknutom tseku, ktoré
st prevadzkované na viac ako jednej sieti, si
vyzaduje Gpravu prevadzky alebo sa ocakdva, Ze
ju bude potrebovat
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PRILOHA VIII

OBSAH EUROPSKEHO RAMCA PRE PRESKUMANIE VYKONNOSTI UVEDENEHO V CLANKU 52

Oblast vykonnosti

Relevantné otdzky (orientacné)

Zelezni¢nd infrastruktira a vybavenie

Kapacita a sposobilosti fyzickej infrastruktiry a jej vybavenia, vrdtane
zavddzania noriem TEN-T

Znizenie kapacity alebo sposobilosti Zelezni¢nej infrastruktiry

v dosledku odloZenej obnovy, tdrzby alebo opravy Zelezni¢nej
infrastruktiry

Kapacita Zelezni¢nej infrastruktiry

Ponuka kapacity z hladiska kvantity a kvality
Vyuzitie kapacity, volnd kapacita na prisposobenie rastu dopravy

Sdlad medzi dostupnou kapacitou (pldnovanou alebo nepldnovanou)
a potrebami trhu na tGrovniach jednej a viacerych sieti

Stabilita ponuky kapacity, najma v stivislosti s pracami na Zelezni¢nej
infrastruktiire

Prefazena zelezni¢na infrastruktira

Planované ¢asy pobytu vlakov v pohrani¢nych staniciach

Riadenie dopravy

Presnost/meskanie roznych druhov sluzieb Zelezni¢nej dopravy vo
vychodiskovych staniciach, na medzilahlych zastdvkach, v staniciach
urenia a na prevadzkovo dolezitych miestach

Zrusenia vlakov

Skuto¢né Casy pobytu vlakov v pohrani¢nych staniciach

Riadenie naruseni a krizové riadenie

Podiel dopravy, ktord by mohla byt pocas narusenia alebo krizy
presmerovand alebo by mohla byt predmetom zmeny
harmonogramu

Vplyv naruseni Zelezni¢nej dopravy z hladiska meskania a zruenia
vlakov

Vplyv naruseni na prevddzkovatelov sluzieb Zelezni¢nej dopravy
a ich zdkaznikov

Konkrétne problémy, ktoré sa vyskytli (kvalitativne)

Zavadzanie a vykonnost digitdlnych sluzieb,
ndstrojov a rozhranf

Podpora procesov stvisiacich s riadenim kapacity, riadenim dopravy
a riadenim narusen{

Uplnost a kvalita poskytnutych informdcif a tidajov, ako aj
jednoduchy pristup pre subjekty zainteresované na previdzke

Stlad s eurépskou architektirou vyvinutou v spoloénom podniku pre
eurépske Zeleznice a s prislusnymi technickymi $pecifikiciami podla
smernice (EU) 2016/797

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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Oblast vykonnosti

Relevantné otdzky (orientacné)

Dodrziavanie predpisov; regulaény dohlad

— Procesné ukazovatele sledujiice dodrziavanie pravidiel a postupov

— Staznosti podané regulaénym orgdnom a sieti ENRRB

Opatrenia na preskiimanie vykonnosti riadenia dopravy, riadenia naruseni a krizového riadenia vritane koordindcie medzi

subjektmi zainteresovanymi na prevadzke

Usmernenia na tcely zabezpecenia vhodnych a pravidelnych konzultacii so zainteresovanymi stranami v eurépskych
a cezhrani¢nych zdleZitostiach, ako sa uvadza v ¢lanku 57 ods. 2
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PRILOHA IX

INFORMACIE, KTORE SA MA]U POSKYTNUT SUBJEKTOM ZAINTERESOVANYM NA PREVADZKE, UVEDENE
Vv CLANKU 50

Na zdklade ¢ldnku 50 tohto nariadenia sa poskytuji nasledujice informdcie, ktoré sa v prislusnych pripadoch poskytuja
v stilade so smernicou (EU) 2016/797 a prislusnymi Vykonavac1m1 aktmi prijatymi na jej zdklade a s vyhradou prislusnych
povinnosti zainteresovanych strn, ako sa uvadzajii vo vykondvacom nariadeni Komisie (EU) 2026/253 (}):

Informdcie, ktoré poskytuje manazér infrastruktiry:

— Cislo vlaku

— Ohlasovanie vlaku

— Pridelenie trasy

— Informdcie o jazde vlaku a informécie o prognéze vlaku
— Informécia o preruseni prevadzky

— Vymena tdajov na zvy3enie kvality

Informdcie poskytnuté inymi subjektmi zainteresovanymi na prevadzke:
— Udaje nakladného listu

— Ziadost o trasu

— Priprava vlaku

— Informécie o jazde vlaku a informécie o prognéze vlaku
— Informdcia o preruseni prevadzky

— Odhadovany ¢as odchodu zasielky (ETD), odhadovany ¢as vymeny zdsielky (ETI), odhadovany ¢as prichodu zdsielky
(ETA)

— Pohyb vozia

— Vymena tidajov na zvysenie kvality

() Vykonéavacie nariadenie Rady (EU) 2026/253 zo 6. februdra 2026 o technickej spec1f1kac11 tykajicej sa telematického subsystému
zelezni¢ného systému v Eurdpskej tinii v pripade interoperability spolocneho pouzivania idajov v Zeleznicnej doprave (,TSI TEL),
ktorym sa rusia nariadenia (EU) ¢. 4542011 (,TSI TAPY) a (EU) ¢. 1305/2014 (,TSI TAF) (Uv. EU L, 2026/253, 10.2.2026,
ELL: http://data.europa.culeli/reg_impl/2026/253/0j).

ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2026/2585/oj 89/93
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PRILOHA X

TABULKY ZHODY

1. Tabulka zhody pre ustanovenia vypustené v smernici 2012/34/EU

Smernica 2012/34/EU

Toto nariadenie

¢lanok 2 ods. 6

¢lanok 3 bod 20

¢lanok 3 bod 22

¢ldnok 3 bod 23

¢ldnok 3 bod 27

¢lanok 3 bod 28

¢lanok 7b ods. 1

¢lanok 7b ods. 2

¢lanok 7b ods. 3

¢lanok 36

¢ldnok 38 ods. 1

¢lanok 38 ods. 2

¢ldnok 38 ods. 3

¢lanok 38 ods. 4

¢lanok 39 ods. 1

¢lanok 39 ods. 2

¢lanok 40 ods. 1

¢lanok 40 ods. 2

clanok 40 ods. 3

¢lanok 40 ods. 4

¢lanok 40 ods.

¢lanok 23 a priloha II

¢lanky 38 a 39

2

¢lanok 5 bod 6 a ¢ldnok 33

¢ldnok 5 bod 9

¢lanok 5 bod 14

¢lanok 3 ods. 1

¢lanok 3 ods. 3

¢lanok 3 ods. 4 a ¢lanok 2 ods. 4 pism. b)

¢lanok 42

¢lanok 28 ods. 1 druhy pododsek a ¢lanok 28 ods. 5

¢lanok 28 ods.

¢lanok 28 ods.

¢lanok 28 ods.

¢lanok 13 ods.

¢lanok 3 ods. 2

¢lanok 16, ¢ldnok 30 a ¢lanok 55

¢lanok 58 ods. 10, ¢ldnok 61 ods. 2, ¢lanok 67 ods. 1,

¢lanok 68 ods.

¢lanok 58 ods.

¢ldnok 56 ods.

la7

3a8
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Smernica 2012/34/EU

Toto nariadenie

¢lanok 40 ods.

¢lanok 41 ods.

¢lanok 41 ods.

¢lanok 41 ods.

¢lanok 42 ods.

¢lanok 42 ods.

¢lanok 42 ods.

¢lanok 42 ods.

¢lanok 42 ods.

¢lanok 42 ods.

¢lanok 42 ods.

¢lanok 42 ods.

¢lanok 43 ods.

¢lanok 43 ods.

¢lanok 43 ods.

clanok 44 ods.

¢lanok 44 ods.

¢lanok 44 ods.

¢lanok 44 ods.

¢lanok 45 ods.

¢lanok 45 ods.

¢lanok 45 ods.

¢lanok 45 ods.

¢lanok 8 ods. 1

¢ldnok 8 ods. 2

¢lanok 8 ods. 3

¢lanok 33 ods.

¢ldnok 33 ods.

¢lanok 33 ods.

¢lanok 33 ods.

¢lanok 33 ods. 8 a priloha I oddiel 5

¢ldnok 33 ods.

¢lanok 33 ods.

¢lanok 33 ods.

¢lanok 40 ods. 1, ¢ldnok 34 ods. 5, 6 a 7, ¢cldnok 35 ods. 1

11

12

a 2 a priloha I oddiely 2, 4, 5, 6 a 7

¢lanok 11 ods. 9, ¢ldnok 13 ods. 2, ¢ldnok 23 ods. 9,
¢lanok 40 ods. 3 a ¢ldnok 41 ods. 11

¢lanok 28 ods.

¢lanok 34 ods.

¢lanok 33 ods.

6a7

¢lanok 30 a ¢lanok 66 ods. 5

¢ldnok 34 ods.

¢lanok 27

¢ldnok 34 ods.

¢lanok 34 ods.

1

9

10

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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Smernica 2012/34/EU

Toto nariadenie

¢lanok 46 ods.

¢lanok 46 ods.

¢lanok 46 ods.

¢lanok 46 ods.

¢lanok 46 ods.

¢lanok 46 ods.

¢lanok 47 ods.

¢lanok 47 ods.

¢lanok 47 ods.

¢lanok 47 ods.

¢lanok 47 ods.

¢lanok 47 ods.

¢lanok 48 ods.

¢lanok 48 ods.

¢lanok 49 ods.

¢lanok 49 ods.

¢lanok 49 ods.

¢lanok 50 ods.

¢lanok 50 ods.

¢lanok 50 ods.

¢lanok 51 ods.

¢lanok 51 ods.

¢lanok 51 ods.

¢lanok 51 ods.

¢lanok 38 ods.

¢lanok 38 ods.

¢lanok 38 ods.

¢lanok 38 ods.

¢lanok 38 ods.

¢lanok 39

¢lanok 23 ods.

¢lanok 23 ods.

¢ldnok 27 ods.

¢lanok 9 ods. 1 a 2 a ¢ldnok 13 ods. 3

1 a priloha II

¢ldnok 9 ods. 1 a ¢ldnok 35

¢ldnok 23 ods.

¢lanok 36 ods.

¢lanok 20 ods.

¢lanok 26 ods.

¢ldnok 26 ods.

¢ldnok 26 ods.

¢lanok 24 ods.

¢lanok 24 ods.

¢lanok 24 ods.

¢lanok 23 ods.

¢ldnok 25 ods.

¢lanok 25 ods.

¢lanok 25 ods.

la?2
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Smernica 2012/34/EU

Toto nariadenie

lénok 52 ods. 1
¢clanok 52 ods. 2
lénok 53 ods. 1
¢lanok 53 ods. 2
¢lénok 53 ods. 3
¢lanok 54 ods. 1
¢cldnok 54 ods. 2
¢lanok 54 ods. 3

Clénok 14 ods. 9
clanok 29 ods. 3
¢lanok 37 ods. 1
¢lanok 11 ods. 2 a 4 a ¢lanok 37 ods. 3
¢cldnok 10 ods. 1
¢lanok 45 ods.
clanok 45 ods.
Clénok 45 ods.

N W

2. Tabulka zhody pre nariadenie (EU) ¢. 913/2010

Nariadenie (EU) & 913/2010

Toto nariadenie

lanky 1 az 7

¢lanok 8
¢ldnok 9 ods. 1

ldnok 9 ods. 1 pism. a), ¢), d) a ¢), cldnok 9 ods. 2, cldnok 9
ods. 3, ¢ldnok 9 ods. 4 a ¢ldnok 9 ods. 5

¢lanok 9 ods. 1 pism. b)
¢clénok 10

¢lanok 11

lanky 12 az 18

¢lanok 19

¢lanky 20 az 25

¢lanok 58 ods. 1 az 7,9, 10 a 11 a ¢ldnok 60 ods. 1 pism. a),
b) ac) a g) a ¢lanok 60 ods. 2

¢ldnok 16 ods. 1, ¢ldnok 24 ods. 3 a 4, cldnok 25 ods. 3
a ¢lanok 61

¢lanok 17 a ¢ldnok 24 ods. 3 a 4

¢lanok 58 ods. 1 az 7,9,10a 11

¢ldnok 51 a ¢ldnok 70 ods. 7 a 8

ELL http://data.europa.eu/eli/C[2026/2585/0j
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