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En EU-strategi for reduktion af segdende skibes emissioner af luftforurenende stoffer
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RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION,

1. SOM ERKENDER, at luftforurening pa lokalt, regionalt og

globalt plan udger en af de storste trusler mod menneskers
sundhed og miljoet,

. SOM OGSA ERKENDER, at sggdende skibes emissioner af
luftforurenende stoffer bidrager til forsuring, eutrofiering
og dannelse af troposferisk ozon og partikler samt til
globale klimazndringer og nedbrydning af ozonlaget i stra-
tosfeeren, og SOM NOTERER SIG, at den internationale
lovgivning og EU-lovgivningen er utilstraekkelige pa dette
omréde,

. SOM MINDER OM, at Den Internationale Sefartsorganisation
i 1997 i forbindelse med en ny protokol tii MARPOL-
konventionen (1973/1978) vedtog et bilag (bilag VI) med
bestemmelser om reduktion af luftforureningen fra skibe,

. SOM MINDER OM, at det i Kyoto-protokollen hedder, at
parterne gennem samarbejde i Den Internationale Sefarts-
organisation (IMO) skal sgge at begranse eller reducere
emissionerne af drivhusgasser,

. SOM MINDER OM programmet ren luft i Europa (CAFE), der
tager sigte pd udarbejdelsen af en tematisk strategi for
betydelige luftforureningskilder,

. SOM MINDER OM maélsatningerne i 6. miljghandlingspro-
gram, og navnlig mélsetningen om at opnd et luftkvali-
tetsniveau, der ikke er sundheds- og miljeskadeligt, og
reducere emissionerne af drivhusgasser i transportsektoren,
iser ved at fastlegge og gennemfore smrlige tiltag pa
sofartsomrddet, medmindre Den Internationale Sefarts-
organisation vedtager sddanne tiltag inden udgangen af
2003,

. NOTERER SIG, at Kommissionen gor en aktiv indsats med
hensyn til foranstaltninger, der skal fremme modalskift, og
i den forbindelse tager hensyn til deres relevante virk-
ninger, og ANMODER OM, at alle transportformers miljo-
prastationer forbedres,

. SOM TAGER 1 BETRAGTNING, at der i henhold til direktiv
1999/30/EF og 2002/3[EF skal udarbejdes planer eller
programmer, der sikrer overholdelse af grenseveerdierne
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for luftens indhold af SO,, NO,, PM10 og ozon inden for
den eller de frister, der er fastsat heri, og

SOM TAGER I BETRAGTNING, at direktiv 2001/81/EF om
nationale emissionslofter for visse luftforurenende stoffer
forpligter Kommissionen til at fastlegge et program for
foranstaltninger, der kan traffes pad internationalt plan
eller EF-plan, alt efter hvad der er mest hensigtsmeassigt,
med henblik pd at reducere emissionerne fra den inter-
nationale skibsfart,

BIFALDER Kommissionens forslag om en strategi for reduk-
tion af segdende skibes emissioner af luftforurenende
stoffer for at beskytte menneskers sundhed og miljoet og
UNDERSTREGER, at strategien skal vere drivkraften i de
langsigtede internationale, regionale og lokale politikker
pa dette omrade,

UNDERSTREGER Dbetydningen af at fremme internationale
tiltag, sd der pd verdensplan kan tages effektivt fat pa de
miljeproblemer, der skyldes emissioner fra segdende skibe,
uanset hvilket flag de sejler under, MENER derfor, at der
ber findes internationale lesninger i tet samarbejde med
de store sefartsnationer i IMO, og at vedtagelsen af bilag
VI til MARPOL-konventionen er et afgerende skridt i den
forbindelse, og  OPFORDRER  INDTRANGENDE de
EU-medlemsstater, der endnu ikke har ratificeret dette
vigtige internationale instrument, til at gere det s
hurtigt som muligt, sd det kan treede i kraft,

MENER, at det er af afggrende betydning, at der tages storre
hensyn til EU-medlemsstaternes holdning i forhandlingerne
i IMO for iser under revisionen af bilag VI til IMO's
MARPOL-konvention at FREMME vedtagelsen af mere
ambitigse foranstaltninger med henblik pd en generel
nedsettelse af det maksimale svovlindhold i svar fuelolie
til skibe og strengere nitrogendioxidemissionsstandarder
for skibsmotorer,

OPFORDRER TIL i forbindelse med revisionen af IMO's
SOLAS-konvention om sikkerhed for menneskeliv pa
sgen AT ST@TTE, at brugen af halonslukningsanleg om
bord pé skibe, der er bygget inden 1994, afskaffes inden
2008, og NOTERER SIG, at Kommissionen agter at under-
soge anvendelsen af haloner i eksisterende fragtskibe, der
sejler i EU-farvande,
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14. STOTTER udviklingen af en IMO-strategi til begreensning af gier samt anvendelsen af markedsbaserede instrumenter,
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drivhusgasemissionerne fra skibe, herunder udarbejdelsen
af en arbejdsplan frem til 2005; UNDERSTREGER behovet
for at forbedre metoderne til vurdering af og rapportering
om skibes emissioner og OPFORDRER INDTRENGENDE
medlemsstaterne og Kommissionen til at samarbejde i
IMO for at sikre, at metoderne forbedres, og at IMO's
strategi for drivhusgasser er konkret og ambitigs; UNDER-
STREGER betydningen af et tettere samarbejde mellem
eksperter fra UNFCCC, IMO og IPCC,

ERKENDER, at fremskridt inden for IMO afheaenger af input
fra IMO-medlemsstaterne og OPFORDRER derfor INDTR AN-
GENDE EU-medlemsstaterne til at forelaegge konkrete
forslag om strengere NO,-standarder i henhold til
MARPOL-konventionens bilag VI og om de forskellige
aspekter af IMO's strategi for drivhusgasser,

ERKENDER behovet for at undersege specifikke EU-foran-
staltninger vedrerende en reduktion af NO,- og drivhus-
gasemissioner fra skibsfarten; OPFORDRER Kommissionen
til at overveje at forelegge et forslag om strengere
NO,-standarder inden udgangen af 2006, hvis IMO ikke
har fremsat forslag til strengere standarder inden da, og
OPFORDRER ogsd Kommissionen til at aflegge rapport om
eventuelle tiltag vedrerende skibes drivhusgasemissioner i
2005,

ERKENDER, at ikke alle miljgproblemer gribes rigtigt an pa
internationalt plan, og at specielt segdende skibes bidrag til
koncentrationen af partikler og ozon samt ozonforlebere i
luften kraever yderligere overvejelser, og OPFORDRER derfor
Kommissionen til at inddrage disse spergsmdl i CAFE-
programmet, si det sikres, at alle emissionskilder tages i
betragtning gennem en integreret evalueringsmodel, der
tager hensyn til omkostningerne og fordelene ved de
mulige reduktionsforanstaltninger,

UNDERSTREGER, at det er nedvendigt at fremme udvik-
lingen og anvendelsen af emissionsnedbringende teknolo-
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der kan bidrage veesentligt til emissionsreduktionen, og
OPFORDRER derfor Kommissionen til at fortsatte arbejdet
hermed og udarbejde relevante forslag, hvis det er
hensigtsmassigt,

FREMHAEVER OGSA, at det er nedvendigt at se pd det
geografiske omfang af luftforureningen fra segdende
skibe, ndr man — under fuld hensyntagen til subsidiaritets-
og proportionalitetsprincippet — skal fastleegge, hvilke
foranstaltninger det vil vare mest hensigtsmaessigt at
treffe pd et passende niveau,

ERINDRER OM, at den allerede galdende fallesskabslovgiv-
ning om svovlindholdet i skibsbrendstoffer kun omfatter
gasolie, OG ERKENDER SAMTIDIG, at det er nedvendigt at
ajourfere den galdende lovgivning om svovlindholdet i
flydende braendstoffer, s& den kommer til at omfatte skibs-
brandstoffer, med henblik pa at lese forsurings- og luft-
kvalitetsproblemerne i EU pd en omkostningseffektiv
mdde; UDTRYKKER TILFREDSHED med det igangverende
arbejde i Europa-Parlamentet vedrgrende Kommissionens
forslag om at endre direktiv 1999/32/EF med hensyn til
svovlindholdet i skibsbreendstoffer og ER ENIGT OM at
fremskynde arbejdet pd dette omréde,

ER ENIGT 1 Kommissionens forslag om yderligere at
evaluere omkostningseffektiviteten ved foranstaltninger til
regulering af VOC-emissionerne fra lastning af skibe i
forhold til de foranstaltninger, der i henhold til direktiv
94/63[EF af 20. december 1994 allerede galder for last-
ning af skibe til sejlads ad indre vandveje,

BIFALDER beslutningen om at inddrage reprasentanter for
de tiltreedende lande og kandidatlandene i konsultationerne
om strategien og herunder om det parallelle forslag om
andring af direktiv 1999/32/EF om svovlindholdet i skibs-
braendstoffer.



