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Neuvoston 5 piivini joulukuuta 2003 vahvistama

YHTEINEN KANTA (EY) N:o 8/2004

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) ...[2004 antamiseksi lentoliikenteen harjoitta-
jia ja ilma-alusten kiyttijid koskevista vakuutusvaatimuksista

(2004/C 54 E/04)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 80 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (),

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (3),

on kuullut alueiden komiteaa,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa médrattyd
menettelyi (3),

seki katsovat seuraavaa:

ey

)
)
C)

Yhteisessé liikennepolitiikassa ja kuluttajansuojan vaalimi-
seksi on tarpeen varmistaa riittdvd vakuutusten vihimmais-
taso, joka kattaa lentoliikenteen harjoittajien korvausvas-
tuun matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja kolmansien
osapuolten osalta.

Yhteison ilmailumarkkinoilla ei endd erotella kansallista ja
kansainvilistd likkennettd, minka vuoksi on aiheellista vah-
vistaa yhteison lentoliikenteen harjoittajille vakuutusta kos-
kevat vahimmaisvaatimukset.

Yhteinen toiminta on tarpeen sen varmistamiseksi, ettd
my6s kolmansien maiden lentolitkenteen harjoittajiin so-
velletaan samoja vaatimuksia, jotta yhteison lentoliikenteen
harjoittajilla olisi niiden kanssa tasapuoliset toimintaedelly-

tykset.

Komissio ilmoitti 10 pdivind lokakuuta 2001 antamassaan
tiedonannossa, joka koski Yhdysvalloissa tehtyjen terrori-
iskujen vaikutuksia ilmailualaan, ettd se aikoo jdsenvaltioi-
den myontimien liikennelupien osalta tutkia vaadittavia
vakuutusmdirid ja -ehtoja yhdenmukaisen lihestymistavan
takaamiseksi. Lisdksi komissio ilmoitti 2 pdivdnd heini-
kuuta 2002 antamassaan tiedonannossa, joka koski ilmai-
lualan vakuutuksia Yhdysvalloissa 11 paivand syyskuuta
2001 tapahtuneiden terrori-iskujen jilkeen, ettd se aikoo
jatkaa ilmailualan vakuutusmarkkinoiden kehittymisen
seurantaa pitden silmalld jisenvaltioiden myo6ntdmien lii-

EUVL C 20E, 28.1.2003, s. 193.

EUVL C 95, 23.4.2003, s. 16.

Euroopan parlamentin lausunto, annettu 13. toukokuuta 2003 (ei

vield julkaistu virallisessa lehdessd), neuvoston yhteinen kanta, vah-

vistettu 5. joulukuuta 2003 ja Euroopan parlamentin kanta, tehty
. (ei vield julkaistu virallisessa lehdess).

kennelupien yhteydessd vaadittavien vakuutusmairien ja
-ehtojen tarkistusta.

Yhteis6 on 5 pdivind huhtikuuta 2001 tehdylld neuvoston
padtokselld 2001/539/EY (*) hyviksynyt erdiden kansainvi-
listd ilmakuljetusta koskevien sddntojen yhtendistimisestd
Montrealissa 28 piivind toukokuuta 1999 tehdyn yleis-
sopimuksen (jiljempdni "Montrealin yleissopimus”), jossa
vahvistetaan uudet sddnnot korvausvastuusta henkiloiden,
matkatavaroiden ja rahdin kansainvilisissd ilmakuljetuk-
sissa. Nailld sadnnoilld on tarkoitus korvata vuonna 1929
tehdyn Varsovan yleissopimuksen ja sen my6hempien
muutosten saannot.

Montrealin yleissopimuksen 50 artiklan mukaan sopimus-
puolten on varmistettava, ettd lentoliikenteen harjoittajilla
on riittdvd vakuutus, joka kattaa niille yleissopimuksen
mukaisesti kuuluvan korvausvastuun. Vuonna 1929 tehty
Varsovan yleissopimus on edelleen toistaiseksi voimassa
Montrealin yleissopimuksen rinnalla. Kummassakin yleis-
sopimuksessa madritddn rajoittamattoman korvausvastuun
mahdollisuudesta.

Yhteison lentolitkenteen harjoittajien toimiluvista 23 pai-
vind heindkuuta 1992 annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 2407/92 (°) 7 artiklan mukaan lentoliikenteen harjoit-
tajien on otettava onnettomuuksien varalta vastuuvakuu-
tus, joka kattaa varsinkin matkustajat, matkatavarat, rah-
din, postin ja kolmannet osapuolet. Siind ei kuitenkaan
tismennetd vakuutuksen vihimmaismairid ja ehtoja.

On aiheellista ottaa huomioon, ettd Euroopan siviili-ilmai-
lukonferenssi antoi 13 pdivind joulukuuta 2000 pditos-
lauselman ECAC/25-1 ilmakuljetus- ja lentovastuuvakuu-
tusten vihimmidistasoista, jota muutettiin 27 paivind mar-
raskuuta 2002.

On tarpeen maddritelld matkustajia, matkatavaroita, rahtia
ja kolmansia osapuolia koskevan korvausvastuun kattami-
seksi vihimmadisvakuutusvaatimukset niille lentoliikenteen
harjoittajille ja ilma-aluksen kayttdjille, jotka lentdvit jasen-
valtion alueella, alueelle, alueelta tai alueen yli, jasenvaltion
aluevedet mukaan luettuina.

(10) Vakuutusvelvoitteiden olisi koskettava lentoliikenteen har-

joittajia, joilla on voimassa oleva litkennelupa, ja, yhteison
lentoliikenteen harjoittajien osalta, asetuksen (ETY) N:o
2407/92 mukaisesti myonnetty voimassa oleva liikenne-
lupa. Liikenneluvan puuttuminen tai sen voimassaolon
pddttyminen ei vapauta yritystd velvoitteiden noudattami-
sesta.

() EYVL L 194, 18.7.2001, s. 38.

() EYVL L 240, 24.8.1992, s. 1.
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(11) Montrealin yleissopimuksella sddnnellddn erityisesti korva-
usvastuuta matkustajien, matkatavaroiden ja rahdin osalta,
kun sen sijaan yleissopimuksen 2 artiklan mukaan postia
koskeva korvausvastuu mdirdytyy “rahdinkuljettajien ja
postihallinnon vilistd suhdetta koskevien sddntdjen mukai-
sesti”. Yhteisossd kyseistd korvausvastuuta koskevaa vakuu-
tusta sddnnellddn riittavasti asetuksen (ETY) N:o 2407/92 7
artiklassa.

Pakollista vakuutusta ei olisi vaadittava valtion ilma-aluk-
silta eikd tietyntyyppisiltd muilta ilma-aluksilta.

(12

(13) Vihimmaiisvakuutusturva olisi varmistettava tilanteissa,
joissa lentoliikenteen harjoittaja tai ilma-aluksen kayttdja
on korvausvastuussa kansainvilisten yleissopimusten
taikka yhteison oikeuden tai kansallisen lain sdintojen mu-
kaisesti matkustajien, matkatavaroiden, rahdin tai kolman-

sien osapuolten osalta, kyseisiin sddntoihin puuttumatta.

(14

Vakuutuksella olisi katettava nimenomaan ilmailusta syn-
tyvd vastuu matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja kol-
mansien osapuolten osalta. Matkustajien, matkatavaroiden
ja rahdin osalta vakuutuksella olisi katettava onnettomuuk-
sista johtuvat kuolemantapaukset ja loukkaantumiset seka
matkatavaroiden ja rahdin katoaminen, tuhoutuminen tai
vahingoittuminen. Kolmansien osapuolten osalta vakuu-
tukseen olisi sisillyttavd suoja onnettomuuksista johtuvien
kuolemantapausten, loukkaantumisten ja omaisuuden va-
hingoittumisen varalta.

(15

Tatd asetusta ei tulisi tulkita siten, ettd siind edellytetddn
kaksoisvakuutusta. Jos Montrealin yleissopimuksen 39 ar-
tiklassa tarkoitettua sopimuksen tehnyttd rahdin kuljettajaa
ja tosiasiallista rahdinkuljettajaa voidaan pitdd korvausvas-
tuullisena samasta vahingosta, jasenvaltiot voivat vahvistaa
erityisid toimenpiteitd kaksoisvakuutuksen valttimiseksi.

(16) Vaikka vastuuvakuutuksen kokonaismairit muodostavat
markkinatavan, joka saattaa edistdd vakuutuskelpoisuutta
erityisesti sodan ja terrorismin varalta sallimalla vakuutuk-
senantajien hallita paremmin vahingonkorvausvastuitaan,
timd tapa ei kuitenkaan vapauta lentoliikenteen harjoitta-
jaa tai ilma-aluksen kiyttdjad velvoitteesta noudattaa va-
kuutuksia koskevia vihimmadisvaatimuksia, silloinkin kun
vakuutussopimuksessa vahvistettu kokonaismaird on saa-
vutettu.

(17

On tarpeen vaatia, ettd lentolilkenteen harjoittajien on
pyynnostd toimitettava ndyttod siitd, ettd ne noudattavat
aina tissd asetuksessa sdddettyjd korvausvastuuta koskevia
vdhimmidisvaatimuksia. Yhteison lentoliikenteen harjoitta-
jan ja yhteisossd rekisterdidyn ilma-aluksen kayttdjin
osalta vakuutusta koskevan ndyton esittimisen yhdessa ja-
senvaltiossa pitdisi riittdd kaikille jasenvaltioille silloin kun
vakuutuksen on myontinyt sovellettavan lain nojalla sithen
luvan saanut yritys.

=
=2

Silloin kun kyseessd ovat sellaiset yhteisén ulkopuolisten
lentoliikenteen harjoittajien tai yhteison ulkopuolella rekis-
terdityjen ilma-alusten suorittamat ylilennot jisenvaltion

alueen ylitse, joihin ei kuulu laskeutuminen minkain ja-
senvaltion alueelle tai lentoon nousu jisenvaltion alueelta,
jasenvaltio, jonka yli lennetddn, voi kansainvilisen oike-
uden mukaisesti vaatia niyttod timan asetuksen mukaisten
vakuutusvaatimusten noudattamisesta esimerkiksi teke-
mélld pistokokeita.

(19) Vakuutuksia koskevia vihimmadisvaatimuksia olisi tarkas-
teltava uudelleen tietyn ajan kuluttua.

(20) Vakuutuksia koskevien vahimmadisvaatimusten soveltamista
olisi valvottava avoimilla ja syrjimattomilldi menetelmilld,
jotka eivit saa millddn tavoin haitata tavaroiden, henkil6i-
den, palvelujen ja padoman vapaata liikkumista.

21

R

Tdmin asetuksen tdytintdonpanemiseksi tarvittavista toi-
menpiteistd olisi padtettivd menettelystd komissiolle siir-
rettyd tdytintdonpanovaltaa kiytettdessd 28 piiviand kesi-
kuuta 1999 tehdyn neuvoston paitoksen 1999/468/EY (1)
mukaisesti.

(22

-

Siind tapauksessa, ettd muita sddnt6jd tarvitaan sellaista
riittdvad vakuutusta varten, joka kattaa nimenomaan ilmai-
lusta syntyvan vastuun siltd osin kuin tdtd asetusta ei so-
velleta, jasenvaltioilla olisi oltava mahdollisuus antaa tallai-
sia sadntojd.

(23

=

Espanjan kuningaskunta ja Yhdistynyt kuningaskunta ovat
Lontoossa 2 piivind joulukuuta 1987 sopineet ulkominis-
tereidensd yhteiselld julkilausumalla Gibraltarin lentoase-
man kayttod koskevista tiiviimmaén yhteisty6n jarjestelyista.
Naitd jdrjestelyjd ei ole vield otettu kdyttoon.

Suunnitellun toiminnan tavoitetta eli sellaisten vahimmiis-
korvausvaatimusten kayttoonottoa, joilla voidaan osaltaan
toteuttaa sisdisten lentomarkkinoiden tavoitteita vdhenta-
mélld kilpailun vaaristymistd, ei voida riittavalld tavalla
saavuttaa jasenvaltioiden toimin, ja se voidaan siksi saa-
vuttaa paremmin yhteison tasolla, joten yhteisé voi tote-
uttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Kyseisessd
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti
tassd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tdmin tavoitteen
saavuttamiseksi tarpeen,

4

=

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Tavoite

1. Tdmin asetuksen tavoitteena on vahvistaa vakuutuksia
koskevat vihimmdisvaatimukset lentoliikenteen harjoittajille ja
ilma-alusten kayttdjille matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja
kolmansien osapuolten osalta.

2. Postikuljetusten osalta noudatetaan asetuksessa (ETY) N:o
2407/92 ja jasenvaltioiden kansallisissa laeissa asetettuja vakuu-
tusvaatimuksia.

() EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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2 artikla
Soveltamisala

1. Tatd asetusta sovelletaan kaikkiin lentoliikenteen harjoit-
tajiin ja ilma-alusten kayttdjiin, jotka lentavit sellaisella jisen-
valtion alueella, johon sovelletaan perustamissopimusta, tai
edelld tarkoitetulle alueelle, alueelta pois tai alueen yli.

2. Titd asetusta ei sovelleta:

a) Chicagossa 7 pdivand joulukuuta 1944 tehdyn kansainvali-
sen siviili-ilmailun yleissopimuksen 3 artiklan b kohdassa
tarkoitettuihin valtion ilma-aluksiin;

b) ilma-alusten pienoismalleihin, joiden suurin hyviksytty len-
toonldhtomassa on alle 20 kg;

¢) jaloilta lahteviin lentolaitteisiin (moottoroidut varjoliitimet ja
riippuliitimet mukaan luettuina);

d) kiintopalloihin (jotka on kiinnitetty koysin);
¢) leijoihin;
f) laskuvarjoihin (nousuvarjot mukaan luettuina).

3. Timin asetuksen soveltamisen Gibraltarin lentoasemaan
ei katsota vaikuttavan Espanjan kuningaskunnan ja Yhdistyneen
kuningaskunnan oikeudelliseen asemaan sen alueen suvereni-
teettia koskevassa riita-asiassa, jolla lentoasema sijaitsee.

4.  Tatd asetusta ei sovelleta Gibraltarin lentoasemaan, ennen
kuin Espanjan kuningaskunnan ja Yhdistyneen kuningaskunnan
ulkoministerien yhteiselld julkilausumalla 2 pdivind joulukuuta
1987 sovitut jdrjestelyt on otettu kdyttoon. Espanjan ja Yhdis-
tyneen kuningaskunnan hallitukset ilmoittavat neuvostolle péi-
viamairdn, jolloin nidmd jirjestelyt otetaan kayttoon.

3 artikla
Miiritelmiit

Tissd asetuksessa tarkoitetaan:

a) "lentoliikenteen harjoittajalla” lentolitkenneyritystd, jolla on
voimassa oleva litkennelupa;

b) “yhteison lentoliikenteen harjoittajalla” lentoliikenteen har-
joittajaa, jolla on asetuksen (ETY) N:o 2407/92 mukainen
jasenvaltion myontimd voimassa oleva liikennelupa;

¢) “ilma-aluksen kayttdjilla” henkilod tai yhteisod, joka ei ole
lentoliikenteen harjoittaja mutta jolla on ilma-aluksen kéyt-
tod tai toimintaa koskeva jatkuva todellinen médradmisvalta;
luonnollisen henkilon tai oikeushenkilon, jonka nimiin ilma-
alus on rekisterdity, oletetaan olevan sen kayttija, jollei ky-
seinen henkilo voi osoittaa ilma-aluksen kayttdjan olevan
joku muu;

d) "lennolla”

— matkustajien ja kisimatkatavaroiden osalta kuljetusta
ilma-aluksella ilma-alukseen nousu ja siitd poistuminen
mukaan luettuina,

— rahdin ja ruumaan menevin matkatavaran osalta matka-
tavaroiden ja rahdin kuljetusta siitd hetkestd, jona mat-
katavara tai rahti annetaan lentoliikenteen harjoittajan
huostaan sithen saakka kun tavara toimitetaan siihen
oikeutetulle vastaanottajalle,

— kolmansien osapuolten osalta ilma-aluksen kayttoa siitd
hetkestd, jona sen moottorit kdynnistetddn rullausta tai
varsinaista lentoonldhtod varten, sithen hetkeen, jona
ilma-alus on asematasolla ja sen moottorit on kokonaan
pysdytetty; lisiksi silld tarkoitetaan ilma-aluksen siirtd-
mistd hinaavilla tai tyontivilld ajoneuvoilla tai voimilla,
joilla ilma-alus tyypillisesti liikkuu tai nousee, erityisesti
ilmavirtauksilla;

e) erityisilld nosto-oikeuksilla” Kansainvilisen valuuttarahaston
médrittelemid erityisid nosto-oikeuksia;

f) “suurimmalla hyvaksytylld lentoonldhtomassalla (MTOM)”
lentoonldhtomassaa, joka vastaa kullekin ilma-alustyypille
sen lentokelpoisuustodistuksessa ilmoitettua madras;

g) “matkustajalla” henkilod, joka on lennolla mukana lentolii-
kenteen harjoittajan tai ilma-aluksen kéyttdjin suostumuk-
sella, lukuun ottamatta lennolla tydssd olevia ohjaamo- ja
matkustamomiehiston jdsenid;

=

"kolmannella osapuolella” luonnollista tai oikeushenkil5d,
joka ei ole matkustaja eikd kuulu lennolla tyossd olevaan
ohjaamo- tai matkustamohenkil6stoon;

i) “kaupallisella lennolla” korvausta vastaan ja/tai toisen lu-
kuun suoritettavaa lentoa.

4 artikla
Vakuutusperiaatteet

1. Edelld 2 artiklassa tarkoitetuilla lentoliikenteen harjoitta-
jilla ja ilma-alusten kéyttdjilli on oltava timdn asetuksen mu-
kainen vakuutus, joka kattaa niiden nimenomaan ilmailusta
syntyvian korvausvastuun matkustajien, matkatavaroiden, rah-
din ja kolmansien osapuolten osalta. Vakuutettuihin riskeihin
on sisillyttdva sotatoimet, terrorismi, kaappaus, tuhoty6t, ilma-
aluksen laiton haltuunotto ja sisdiset levottomuudet.

2. Lentoliikenteen harjoittajien ja ilma-aluksen kayttéjien on
varmistettava, ettd vakuutusturva on voimassa jokaisella len-
nolla, olipa kaytetty ilma-alus niiden kiytssd omistajuuden
tai minkd tahansa muotoisen vuokrasopimuksen perusteella
tai yhteisten tai franchise-toimien, yhteisten reittitunnusten kay-
ton taikka minkd tahansa muun samanluontoisen sopimuksen
perusteella.
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3. Talld asetuksella ei rajoiteta korvausvastuusddntojd, jotka
johtuvat

— kansainvilisistd yleissopimuksista, joiden jdsenid jasenvaltiot
jaftai yhteiso ovat,

— yhteison oikeudesta, ja
— jasenvaltioiden kansallisista laeista.

5 artikla
Noudattaminen

1. Edelld 2 artiklassa tarkoitettujen lentoliikenteen harjoitta-
jien ja tarvittaessa ilma-alusten kdyttdjien on osoitettava, ettd ne
noudattavat tdssd asetuksessa sdddettyjd vakuutusvaatimuksia,
toimittamalla asianomaisen jdsenvaltion toimivaltaisille viran-
omaisille vakuutustodistuksen tai esittimilli muuta ndyttod
voimassa olevasta vakuutuksesta.

2. Tissd artiklassa "asianomaisella jasenvaltiolla” tarkoitetaan
jasenvaltiota, joka on myontdnyt liikkenneluvan yhteison lento-
liikenteen harjoittajalle, tai jdsenvaltiota, jossa ilma-aluksen
kiyttdjan ilma-alus on rekisteroity. Muiden kuin yhteisén len-
toliikenteen harjoittajien ja niiden ilma-alusten kayttdjien osalta,
jotka kayttavit yhteison ulkopuolella rekisteroityd ilma-alusta,
"asianomaisella jasenvaltiolla” tarkoitetaan sitd jasenvaltiota, jo-
hon tai josta lennot suoritetaan.

3. Poiketen siitd mitd 1 kohdassa sdddetddn, jdsenvaltiot,
joiden yli lennetddn, voivat vaatia, ettd 2 artiklassa tarkoitetut
lentoliikenteen harjoittajat ja ilma-aluksen kayttdjat esittavat
ndyttod tdiman asetuksen mukaisesta voimassa olevasta vakuu-
tuksesta.

4. Yhteison lentoliikenteen harjoittajan ja yhteisossd rekis-
terdidyn ilma-aluksen kiyttdjin osalta vakuutusta koskevan
ndyton esittiminen 2 kohdassa tarkoitettuun jisenvaltioon on
kaikkiin jasenvaltioihin nihden riittdvé, sanotun kuitenkaan ra-
joittamatta 8 artiklan 6 kohdan soveltamista.

5. Poikkeuksellisissa tapauksissa, kun vakuutusmarkkinoilla
on hiirioitd, komissio voi pdittdd 9 artiklan 2 kohdassa tarkoi-
tetun menettelyn mukaisesti aiheellisista toimenpiteistd 1 koh-
dan soveltamiseksi.

6 artikla

Vakuutus matkustajia, matkatavaroita ja rahtia koskevan
korvausvastuun varalta

1. Matkustajia koskevan vihimmadisvakuutusturvan on oltava
250 000 erityistd nosto-oikeutta matkustajaa kohden. Ilma-
aluksilla, joiden suurin hyviksytty lentoonldhtomassa on enin-
tadn 2 700 kg, liikkennoitdvien muiden kuin kaupallisten lento-
jen osalta jasenvaltiot voivat asettaa vahimmaiisvakuutusturvalle
alemman tason edellyttden, ettd turva kattaa kuitenkin vahin-
tddn 100 000 erityistd nosto-oikeutta matkustajaa kohden.

2. Matkatavaroita koskevan vihimmaiisvakuutusturvan on
oltava 1 000 erityistd nosto-oikeutta matkustajaa kohden kau-
pallisilla lennoilla.

3. Rahtia koskevan vihimmadisvakuutusturvan on oltava 17
erityistd nosto-oikeutta kilogrammaa kohden kaupallisilla len-
noilla.

4. Mitd 1, 2 ja 3 kohdassa sdddetdin, ei sovelleta yhteison
ulkopuolisten lentoliikenteen harjoittajien ja yhteison ulkopuo-
lella rekisterdityjen ilma-alusten kdyttdjien lentoihin jdsenvalti-
oiden alueen yli, ellei lentoihin kuulu laskeutuminen tille alu-
eelle tai lentoonldhto tiltd alueelta.

5. Tassd artiklassa tarkoitettuja arvoja voidaan tarvittaessa
muuttaa 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudat-
taen, jos asiankuuluvien kansainvilisten sopimusten muutokset
sitd edellyttavit.

7 artikla

Vakuutus kolmansia osapuolia koskevan korvausvastuun
osalta

1. Kolmansia osapuolia koskevan vihimmaisvakuutusturvan
on kutakin onnettomuutta kohden oltava kaikkien ilma-alusten
osalta seuraava:

Vastuuvakuutuksen
Luokka MTOM valfimmaiemii
(kg) (miljoonaa erityistd
nosto-oikeutta)
1 <500 0,75
2 <1000 1,5
3 <2700 3
4 <6000 7
5 <12000 18
6 <25000 80
7 < 50000 150
8 <200 000 300
9 <500 000 500
10 =500 000 700

Jos jonkin lentoliikenteen harjoittajan tai ilma-aluksen kayttdjan
saatavilla ei jossain vaiheessa ole onnettomuuskohtaista vakuu-
tusturvaa kolmansille osapuolille sodan tai terrorismin vuoksi
aiheutuvien vahinkojen varalta, kyseinen lentolitkenteen har-
joittaja tai ilma-aluksen kayttdja voi tdyttdd vakuutuksen otta-
mista koskevan velvoitteensa ottamalla vakuutuksen kokonais-
médrdn perusteella. Komissio seuraa tiiviisti timin sddnnoksen
soveltamista varmistaakseen, ettd kyseinen kokonaismiird on
vihintddn samansuuruinen kuin taulukossa esitetty asianomai-
nen mdara.

2. Tissd artiklassa tarkoitettuja arvoja voidaan tarvittaessa
muuttaa 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudat-
taen, jos asiankuuluvien kansainvilisten sopimusten muutokset
sitd edellyttavit.
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8 artikla
Noudattamisen valvonta ja seuraamukset

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd timin asetuksen 2
artiklassa tarkoitetut lentoliikenteen harjoittajat ja ilma-alusten
kidyttdjat noudattavat titd asetusta.

2. Sovellettaessa, mitd 1 kohdassa sdddetddn ja rajoittamatta
7 kohdan soveltamista asianomaiset jdsenvaltiot voivat pyytdd
todisteita tdssd asetuksessa sdddettyjen vakuutusvaatimusten
noudattamisesta, kun kyseessd ovat muiden kuin yhteison len-
toliikenteen harjoittajien ilma-alusten tai yhteisén ulkopuolella
rekisteroityjen ilma-alusten suorittamat ylilennot, joihin ei liity
laskeutumista mihinkddn jisenvaltioon tai lentoonldhtod mis-
tddn jasenvaltiosta, sekd mainitunlaisten ilma-alusten jdsenvalti-
oihin muussa kuin liikkennointitarkoituksessa suorittamat vali-
laskut.

3. Jasenvaltiot voivat tarvittaessa pyytdd lentoliikenteen har-
joittajalta, ilma-aluksen kdyttdjaltd tai asianomaiselta vakuutta-
jalta lisitodisteita.

4.  Tiamin asetuksen rikkomisesta aiheutuvien seuraamusten
on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

5. Yhteison lentoliikenteen harjoittajien osalta ndihin seur-
aamuksiin saattaa sisiltyd liikenneluvan peruuttaminen ottaen
huomioon yhteison oikeuden asiaankuuluvat sdinnokset, ja
niitd noudattaen.

6.  Muiden kuin yhteisén lentoliikenteen harjoittajien osalta
ja yhteison ulkopuolella rekisterdityjen ilma-alusten kayttdjien
osalta seuraamuksiin saattaa sisiltyd jisenvaltion alueelle las-
keutumisen epddminen.

7. Jos jasenvaltiot eivdt pidd timdn asetuksen edellytyksid
tdyttyneind, ne eivit saa pddstdd ilma-alusta lihtemdin ennen
kuin asianomainen lentoliikenteen harjoittaja tai ilma-aluksen
kdyttdjd on esittinyt ndyttod timédn asetuksen mukaisesta riit-
tdvistd vakuutusturvasta.

9 artikla
Komiteamenettely

1.  Komissiota avustaa yhteison lentoliikenteen harjoittajien
pddsystd yhteison sisdisen lentoliikenteen reiteille 23 paivind
heindkuuta 1992 annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o
2408/92 (!) 11 artiklalla perustettu komitea.

2. Jos tdhin kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen
1999/468[EY 5 ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun pdi-
toksen ja 8 artiklan sddnnokset.

Paitoksen 1999/468EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu maa-
rdaika vahvistetaan kolmeksi kuukaudeksi.

3. Komitea vahvistaa tyojdrjestyksensa.

4.  Komissio voi lisiksi kuulla tdssd artiklassa tarkoitettua
komiteaa mistd tahansa timin asetuksen soveltamiseen liitty-
vasta asiasta.

10 artikla
Kertomus ja yhteistyo

1.  Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle ta-
min  asetuksen  soveltamista  koskevan  kertomuksen
viimeistdan ... (¥).

2. Jasenvaltioiden on pyynnostd annettava komissiolle tietoja
timdn asetuksen soveltamisesta.

11 artikla
Voimaantulo

Tdmi asetus tulee voimaan 12 kuukauden kuluttua siitd péi-
vistd, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-

tioissa.
Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta

Puhemies

Neuvoston puolesta

Puheenjohtaja

(") EYVL L 240, 24.8.1992, s. 8. Asetus sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o
1882/2003 (EUVL L 284, 31.10.2003, s. 1).

(*) 3 vuotta tdimin asetuksen voimaantulosta.
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I

NEUVOSTON PERUSTELUT

JOHDANTO

Neuvosto pddsi 9.10.2003 yhteispddtosmenettelyn puitteissa (EY:n perustamissopimuksen 251 artikla)
poliittiseen yhteisymmarrykseen ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi lentolii-
kenteen harjoittajia ja ilma-alusten kiyttdjid koskevista vakuutusvaatimuksista.

Asetuksen tavoitteena on vahvistaa vakuutuksia koskevat vihimmaisvaatimukset lentoliikenteen harjoit-
tajille ja ilma-alusten kayttéjille, jotka lentavit jasenvaltion alueella tai alueelle, alueelta pois tai alueen
yli, matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja kolmansien osapuolten osalta.

Neuvosto otti kannassaan huomioon Euroopan parlamentin ensimmdisen kisittelyn lausunnon seki
talous- ja sosiaalikomitean lausunnon.

YHTEISEN KANNAN ERITTELY

1. Yleistid

Neuvosto saattoi hyvaksyd komission ehdotuksen paipiirteet. Joissakin kohdin neuvosto kuitenkin
paatti muuttaa tekstid, yleensd saadakseen siitd selkedmmadn, yksinkertaisemman ja helppotajuisem-
man. Monta kertaa muutokset johtuivat Euroopan parlamentin esittdmistd tarkistuksista.

Tdrkeimmat neuvoston tekemit muutokset ovat seuraavat (ellei toisin mainita, viitattaessa artikloihin
ja johdanto-osan kappaleisiin tarkoitetaan yhteisen kannan artikloita ja johdanto-osan kappaleita):

1)

6)

Neuvosto paitti, ettd 1 artiklan 2 kohdassa jétetddn "posti” asetuksen soveltamisalan ulkopuo-
lelle, koska postikuljetuksiin liittyvid vakuutusmadrdyksida kasitellddn riittavésti lentoliikenteen
harjoittajien toimiluvista annetussa asetuksessa (ETY) N:o 2407/92 () ja jdsenvaltioiden kansalli-
sissa laeissa.

Neuvosto katsoi asianmukaiseksi jattdd 2 artiklan 2 kohdassa asetuksen soveltamisalan ulkopuo-
lelle tietyn tyyppiset ilma-alukset ja “lentdvit laitteet”.

2 artiklan 3 ja 4 kohtaan on lisitty Gibraltaria koskevat lausekkeet.

” » » o»,

Neuvosto poisti 3 artiklasta joitakin maaritelmid ("vakuuttaja”, "vakuutus”, "vakuuttajan pddasi-
allinen toimipaikka”, "tapahtuma”, "lentoliikennepalvelu”, “aikataulukausi”) joko siksi, ettd itse
termistd kavi riittdvasti ilmi sen merkitys — erityisesti vakiintuneen yhteison lainsdddinnon
perusteella — tai siksi, ettd mddritelmistd oli tullut tarpeeton ehdotustekstin loppuosaa muu-
tettaessa. Neuvosto tarkisti “ilma-aluksen kiyttdjan” ja "lennon” maidritelmid ja lisdsi kasitteitd

» 9

“matkustaja”, "kolmas osapuoli” ja "kaupallinen lento” koskevat uudet maaritelmit.

Neuvosto muutti 4 artiklan 1 ja 2 kohdassa esitettyjen “yleisten vakuutusperiaatteiden” sana-
muotoa selventidkseen vakuutusvaatimuksia, joita lentoliikenteen harjoittajien ja ilma-alusten
kéyttdjien on noudatettava.

Neuvosto korosti 4 artiklan 3 kohdassa sitd, ettd asetuksessa sdddetyilld vakuutusta koskevilla
viahimmaisvaatimuksilla ei rajoiteta kansainvilisissd yleissopimuksissa, yhteison oikeudessa ja
jasenvaltioiden kansallisissa laeissa madriteltyjd korvausvastuusadntoja.

Neuvosto poisti aiemman 5 artiklan 2 kohdan. Se ndet liittyi kolmannessa maassa rekister6ityji
lentoliikenteen harjoittajia ja ilma-alusten kayttdjid koskeviin vaihtoehtoisiin turvallisuusvaa-
timuksiin ja olisi voinut johtaa tilanteeseen, jossa yhteison lentoliikenteen harjoittajiin ja ilma-
aluksen kdyttijiin, jotka kdyttivit yhteisossd rekisteroityjd ilma-aluksia, kohdistuisi syrjintéd.

() EYVL L 240, 24.8.1992, s. 1.
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8) Neuvoston yhteisen kannan 5 artiklan 3 kohdassa sdddetiddn, ettd “jasenvaltiot, joiden yli len-
netddn, voivat vaatia, ettd 2 artiklassa tarkoitetut lentoliikenteen harjoittajat ja ilma-aluksen
kayttajat esittdvat ndyttod tdimdn asetuksen mukaisesta voimassa olevasta vakuutuksesta”, koska
vakuutusvaatimusten tdytintoonpanosta voisi aiheutua kidytinnon ongelmia ylilentivien ilma-
alusten kohdalla. Tdtd sddnnosti olisi tulkittava yhdessd 8 artiklan 2 kohdan ja johdanto-osan 18
kappaleen kanssa.

9) Neuvosto vahvisti 6 artiklassa, etti matkustajia koskevan vihimmaisvakuutusturvan on oltava
250 000 erityistd nosto-oikeutta matkustajaa kohden. Ottaakseen huomioon pienid ilma-aluksia
yksityistarkoituksiin kéyttdvien lentoliikenteen harjoittajien erityistilanteen neuvosto kuitenkin
sddti tidhin sddntoon poikkeuksen, jonka mukaan ilma-aluksilla, joiden lentoonldhtomassa on
enintddn 2 700 kg, liikkennoitdvien muiden kuin kaupallisten lentojen osalta jasenvaltiot voivat
asettaa vahimmadisvakuutusturvalle alemman tason edellyttden, ettd turva kattaa kuitenkin va-
hintdin 100 000 erityistd nosto-oikeutta matkustajaa kohden. Koska kyse on vihimmdistasoista,
jasenvaltiot voivat edellyttdd korkeampaa vakuutusturvan tasoa.

10

~

Neuvosto yksinkertaisti huomattavasti 7 artiklaa, jossa on kyse vakuutuksesta kolmansia osa-
puolia koskevan korvausvastuun osalta. Se alensi kolmansia osapuolia koskevaa vahimmadis-
vakuutussuojaa ja hyviksyi yksityiskohtaisemman ilma-aluksia koskevan luokittelun, jonka pe-
rusteella voidaan maddritelld tdsmallisemmin vihimmaisvakuutusturva kussakin tapauksessa.

11

~

Neuvosto selkeytti noudattamisen valvontaa ja seuraamuksia koskevaa 8 artiklaa erityisesti yh-
teison timénhetkisen lainsddddnnon perusteella.

12) Asetus on 11 artiklassa sdddetty tulevaksi voimaan 12 kuukauden kuluttua pdivistd, jona se
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

. Euroopan parlamentin tarkistukset

Neuvosto pyrki mahdollisimman suuressa méirin sisillyttimédn asetukseen Euroopan parlamentin
tekemat tarkistukset. Joissakin tapauksissa tarkistusta oli kuitenkin mahdotonta sisillyttdd, koska
asianomainen teksti oli olennaisesti muuttunut tai jopa poistettu.

Neuvosto saattoi kuitenkin hyviksyid sanatarkasti tai sisdlloltddn seuraavat tarkistukset joko osittain
tai kokonaan:

Tarkistus 1 on hyviksytty lihes sanatarkasti muuttamalla johdanto-osan 17 kappaletta.

Tarkistus 2 on hyviksytty kayttamalld 3 artiklan g) kohdassa laajaa midritelmdd kasitteestd "matkus-
taja”.

Tarkistus 3 on hyviksytty muuttamalla 2 artiklan 1 kohtaa siten, ettd siind viitataan nyt kaikkiin
lentoliikenteen harjoittajiin ja ilma-alusten kayttdjiin, “jotka lentdvit jasenvaltion alueella, alueelle,
alueelta pois tai alueen yli".

Tarkistus 4 on hyviksytty osittain muuttamalla 2 artiklan 1 kohtaa ja osittain muuttamalla 3 artiklan c)
kohdassa olevaa “ilma-aluksen kayttdjan” madritelmaa.

Tarkistus 5 on hyviksytty lisddamalld 2 artiklaan uusi 2 kohdan a alakohta, jossa nimenomaisesti
jatetddn valtion alukset asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle.

Tarkistus 6 on hyviksytty tdysin poistamalla viittaukset paikallisten lentojen jittimiseen soveltamis-
alan ulkopuolelle.

Tarkistus 21 on hyvaksytty lisddamalld 3 artiklan g) kohtaan "matkustajan” maaritelma.
Tarkistus 23 on hyvaksytty muuttamalla 3 artiklan d) kohdassa olevaa "lennon” mdaritelmaa.
Tarkistus 10 on hyviksytty lisidmalld 5 artiklaan uusi 4 kohta.

Tarkistus 14 on hyviksytty lisdidmalld 7 artiklan 1 kohtaan uusi taulukko, jossa, kuten Euroopan
parlamentin tarkistuksessa, ilma-alusten luokittelu on yksityiskohtaisempi, sekd sddtimailld alemmasta
vakuutusturvan vihimmadistasosta kolmansia osapuolia koskevan korvausvastuun osalta.
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Tarkistus 16 on hyvaksytty lisadmalld kyseiset kaksi virkettd 7 artiklan 1 kohdassa olevan taulukon
alapuolelle.

Tarkistukset 19 ja 31 on hyvaksytty lisddmalld 8 artiklaan uusi 5 ja 6 kohta.

Tarkistus 20 on hyviksytty muuttamalla 8 artiklan 7 kohtaa.

III YHTEENVETO

Neuvoston mukaan sen yhteisen kannan teksti on asianmukainen ja tasapainoinen. Neuvosto toteaa, etti
valtaosa Euroopan parlamentin ensimmdisessd kisittelyssd ehdottamista tarkistuksista on sisillytetty
yhteiseen kantaan kokonaan tai osittain joko sanatarkasti tai sisilloltddn. Ndin ollen neuvosto katsoo,
ettd sen yhteisen kannan tekstissd otetaan laajalti huomioon parlamentin tarkistusten tavoitteet.




