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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 14/2002

antagen av ridet den 19 december 2001

infor antagandet av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr .../2002 av den ... om
indring av forordning (EG) nr 2027/97 om lufttrafikforetags skadestindsansvar vid olyckor

(2002/C 58 E/02)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (3),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3), och
av foljande skal:

(1) Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken ar
det viktigt att sdkerstilla en rimlig ersittningsniva for pas-
sagerare som dr inblandade i flygolyckor.

(2) En ny konvention om vissa enhetliga regler for interna-
tionella lufttransporter ingicks i Montreal den 28 maj
1999, i vilken faststills nya globala bestimmelser om ska-
destdndsansvar vid olyckor under internationella lufttrans-
porter som ersitter bestimmelserna i 1929 4ars Wars-
zawakonvention och senare dndringar av denna (*).

(3) Warszawakonventionen kommer att fortsitta att gilla vid
sidan av Montrealkonventionen under en obestimbar tid.

(4) T Montrealkonventionen faststills bestimmelser om obe-
grinsat skadestdndsansvar vid passagerares dodsfall eller
skada.

(5) Gemenskapen har undertecknat Montrealkonventionen
och visat sin avsikt att bli part i konventionen genom
att ratificera den.

() EGT C 337 E, 28.11.2000, s. 68 och EGT C 213 E, 31.7.2001, s. 298.

(3 EGT C 123, 25.4.2001, s. 47.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 5 april 2001 (EGT C 21E,
24.1.2002, s. 317), rddets gemensamma stindpunkt av den

19 december 2001 och Europaparlamentets beslut av den . .. (dnnu
¢j offentliggjort i EGT).

(%) EGT L 194, 18.7.2001, s. 38.

(6) Det dr nodvindigt att dndra rddets forordning (EG)
nr 202797 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetagens
skadestdndsansvar  vid olyckor () for att anpassa
forordningen till bestimmelserna i Montrealkonventionen
och ddrigenom skapa ett enhetligt ansvarssystem for in-
ternationella lufttransporter.

(7) Skyddet for passagerare och deras anhoriga stirks genom
denna forordning och Montrealkonventionen vilka inte
kan tolkas sd att de forsvagar dessa personers skydd i
forhallande till existerande lagstiftning vid datum for
denna forordnings antagande.

(8) Pd den interna luftfartsmarknaden gors inte lingre nigon
skillnad mellan nationell och internationell transport, och
det dr diarfor lampligt att sdvil omfattningen som nivn av
skadestindsansvaret dr detsamma for bade internationella
och nationella transporter inom gemenskapen.

(9) T enlighet med subsidiaritetsprincipen ar tgirder pa ge-
menskapsnivd 6nskvirda for att skapa ett enhetligt regel-
verk for samtliga EG-lufttrafikforetag.

(10) Ett system for obegrinsat skadestindsansvar vid passage-
rares dodsfall eller skada dr limpligt for ett sikert och
modernt system for lufttransport.

(11) Ett EG-lufttrafikforetag bor kunna dberopa artikel 21.2 i
Montrealkonventionen endast om det visar att skadan inte
véllats av transportorens eller dennes anstilldas eller upp-
dragstagares vardsloshet eller annan oriktig handling eller
underlatenhet.

(12) Enhetliga granser for skadestindsansvar vid forlust, skada
eller forstorelse av bagage samt for skador som orsakats av
forseningar, vilka granser tillimpas for alla resor som gors
med EG-lufttrafikforetag, kommer att sikerstilla enkla och
tydliga regler for bdde passagerare och flygbolag samt
gora det mojligt for passagerare att avgéra nir tilldggs-
forsikring dr nodvindig.

(13) Det skulle vara opraktiskt for EG-lufttrafikforetag och for-
virrande for deras passagerare om de skulle tillimpa olika
system for skadestdndsansvar for olika flygningar inom
samma trafiknit.

() EGT L 285, 17.10.1997, s. 1.
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(14) Det ar onskvirt att befria olycksoffer och deras anhoriga b) EG-lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med en giltig li-

(16)

(18)

fran kortfristiga finansiella problem under den period som
foljer direkt efter en olycka.

[ artikel 50 i Montrealkonventionen foreskrivs det att par-
terna skall se till att lufttrafikforetagen dr tillrackligt for-
sikrade, och det dr nodvindigt att beakta artikel 7 i rddets
forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om
utfirdande av tillstdnd for lufttrafikforetag (!) for att folja
denna bestimmelse.

Det dr onskvirt att varje passagerare tillhandahélls grund-
liggande information om tillimpliga regler for skadestdnd-
sansvar sd att passagerarna om nodvandigt kan teckna till-
laggsforsikring for resan.

Det kommer att bli nodvandigt att se 6ver de belopp som
faststills 1 denna foérordning med hdnsyn till inflationen
och eventuella dndringar av granserna for skadestdndsans-
var i Montrealkonventionen.

I den médn som ytterligare regler krdvs for att genomfora
Montrealkonventionen pd de punkter som inte omfattas
av forordning 2027/97, aligger det medlemsstaterna att
faststilla sidana bestimmelser.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Férordning (EG) nr 2027/97 édndras pé foljande sitt:

1.

Titeln skall ersittas med foljande:

“Forordning (EG) nr 2027/97 om lufttrafikforetags skade-
stdndsansvar avseende lufttransport av passagerare och de-
ras bagage”.

. Artikel 1 skall ersittas med foljande:

"Artikel 1

Genom denna forordning genomférs de relevanta bestim-
melserna i Montrealkonventionen avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage, och i densamma faststills
vissa tilliggsbestimmelser. Genom forordningen utvidgas
dessutom tillimpningsomradet for dessa bestimmelser till
att ocksd omfatta lufttransport inom en enda medlemsstat.”

Artikel 2 skall ersittas med foljande:
"Artikel 2
1. I denna forordning avses med

a) lufttrafikforetag: ett lufttransportforetag med giltig opera-
tiv licens,

() EGT L 240, 24.8.1992, s. 1.

cens utfirdad av en medlemsstat i enlighet med bestim-
melserna i forordning (EEG) nr 2407/92,

c) ersdttningsberdttigad: en passagerare eller varje annan
person berittigad att framstilla krav som kan hairledas
fran passageraren, i enlighet med tillimplig lag,

d) bagage: om inget annat anges, bdde incheckat bagage
och handbagage i den mening som avses i artikel 17.4
i Montrealkonventionen,

e) SDR: en sirskild dragningsritt enligt Internationella va-
lutafondens definition,

f) Warszawakonventionen: konventionen rorande faststil-
lande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om
internationell luftbefordran, undertecknad i Warszawa
den 12 oktober 1929 eller Warszawakonventionen s
som den dndrats i Haag den 28 september 1955 och
den tilliggskonvention till Warszawakonventionen som
ingicks i Guadalajara den 18 september 1961,

g) Montrealkonventionen: konventionen om vissa enhetliga
regler for internationella lufttransporter, undertecknad
i Montreal den 28 maj 1999.

2. De begrepp som anvinds i denna férordning och
som inte definieras i punkt 1 motsvarar begreppen i
Montrealkonventionen.”

. Artikel 3 skall ersittas med foljande:

"Artikel 3

1.  Ett EG-lufttrafikforetags skadestindsansvar for pas-
sagerare och deras bagage regleras av alla de bestimmelser
i Montrealkonventionen som ar relevanta for sidant ska-
destdndsansvar.

2. Den forsakringsskyldighet som foreskrivs i artikel 7 i
forordning (EEG) nr 2407/92 skall savitt giller
skadestdndsansvar for passagerare forstds sd att det kravs
att ett EG-lufttrafikforetag skall vara forsikrat upp till en
nivd som dar tillrdcklig for att sdkerstilla att alla personer
som dr berittigade till ersdttning erhéller hela det belopp
de har ratt till enligt denna forordning.”
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5. Foljande artikel skall inforas:

"Artikel 3a

Det tilliggsbelopp som i enlighet med artikel 22.2 i Mont-
realkonventionen kan utkrdvas av EG-lufttrafikforetag nar
en passagerare gor en sirskild forklaring om det intresse
som dr knutet till att bagaget avlimnas péd destinations-
orten, skall grundas pd en tariff som hanfor sig till extra-
kostnaderna for transport och forsikring av bagaget i friga
ut6ver kostnaderna for bagage som virderas upp till eller
under grinsen for skadestindsansvar. Passagerarna skall
tillhandahéllas tariffen pd begdran.”

. Artikel 4 skall utgd.
. Artikel 5 skall ersdttas med foljande:
"Artikel 5

1. Ett EG-lufttrafikforetag skall utan drojsmél och under
alla omstindigheter inte senare 4n femton dagar efter att
den skadestdndsberittigade fysiska personens identitet har
faststillts gora sddana forskottsutbetalningar som kan be-
hovas for att tillgodose dennes omedelbara ekonomiska
behov i proportion till dennes umbiaranden.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmel-
serna i punkt 1 skall en sidan forskottsutbetalning inte
understiga ett belopp pd 16 000 SDR uttryckt i euro per
passagerare vid dodsfall.

3. En forskottsutbetalning skall inte utgéra medgivande
av skadestdndsansvar och far avriknas mot eventuella se-
nare belopp som utbetalas pa grundval av ett EG-lufttrafik-
foretags skadestdndsansvar, men skall inte dterbetalas,
utom i de fall som foreskrivs i artikel 20 i Montrealkon-
ventionen eller om den person som mottagit forskottsutbe-
talningen inte var en person som hade ritt till ersittning.”

. Artikel 6 skall ersittas med f6ljande:
"Artikel 6

1. Alla lufttrafikforetag skall nir de siljer lufttransport i
gemenskapen se till att en Oversikt over de viktigaste be-
stimmelserna om skadestdndsansvar for passagerare och
deras bagage, inbegripet uppgift om tidsfristerna for att
vicka talan om ersittning och mojligheten att géra en
sarskild forklaring avseende bagage, gors tillginglig for pas-
sagerarna pa alla forsiljningsstillen inbegripet telefonfor-
sdljning och forsiljning via Internet. For att uppfylla detta
informationskrav skall EG-lufttrafikforetagen anvinda det
informationsmeddelande som ingdr i bilagan. En sddan
oversikt eller ett sddant informationsmeddelande kan inte
anvindas som grund for ersittningskrav och inte heller for
tolkning av bestimmelserna i denna forordning eller i
Montrealkonventionen.

2. Utover de krav pd information som faststills i
punkt 1 skall alla lufttrafikféretag nir det giller lufttrans-

10.

port som tillhandahélls eller kops inom gemenskapen ge
samtliga passagerare en skriftlig uppgift om foljande:

— Den grins som betriffande flygningen i friga giller for
lufttrafikforetagets skadestdndsansvar vid dodsfall eller
kroppsskada, om en sddan grins finns.

— Den grins som betriffande flygningen i friga giller for
lufttrafikforetagets skadestdndsansvar vid forstorelse,
forlust av eller skada pd bagage, samt en varning om
att bagage, vars virde overstiger denna siffra bor an-
mialas till lufttrafikforetaget vid incheckningen eller hel-
forsikras av passageraren fore resan.

— Den grins som betriffande flygningen i friga giller for
lufttrafikforetagets ansvar for skada som orsakats av
forsening.

3. Vid all transport som utfors av EG-lufttrafikforetag
skall de granser som anges i Overensstimmelse med infor-
mationskraven i punkterna 1 och 2 vara desamma som de
som faststills i denna forordning om inte EG-lufttrafikfo-
retaget frivilligt tillimpar hogre grinser. Vad giller den
transport som utfors av lufttrafikforetag som inte ar EG-
lufttrafikforetag skall punkterna 1 och 2 gilla endast for
transport till, frén eller inom gemenskapen.”

. Artikel 7 skall ersittas med foljande:

"Artikel 7

Kommissionen skall senast tre ar efter det att férordning
(EG) nr ...[2002 (*) borjar tillimpas sammanstilla en rap-
port om tillimpningen av denna forordning. Kommis-
sionen skall sirskilt undersoka behovet av att dndra de
belopp som nimns i relevanta artiklar i Montrealkonven-
tionen mot bakgrund av den ekonomiska utvecklingen och
underrittelser fran Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen (ICAO).

*) EGT L ...

Foljande bilaga skall laggas till:

"BILAGA

Flygbolags skadestindsansvar for passagerare och
deras bagage

I detta informationsmeddelande sammanfattas de regler for
skadestndsansvar som tillimpas av EG-lufttrafikforetag en-
ligt gemenskapslagstiftningen och Montrealkonventionen.

Ersdttning vid dadsfall eller kroppsskada

Det finns inga ekonomiska grinser for skadestdndsansvaret
vid passagerares kroppsskada eller dodsfall. For skador upp
till 100 000 SDR (ungefirligt belopp i lokal valuta) kan
flygbolaget inte bestrida ersittningskrav. Om beloppet idr
hogre kan flygbolaget motsitta sig krav om det kan bevisa
att det inte vallat skadan.
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Forskottsbetalningar

Om en passagerare dodas eller skadas, skall flygbolaget
betala det forskott som behovs for att tillgodose omedel-
bara ekonomiska behov inom 15 dagar fran det att den
person som har rdtt till ersittning har identifierats. En
sddan forskottsutbetalning skall vid dodsfall vara minst
16 000 SDR (ungefirligt belopp i lokal valuta).

Forseningar av passagerare

Vid forseningar av passagerare dr flygbolaget skadestdnds-
ansvarigt, om det inte vidtagit alla rimliga dtgarder for att
undvika skadan eller om det var omajligt for det att vidta
sddana dtgirder. Skadestindsansvaret vid forseningar av
passagerare dr begrinsat till 4 150 SDR (ungefirligt belopp
i lokal valuta).

Forseningar av bagage

Vid forseningar av bagage ar flygbolaget skadestdndsans-
varigt, om det inte vidtagit alla rimliga dtgirder for att
undvika skadorna eller om det var omojligt for det att
vidta sidana atgdrder. Skadestindsansvaret vid forseningar
av bagage dr begrinsat till 1 000 SDR (ungefarligt belopp i
den lokala valutan).

Forstorelse, forlust av eller skada pd bagage

Lufttrafikforetaget dr ansvarigt for skada vid forstorelse,
forlust av eller skada pd bagage upp till 1000 SDR (un-
gefirligt belopp i lokal valuta). Vad giller incheckat bagage
ar lufttrafikforetaget skadestdndsansvarigt 4ven om det inte
véllat skadan, utom dd bagaget var defekt. Vad giller hand-
bagage, ar lufttrafikforetaget skadestandsansvarigt endast
om det véllat skadan.

Hagre granser for bagage

En passagerare kan fa ridtt till en hogre ekonomisk grins
for skadestdndsansvar genom att gora en sirskild forklaring
senast vid incheckningen och genom att betala en tilliggs-
avgift.

Klagomdl avseende bagage

Om bagaget dr skadat, forsenat, forlorat eller forstort,
mdste passageraren snarast mojligt skriftligen klaga hos
flygbolaget. Vid skada pd incheckat resgods, mdste pas-
sageraren skriftligen klaga inom sju dagar, och vid for-
sening inom 21 dagar, i bida fallen frén den dag da baga-
get stillts till passagerarens forfogande.

Utférande och avtalsslutande flygbolags skadestindsansvar

Om det flygbolag som faktiskt utfér flygningen inte ar
detsamma som det avtalsslutande lufttrafikforetaget, har
passageraren ritt att rikta ett klagomal eller ett ersittnings-
krav till endera flygbolaget. Om ett flygbolags namn eller
kod dr angivet pd biljetten, dr detta lufttrafikforetag det
avtalsslutande flygbolaget.

Tidsfrist for att vicka talan

Talan vid domstol om erséttning maste vickas inom tva ar
fran den dag da luftfartyget ankom eller borde ha ankom-
mit.

Grunden for informationen

Grunden for de ovan beskrivna reglerna dr Montrealkon-
ventionen av den 28 maj 1999, som genomfors i gemen-
skapen genom forordning (EG) nr 2027/97, dndrad genom
forordning (EG) nr ...[2002 och medlemsstaternas natio-
nella lagstiftning.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft samma dag som den offentlig-
gors i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Den skall tillimpas frdn och med den dag den trdder i kraft
eller fran och med den dag Montrealkonventionen trader i kraft
beroende pé vilket som sker senast.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdat i ...
Pi Europaparlamentets vignar

Ordforande

Pd radets vagnar

Ordférande
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RADETS MOTIVERING

INLEDNING

Den 7 juni 2000 forelade kommissionen rddet sitt forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om andring av férordning (EG) nr 2027/97 om luftforetags skadestindsansvar vid olyckor (!). Detta
forslag som grundar sig pa artikel 80.2 i fordraget omfattas av medbeslutandeforfarandet i enlighet med
artikel 251 i fordraget.

Ekonomiska och sociala kommittén avgav sitt yttrande den 24 januari 2001 (?) och Regionkommittén
hordes men beslutade att inte avge ndgot yttrande.

Europaparlamentet yttrade sig vid forsta behandlingen den 5 april 2001 () och kommissionen lade
direfter fram ett dndrat forslag den 22 maj 2001 (%).

Den 19 december 2001 antog rddet sin gemensamma standpunkt i enlighet med artikel 251.2 i
fordraget.

SYFTE

Den férordning som nu behandlas har som huvudsyfte att anpassa radets forordning (EG) nr 2027/97
av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags skadestdndsansvar vid olyckor (°) till bestimmelserna i
konventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter, som ingicks i Montreal den
28 maj 1999 (Montrealkonventionen).

Forordningen har som ytterligare syfte att faststilla vissa tilliggsbestimmelser avseende lufttransport av
passagerare och deras bagage och att utvidga tillimpningsomradet f6r gemenskapsbestimmelserna till
att ocksd omfatta lufttransport inom en enda medlemsstat.

Det kan erinras om att férordning (EG) nr 2027/97 var ett forsta forsok att pd gemenskapsnivé se over
bestimmelserna om skadestandsansvar for lufttrafikforetag som infordes pa internationell nivd genom
Warszawakonventionen 1929. Under drens lopp har bestimmelserna blivit foraldrade. De har dirfor
kompletterats och ersatts med dtgirder av olika slag, exempelvis unilaterala atgirder fran vissa EG-
medlemsstater och dtgérder som vidtagits av International Air Transport Association (IATA). Till foljd
av dessa initiativ sammankallade ICAO en internationell konferens om luftfartsritt i Montreal i maj
1999 for att se over Warszawakonventionen. Europeiska gemenskapen deltog i denna konferens och
tilldts i egenskap av organ for regional ekonomisk integration att bli en av signatirerna och dirmed en
av de fordragsslutande parterna i Montrealkonventionen, som blev resultatet av denna konferens.
Montrealkonventionen kan beskrivas som en stor framgdng for gemenskapen och dess medlemsstater,
eftersom de bestimmelser som faststilldes i denna konvention i hdg grad inspirerades av bestimmel-
serna i férordning (EG) nr 2027/97.

RADETS MOTIVERING

Under forhandlingarnas gdng koncentrerade rddet hela tiden sina anstringningar pa att s& mycket som
mojligt stirka passagerarnas rittigheter. Radet foljde i sin gemensamma stdndpunkt kommissionens
forslag varvid Ekonomiska och sociala kommitténs yttrande beaktades, och sirskilt de dndringar som
Europaparlamentet begirde vid forsta behandlingen. Sirskilda punkter som radet tog upp rér foljande:

a) Radet enades om att ligga till ett nytt skl 7 for att understryka att férordning (EG) nr 2027/97,
andrad genom den férordning som nu behandlas, i linje med Montrealkonventionen stirker skyddet
for passagerare och deras anhériga. Den kan dirfor inte tolkas sd att dessa personers skydd forsvagas
i forhallande till existerande lagstiftning, dvs. den lagstiftning som giller innan den forordning trader
i kraft som nu behandlas om dndring av férordning (EG) nr 2027/97.

EGT C 337 E, 28.11.2000, s. 68.

EGT C 123, 25.4.2001, s. 47.
EGT C 21 E, 24.1.2002, s. 317.
EGT C 213 E, 31.7.2001, s. 298.
EGT L 285, 17.10.1997, s. 1.
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b) I syfte att stirka passagerarnas rdttigheter enades rddet om att lagga till ett nytt skdl 11 som
foreskriver att ett EG-lufttrafikforetag bor kunna aberopa artikel 21.2 i Montrealkonventionen, nar
det giller skadestdnd i hindelse av passagerares dod eller kroppsskada som Gverstiger 100 000
sirskilda dragningsritter, endast om det visar att skadan inte véllats av transportorens eller dennes
anstilldas eller uppdragstagares vardsloshet eller annan oriktig handling eller underldtenhet.

¢) Radet vilkomnade Europaparlamentets forslag om ett informationsblad i bilagan till férordningen
eftersom det forenklar och klargor den information om lufttrafikforetags skadestdndsansvar som
EG-lufttrafikforetag méste ge sina passagerare. Till f6ljd av detta informationsblad blev artikel 6.1 i
forordning (EG) nr 2027/97 6verflodig.

d) Nar det giller artikel 2.1 enades rddet om att anpassa texten mot bakgrund av den praxis, som
innebir att en forordning trider i kraft samma dag som den offentliggors i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning. Nir det giller den dag frdn och med vilken forordningen skall tillimpas, beslutade
radet att foreskriva att forordningen skall tillimpas frén och med den dag den trader i kraft eller fran
och med den dag Montrealkonventionen trider i kraft for gemenskapen, beroende pa vilken tid-
punkt som ir den senaste. Detta for att garantera den nodvindiga parallellismen mellan forordning-
en och Montrealkonventionen.

) Radet, och direfter kommissionen, papekade att skador som uppkommit i samband med lufttrans-
port eventuellt kan leda till skadestdndsansvar bade enligt Montrealkonventionen eller férordning
(EG) nr 2027/97 och direktivet om paketresor (!). Bida institutionerna limnade dérfor in ett gemen-
samt uttalande till den gemensamma stindpunkten dir det meddelades att, for att kunna skapa
enhetliga bestimmelser om skadestdndsansvar, kommer rddet och kommissionen att beakta behovet
av att klargora denna friga innan Montrealkonventionen och forordning (EG) nr 2027/97 i dess
andrade lydelse trader i kraft, om sd krivs genom en oversyn av direktivet om paketresor.

f) Rédet och kommissionen erkinde vidare att forordning (EG) nr 2027/97 inte omfattar alla trafik-
foretag med skadestdndsansvar enligt Montrealkonventionen och vars huvudkontor dterfinns inom
gemenskapen. Rddet och kommissionen meddelade dirfér i samma gemensamma uttalande som
ndmnts ovan under foregdende punkt att det med avseende pd dessa trafikforetag dr onskvirt att
medlemsstaterna vidtar lampliga dtgdrder genom att tillimpa Montrealkonventionen, s att en lika
hog niva av skydd for passagerna uppnds, i synnerhet nir det géller regler for skadestdndsansvaret.

EUROPAPARLAMENTETS ANDRINGSFORSLAG

Radet godtog helt eller i sak samtliga dndringsforslag fran Europaparlamentet, mycket ofta i den form
som det senare foreslagit. Andringsforslagen 1-17 godtogs helt eller var foremal for sma forbattringar
for att 6ka den rattsliga eller sprakliga klarheten i texten.

Andringsforslag 18 till artikel 1.9 a (ny punkt, bilaga med informationsblad om skadestindsansvar)
godtogs i sak. For att forbattra klarheten i texten och anpassa den nirmare efter bestimmelserna i
Montrealkonventionen, gjordes atskilliga dndringar. Sarskilt infordes en ny punkt om férseningar av
bagage, flera Gverskrifter lades till eller dndrades, och texterna till vissa punkter dndrades. Punkten om
privat forsikring stroks, eftersom rddet var av den uppfattningen att detta kunde leda till missforstind
ndr det giller rickvidden av EG-lufttrafikforetags (obegrinsade) skadestdndsansvar for lufttransport av
passagerare och deras bagage.

(") Rédets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paketresor, semesterpaket och andra paketarrangemang

(EGT L 158, 23.6.1990, s. 59).



