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(Autentisks ir tikai teksts fran¢u valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un it ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,

nemot véra Eiropas Ekonomikas zonas ligumu, un it ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apak$punktu,

péc uzaicinajuma ieinteresétajam personam iesniegt piezimes atbilstigi minétajiem pantiem (') un nemot véra to piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

1.1. Pirmspazinosanas posms

(1) Francijas iestades 2022. gada 17. janvara véstulé informéja Komisiju, ka Korsikas Transporta padome (Office des
Transports de la Corse, turpmak “OTC”) ir sakusi pasakumus, lai noteiktu, vai pastav vajadziba péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem saistiba ar jiras parvadajumu pakalpojumiem starp Korsiku un kontinentalo Franciju. Komisija
2022. gada 19. janvari saka pirmspazinosanas procediiru, kas registréta ar numuru SA.101557. Francijas iestades
savus sakotngjos apsvérumus nositija Komisijai 2022. gada 19., 25. un 27. janvara véstulgs.

(2) Komisija 2022. gada 4. un 15. februara un 22. marta véstulés un e-pasta véstulés pieprasija no Francijas iestadém
papildu informaciju. Francijas iestades atbildes iesniedza 2022. gada 15. februari un 7. un 31. marta.

(3) Francijas iestades 2022. gada 15. marta, 8. aprila un 19. un 20. maija véstulés informéja Komisiju par saviem
planiem pieskirt piecu sabiedrisko pakalpojumu ligumu slegSanas tiesibas uz astoniem gadiem (2023.-
2030. gads) par precu un pasaZieru jiras parvadajumiem starp Marselas ostu un katru no piecam Korsikas ostam,
proti: AZaksjo, Bastia, Portoveksio, Propriano un Lilrusas ostam (turpmak “SPL” vai “pasakumi”).

(4) Komisija 2022. gada 20. aprila, 30. maija, 12. jalija, 11. augusta, 3., 18., 21., 23. un 30. novembra, ka arT 1. un
2. decembra véstulés un e-pasta véstulés pieprasija no Francijas iestadém papildu informaciju. Francijas iestades
atbildes iesniedza 2022. gada 7. un 22. junija, 22. un 27. jalija, 10., 13. un 14. oktobra, 8., 10, 11., 17., 22., 24.,
25.un 30. novembra un 1. un 2. decembra véstulés un e-pasta vestulés.

(5) Pirmspazino$anas posma Komisija un Francijas iestades sarikoja sanaksmes 2022. gada 1., 17. un 22. februari,
18. marta, 5. aprili, 28. junija, 11. jalija un 15., 21. un 30. novembri. Gatavojoties $im sanaksmém vai péc tam,
Francijas iestades sniedza papildu informaciju 2022. gada 21. februari, 22. marta un 12. jalija.

() OV, (C[2024[2266, 22.3.2024., 1. lpp., ELL http:|/data.europa.cu/eli/C/2024/2266/0j.
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(6) Vienlaikus Komisija 2022. gada 14. aprili, 17., 21., 22. un 30. janija, 25. jalija, 2. un 30. septembri, 5. un
26. oktobri un 2. decembri, ka arf 2023. gada 30. un 31. janvarl sanéma visparigu informaciju no vienas tresas

personas.
1.2. Francijas iestaZu pazinojums par pasikumiem un Corsica Ferries siidziba
(7) 2022. gada 27. decembri Francijas iestades elektroniski pazinoja Komisijai par SPL. Ta ka $is pazinojums bija

nepilnigs, Komisija 2023. gada 16. februari pieprasija no Francijas iestadém papildu informaciju. Francijas
iestades papildinaja savu pazinojumu ar 2023. gada 5. aprila un 2. maija e-pasta véstulém.

(8) 2023. gada 23. marta Corsica Ferries iesniedza Komisijai oficidlu stidzibu, apstridot pasakumu likumibu un
saderibu, it Tpasi attieciba uz valsts atbalsta tiesibam.

9) Komisija 2023. gada 11. aprili un 5. junija nositija siidzibu Francijas iestadém un pieprasija papildu informaciju.
Francijas iestades savas piezimes par siidzibu un papildu informaciju sniedza 2023. gada 28. jinija, 28. julija un
27. oktobri.

(10) Corsica Ferries 2023. gada 13. oktobra un 20. decembra e-pasta véstulés ari sniedza papildu informaciju par savu

stidzibu. Komisija minéto papildu informaciju Francijas iestadém nositija 2023. gada 21. decembri, un Francijas
iestades uz to atbildéja 2024. gada 6. februara e-pasta vestulé.

1.3. Komisijas sakta oficiala izmeklésanas procediira attieciba uz pasakumiem

(11) Komisija 2024. gada 23. februara véstulé informeja Francijas iestades par savu lémumu sakt Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu (turpmak “LESD”) 108. panta 2. punktd paredzéto procediru attieciba uz SPL (turpmak
“lemums par procediiras sakSanu’).

(12) Lémums par procediiras saksanu tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja VeéstnesT (?). Komisija aicinaja Francijas
iestades un ieinteresétas personas iesniegt piezimes par SPL.

(13) Francijas iestaZzu piezimes Komisija sanéma 2024. gada 27. marta. Péc minéto piezimju sanemsanas Komisija
2024. gada 23. aprili, 13. un 30. maija, 14. un 21. janija un 2. un 9. julija noshtjja Francijas iestadém
informacijas pieprasijumus, un Francijas iestades uz tiem atbildéja attiecigi 2024. gada 23. un 31. maija, 13. junija
un 9., 11, 12. un 17. julija.

(14) Komisija sanéma piezimes no vairakam ieinteresétajam personam, proti, Corsica Ferries (2024. gada 22. aprili),
Corsica Linea (2024. gada 29. aprili), La Méridionale (2024. gada 29. aprili) un Stef Group (2024. gada 29. aprili) ().

(15) Komisija nositija Francijai Corsica Ferries piezimes (2024. gada 23. aprili) un Corsica Linea, La Méridionale un Stef
Group piezimes (2024. gada 30. aprili), dodot tai iesp&ju atbildét uz $im piezimém. Francija uz Corsica Ferries
piezimém atbildéja 2024. gada 25. junija un 11. julija. Ta nevélgjas sniegt piezimes par pargjo ieintereséto
personu sniegto informaciju.

() OVC,C|2024/2266,22.3.2024., 1. Ipp., ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2024/2266/oj.
() Corsica Linea, La Méridionale un Stef Group attiecigi 2024. gada 8., 15. un 16. aprila e-pasta véstulés lidza pagarinat piezimju
iesniegSanas terminu. Komisija tam pieskira pagarinajumu lidz 2024. gada 29. aprilim.
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2. JORAS TRANSPORTA PAKALPOJUMI STARP KORSIKU UN FRANCIJAS KONTINENTALO DALU

2.1. Korsikas socialekonomiskas iezimes

(16) Korsika ir Francijas sala, kas atrodas Vidusjura. Tai raksturigs kalnains reljefs, aizsargajamas teritorijas un Ipasi lieli
lauku apvidi (*). Uz salas ir gandriz 350 000 iedzivotaju, no kuriem aptuveni 53 % dzivo pilsétas un 47 % — lauku
apvidos (°). Sis ierobezojosas geografiskas iezimes padara Korsiku par vienu no vismazak apdzivotajiem Francijas
regioniem — iedzivotaju blivums uz §is salas ir 39 iedzivotaji uz km? Tas ir krietni mazak neka Francija vidgji,
proti, 105 iedzivotaji uz km? ().

(17) Zemais iedzivotaju blivums nozime, ka starp majam un darbavietam vai atpiitas vietam ir jameéro lieli attalumi.
Salidzinot ar vidéjo raditaju Francija, Korsika tiek veikts vairak braucienu un tie ir garaki (). Turklat saskana ar
INSEE (%) sniegto informaciju salas topografija un tas, ka runa ir par lauku pasvaldibam, ka ari sabiedriska
transporta nepietickams nodrosinajums nozimé, ka ikdienas braucienos izmanto vairak personigo transport-
lidzeklu (86 % salidzinajuma ar 72 % Francijas Eiropas dala) (°).

(18)  Korsika nav automagistralu infrastruktiiras. Tai ir ierobeZots celu tikls, ko veido aptuveni 10 teritorialie celi, ka ari
paligceli. Sie celi ir diezgan ltkumaini, un tas paildzina braucienu laiku (), sarezgi satiksmes apstaklus (') un
palielina ce]u satiksmes negadijumu risku. Korsika ir vislielakais celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits
Francija (*%). Saskana ar Francijas Celu satiksmes dro$ibas novéro$anas centra sniegto informaciju $is problémas
vel vairak saasina tiirisms. Novéro$anas centrs 1€, ka katru gadu Korsika ar regulariem jiras reisiem ierodas un
dodas prom aptuveni 500 000 automobilu, ka rezultata vasaras perioda uz Korsikas celiem satiksme teju divas
reizes parsniedz vidéjo dienas satiksmes intensitati (**).

(19) Korsikas ekonomika galvenokart balstas uz terciaro sektoru (*#). Pakalpojumu zina vieni no galvenajiem labklajibas
un darbavietu radiSanas virzitajspekiem sala ir tarisms (**) un mazumtirdznieciba (**). Vietéja ekonomika ir oti
atkariga no importa no Francijas kontinentalas dalas. 2019. gada imports no valsts kontinentalas dalas bija
gandriz piecas reizes lielaks neka eksports (V).

() https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6006409?sommaire=60064 54 (skatits 2024. gada 18. oktobri).

() https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (skatits 2024. gada 18. oktobri). Salidzindgjumam — valsts vidgjais
raditajs ir 67 % pilsétu teritorijas un 33 % lauku apvidos. Tapéc Korsikas sala ir daudz vairak lauku apvidu neka paréja Francija.

() https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006409?sommaire=6006454 (skatits 2024. gada 18. oktobri).

() Sk., pieméram, Francijas Celu satiksmes drosibas novéroSanas centra 2023.-2027. gada visparigo noradijumu dokumentu par

Dienvidkorsiku (6. lpp.), kas pieejams timekla vietné https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/etat-de-linsecurite-routiere/

diagnostics-et-politiques-locales-de-securite-routiere/2a-corse-du-sud-document-general-dorientations (skatits 2024. gada 18. oktobri).

) Nacionalais Statistikas un ekonomikas pétjjumu institdts.

() hittps:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/6676021 (skatits 2024. gada 18. oktobri).

% Korsikas regionalas pasvaldibas 2015. gada regionalaja infrastruktiiras un transporta pakalpojumu pland noradits, ka “iekszemes
transportu Korsika Ipasi apgriitina lield kalnu gréda. Autocelu un dzelzcelu tikli ir ltkumaini, un attalumus méra nevis kilometros, bet
gan cela pavaditaja laika” (https://www.aue.corsica/attachment/619085/, 9. Ipp., skatits 2024. gada 18. oktobri). Sk. arT Francijas Celu
satiksmes dro3ibas novérosanas centra sagatavoto 2023.-2027. gada visparigo noradijumu dokumentu par Dienvidkorsiku (6. lpp.)
(sk. 7. zemsvitras piezimi).

(") Sk. sabiedriskas televizijas kanala “France 3 Corse” reportazu sériju par celu stavokli Korsika: https:|/france3-regions.francetvinfo.fr/
corse/dossier-etats-des-lieux-des-routes-de-corse-et-enjeux-27 3076 2.html (skatits 2024. gada 18. oktobri).

(") Sk. ipasi nopietno situaciju 2022. gada, kad celu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits Korsika 2,5 reizes parsniedza vidgjo raditaju
valstl: https:/[www.corsematin.com/articles/le-lourd-bilan-de-2022-sur-les-routes-corses-135750 (skatits 2024. gada 18. oktobri). Sk.
arT Francijas Celu satiksmes drosibas novéroSanas centra sagatavoto 2023.-2027. gada visparigo noradijumu dokumentu par
Dienvidkorsiku (6. Ipp.) (sk. 7. zemsvitras piezimi).

(%) Sk. Francijas Celu satiksmes drosibas novéroSanas centra sagatavoto 2023.-2027. gada visparigo noradjjumu dokumentu par
Dienvidkorsiku (6. Ipp.) (sk. 7. zemsvitras piezimi).

(" https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/6006425?sommaire=6006454 (skatits 2024. gada 18. oktobri).

(") Sk. INSEE analizi par tdrisma nozimi nodarbinatiba Korsika: https:/[www.insee.fr[fr/statistiques/6439057 (skatits 2024. gada
18. oktobri).

(%) Saskana ar INSEE datiem mazumtirdznieciba veido 67 % no salas tirdzniecibas apjoma, kas ir par deviniem procentpunktiem vairak
neka vidgji Francija (https://www.insee.fr/fr[statistiques/6006439?sommaire=6006454, skatits 2024. gada 18. oktobri).

(") Francijas iestazu piezimes, kas iesniegtas 2023. gada 5. aprili.
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(20) Sava 2020. gada 17. novembra atzinuma par tirgu koncentraciju Korsika un ar to saistito ietekmi uz viet§jo
konkurenci (turpmak “konkurences iestades atzinums”) (**) Francijas konkurences iestade norada, ka “galvenais
Ipasais ierobezojums salas ekonomikas attistibai ir insularitate, jo piekluvi tirgiem var samazinat papildu
izmaksas, ko rada geografiska izolétiba” (). Tadgjadi konkurences iestade uzskata, ka “insularitite un
geografiskais attalums no kontinentalas Francijas palielina piegades izmaksas, jo jiiras transporta izmantosana ir
strukturali dargaka”. Tatad “uzpéméjus ierobezo sarezgitaka piegades kéde neka valsts kontinentalaja dala” (2¢).

(21)  Pieméram, degyvielas izplatiSanas nozaré konkurences iestade konstaté ievérojamu atskiribu starp degvielas cenu,
ko maksa patérétaji Korsika, un cenu, ko maksa valsts kontinentalaja dala (*!). Konkurences iestade uzskata, ka
atskiriba dalgji ir skaidrojama ar to, ka Korsika degviela tiek piegadata tikai pa jiru, un tas palielina tas galigo
cenu. Dargaka ir arf degvielas parvadasana uz degvielas uzpildes stacijam ar autotransportu, jo kalnainais reljefs
paildzina transportéanas laiku. Visbeidzot, pieprasijuma sezonalais raksturs, kas saistits ar vasaras tirisma
sezonu, nozimé, ka krajumi ir japarvalda, izmantojot piegades modeli “tiesi laika” (‘just in time”), un tas rada
kvotu risku, kas savukart var radit ievérojamas papildu izmaksas, jo Korsikas naftas bazém ir ierobezota
ietilpiba (*).

(22)  Tapat arl partikas un patérina preces Korsika ir daudz dargakas neka par€ja Francija — attiecigi par 14 %
un 11 % (¥). Konkurences iestades atzinuma pausts viedoklis, ka to daléji nosaka strukturali faktori, kas saistiti ar
insularitati un sezonalitati. Piegades kéde no iepirkSanas centriem Francijas dienvidos ir garaka ari tapéc, ka ir
nepiecieSams izmantot jiiras transportu (*). Korsikas veikalu ierobezota uzglabasanas kapacitate nozime ari to, ka
preces ir japiegada biezak neka kontinentalaja dala, un nelauj tiem sapemt tadas pasas atlaides no iepirkSanas
centriem ka veikaliem, kas atrodas valsts kontinentalaja dala (¥).

(23) Kopuma INSEE atzimé, ka Korsika ir Francijas Eiropas dalas nabadzigakais regions — 2018. gada 18,5 % Korsikas
iedzivotaju dzivoja zem nabadzibas slieksna, kamér valsts limeni $is raditajs bija 14 %. Si ekonomiska un sociala
situdcija pasliktindjas ari Covid-19 pandémijas dél 2020. un 2021. gada (*) un augstas inflacijas dé], ko
galvenokart izraisija energijas un partikas cenu pieaugums no 2022. gada (¥).

(**) 2020. gada 17. novembra atzinums Nr. 20-A-11. Konkurences iestade norada, ka tas atzinumu sagatavot lidza ekonomikas ministrs.
Si liguma mérkis bija informét publiskas iestades par dazadiem konkurences jautzjumiem, it Tpasi saistiba ar Korsikas rezidentu
pirktspéju.

(**) Turpat, 25. punkts.

(*) Turpat, 26. punkts.

(*) Konkurences iestade norada, ka Korsikas geografijas un sabiedriska transporta nepietickamas attistibas dé] Korsikas majsaimniecibas ir
loti atkarigas no automobiliem. Tomér, neraugoties uz to, ka PVN likme sala ir par 7 procentpunktiem zemaka, Korsika pastav Joti
batiska degvielas cenu atskiriba salidzinajuma ar valsts kontinentalo dalu: aptuveni + 6,7 % dizeldegvielai un + 5,3 % bezsvina
benzinam ar oktanskaitli 95. To apstiprindja ari INSEE (https:/[www.insee.fr/fr[statistiques|7 63583 1#titre-bloc-8, skatits 2024. gada
18. oktobri).

(*) Sikaku informaciju sk. konkurences iestades atzinuma 2. nozarém veltitaja sadala.

(¥) Sk. INSEE apsekojumu par 2022. gada cenu limeni Korsika salidzinajuma ar kontinentalo Franciju: https:/[www.insee.fr/fr[statistiques/
763583 14titre-bloc-8 (skatits 2024. gada 18. oktobri). Kopuma Korsika cenas ir par 7 % augstakas, un 31 atskiriba kops 2015. gada ir
palielindjusies, pat neraugoties uz butiski samazinato PVN likmi, ko Korsika pieméro lietosanai partika paredzétiem produktiem
(2,1 %, nevis 5,5 % vai 20 % kontinentalaja dala atkariba no produktu saimes).

(*) Konkurences iestades atzinums, 590.-594. punkts. Konkurences iestade norada, ka jiras transporta izmaksas ir viena no lielakajam
papildu izmaksam, kas rodas lieliem un vidéjiem lielveikaliem — pretéji parastajai komercpraksei, saskana ar kuru pirkuma cenas ietver
piegades izmaksas lidz paredzétajam prec¢u galameérkim, jiiras transporta izmaksas sistematiski netiek ieklautas iepirkuma cena.
Tadgjadi Korsikas veikali sedz jiras parvadajumu izmaksas starp valsts kontinentalo dalu un Korsiku.

(*) Konkurences iestades atzinums, 595.-598. punkts. Konkurences iestades dati liecina, ka prec¢u piegade uz Korsiku aiznem vairak laika
neka uz jebkuru citu vietu Francijas Eiropas dala. Parasti ta aizpem tris dienas, kas vidgji ir par vienu dienu ilgak neka veikalam valsts
kontinentalaja dala. Turklat veikaliem valsts kontinentalaja dala ir labakas logistikas sistémas savam precém, savukart Korsikas veikalus
ierobezo laiks, kas vajadzigs jiiras transportam (kravu izkrauSana no kuga un autotransports). Visbeidzot, Korsikai triikst vietgjas
logistikas infrastruktiiras (ir maz uzglabaganas zonuy). Sie tris faktori ietekmé Korsikas veikalus. Pirmkart, ir vajadzigi biezi reisi turp un
atpaka] uz valsts kontinentalo dalu, lai nodrosinatu veikalu krajumu atjaunosanu, un tas palielina piegades izmaksas. Otrkart, valsts
kontinentalas dalas iepirk3anas centri Korsikas veikaliem piedava mazakas atlaides, jo Korsikas veikalu pasititie apjomi ir nelieli — tas
ipasi saistits ar ierobezotajam uzglabasanas platibam.

(*%) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/5386057 (skatits 2024. gada 18. oktobri).

(¥) https:/fwww.insee.fr/fr/statistiques/66 7602 1#tableau-figure3 (skatits 2024. gada 18. oktobri). INSEE lietas 4. attéla redzams, ka
daudzas Korsikas pasvaldibu apvienibas ir parmérigi paklautas inflacijai, seviski gandriz visa salas ziemelu dala un Sartené-Valinko—
Taravo pagvaldibu apvieniba salas dienvidos, kur galvena pagvaldiba ir Propriano.
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(26)

(27)

2.2. Ostu infrastruktiira, ko izmanto jiras transporta pakalpojumiem starp Francijas
kontinentalo dalu un Korsiku

2.2.1. Valsts kontinentalas dalas ostas

Valsts kontinentalas dalas ostas, ko izmanto jiiras transporta pakalpojumiem starp Korsiku un Francijas
kontinentalo dalu, ir Marselas, Tulonas un Nicas ostas (turpmak “valsts kontinentalas dalas ostas”).

Marsela atrodas vairak neka 60 km attaluma no Tulonas (aptuveni 45 mindtes ilgs brauciens pa A50
automagistrali un mazak neka vienu stundu ilgs brauciens ar vilcienu (*)) un gandriz 200 km attaluma no Nicas
(aptuveni 2 stundas 30 mindites ilgs brauciens pa A8 automagistrali). Tulona atrodas 150 km attaluma no Nicas
(aptuveni 1 stundu 45 mindtes ilgs brauciens pa A57 un A8 automagistralem un 1 stundu 45 mindtes ilgs
brauciens ar vilcienu (¥)).

1. attels

Valsts kontinentalas dalas ostas un Korsikas ostas

Nice

it

Marseille

Toulon

L'ile-Rousse Bastia
L'lsula

Ajaccio
Aiacciu

Propriano
Prupria
Porto-Vecchio
Portivechju

Avots:  Gecodia

2.2.1.1. Marselas osta

Marselas osta ir viena no lielakajam Francijas ostam. Ta nodro$ina daudzus valsts un starptautiskus jiras
savienojumus un atrodas netalu no Marselas pilsétas, kas ir otra lielaka pilséta Francija péc iedzivotaju skaita.

Marselas ostas parvalde Grand Port Maritime de Marseille ir publiska riipniecibas un tirdzniecibas agentiira.

(**) Sk. dzelzcela uznémuma SNCF timekla vietni: https:/[www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azurtrajet-toulon-marseille (skatits
2024. gada 18. oktobri). Katru dienu starp Marselu un Tulonu tiek veikti gandriz 20 vilciena reisi, un vidgjais reisa ilgums ir viena
stunda.

(*) Sk. SNCF timekla vietni: https://www.ter.sncf.com/sud-provence-alpes-cote-d-azur/trajet-nice-toulon (skatits 2024. gada 18. oktobri).
Katru dienu starp Tulonu un Nicu tiek veikti aptuveni 15 vilciena reisi, un vidéjais reisa ilgums ir divas stundas.
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(28) Marselas osta ir starptautiska osta ar infrastruktiiru, kas lauj apkalpot visu veidu satiksmi. Taja ir divi galvenie doki:

— austrumu dokus (uz rietumiem no Marselas) ar desmit jiiras terminaliem galvenokart izmanto pramyji,
pasazieru-kravas kugi un kruiza kugi, un to teritorija atrodas ari kugu remonta riipnica,

—  rietumu doki (Fos-sur-Mer) ir paredzéti lieliem starpkontinentaliem precu parvadajumiem (energija,
automobili, konteineri, specialas preces utt.).

(29) Austrumu dokos ir Cetri jiras terminali, kas darbojas ar pramjiem un pasazieru-kravas kugiem, ari divi valsts
terminali — Joliette un Arenc —, kuros it ipasi notiek pasreizéja juras satiksme uz Korsiku (vairak neka 10
pietauvosanas vietas). Sie divi terminali ir tie$i savienoti ar trim automagistralém: A7, kas $kérso visu Ronas
koridoru no Lionas lidz Marselai, A50, kas savieno Marselu ar Tulonu austrumos, un A55, kas savieno Marselu ar
Martigu rietumos.

2.2.1.2. Tulonas osta

(30) Tulonas osta nodrosina valsts un starptautiskos jliras savienojumus (Spanija, Italija). Tai ir Cetri terminali ap
Tulonas lici: divi terminali Bregaijona un divi terminali, kas atrodas attiecigi Tulonas un Laseinas pilsétas centra.
Tulonas ostu parvalda Varas Tirdzniecibas un riipniecibas kamera (turpmak “Varas TRK”).

(31)  Bregaijonas dienvidu terminalis ir paredzéts tikai smago kravu parvadasanai, savukart ziemelu terminali (turpmak
“Tulonas-Bregaijonas terminalis”) ir ierikota viena pietauvosanas vieta, kas paredzéta tikai kravu parvadasanai.
Laseinas terminalis tiek izmantots tikai kruiza kugiem, savukart pilsétas centra terminalis Toulon-Port de Commerce
(turpmak “Tulonas tirdzniecibas ostas terminalis”), kura ir tris pietauvosanas vietas, tiek izmantots praimjiem,
kruiza kugiem un pasazieru-kravas kugiem. Tulonas tirdzniecibas ostas terminalis paslaik nodrosina visus jiras
transporta pakalpojumus starp Tulonu un Korsiku. Tulonas osta atrodas salidzinosi tuvu automagistralei A50 un
Tulonas dzelzcela stacijai.

2.2.1.3. Nicas osta

(32) Nicas osta atrodas pilsétas centra. To parvalda Nicas-Aziira krasta Tirdzniecibas un riipniecibas kamera (turpmak
“Nicas-Aziira krasta TRK”). Taja ir divi terminali, katra no tiem ir divas pietauvoanas vietas, kas var uznemt
pramjus un pasazieru-kravas kugus. Abus terminalus galvenokart izmanto kruiza kugu un pasaZieru satiksmei
un — mazaka méra — kravu parvadajumiem. Nicas osta atrodas salidzinosi talu no automagistralu infrastruktiiras
(aptuveni 10 km), savukart dzelzcela stacija ir diezgan tuvu.

2.2.2. Korsikas ostas

(33) Korsikas ostas, kuram ir jiras savienojumi ar kontinentalo Franciju, ir Bastia, AZaksjo, Lilrusa, Portoveksio un
Propriano (turpmak “Korsikas ostas”).

(34)  Propriano ir vieniga Korsikas osta, kurai ir tikai viens marruts, kas to savieno ar Francijas kontinentalo dalu (ar
Marselu). Paréjam Korsikas ostam ir savienojumi ar trim valsts kontinentalas dalas ostam (ar Marselu, Tulonu un
Nicu).

(35) Visas Korsikas ostas parvalda Korsikas Tirdzniecibas un riipniecibas kamera (turpmak “Korsikas TRK”).

(36) Bastia pilséta atrodas Korsikas ziemelaustrumos. Ta atrodas aptuveni 70 km attaluma no Lilrusas (1 stundas
40 min@$u brauciena ar automobili attaluma un gandriz 2 stundu brauciena ar sabiedrisko transportu attaluma),
kas atrodas Korsikas ziemelos, un ta atrodas 145 km attaluma no Portoveksio salas dienvidaustrumos un 150 km
attaluma no Azaksjo. Azaksjo pilséta Korsikas centralaja rietumdala atrodas aptuveni 70 km attaluma no
Propriano Korsikas dienvidrietumos (aptuveni 1 stundas 30 mind$u brauciena ar automobili attaluma
un 2 stundu brauciena ar sabiedrisko transportu attaluma) un 140 km attaluma no Portoveksio. Propriano un
Portoveksio atrodas 70 km attdluma viena no otras (aptuveni 1 stundas 30 minf@iSu brauciena ar automobili
attaluma un 2 stundu brauciena ar sabiedrisko transportu attaluma).
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(37)

(38)

(40)

(41)

Dzelzcela stacija ir tikai Bastid, AZaksjo un Lilrusa. No Portoveksio kursé starppilsétu autobusi uz AZzaksjo,
Propriano un Bastia, savukart no Propriano kursé starppilsétu autobusi uz AzZaksjo un Portoveksio.
1. un 2. tabula ir noraditi paredzamie attalumi starp pilsétam, ja izmanto sabiedrisko transportu, un kursésanas
biezums.

1. tabula

Dzelzcela pakalpojumi Korsika

Turp un atpaka] veikto braucienu

. . Brauciena ilgums
skaits (') diena 8

Azaksjo — Bastia 5 4h
Azaksjo — Lilrusa 2 4h45min-5h
Bastia — Lilrusa 3 3h 15 min

(1)  Viens brauciens turp un atpakal atbilst diviem braucieniem.
Avots:  Corsica railways

2. tabula

Starppilsétu satiksmes pakalpojumi Korsika (autobusi)

Turp un atpaka] veikto braucienu L
Y Brauciena ilgums
skaits diena
Azaksjo — Propriano 5 1 h 45 min
Azaksjo — Portoveksio 4 3 h 30 min
Propriano — Portoveksio 3 1 h 45 min
Bastia — Lilrusa 2 1h 30 min

Avots:  Korsikas regionala pasvaldiba

2.2.2.1. Bastia osta

Bastia ir lielaka osta Korsika pasazieru un kravu parvadajumu apjoma zina, un satiksme caur $o ostu veido gandriz
60 % no kopéja satiksmes apjoma starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu. Ta ir starptautiska osta, jo papildus
parvadajumiem uz Marselu, Tulonu un Nicu ta apkalpo arT marsrutus ar Italiju.

Bastia osta ir jiras terminalis ar astonam pietauvosanas vietdm, kurds var uznemt pramjus un pasaZieru-kravas
kugus. Paslaik tiek apsverti plani paplasinat vai buvét lielaku ostu, jo pasreizéja osta ir loti noslogota (*%). Ostu, kas
atrodas pilsétas centra, apkalpo teritorialais cel$ Nr. 20 no Bastia lidz Azaksjo.

2.2.2.2. Azaksjo osta

Azaksjo ir otra lielaka osta Korsika parvadato pasazieru un kravu apjoma zina. Papildus regularai jiras satiksmei
ar Marselu, Tulonu un Nicu AZaksjo osta ir ari sezonali mar3ruti uz Portotorresu (Sardinija), Kalvi un Propriano.

AZzaksjo ostai ir jiras terminalis ar seam pietauvo$anas vietam, kuras var uznemt pramjus un pasazieru-kravas
kugus. Pilsétas centra to apkalpo teritorialais cel§ Nr. 20 uz Bastia ziemeJaustrumos un teritorialais ce]§ Nr. 40 uz
Bonifasio salas dienvidu gala.

(*) http:/[www.bastia.port.fr/developpement/ (skatits 2024. gada 18. oktobri).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj

7)173


http://www.bastia.port.fr/developpement/

LV

OV L, 30.12.2025.

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

2.2.2.3. Lilrusas osta

Lilrusas ostai, kas atrodas pilsétas centr3, ir jliras terminalis ar divam pietauvo$anas vietam pramjiem un pasaZieru-
kravas kugiem. Ta ir vieniga Korsikas osta, kura atlauts parkraut 1. klases bistamas kravas (spragstvielas un
spradzienbistamus izstradajumus). Tai ir atra piekluve 30. teritoridlajam celam, kas savieno Kalvi (25 km uz
rietumiem) ar Pontelek$u Korsikas centralaja dala.

2.2.2.4. Portoveksio osta

Portoveksio ostai, kas atrodas pilsétas centra, ir jiras terminalis ar divam pietauvosanas vietam, kas paredzétas
pramjiem un pasaZieru-kravas kugiem. No tas var salidzino$i atri pieklat 10. teritorialajam celam uz Bonifasio
dienvidos un Bastia zieme]os.

2.2.2.5. Propriano osta

Propriano ostai, kas atrodas pilsétas centra, ir jiras terminalis ar divam pietauvoSanas vietam pramjiem un
pasazieru-kravas kugiem. No tas var salidzinosi atri pieklit teritorialajam celam Nr. 40, kas savieno Bonifasio
dienvidos un AZaksjo ziemelos.

2.3. Jiiras transporta pakalpojumi starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu

Francijas iestades iesniedza aprakstu par jiras transporta pakalpojumiem, kas sniegti laikposma no 2016. lidz
2020. gadam (*'). Laikposma no 2016. lidz 2020. gadam juras transporta pakalpojumus starp Korsiku un
Francijas kontinentalo dalu sniedza tris jliras transporta operatori: Corsica Ferries (no Tulonas un Nicas), Corsica
Linea un La Méridionale (no Marselas). Ceturtais operators, Moby Line, laikposma no 2016. lidz 2019. gadam ari
sniedza jiiras transporta pakalpojumus starp Nicu un Korsiku.

2.3.1. Jaras kravu parvadajumi

Jairas transports ir domingjosais precu parvadajumu veids starp kontinentalo Franciju un Korsiku. Kopuma jaras
kravu parvadajumu limenis starp Korsiku un valsts kontinentdlo dalu visu gadu ir relativi stabils. Covid-19
veselibas krizes laika tas batiski nesamazinajas.

2.3.1.1. Dati par juras kravu parvadajumiem starp Korsiku un Francijas kontinentalo

dalu

Jaras kravu parvadajumus uz Korsiku veic tikai no kontinentalas Francijas, izmantojot marsrutus, kas savieno
valsts kontinentalas dalas ostas ar Korsikas ostam.

Valsts kontinentalas dalas ostas lielaka dala kravu parvadajumu ir koncentréta marsrutos uz Marselu un no tas
(3. un 4. tabula). Marselas ostai ir relativi stabila tirgus dala — aptuveni 80 % no kopéjas kravu parvadajumu
satiksmes starp kontinentalo Franciju un Korsiku (4. tabula).

3. tabula

Precu parvadajumi starp kontinentalo Franciju un Korsiku, valsts kontinentalas dalas ostas (imports|
eksports, linearajos metros ('))

2016. g. 2017. g. 2018. g. 2019. g. 2020. g.

Marsela 1570993 1802005 1835525 1853897 1747015
Tulona 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nica 30 891 34746 25352 18 834 32607

Kopa 2031757 2231198 2236599 2261138 2151287

() Linedrais metrs (jeb “LM”) ir mérvieniba, ko izmanto, lai méritu metros pardotas preces ar nemainigu $kérsgriezumu. To
izmanto ar, lai noraditu nemainigu elementu (pieméram, piekabju) garumu neatkarigi no to citiem gabaritiem.

Avots:

Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtas piezimes

(') Saja lemuma sniegtajos satiksmes datos nav nemts véra ne 2021., ne 2022. gads, jo Francijas iestizu veikta vajadzibas péc

sabiedriskajiem pakalpojumiem apzinasana tika sakta 2021. gada beigas.
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4. tabula
Precu parvadajumi starp kontinentalo Franciju un Korsiku, valsts kontinentilas dalas ostas (imports/
eksports, %)

2016.g. 2017.g. 2018. g. 2019. g, 2020. g.
Marsela 77 % 81 % 82 % 82 % 81 %
Tulona 21 % 18 % 17 % 17 % 17 %
Nica 2% 2% 1% 1% 2%

Kopa 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtas piezimes

(49) Korsika pre¢u parvadajumu plismas galvenokart ir koncentrétas AZaksjo un Bastia ostas (5. un 6. tabula). Ka
redzams 6. tabulas, no 2016. lidz 2020. gadam $im divaim ostam bija relativi stabila tirgus dala no kopé¢ja kravu
parvadajumu satiksmes apjoma starp kontinentalo Franciju un Korsiku — aptuveni 35 % (AZaksjo) un 50 %

(Bastia).

5. tabula

Precu parvadajumi starp kontinentalo Franciju un Korsiku, Korsikas ostas (imports/eksports, LM)

2016. g. 2017. g. 2018. g. 2019. g. 2020. g.
Azaksjo 715919 800026 802 201 782495 757982
Bastia 1006938 1088 862 1079361 1082717 1037295
Portoveksio 147 864 171071 183 007 205 642 194 656
Propriano 67793 73093 69 820 72152 66 747
Lilrusa 93243 98 146 102210 118132 94 607
Kopa 2031757 2231198 2236 599 2261138 2151287
Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtds piezimes
6. tabula

Precu parvadajumi starp kontinentalo Franciju un Korsiku, Korsikas ostas (imports/eksports, %)

2016.g. 2017.g. 2018. g. 2019. g. 2020. g.
Azaksjo 35% 36 % 36 % 35% 35%
Bastia 50 % 49 % 48 % 48 % 48 %
Portoveksio 7% 8% 8% 9% 9%
Propriano 3% 3% 3% 3% 3%
Lilrusa 5% 4% 5% 5% 4%
Kopa 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Avots:

Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtas piezimes
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2.3.1.2. Jaras kravu parvadajumu veidi

(50)  Jaras kravu parvadajumus starp Francijas kontinentalo da]u un Korsiku veic tikai ar Ro-Ro (kravu ar rito$o sastavu)
transportu (*¥), izmantojot atbilstosus kugus, proti, “Ro-Pax” (pasazieru-kravas kugi) (**) un tikai kravu ar ritoso
sastavu (turpmak “Ro-Ro”) kugus (parvadajot tikai kravas). Iznemot atseviskas Ipasas preces (cements, smagie
iepakojumi u. c.), parvadajumi starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu notiek tikai ar Ro-Pax kugiem.

(51) Saskana ar Francijas iestazu sniegto informaciju (*) Ro-Ro kravu parvadajumi tiek iedaliti “kravu ar vilcgju
parvadajumos” un “kravu bez vilcgja parvadajumos”.

(52) Kravu ar vilcgju parvadajumi ir kravu parvadajumi, ko veic, izmantojot vairak neka 6 metrus garu autotransporta
lidzekli ar saviem dzingjspeka lidzekliem (furgoni, kravas automobili un lidzigi transportlidzekli, ka arl
puspiekabes, kas savienotas ar vilcgju). Tapéc transportlidzekla vaditajs ar Siem transportlidzekliem var tiesa veida
uzbraukt uz kuga un nobraukt no ta bez nepiecieSamibas veikt kravu apstrades darbus osta. Visas tris valsts
kontinentalas dajas ostas un Korsikas ostas nodrosina kravu ar vilcgju parvadajumus.

(53) Kravu bez vilc§ja parvadajumi ir precu parvadasana, izmantojot puspiekabes (**). Iekrausanas laika puspiekabe tiek
atkabinata no vilcgja atieSanas piestatné un tad piestiprinata specialam ostas vilcéjam, bet pienaksanas osta tiek
veikta pretéja darbiba, kad cits vilcgjs nogada puspiekabi galamérki. Lielako dalu no juras kravu parvadajumiem
starp Korsiku un kontinentalo Franciju veido kravu bez vilcgja parvadajumi (vidéji 64 % no kopéja parvadato LM
skaita 2016.-2020. gada salidzinajuma ar 36 % parvadatam kravam ar vilcgju).

2.3.1.2.1. Kravu ar vilcgju parvadajumi

(54) Valsts kontinentalaja dala kravu ar vilcgju parvadajumus galvenokart veic Marselas un Tulonas ostas
(7. un 8. tabula). Marselas osta kravu ar vilcgju parvadajumi veidoja vidéji aptuveni 20 % no kopégja parvadato
kravu apjoma, kas laikposma no 2016. lidz 2020. gadam transportéts uz Korsiku un no tas.

7. tabula

Kravu ar vilc&ju parvadajumi, valsts kontinentalas dalas ostas (imports/eksports, LM)

2016.g. 2017.g. 2018.g. 2019.g. 2020. g.

Marsela 414752 352209 367 056 368175 289197
Tulona 429873 394 447 375722 388 407 371665
Nica 30 891 34746 25352 18 834 32607

Kopa 875516 781402 768 130 775 416 693 469

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtas piezimes

(*) Ro-Ro parvadajumi ir kravu (vieglo automobilu, smago kravas transportlidzeklu, piekabju, biivtehnikas un lielgabarita iekartu)
parvadajumi ar ipasiem Ro-Ro kugiem.

(*’) Saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2017. gada 15. novembra Direktivas (ES) 2017/2110 par regulara satiksmé izmantotu
Ro-Ro pasazieru kugu un atrgaitas pasazieru kugu drosas ekspluatacijas inspekciju sistému un ar ko groza Direktivu 2009/16EK un
atce] Padomes Direktivu 1999/35/EK (OV L 315, 30.11.2017., 61. lpp., ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2017/2110/oj) 2. panta
1. punktu “Ro-Ro pasazieru kugis” (vai Ro-Pax kugis) ir kugis, kura aprikojums Jauj autotransporta vai dzelzcela transporta lidzekliem
uzbraukt uz kuga un nobraukt no ta un kur§ parvada vairak neka 12 pasazierus.

(**) Francijas iestazu piezimes, kas iesniegtas 2023. gada 5. aprili.

(**) Puspickabes ir transportlidzekli bez motora, kuriem riteni ir tikai aizmuguré. Priek3gjai dalai nav ritenu, un ta ir pielagota
piekabinasanai pie transportlidzeklu vai puspiekabju vilcgju sakabes iericem. Vilcgja un puspiekabes sastavs veido posmaino
transportlidzekli.
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(56)

(57)

(58)

8. tabula

Kravu ar vilc&ju parvadajumi, valsts kontinentalas dalas ostas (imports/eksports, %)

2016.g. 2017. . 2018. g. 2019. g. 2020.g.
Marsela 47 % 45% 48 % 47 % 42 %
Tulona 49 % 50 % 49 % 50 % 54 %
Nica 4% 4% 3% 2% 5%
Kopa 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtds piezimes

2.3.1.2.2. Kravu bez vilcgja parvadajumi

Marselas osta ir vieniga kontinentala osta, kas laikposma no 2016. lidz 2020. gadam apkalpoja kravu bez vilcgja
parvadajumus uz Korsiku un no tas. Kravu bez vilcgja parvadajumi tika apkalpoti visas Korsikas ostas. Sada veida
parvadajumi tiek veikti tikai starp Marselu un Korsikas ostam.

2.3.2. Jaras pasaZieru parvadajumi

Juras pasazieru parvadajumu pakalpojumi tiek sniegti starp Korsiku un Franciju/ltaliju. Savienojumi ar
kontinentalo Franciju no 2014. lidz 2019. gadam vidgji veidoja aptuveni 65 % no kopégja jiras pasaZieru
parvadajumu apjoma, un 2017. un 2018. gada tika parvadati vairak neka 2,7 miljoni pasaZieru gada, bet
2019. gada to skaits samazinajas lidz 2,52 miljoniem. 2020. gada péc Covid-19 veselibas krizes jiras pasaZieru
parvadajumu apjoms samazinajas par 32 %.

At3kiriba no jiras kravu parvadajumiem jiras pasazieru parvadajumi ir sezonali, un pieprasijums tirisma sezona
(t. 1., no aprila lidz oktobrim) ir lielaks neka paréja gada laika.

Lielaka dala jiras pasazieru parvadajumu valsts kontinentalas dalas ostas ir koncentréti Tulona (9. un 10. tabula).
Laikposma no 2016. lidz 2020. gadam Marselas un Tulonas ostas nedaudz palielinaja savas tirgus dalas, savukart
Nicas ostas dala ievérojami samazinajas (10. tabula).

9. tabula

Juras pasaZieru parvadajumi starp kontinentalo Franciju un Korsiku, valsts kontinentalas dalas ostas
(pasaZieru skaits)

2016.g. 2017.g. 2018. ¢g. 2019. g. 2020. g.
Marsela 606071 653 643 690 855 662 846 476 414
Tulona 1368451 1400037 1361044 1459934 1029 888

Nica 713983 697 494 672930 404 433 224162
Kopa 2688 505 2751174 2724829 2527213 1730464
Avots:  Frandijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtds piezimes
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10. tabula

Jiiras pasaZieru parvadajumi starp kontinentalo Franciju un Korsiku, valsts kontinentalas dalas ostas (%)

2016. g. 2017. . 2018. g. 2019. g. 2020. .
Marsela 23 % 24 % 25% 26 % 28 %
Tulona 51 % 51 % 50 % 58 % 60 %
Nica 27 % 25% 25% 16 % 13 %
Kopa 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtds piezimes
(59) Lielaka dala juras pasazieru parvadajumu Korsikas ostds koncentréjas Bastia un Azaksjo. Ka redzams

11.un 12. tabula, pasazieru parvadajumu sadalijums starp Korsikas ostam ir saglabajies relativi stabils.

11. tabula

Jiiras pasaZzieru parvadajumi starp kontinentalo Franciju un Korsiku, Korsikas ostas (pasaZieru skaits)

2016.g. 2017.g. 2018.g. 2019. g. 2020.g.

Azaksjo 967 182 1008 021 983 285 926771 629 585

Bastia 1139099 1155137 1133514 1055491 698 844

Lilrusa 368 783 375960 391792 320997 212632

Portoveksio 146 495 147 009 152477 166922 144 355

Propriano 66 946 65047 63761 57032 45048
Kopa 2688 505 2751174 2724829 2527213 1730464

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprilf iesniegtds piezimes
12. tabula

Jiiras pasaZieru parvadajumi starp kontinentalo Franciju un Korsiku, Korsikas ostas (%)

2016.g. 2017.g. 2018. g. 2019. g. 2020. g.
Azaksjo 36 % 37 % 36 % 37 % 36 %
Bastia 42 % 42 % 42 % 42 % 38 %
Lilrusa 14 % 14 % 14 % 13% 12%
Portoveksio 5% 5% 6 % 7% 8%
Propriano 2% 2% 2% 2% 2%
Kopa 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtds piezimes
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(63)

(64)

(65)

2.4, Tiesiskais reguléjums, kas reglamenté jiiras transporta pakalpojumu sniegSanu starp
Korsiku un Francijas kontinentalo dalu

Juras transports Eiropas Savieniba tika liberalizéts 1992. gada, kad tika pienemta Regula par jaras kabotazu
(turpmak “Kabotazas regula”) (*). Tomér Francijas iestades nekad nav piemérojusas pilnigu jiras transporta
pakalpojumu liberalizaciju attieciba uz jiras parvadajumiem uz Korsiku, jo pastav vajadziba péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem, kas prasa vispar&ju sadu pakalpojumu sniegSanas brivibas ierobezojumu.

Lidz ar to paslaik starp kontinentalo Franciju un Korsiku tiri komerciali parvadajumi netiek veikti. Jaras transporta
pakalpojumus sniedz vai nu saskana ar sabiedrisko pakalpojumu saistibu shému (turpmak “SPS shéma”), ka
definéts Kabotazas regulas 2. panta 4. punkta un 4. panta 2. punkta [regula: “valsts pasitijuma nodrosinasanas
pienakums”], vai arT saskana ar sabiedrisko pakalpojumu ligumu [regula: “valsts pasiitijuma ligums”], kas atbilst
Kabotazas regulas 2. panta 3. punkta un 4. panta 1. punkta noteiktajai definicijai.

2.4.1. SPS shema

Ar Korsikas Asamblejas 2013. gada 20. decembra Rezoliiciju Nr. 13263, kas grozita ar Asamblejas 2018. gada
27. julija Rezolaciju Nr. 18/266 un 2019. gada 25. aprila Rezoliciju Nr. 19/128, Korsikas regionala iestade
(turpmak “KRI") izveidoja SPS shému, kurd noteiktas sabiedrisko pakalpojumu saistibas, kas jaievéro visiem
operatoriem, kuri velas piedavat juras transporta pakalpojumus starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu
(turpmak “2019. gada SPS shéma”) (V).

2019. gada SPS shému pieméro visiem jiiras transporta pakalpojumiem, kas no 2019. gada 1. oktobra tiek sniegti
starp Korsikas ostam un trim valsts kontinentalas dalas ostam desmit gadus, t. i., [idz 2029. gada 30. septembrim.
Taja ir paredzétas vairakas saistibas, kas jaievéro, taja skaita minimalais reisu skaits turp un atpakal, kas javeic katra
jiras marsruta visa gada garuma, un maksimala maksa precu/pasazieru parvadajumiem, kuru parvadataji nedrikst
parsniegt. 2019. gada SPS shéma neparedz nekadu finansialu kompensaciju jiras transporta operatoriem par taja
noteikto sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi.

2.4.2. Laikposma no 1976. lidz 2022. gadam noslegto sabiedrisko pakalpojumu ligumu vesture

Vésturiski un lidz $im sabiedrisko pakalpojumu ligumi attiecas tikai uz jiras transporta pakalpojumiem starp
Marselu un Korsikas ostam. Jaras transporta pakalpojumi no Tulonas un Nicas ostam tika sniegti saskana ar SPS
shému.

Pirma sabiedrisko pakalpojumu koncesija starp publisko uznémumu Société Nationale Corse Méditerranée (turpmak
“SNCM”) un privato uznémumu Compagnie Méridionale de Navigation (tagad La Méridionale), no vienas puses, un
Francijas valsti, no otras puses, tika parakstita 1976. gada ar mérki nodrosinat teritorialo nepartrauktibu starp
Korsiku un valsts kontinentalo daJu 25 gadus, t. i, lidz 2001. gadam.

No 2002. gada 1. janvara SNCM ar La Méridionale starpniecibu sniedza transporta pakalpojumus starp Marselu un
Korsiku saskana ar sabiedrisko pakalpojumu ligumu, kas noslégts ar KRI uz pieciem gadiem.

No 2007. gada 1. jalija lidz 2013. gada 31. decembrim SNCM un La Méridionale sniedza Sos pakalpojumus
saskana ar jaunu sabiedrisko pakalpojumu ligumu, kas noslégts 2007. gada 7. junija (turpmak “2007.-
2013. gada SPL"), aptverot visus piecus marSrutus starp Marselas ostu un Korsikas ostam. Komisija atzina, ka
dala no kompensacijas, kas pieskirta saskana ar 2007.-2013. gada SPL, ir valsts atbalsts, kas nav saderigs ar
ieksgjo tirgu (*¥).

(*) Padomes Regula (EEK) Nr. 3577/92 (1992. gada 7. decembris), ar ko pieméro principu, kur§ paredz jiras transporta pakalpojumu
sniegSanas brivibu dalibvalstis (jiras kabotaza) (OV L 364, 12.12.1992., 7. Ipp., ELL: http://data.europa.eu/elijreg/1992/35770j).

(*’) 2019. gada 25. aprila Rezolacija Nr. 19/128, kura siki izklastits 2019. gada SPS shémas saturs, ir pieejama timekla vietné https:/[www.
isula.corsicaassemblea/downloads/Deliberations-AC-2019_t21928.html (skatits 2024. gada 18. oktobri).

(**) Komisijas 2013. gada 2. maija Lémums 2013/435/ES par valsts atbalstu SA.22843 (2012/C) (Ex 2012/NN), Société Nationale Corse
Méditerranée un Compagnie Méridionale De Navigation (OV L 220, 17.8.2013., 20. Ipp., ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2013/43 5/o0j).
Saja lemuma Komisija uzskatija, ka jiiras pasazieru un kravu parvadajumu sabiedriskd pakalpojuma finanséana visa gada garuma
(pamatpakalpojums) ir saderiga ar ieks€jo tirgu. Tomeér ta atzina par nesaderigu kompensaciju, ko KRI izmaksaja par papildu pasazieru
parvadajumu finanséSanu starp Marselu un katru no piecam Korsikas ostam vasaras perioda.
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(68) Ar Korsikas Asamblejas 2013. gada 6. septembra lémumu KRI noléma pieskirt piecu atsevisku sabiedrisko
pakalpojumu ligumu slégsanas tiesibas saistiba ar katru no pieciem mar$rutiem starp Marselas ostu un Korsikas
ostam laikposma no 2014. lidz 2023. gadam. KRI pieskira $o ligumu slégsanas tiesibas SNCM un La Méridionale.
Tomér péc administrativas procediras, kas pret to tika ierosinata 2014. gada 28. novembri un noslégta
2015. gada 20. novembri ar Marselas Komerctiesas spriedumu, SNCM 2015. gada decembri no liguma slégsanas
tiesibam atteicas. Lielako dalu ta aktivu 2016. gada iegadajas konsorcijs Corsica Maritima un ieklava jaunaja
kugosanas sabiedriba Corsica Linea, kas tika izveidota 2015. gada 10. decembri. Corsica Linea kluva par 2014.-
2023. gada sabiedrisko pakalpojumu ligumu apakSuzpéméju lidz 2016. gada 1. oktobrim, kad ligumi tika
izbeigti ar Bastia Administrativas tiesas 2015. gada 7. aprila spriedumu.

(69) P&c tam Corsica Linea un La Méridionale konsorcijam laikposma no 2016. lidz 2022. gadam tika pieskirtas vairaku
“pagaidu” sabiedrisko pakalpojumu ligumu slégsanas tiesibas saistiba ar juras pasazieru un kravu parvadajumiem:

—  saistiba ar pieciem sabiedrisko pakalpojumu ligumiem, kas noslégti laikposmam no 2016. gada 1. oktobra
lidz 2017. gada 30. septembrim un attiecas uz marsrutiem starp Marselas ostu un katru no Korsikas ostam,

—  saistiba ar pieciem sabiedrisko pakalpojumu ligumiem, kas noslégti laikposmam no 2017. gada 1. oktobra
lidz 2019. gada 31. maijam un pagarinati lidz 2019. gada 30. septembrim, un kas aptver marsrutus starp
Marselas ostu un katru no Korsikas ostam,

—  saistiba ar pieciem sabiedrisko pakalpojumu ligumiem, kas noslégti laikposmam no 2019. gada 1. oktobra
lidz 2020. gada 31. decembrim un pagarinati lidz 2021. gada 28. februarim, un kas aptver marsrutus starp
Marselas ostu un katru no Korsikas ostam (turpmak “2019.-2020. gada SPL") (**),

—  saistiba ar pieciem sabiedrisko pakalpojumu ligumiem, kas noslégti uz laikposmu no 2021. gada 1. marta
lidz 2022. gada 31. decembrim un attiecas uz marsrutiem starp Marselas ostu un katru no Korsikas ostam
(turpmak “2021.-2022. gada SPL”) (*°).

(70) Attieciba uz 2019.-2020. gada SPL Komisija veic atsevisku izmekléSanu par valsts atbalstu (registréta ar numuru
SA.49207).

3. SPL APRAKSTS

3.1. SPL merkis
(71)  Pasakumi, kas ir §is procediiras priekSmets, attiecas uz finansialo kompensaciju, ko pieskirusi OTC saskana ar

katru no pieciem SPL, kas saistiti ar jiras parvadajumu pakalpojumiem uz Korsiku laikposmam no 2023. gada
1. janvara lidz 2030. gada 31. decembrim. SPL attiecas uz jiras kravu un pasazieru parvadajumu pakalpojumu
snieg§anu katram jiiras savienojumam starp Marselas ostu un katru no Korsikas ostam (33. apsvérums). Kopéja
atbalsta summa tiek lésta 853 600 000 EUR apmeéra.

(72) SPL mérkis ir apmierinat vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem attieciba uz jiras kravu un pasaZieru
parvadajumiem, ko Francijas iestades noteikusas katra no siem marsrutiem.

3.2. SPL labuma guvéji

(73) SPL labuma guvgji ir Corsica Linea un La Méridionale (turpmak “SPL labuma guvéji” vai “koncesionari’) atseviski
vai kopa (13. tabula).

(**) 2019.-2020. gada SPL attiecas uz pasazieru (pasaZieru, kas celo medicinisku iemeslu dél, studentu, autovaditaju, kas pavada kravu ar
vilcgju, un — tikai marSruta starp Marselu un Propridno — visu pasazieru) un kravu (kravu ar vilcgju un kravu bez vilcgja) jiras
parvadajumiem.

(*) 2021.-2022. gada SPL mérkis bija tads pats ka 2019.-2020. gada SPL.
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13. tabula
SPL labuma guvéji
Iepégli:;sma Marsruti Koncesionari
1 Marsela—AZaksjo Corsica Linea un La Méridionale konsorcijs
2 Marsela—Bastia Corsica Linea
3 Marsela—Portoveksio La Méridionale
4 Marsela—Propriano Corsica Linea
5 Marsela-Lilrusa Corsica Linea

Avots:  Francijas iestazu 2022. gada 27. decembra pazinojums

3.2.1. Corsica Linea
(74) Corsica Linea ir vienkar3ota akciju sabiedriba, kas specializ&jusies pasazieru un kravu jiiras parvadajumos (*).
(75) Corsica Linea ir CM Holding Group meitasuznémums, kura ietilpst 150 uznémumi un kura ir 15 galvenie akcionari.

Taja ir nodarbinati vairak neka 1 000 cilvéku, un ta floté ir devini kugi.

(76) Uzpémums paslaik ar Francijas karogu sniedz jiras parvadajumu pakalpojumus starp Korsiku un Marselas ostu
saskana ar SPL, ka arT jiiras parvadajumu pakalpojumus no Marselas ostas uz Tunisiju un AlZiriju ().

3.2.2. La Méridionale
(77) La Méridionale ir akciju sabiedriba, kas specializéjusies jiiras pasazieru un kravu parvadajumos (¥).

(78) Kops 2023. gada 1. junija La Méridionale ir CMA CGM Group meitasuznémums péc tam, kad to iegadajas no STEF
Group, kurai uznémums piederéja kops 2009. gada. La Méridionale nodarbina gandriz 650 cilveku, un ta floté ir
Cetri kugi (¥).

(79) Uzpémums paslaik ar Francijas karogu sniedz jiras parvadajumu pakalpojumus starp Korsiku un Marselas ostu
saskana ar SPL un kop§ 2024. gada — veic regularus jiras parvadajumus starp Tulonu un Lilrusu saskana ar
2019. gada SPS shému. Tas sniedz ari jiiras parvadajumu pakalpojumus no Marselas ostas uz Maroku.

3.3. Administrativa jestade, kas pieskir pasikumus

(80)  Francijas iestades sava pazinojuma noradija, ka iestade, kas ir atbildiga par pasakumu pieskirsanu, ir Korsikas
Transporta padome (Office des Transports de la Corse jeb OTC).

(81) OTC ir publiska riipniecibas un tirdzniecibas agentiira regionala limeni, kas izveidota ar 1991. gada 13. maija
Likumu Nr. 91-428, ar ko nosaka Korsikas regionalas pasvaldibas stattus.

“) https://annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/corsica-linea-815243852 (skatits 2024. gada 18. oktobri).

“2) https://www.corsicalinea.com/la-compagnie(l-entreprise/decouvrir-corsica-linea (skatits 2024. gada 18. oktobri).
) https://annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/la-meridionale-la-meridionale-cmn-057801730 (skatits 2024. gada 18. oktobri).
) https:/[www.lameridionale.fr/fr/la-meridionale/a-propos/compagnie-maritime-la-meridionale (skatits 2024. gada 18. oktobri).

(
(
*
(

44

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 15/173


https://annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/corsica-linea-815243852
https://www.corsicalinea.com/la-compagnie/l-entreprise/decouvrir-corsica-linea
https://annuaire-entreprises.data.gouv.fr/entreprise/la-meridionale-la-meridionale-cmn-057801730
https://www.lameridionale.fr/fr/la-meridionale/a-propos/compagnie-maritime-la-meridionale

LV OV L, 30.12.2025.

(82) Vispargja regionalo un vietéjo pasvaldibu kodeksa (turpmak “CGCT”) L. 4420-20. panta ir noteikti OTC uzdevumi
un pilnvaras un ir noradits, ka ta ir paklauta KRI (kas pati ir publiska iestade saskana ar CGCT L. 4421-1. pantu (*))
uzraudzibai (). Saskana ar CGCT L 4420-20. pantu OTC vada izpildpadomnieks, kuru iece] KRI izpildpadomes
priek$sédétajs. Valsts parstavis KRI automatiski piedalas OTC valdes sédés un ir tas rezoliiciju adresats. OTC
darbibu parvalda direktors, kuru iece] péc OTC priekssédétaja priekslikuma ar izpildpadomes rikojumu. OTC
valdi veido sociali profesionalo organizaciju parstavji un galvenokart Korsikas Asamblejas, kas saskana ar CGCT
L. 4422-1. pantu ir viena no KRI struktiiram, véleti parstaviji.

(83) Saskana ar KRI pamatnostadném (*’) OTC ir atbildiga par regionalas gaisa un jiras transporta politikas izstradi,
koordiné$anu un Istenosanu saistiba ar satiksmi starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu. Saskana ar CGCT
L. 4420-20. pantu OTC ar uznémumiem, kas izraudziti apkalpot gaisa un jiras mar$rutus, kuri nepiecieSami
teritorialas nepartrauktibas nodrosinasanai, noslédz sabiedrisko pakalpojumu ligumus, kuros ir noteiktas
vedmaksas, izpildes nosacijumi, pakalpojumu kvalitate un uzraudzibas procediiras.

(84) CGCT L. 4420-20. panta $aja zina ir precizets, ka OTC finansé ligumus no teritorialas nepartrauktibas dotacijas,
kas paredzéta CGCT L. 4425-26. panta un ko tai izmaksa KRI. So dotaciju valsts izmaksa KRI saskana ar CGCT
L. 4425-23. pantu. No teritorialas nepartrauktibas dotacijas 187 miljonu EUR apmeéra gada finanse gaisa un jiiras
teritorialas nepartrauktibas pasakumus attieciba uz satiksmi starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu (*).

3.4. Sabiedrisko pakalpojumu vajadzibas raksturosana attieciba uz jiras transportu starp
Korsiku un Francijas kontinentalo dalu

(85) Saja iedala vispirms ir aprakstitas i) procediiras, ko Francijas iestades saka, lai raksturotu vajadzibu péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem. Péc tam ta apraksta Francijas iestazu izdaritos secinajumus par $adas vajadzibas
esibu attieciba uz ii) jiras pasazieru parvadajumiem un iii) jiras kravu parvadajumiem.

3.4.1. Iepazistinasana ar procediiram, ko Francijas iestades saka, lai raksturotu vajadzibu péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem

(86) Nemot véra, ka 2021.-2022. gada SPL termin$ beidzas 2022. gada 31. decembri (69. apsvérums), Francijas
iestades no 2021. gada decembra veica analizi par to, vai joprojam pastav vajadziba péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem jiras transporta pakalpojumu lietotajiem starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu un it ipasi
starp Marse]u un piecam Korsikas ostam.

(87) Francijas iestades noradija, ka metode, kas tika izmantota, lai noteiktu, vai joprojam pastav $ada vajadziba péc
kravu un pasazieru jliras parvadajumiem, ir javeic tris posmos.

(88) Pirmais posms bija noteikt un kvantificét lietotaju pieprasijumu péc jiiras transporta pakalpojumiem. Saja nolitka
Francijas iestades organizéja divas sabiedriskas apspriesanas.

(89) Otra posma mérkis bija parliecinaties, vai tirgus spg pilniba vai dalgji apmierinat identificéto lietotaju
pieprasjjumu. Ari $aja saistiba Francijas iestades organizgja sabiedrisko apspriesanu.

(*) https:/fwww.legifrance.gouv.fr/codes/article_lc/LEGIARTI000033463146/2023-01-01 (skatits 2024. gada 18. oktobri).

(*) Turpat.

(*') Saskana ar CGCT L. 4424-18. pantu KRI, pamatojoties uz teritorialas nepartrauktibas principu, kura mérkis ir mazinat insularitates
raditos ierobezojumus, nosaka kartibu, kada organizé jiras transportu starp Korsiku un jebkuru galamérki kontinentalaja Francija, it
ipasi attieciba uz pakalpojumiem un vedmaksam.

(**) Korsikas Regionalas revizijas palatas zinojums, 2021. gada 2. novembris, 2.1. iedala, publicéts Francijas Revizijas palatas timekla
vietné: https:/[www.ccomptes.fr/fr/documents/57539 (skatits 2024. gada 18. oktobri).
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o1)
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(98)

Francijas iestades $os pirmos divus posmus uzticgja veikt ekonomikas konsultaciju uznémumam Gecodia.
Konkrétak, Gecodia bija atbildigs par tas informacijas vakSanu un apstradi, kas iegiita no lietotajiem un
operatoriem, ka ari par to atbilzu apkopo$anu, kas sanemtas péc OTC sabiedriskajam apsprieSanam. Gecodia bija
atbildigs ari par papildu pétijumu veik§anu ar mérki noteikt, vai ir nepiecieSami sabiedriskie pakalpojumi saistiba
ar jliras transportu starp Korsiku un Francijas kontinentalo daju.

Otra posma beigas Gecodia 2022. gada 14. marta galigo zinojumu iesniedza OTC (turpmak “Gecodia zinojums”).
Gecodia zinojuma analizéts tirgus pieprasijums un piedavajums un izdariti secindjumi par to, vai pastav vajadziba
péc juras transporta sabiedriskajiem pakalpojumiem starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu.

Tresais posms bija paredzéts, lai palidzétu noteikt pieeju, kas vismazak ietekmétu iek$gja tirgus pienacigu darbibu
un kas nodrosinatu apzinatds vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem. Si pédéja posma meérkis bija
nodrosinat, lai KRI Iémumi par to, ka apmierinat identificétas vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, péc
iespéjas mazak ierobezotu konkurenci. TreSais posms ir aprakstits 3.5. iedala.

3.4.1.1. Procedaras, kas saktas, lai noteiktu, vai pastav lietotaju pieprasijums

Lai pabeigtu 88. apsvéruma minéto pirmo posmu, Francijas iestades 2021. gada 7. decembri saka sabiedrisko
apspriesanu ar jiras kravu un pasazieru parvadajumu pakalpojumu lietotajiem mars$rutos starp Marselas ostu un
piecam Korsikas ostam (turpmak “apspriesana ar lietotajiem”).

Apspriesana, kas ilga vienu ménesi, visi $ie lietotaji un citas ieinteresétas personas tika aicinati iesniegt piezimes
par attiecigajiem juras transporta pakalpojumiem. Apspriesana ar lietotajiem tika publicéta OTC timekla vietné
un atspogulota vietéja un regionalaja presé.

Taja bija vairakas anketas, no kuram katra bija aptuveni 20 jautajumi, kas bija adreséti dazadam lietotaju
kategorijam. Apsprie$anai tika pievienots ari dokuments, kas pamatoja sabiedribas aptauju un kura izklastitas
juras transporta pakalpojumu starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu (*) visparéjas iezimes un sniegts iss un
provizorisks apraksts par dazadam jiras kravu un pasazieru parvadajumu starp Korsiku un Francijas kontinentalo
dalu lietotaju kategorijam.

Francijas iestades 2022. gada 22. janvari saka ari apsprieSanu ar valsts kontinentalas dalas ostam (Marsela, Tulona
un Nica) uz vienu ménesi (turpmak “apsprieSana ar ostam”). Si apspriesana ietvéra anketu, kura biitiba tika
jautats ostu iestadém par to infrastruktiiras iezimém gan attieciba uz kravu parvadajumiem, gan pasaZieru
parvadajumiem.

3.4.1.2. Procediras, kas saktas, lai noteiktu tirgdi pieejamo piedavajumu lietotaju
pieprasijuma apmierinasanai

Lai pabeigtu 89. apsvéruma minéto otro posmu, Francijas iestades 2022. gada 19. janvarl uz piecam nedélam
organiz€ja apsprie§anu ar jiras transporta pakalpojumu sniedzgjiem (turpmak “apspriesana ar operatoriem”).
ST apsprieSana bija pieejama KRI timek]a vietné.

Apspriesanas ar operatoriem ievadlapa Francijas iestades ludza attiecigas kugoSanas sabiedribas precizét savus
nodomus attieciba uz regulariem reisiem uz Korsiku no 2023. gada 1. janvara. ApsprieSana ar operatoriem
ietvéra ari anketu, kas bija jaaizpilda operatoriem. Bija arT pavaddokuments, kura bija pilniba izklastits 2021. gada
7. decembra apspriesanas ar lietotajiem pavaddokumenta saturs (95. apsvérums) un Iss apsprie§anas ar lietotajiem
rezultatu izklasts. Visbeidzot, ieinteresétas kugosanas sabiedribas tika aicinatas apspriesana sniegt informaciju par
kugu ietilpibu un pasazieru un kravu apjomu, ko tas varétu parvadat, ja laikposma no 2023. lidz 2028. gadam
nebiitu noslégts sabiedrisko pakalpojumu ligums.

(*) Sis visparéjas iezimes ir aprakstitas §a lemuma 2.3. iedala.
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3.4.2. Sabiedriska pakalpojuma vajadzibas raksturojums attieciba uz jiiras pasaZieru parvadajumiem

(99) Saja apakssadala ir aprakstiti Francijas iestazu izdaritie secinajumi par i) jiiras pasazieru parvaddjumu starp
Korsiku un valsts kontinentalo dalu lietotaju pieprasijuma esibu un ii) tirgus nespéjas apmierinat $o pieprasjumu
noteik$anu.

3.4.2.1. Pasazieru pieprasijuma noteik3ana

(100)  Nakamajas apaksiedalas ir aprakstitas Francijas iestazu veiktas analizes attieciba uz jiras transporta starp Korsiku
un valsts kontinentalo dalu pasazieru kvalitativo pieprasijumu un 3o lietotaju kvantitativo pieprasjjumu.

3.4.2.1.1. Pasazieru pieprasijuma noteik§ana no kvalitativa aspekta

(101)  Saja apaksiedala vispirms ir izklastiti apspriesanas ar lietotajiem rezultati, tad izklastiti apspriesanas ar ostim
rezultati, un, visbeidzot, sniegti Gecodia zinojuma secinajumi, kas papildina sabiedriskas apsprieanas rezultatus.

3.4.2.1.1.1. Apspriesanas ar lietotajiem rezultati

3.4.2.1.1.1.1.  Lietotajiem uzdotie jautajumi

(102)  Apspriesanas ar lietotajiem pavaddokumenta (95. apsverums) Francijas iestades vispirms paskaidroja, ka attieciba
uz jiras pasazieru parvadajumiem (*°) ir janoSkir pasazieri, kuru dzivesvieta ir Korsika (°!), un pasazieri
nerezidenti (). Tas ari uzskatija, ka Korsika dzivojoso pasazieru vidi pastav ipass pieprasijums péc jiras
transporta ka Ipasai lietotaju kategorijai, proti, pasazieriem, kas celo medicinisku iemeslu dé] (turpmak “pasaZieri
mediciniska noliaka”), kas ir noskirts no visparéja pasaZieru pieprasijuma. ApsprieSanas ar lietotdjiem
pavaddokumenta ari noradits, ka OTC ir konstatéjusi vajadzibu péc sabiedriska jiiras transporta pakalpojuma $im
lietotaju kategorijam saskana ar 2021.-2022. gada SPL.

(103)  Tapéc apspriesana ar lietotdjiem respondenti tikai aicinati atbildét uz divam anketam: vienu — visiem pasaZieriem
(Korsikas rezidentiem un nerezidentiem), otru, konkrétaku, — tikai pasazieriem mediciniska nolaka (*3).

104)  Visiem pasazieriem (Korsikas rezidentiem/nerezidentiem) nosititaja anketa tika uzdoti aptuveni 20 jautdgjumi ar
p ) p jauty
piedavatam atbildém (dazos gadijumos lietotaji varGja izvéléties vairakas atbildes), un anketas aizpildiSanai
nepiecie$amais laiks bija piecas mindites.

(105)  Pirmaja jautdjuma lietotajiem tika lfigts sniegt informaciju par jiiras marsrutu(-iem) uz Korsiku, ko vini izmantoja
starp Marselas ostu un piecam Korsikas ostam (**). 2.—6. jautdjuma tika ligta informacija par lietotdja profilu
(sociali profesionala kategorija, Korsikas rezidents/nerezidents, brauciena iemesls(-i) (*°), celosanas bieZums (**) un

(") Apspriesanas ar lietotajiem pavaddokumenta tika izslegta iespé&jama intermodala konkurence starp jiiras transportu un gaisa
transportu reisiem/lidojumiem starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu, jo “uznémumu novértéjums un analize par kustibas
grafiku, bieZumu, cenam un transporta veidu uzticamibu lauj secinat, ka pasaZieru gaisa transports nav ietverts visa konkrétaja tirgti
vai ta dala”.

(") “Korsikas rezidenta” pasaziera statusu OTC pieskir ikvienai personai, kura pierada, ka vinas galvena dzivesvieta ir Korsika.

(") Saskana ar sabiedriskas apspriesanas pavaddokumentu $o noskir§anu pamato vairaki faktori, arf tas, ka Korsikas rezidenti giist labumu
no Ipadas brauksanas maksas un vini izmanto transporta pakalpojumus regularak neka citi pasazieri.

(*’) Bija ar tre3a anketa, kas tika adreséta studentiem, kas celo starp Korsiku un Francijas kontinentalo daJu. Tomeér, ta ka Francija nav
secinajusi, ka 3ai lietotaju kategorijai ir vajadziga sabiedriska pakalpojuma snieg3ana, $aja lémuma analize $aja sakara netiks veikta.

(*Y Ja lietotaji izmantoja vairak neka vienu marsrutu, tiem bija jaaizpilda anketa par katru izmantoto marsrutu.

() Piedavatas atbilzu iespéjas (bija iesp&jams atzimét vairakas atbildes) bija §adas: tuvinieku vai draugu apciemojums; tirisma/izklaides
celojums; komandéjums; celosana medicinisku iemeslu dél; studentu ceoSana; cits (bija janorada noliks).

(*) Piedavatas atbilzu iespéjas bija $adas: nekad; reizi gada; divas lidz piecas reizes gada; sesas lidz devinas reizes gada; vairak neka desmit
reizes gada.
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celosanas vajadzibas (7). 7.-9. jautdgjuma lietotdjiem tika jautats par vinu apmierinatibu ar atieSanas un
pienaksanas grafiku Korsika (apmierina vai neapmierina; ja kustibas grafiks neapmieringja, tika vaicats, vai
pasazieri vélas, lai atieSana vai pienak$ana batu agrak vai velak) un to, cik bieZi tiek izmantoti jiiras transporta
pakalpojumi attiecigajos jliras marsrutos. 10.—14. jautajums bija saistits ar attiecigo pakalpojumu maksu Korsikas
rezidentiem un it Ipasi bija versts uz to, lai saprastu, vai §1 maksa ir atbilsto$a vai arT jamaina.

(106)  Atbildes uz 15.-19. jautajumu lietotaji tika aicinati izteikties par alternativam Marselas ostai, ko vini varétu
izmantot. Konkrétak, $o jautajumu mérkis bija noskaidrot:

—  vai, rezervgjot kadu no marsrutiem no Marselas, lietotaji mekleja ari pieejamos reisos no citam valsts
kontinentalas dalas ostam (%),

—  Marselas ostas izvéles galveno iemeslu salidzinajuma ar citam kontinentalas dalas ostam (**),

—  vai gadijuma, ja Marselas osta vedmaksa par jiras transportu tiktu paaugstinata par 5-10 %, lietotaji bitu
gatavi izmantot jliras transporta pakalpojumus cita kontinentalas dalas osta (Tulona, Nica vai abas), lai
dotos uz Korsiku vai no tas,

—  vai lietotaji jau kops 2019. gada ir izmantojusi marsrutus no Tulonas vai Nicas uz Korsiku (ja vai n€), un, ja
ta, tad bija janorada galvenais iemesls, kapéc tika izvéléta cita kontinentala osta (Tulona vai Nica), nevis
Marselas osta (%).

(107)  20.Iidz 22. jautajums attiecas uz jiiras transporta un gaisa transporta aizstajamibu. Konkrétak, jautajumu meérkis
bija noskaidrot, cik biezi lietotaji rezervacijas bridi salidzinaja lidojumus un jaras reisus (*!), kas bija galvenais
iemesls, kapéc vini izvélgjas celot ar kugi, nevis ar lidmasinu (*?), un vai par 5-10 % lielaku cenu vini biitu gatavi
izmantot gaisa transporta pakalpojumus (ja vai né).

(108)  Pasazieriem mediciniska noliika paredzétaja anketa bija ietverti gan specifiski jautagjumi, gan jautajumi, kas ir
identiski vispargjas anketas jautdgjumiem (103. apsvérums) (¥)). No specifiskajiem jautagjumiem 3. jautajums
attiecas uz lietotaju vecuma grupu, 4. jautdjums attiecas uz to reisu skaitu, ko lietotaji katru gadu veic turp un
atpakal, 5. jautajums attiecas uz pavado$as personas esibu vai neesibu, 6. jautdjums attiecas uz nepiecieSamibu
péc kajites un stavvietas uz kuga, 7. jautdjums attiecds uz sanemtajiem arstniecibas pakalpojumiem
un 12. jautdgjums attiecas uz veselibas apdro§inasanas seguma limeni attieciba uz arstniecibas pakalpojumu
izmaksam.

(109)  Principa anketu respondentiem bija lauts satit atbildes briva teksta veida uz consultationpublique@ofc-corse.fr.

3.4.2.1.1.1.2.  Sapemto atbilzu kopsavilkums

(110)  Francijas iestades norada, ka apspriesana ar lietotajiem tas sanéma vairak neka 1 000 atbilzu, un no tam 987 bija
izmantojamas (686 atbildes bija no Korsikas rezidentiem un 301 — no pasazieriem nerezidentiem).

(111)  Turpreti uz pasazieriem mediciniska noliika adreséto anketu tika sanemtas tikai 42 atbildes. Nemot véra sanemto
atbilzu mazo skaitu, Francijas iestades §is apspriesanas rezultatus nenéma vera.

(*’) Piedavatas atbilzu iesp€jas bija $adas: reiss ar rezervétu kajiti un ar automobili; reiss bez rezervétas kajites un bez automobila; reiss ar
automobili, bez rezervetas kajites; reiss ar rezervétu kajiti, bez automobila.

(**) Piedavatas atbilzu iespéjas bija $adas: nevaru izvéléties (rezervacija konkréta marsruta ir obligata); vienmér; né attieciba uz daziem
reisiem (janorada reisa veids, saistiba ar kuru netiek veikts salidzinajums); nekad.

(") Piedavatas atbilzu iespéjas bija §adas: viszemaka vedmaksa; kustibas grafiks; augstaka pakalpojumu kvalitate; ostas tuvums manam
galamérkim; abonementa bilete $im marSrutam; reisa veids; cits (bija janorada).

(*) Piedavatas atbilzu iespéjas bija $adas: viszemaka vedmaksa; piemérotaks kustibas grafiks; mans galamérkis bija tuvak izvélétajai ostai;
nezinu; cits (bija janorada).

(*") Piedavatas atbilzu iespéjas bija $adas: vienmér; regulari; reizém; nekad.

(*) Piedavatas atbilzu iesp€jas bija sadas: zemaka vedmaksa; nepiecieSamiba brauciena izmantot savu transportlidzekli; nakts parbrauciena
iespéja ar kajiti; nespgj lidot; cits (bija janorada).

(**) Pasazieru mediciniska noliika anketas 1., 2. un 8.-24. jautdjums (izpemot 12. jautdjumu) bija identiski tiem, kas tika uzdoti visiem
pasaZieriem.
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(112)  Atbildes uz anketas jautajumiem, ko Francijas iestades nosiitija visiem pasaZieriem, var apkopot 3adi:

—  lielaka dala rezidentu un nerezidentu (gandriz 60 %) divas lidz piecas reizes gada celo ar kugi starp Korsiku
un valsts kontinentalo dalu (*%),

— 95 % rezidentu un 93 % nerezidentu apgalvo, ka viniem ir vajadziga kajite un automasina, lai celotu pa
visiem marSrutiem,

—  galvenie iemesli, kapéc rezidenti celo, ir tuvinieku apciemojumi (72 %), tirisms (56 %), uznémejdarbiba
(29 %) un mediciniski iemesli (23 %). Nerezidenti celo tikai tGrisma nolika (56 %) un lai apciemotu
tuviniekus (52 %) (),

—  lielaka dala rezidentu un nerezidentu atbalsta atieSanas un pienaksanas grafiku, kas bija spéka laika, kad
notika apspriesana ar lietotajiem (abos gadijumos vairak neka 80 % labvéliga viedokla attieciba uz visiem
marsrutiem),

—  kurséSanas biezums jiras marrutos starp Marselu un Korsiku, kas bija spéka apspriesanas ar lietotajiem
laika, liela méra atbilst rezidentu (57 %) un nerezidentu pasaZieru (65 %) vajadzibam (*).

(113)  Kopsavilkums ari liecina, ka 54 % rezidentu (41 % nerezidentu) sistematiski salidzina Marselas osta pieejamas
braucienu iespéjas ar braucieniem no citam kontinentalas dalas ostam (). Tomér salidzinasanas raditaji dazados
marsrutos atskiras: attieciba uz daziem marSrutiem, pieméram, Marsela-Lilrusa vai Marsela—Portoveksio,
respondenti, kas ir Korsikas rezidenti, sistematiski salidzina $os marsrutus ar citiem, kas pieejami citas valsts
kontinentalas dalas ostas (attiecigi 70 % un 60 % rezidentiem un 66 % un 35 % nerezidentiem), savukart
salidzinasanas raditaji marsruta Marsela—Propriano ir zemi (*%).

(114)  Turklat neatkarigi no attieciga marsruta galvenais iemesls, kapéc gan rezidenti, gan nerezidenti izvélas Marselas
ostu, ir tas tuvums galamérkim (attiecigi 53 % un 50 %). Ja hipotétiski maksa par reisu no Marselas tiktu
palielinata par 5-10 %, vismaz 60 % respondentu (gan rezidenti, gan nerezidenti) apgalvo, ka bitu gatavi
izmantot Tulonas un 35 % — ari Nicas ostu (**). Visbeidzot, gandriz 70 % rezidentu 2019. gada izmantoja Tulonas
vai Nicas ostas reisiem uz Korsiku un no tas (salidzinajuma ar 52 % respondentu nerezidentu) (**). Galvenais
iemesls $o divu citu ostu izmanto§anai ir zemakas maksas par reisiem caur Tulonu vai Nicu (57 % rezidentu, 56 %
nerezidentu) ().

(*) 59 % pasazieru rezidentu (57 % nerezidentu) zino, ka celo vidgji divas lidz piecas reizes gada. 29 % pasazieru rezidentu celo reizi gada
(38 % nerezidentu). Pasazieri, kas celo vairak neka sesas reizes gada, veido mazu dalu (12 % rezidentu, 5 % nerezidentu). Attieciba uz
marsrutu Marsela—Propriano statistika ir diezgan lidziga.

(**) Statistika marSrutam MarseJa—Propriano ir visai lidziga, lai gan tarisms ir mazak svarigs rezidentiem (46 %), savukart tuvinieku
apciemojumu (80 %), braucienu mediciniska nolika (27 %) un darfjumu braucienu (26 %) ipatsvars ir augstaks neka vidéji. Attieciba
uz pasaZzieriem nerezidentiem tirisma ipatsvars ir augstaks neka vidgji (63 %), savukart tuvinieku apciemojumu ipatsvars ir
mazaks (44 %).

(*) Mar$ruta Marsela—Propriano statistika kopuma ir lidziga vidéjam raditajam.

(*’) Turpreti 20 % respondentu rezidentu (35 % nerezidentu) nekad nesalidzina un celo tikai no Marselas | uz Marse]u. 20 % rezidentu
(21 % nerezidentu) salidzina$ana nav iespéja (rezervacija konkréta marsruta ir obligata) un 5 % rezidentu (3 % nerezidentu) salidzina
tikai attieciba uz daZiem celojumiem.

(*) 31 % respondentu rezidentu (27 % nerezidentu) salidzina sistematiski, bet 44 % (50 %) to nedara nekad.

() Sis maksas ir zemakas mar$rutd Marsela—Propridno, un saistiba ar to vairak neka puse respondentu nemainitu marsrutu uz citim
kontinenta ostam.

() Sis Tpatsvars attiecas uz visiem mar$rutiem uz Korsiku, iznemot Propriano, jo vairak neka 60 % respondentu, kas izmantoja mar$rutu
Marsela—Propriano, noradija, ka 2019. gada nav izmantojusi paréjas valsts kontinentalas dalas ostas, lai dotos uz Propriano un no $is
pilsétas.

(") Sis ipatsvars ir daudz mazaks marsrutd Marsela—Propriano, kur tikai 40 % respondentu apsver zemaku maksu citas ostds, un ostas
tuvums galamérkim ir vél viens no galvenajiem iemesliem, kas tiek nemts véra, apsverot braucienus uz/no citam kontinenta ostam
(25 % respondentu).
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(115)  Visbeidzot, runajot par gaisa transporta un jiras transporta aizstajamibu, apsprie$ana ar lietotajiem paradija, ka
56 % rezidentu (79 % nerezidentu) rezervacijas veik$anas laika nesalidzina lidojumus ar braucieniem ar kugi ().
Dazos marsrutos, pieméram, Marsela—Propriano, §is procentualas dalas ir lielakas (). Attieciba uz 21. jautajumu
(107. apsvérums) galvenais iemesls, kapéc Korsikas rezidenti (83 % respondentu) un nerezidenti (76 %) izvelas
skérsot juru ar kugi, nevis ar lidmasinu visos marsrutos, ir nepiecieSamiba brauciena izmantot savu transport-
lidzekli. Attieciba uz iespéju pariet uz gaisa transportu gadijuma, ja kuga brauciena maksa tiktu paaugstinata par
5-10 %, nedaudz vairak neka puse respondentu apgalvo, ka vini transporta veidu nemainitu (™).

3.4.2.1.1.2. ApsprieSanas ar ostam rezultati

3.4.2.1.1.2.1.  Uzdotie jautajumi
(116)  Aptaujai, kas bija pievienota apspriesanai ar ostam, bija tris dalas, kas bija veltitas pasazieru satiksmei.

(117)  Anketas pirmaja dala (1.1.-1.5. jautajums) ostu iestades tika aicinatas sniegt piezimes par lietotaju pieprasijuma
iezImém, kas identificétas un izklastitas apsprieSanas ar lietotajiem pavaddokumenta (95. apsvérums). Konkrétak,
pirmaja dala iestades tika aicinatas:

—  komentét atskiribu starp pasaZieriem rezidentiem, pasaZieriem nerezidentiem un pasazieriem mediciniska
nolika,

— noradit savas ostas aptvéruma teritorijas lielumu, pamatojoties uz savam zinasanam par tirgu,

—  noradit, vai tas uzskata, ka to ostas infrastruktfira nav aizstajama ar citam ostam attieciba uz visu vai dalu
pasazieru parvadajumu starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu,

—  komentét par konkurences limeni starp ostam pasazieru parvadajumu joma gan pasreizéja perioda, gan
septinu gadu laika.

(118)  Anketas otraja dala ostu iestadem tika liigts sniegt pilnigu aprakstu par ostas infrastruktiiru, ko tas varétu pieskirt
juras transporta pakalpojumiem starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu.

(119)  Tresaja dala (4.1.-4.8. jautdjums) batiba ostu iestadém tika vaicats par to infrastruktiras jaudu pasazieru
parvadajumu apkalposanai. Konkretak, taja tika ligts noradit:

—  vai to infrastruktiira ir teritorijas, kas paredzétas regularai pasazieru satiksmei (),
—  kugu veidus, ko tas varétu uznemt (),

—  vai to infrastruktiira paslaik apkalpo regularus pasazieru parvadajumus (77),

(" Konkrétak, saskana ar apspriesanas ar lietotajiem kopsavilkumu 33 % rezidentu nekad nesalidzina gaisa transportu ar jiiras transportu,
23 % to dara reizém, 13 % to dara regulari, un 31 % to dara sistematiski. No nerezidentiem 64 % abus transporta veidus nesalidzina
nekad, 15 % to dara reizém, 7 % to dara regulari, un 14 % to dara sistematiski.

() Gandriz 80 % respondentu marsruta Marsela-Propriano nesalidzina braucienu pa jiru ar lidojumu ar lidmasinu vai dara to reti.

(™) Vairak neka 60 % respondentu mar$ruta Marsela—Propriano neparietu uz gaisa transportu.

() Jautdgjuma ostu iestadem tika lagts precizét i) apkalposanas zonu lielumu, ii) apkalpoSanas zonu pieejamiba regularai satiksmei ar
Korsiku, iii) iespéja katru dienu vai katru nedé]u atvélét apkalposanas zonas regularai satiksmei ar Korsiku un to, iv) vai bija pieejami
terminali regularai satiksmei ar Korsiku.

(%) Jautdgjuma ostu iestadem tika lagts precizét i) pieejamo piestatnu skaitu, ii) uznemsanas stundas atkariba no kuga ietilpibas;
iii) istenotos vides aizsardzibas pasakumus.

(”7) Jautajuma ostu iestadem tika ltigts precizét i) pasaZieru uznemsanas spéju diend, ii) pasaZieru uznemsanas stundas, iii) iekapjoso vai
izkapjoso pasazieru skaitu, ko var apkalpot viena stunda.
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—  vai to infrastruktiira varétu apkalpot pasazieru parvadajumus turp un atpaka] katru dienu (**) un ne katru
dienu (%),

—  vai ostu iestades spgja garantét noteiktu skaitu reisu diena un/vai nedéla pasazieru parvadajumiem uz
Korsiku un atpaka] (*).

3.4.2.1.1.2.2.  Sanemto atbilzu kopsavilkums

(120)  Francijas iestades apkopoja informaciju no Tulonas (Varas TRK) un Nicas (Nicas-Azira krasta TRK) ostu iestadem.
Francijas iestades oficialas izmekléSanas procediras laika ari paskaidroja, ka Marselas ostas parvalde (Grand Port
Maritime de Marseille) 2021. gada 21. decembri apsprieSanas ar lietotajiem ietvaros jau bija sniegusi atbildi briva
teksta veida un ka ta to pau atbildi iesniedza, atbildot uz apspriesanu ar ostam, nesniedzot atbildes konkréti uz
apspriesana ar ostam paredzéto anketu. Tomér Francijas iestades paskaidroja, ka Marselas ostas sniegtaja atbildé
bija ieklauta attieciga informacija, kas pieprasita ostam paredzétaja anketa (*).

(121)  Attieciba uz anketas pirmo dalu neviena no trim ostam neapstridéja Francijas noteikto atskiribu starp dazadam
pasazieru kategorijam. Attieciba uz to aptvéruma teritorijas lielumu Marselas un Tulonas ostas uzskata, ka tas
piesaista klientus no visas Francijas un arpus tas, savukart Nicas osta norada, ka tis aptvéruma teritorija
galvenokart ir regionala.

(122)  Sis tris ostas uzskata, ka to ostu infrastruktiira ir savstarpéji aizstdjama attieciba uz pasazieru parvadajumiem.
Attieciba uz konkurenci starp valsts kontinentalas dalas ostam Tulona un Marsela norada, ka tas atklati konkure
sava starpa, un Tulonas osta apgalvo, ka ta ir “neapstridama lidere pasazieru parvadajumu joma”. Tas, tapat ka
Nicas ostas parvalde, norada, ka Nicas osta atpalieck no Marselas un Tulonas ostam, jo pédgjos gados ievérojami
samazinajies tas pasazieru parvadajumu apjoms.

(123)  Attieciba uz anketas treso dalu:

—  Marselas ostas parvalde norada, ka tai ir 13 pietauvosanas vietas, kas sp&j apkalpot pasazieru parvadajumus uz
Korsiku. Piecas no tam jau ir pilniba veltitas satiksmei uz Korsiku saskana ar 2021.-2022. gada SPL, un vél
astonas var pieskirt papildus. Tadgjadi osta var apkalpot regularo pasazieru satiksmi. Turklat Marselas osta
sava atbildé skaidro, ka pieklasana kugiem ir érta gan pasazieriem ar transportlidzekliem, gan
kajamgajejiem (*2). Visbeidzot, Marselas osta norada, ka ta var piedavat kugu remonta pakalpojumus
talitéjai tehniskai palidzibai,

(%) Jautdjuma ostu iestadém tika lfigts precizét i) iesp&jamo piestasanas reizu skaitu diena, i) minimalo un maksimalo piestasanas ilgumu,
iii) pietauvoSanas vietu pieskirsanas noteikumus.

(™) Jautdgjuma ostu iestadém tika liigts precizét i) iesp&jamo piestasanas reizu skaitu nedéla, ii) o piestasanu minimalo un maksimalo
ilgumu un iii) pietauvoSanas vietu pieskirsanas noteikumus.

(*) Jautdjuma ostu iestadém tika liigts precizét garantéto piestasanas reizu skaitu.

(*") Grand Port Maritime de Marseille atbildé ir aprakstiti: ostas iek$zemes savienojumi kravu un pasazieru parvadajumiem, jiiras marsruti un

kravu parvadajumu logistikas kéde starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu, Marselas ostas, jiras un sauszemes infrastruktira, ostas

tranzita vidiska péda, saistitie pakalpojumi un ostas iekartu drosums un drosiba, Korsikas satiksmei paredzéto kugosanas sabiedribu

termindlu juridiska drosiba.

Pasazieriem ar transportlidzekliem piekluve ostai ir iespéjama caur vartiem, kas atrodas netalu no pietauvosanas vietam, kuras

paredzétas braucieniem uz Korsiku, — viss cel$ no iebrauksanas vartiem lidz piekluvei kugim aiznem mazak neka pusstundu. Marselas

osta ir gandriz 30 500 m? liela transportlidzeklu uzpemsanas zona, no kuras dala ir segtas platibas. Autostavvietu izmantosanas

limenis ir 50 % klusaja sezona un lidz 90 % vasaras satiksmes intensitates maksimuma laika. Tomér Marselas osta paskaidro, ka tagad,

kad regularie starptautiskie parvadajumi ir parcelti uz citu ostas terminali, ir iesp&jams paplasinat stavvietas satiksmei uz Korsiku.

Marselas osta precizé, ka Joliette un Arenc jiras termindli atrodas pilsétas centra tie§d tuvuma un tos labi apkalpo sabiedriskais

transports.

=
-
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(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

(129)

—  Tulonas ostas parvalde norada, ka tas ostas infrastruktiira |auj apkalpot regularo pasazieru satiksmi, tacu tikai
Tulonas tirdzniecibas ostas terminali, jo pasazieru satiksme ir aizliegta abos Bregaijonas terminalos. Ta
norada, ka Tulonas tirdzniecibas osta ir Tpasi §im transportam paredzétas zonas, kuru apkalpoSanas platiba
ir 24 000 m?. Tomeér ostas parvalde bridina, ka, nemot véra to, ka paslaik 80 % So teritoriju aiznem Corsica
Ferries, ta nevar garantét, ka tas katru dienu varés izmantot regularai satiksmei ar Korsiku (*). Tulonas
tirdzniecibas osta ir tris pietauvo3anas vietas pasazieru kugiem. Sis terminalis spg apkalpot 2 000
pasazieru iekapanu/izkapSanu stunda un uznemt lidz trim ilgam piestasanas reizém diena. Ostas parvalde
norada, ka ta nevar garantét pasazieru parvadajumus turp un atpakal uz Korsiku katru dienu,

—  Nicas ostas parvalde norada, ka tas ostas infrastruktiira var apkalpot regularo pasazieru satiksmi. Sis
infrastrukttiras apkalposanas zona ir 25 900 m?2 Ir pieejamas Cetras pietauvoSanas vietas. Ostas parvalde ari
norada, ka osta var apkalpot lidz astonam isam piestasanas reizém diena. Nicas osta apgalvo, ka spéj
garantét lidz pat Cetriem pasaZieru reisiem turp un atpakal uz Korsiku katru dienu.

Turklat Francijas iestades oficialas izmeklesanas procediras laika ari paskaidroja, ka Korsikas ostas parvalde
Korsikas TRK 2022. gada 7. janvari apsprieSanas ar lietotajiem ietvaros sniedza ari atbildi briva teksta veida. Saja
briva teksta atbildé ir sniegta informacija par piecam Korsikas ostam, kuras izmanto jiras parvadajumiem uz
Korsiku.

Korsikas TRK nenorada uz ipaSiem pasazieru parvadajumu ierobezojumiem. Tomér taja ir minéti ieveérojami
sastrégumi Korsikas ostas, it Ipasi Bastia (kritisks stavoklis visu gadu), ka ari AZaksjo un Portoveksio (lieli
sastrégumi vasara).

3.4.2.1.1.3. Gecodia zinojuma secinajumi par pasaZieru pieprasijumu no kvalitativa aspekta

Papildus sabiedriskajai apsprieSanai Francijas iestades ari uzticja Gecodia veikt papildu analizi par pasaZieru
pieprasijumu péc jiras transporta pakalpojumiem uz Korsiku. So analizu secindjumi ir aprakstiti nakamajas
apaksiedalas.

3.4.2.1.1.3.1.  Pieprasijumu péc jliras transporta nevar apmierinat ar gaisa transportu

Pirmkart, Gecodia zinojuma tika analizéts, vai no pasazieru viedokla lidojumu ar lidmasinu var uzskatit par
aizstajamu ar braucienu ar kugi, lai apmierinatu vajadzibu péc transporta starp Korsiku un Francijas kontinentalo
dalu. Zinojuma secinats, ka tas ta nav.

Gecodia zinojuma §is secinajums ir balstits, pirmkart, uz Eiropas Komisijas lémumu pienpemsanas praksi (*), kas
liecina, ka aizstajamiba praktiski nepastav attieciba uz pasazieriem, kuri celo ar savu transportlidzekli vai
ievérojamu bagazas daudzumu. Ta tas ir Korsika, kur attieciba starp pasazieru skaitu un visu veidu vieglo
transportlidzeklu skaitu uz kugiem ir aptuveni 0,7 pasazieriem rezidentiem un 0,4 pasazieriem nerezidentiem (**).

Otrkart, Gecodia zinojuma ir atsauce uz apspriesanas ar lietotajiem rezultatiem, kas liela méra liecina, ka gaisa un
juras transports no lietotaju viedokla nav savstarpg&ji aizstajami (115. apsvérums).

(**) Varas TRK sava atbildé norada: “Nemot véra, ka Corsica Ferries jau apkalpo vairak neka 1,3 miljonus pasazieru Korsika, izmantojot
pakalpojumus, kas nav SPL pakalpojumi, un vairak neka 400 000 pasazieru uz citiem Eiropas salu galamérkiem, izmantojot citus
pakalpojumus [Tulonas tirdzniecibas ostas] terminali vien, un ta ka vietgjie vélétie parstavji ir aicinajusi Sos skaitlus ierobezot lidz
apkalpoto pasazieru skaitam no 2019. lidz 2021. gadam (t. i, ne vairak ka 2 miljoni pasazieru), skiet loti griiti iedomaties, ka 3ai
esosajai un labi iedibinatajai darbibai varétu pievienot papildu darbibu, kas atbilstu SPL saistibam (un it ipasi iespé&ju apkalpot kravu
parvadajumus visu gadu).”

(*) Francijas iestades atsaucas uz Eiropas Komisijas 2013. gada 9. oktobra lémumu COMP/M.6796 — Aegean | Olympic II (OV C 25,
24.1.2015.), 85. punkts.

(*) Tas nozimé¢, ka vidgji ir viena automasina katram pasaZierim rezidentam un gandriz viena automasina uz diviem pasazieriem
nerezidentiem, kas, péc Francijas domam, vidéji atbilst braucienam, ko veic viens paris ar vienu transportlidzekli.
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(130)  Treskart, Gecodia zinojuma ir noradits, ka braucieni ar kugi ir daudz ilgaki neka lidojumi ar lidmasinu (no 6 lidz
12 stundam atkariba no izmantotas ostas, galvenokart nakti, salidzinot ar 1 stundu ilgu lidojumu ar
lidmasinu) (*%). Tas pats attiecas a1 uz reisu biezumu, jo lidojumi notiek daudz biezak neka kugu reisi (). Tapéc
saskana ar Gecodia zinojumu braucienu ar kugi nevar uzskatit par alternativu pasaZieriem, kuri ir ierobeZoti laika
zina.

(131)  Pamatojoties uz Gecodia zinojumu, Francijas iestades secindja, ka Korsikas rezidentu un nerezidentu vida, kas celo
starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu, pastav kvalitativs pieprasijums péc jiiras transporta.

3.4.2.1.1.3.2. Pieprasijuma péc jiras transporta atkariba no pasaziera dzivesvietas noskirums (Korsikas
rezidents/nerezidents)

(132)  Gecodia zinojuma tika analizéts, vai pastav batiskas atskiribas pieprasijuma péc jiras pasaZieru parvadajumiem
atkariba no lietotaja profila vai vinu izvélétas pienaksanas ostas valsts kontinentalaja dala.

(133)  Gecodia zinojuma, pirmkart, secinats, ka attieciba uz juras pasaZieru parvadajumiem starp Korsiku un Francijas
kontinentalo dalu ir janoskir pasazieri, kas ir Korsikas rezidenti, un pasazieri nerezidenti. Zinojuma noradits, ka:

— teritorialas nepartrauktibas princips paredz, ka Korsikas rezidentiem ir japiedava transporta pakalpojumi, lai
mazinatu insularitates raditos ierobezojumus un Jautu viniem celot uz kontinentalo dalu. Tadgjadi pasazieri
rezidenti gtst labumu no ipasas vedmaksas, kas noteikta saskana ar 2019. gada SPS shému (*),

—  kugosanas sabiedribu piedavatas vedmaksas ievérojami atSkiras starp divam pasazieru kategorijam
(rezidentiem un nerezidentiem). Saskana ar Gecodia zinojumu biletes cena, ko iekasé no pasazieriem
nerezidentiem, ievérojami atskiras atkariba no sezonas, savukart rezidenta biletes cena visu gadu ir
nemainiga. Piedevam daZas kugosanas sabiedribas, pieméram, Corsica Ferries, péc savas iniciativas pieméro
rezidentiem paredzétas vedmaksas arpus juridisko saistibu tvéruma, it Ipa$i marSrutos starp Italiju un
Korsiku. Attiecigi pasas kugoSanas sabiedribas noskir pasazierus rezidentus un pasaZierus nerezidentus,

—  pasazieriem rezidentiem ir at3kiriga uzvediba un vélmes — to, péc Francijas iestazu domam, apstiprina
apsprieSanas ar lietotajiem rezultati. Rezidentu pieprasijums péc jiras transporta saglabajas visu gadu —
30-39 % rezidentu izmanto jlras transportu no novembra lidz martam, kas ir “klusa” sezona, savukart
nerezidenti celo galvenokart tirisma sezona (80-94 % no nerezidentu satiksmes apjoma). Turklat gandriz
visi rezidenti dod priekSroku atieSanai vakara, savukart $adu atieSanas laiku izvélas tikai divas tresdalas
nerezidentu (*).

(134)  So iemeslu dé] kopuma pieprasijums péc jiiras transporta Korsikas rezidentu viddi atskiras no pieprasijuma
nerezidentu vida.

(*) Saskana ar Gecodia zinojumu 82 % reisu starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu tiek veikti nakti, un reisu ilgums
ir 10-12 stundas. Dienas reisos, kas ir iznémums attieciba uz Tulonu un norma attieciba uz Nicu, kugo$anas laiks parasti ir no 5 lidz
8 stundam.

(*’) Saskana ar Gecodia zinojumu no Marselas uz Azaksjo un Bastia tiek veikti tris avioreisi turp un atpaka] diena, bet no Nicas — divi
(torisma sezonas laika lidz pat trim). No Marselas uz Kalvi un Figari ir divi avioreisi turp un atpaka] diena, ka ari viens reiss no Nicas.
Kas attiecas uz jiiras transportu, tiirisma sezona un arpus tas, no Marselas vai Tulonas vismaz reizi diena tiek apkalpotas tikai AZaksjo
un Bastia ostas.

(**) Francijas iestades norada, ka 2019. gada SPS shémas ievieSana atbilda vajadzibai p&c sabiedriskajiem pakalpojumiem, ko KRI ieprieks
bija identificgjusi lietotaju (Korsikas rezidentu) vida un ko tirgus nespéja apmierinat bez sabiedrisko pakalpojumu saistibam.

(**) Saskana ar Gecodia zinojumu $is secindjums attiecas tikai uz marSrutiem starp Tulonu un Korsikas ostam: starp Tulonu un Korsikas
ostam vakaros cela dodas 91 % Korsikas rezidentu, savukart pasazieru nerezidentu vidi $is raditajs ir 67 %. Marselas osta kugi atiet
noteikta laika — tikai plkst. 19.00 —, tatad nav dienas reisu. Nicas osta vakaros izbrauc 19 % rezidentu un 15 % nerezidentu.
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Turklat Gecodia zinojuma ir pausts uzskats, ka no geografiska viedokla:

—  pasaZieri nerezidenti, izv€loties juras braucienu starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu, neizskir
MarseJu, Nicu un Tulonu. Tatad pasaZieri rezidenti uzskata $is tris ostas par savstarpgji aizstajamam
attieciba uz vinu jiras transporta vajadzibam,

—  pasazieri rezidenti uzskata, ka Marselas un Tulonas ostas, tapat ki Tulonas un Nicas ostas, ir savstarpgji
aizstajamas attieciba uz vinu juras transporta vajadzibam. Tomér Marselas un Nicas ostas, vinuprat, nav
savstarpgji aizstajamas, jo attalums starp tam parsniedz 200 km.

3.4.2.1.1.3.3.  Ipass pieprasijums péc jiiras transporta pasazieriem mediciniska noliika

Francijas iestades nosiitija Ipasu anketu pasazieriem mediciniska noliika, lai noteiktu $is lietotaju kategorijas
pieprasjjuma iezimes. Tas sanéma maz atbilzu uz §is anketas jautajumiem (111. apsvérums). Tapéc Francijas
iestades uzdeva Gecodia veikt papildu analizi, lai noskaidrotu, vai pastav ipa$s pieprasjjums no pasaZieriem
mediciniska nolaka.

Gecodia zinojuma vispirms ir atsauce uz tiesisko reguléjumu, kas reglamenté celoanu mediciniska noltka starp
Korsiku un valsts kontinentalo dalu. Ta paskaidro, ka celoSana mediciniska nolika starp Korsiku un valsts
kontinentalo dalu ir publisko iestazu koordinétas politikas priek§mets. KRI, valsts (ar Korsikas regionalas veselibas
agentiiras starpniecibu) un veselibas apdrosinasanas iestades (ar Dienvidkorsikas (Corse-du-Sud) (2.A) un
Auggkorsikas (Haute-Corse) (2.B) primaro veselibas apdro$inasanas fondu (turpmak CPAM) starpniecibu) veica
koordinétus pasakumus, kuru merkis bija samazinat $kérSlus veselibas apriipes pieejamibai Korsikas
iedzivotajiem, kuriem ir jasanem arstniecibas pakalpojumi vai jaturpina arstésana, kas Korsika nav pieejama.

Saskana ar Gecodia zinojumu noteikumi, kas reglamenté transporta izmaksu segSanu, ir balstiti uz Sociala
nodrosinajuma kodeksa (turpmak “CSS”) R. 322-10. lidz R. 322-10-9. pantu. CSS R. 322-10. panta ir uzskaititi
gadjjumi, kad veselibas apdrosinasanas sistéma var segt izmaksas, kas saistitas ar tadas apdrosinatas personas
parvadasanu, kurai ir jacelo, lai sanemtu arstniecibas pakalpojumus vai veiktu tas veselibas stavoklim atbilstosus
izmeklgjumus (*°). Tas attiecas a1 uz situacijam, kad apdrosinata persona izmanto transportu, lai celotu uz vietu,
kas atrodas vairak neka 150 km attaluma, ka tas ir gadijuma ar apdrosinatu personu, kura celo no Korsikas uz
valsts kontinentalo dalu, lai sanemtu arstniecibas pakalpojumus. CSS R. 322-10-2. panta ir noteikts, ka visos
gadijumos veselibas apdrosinasanas sistéma transporta izdevumus sedz “ar nosacjjumu, ka apdro$inata persona
uzrada arsta norikojumu par transportéSanu un parvadataja izsniegtu rékinu vai parvadajumu apliecinosu
dokumentu. Arsta norikojuma par transportéSanu ir janorada parvaddjuma iemesls un izmantotais transporta
veids (..).”

(") CSSR. 310-10. panta ir noteikts, ka “apdrosinatas personas vai labuma guvéja, kam jacelo, transporta izmaksas sedz:

1.

Lai sanemtu arstniecibas pakalpojumus vai veiktu izmeklejumus, kas atbilst $is personas stavoklim, $ados gadijumos:

a)  transporteSana saistiba ar hospitalizaciju;

b)  transporteSana saistiba ar arstesanu vai izmeklejumiem, kas saskana ar L. 324-1. pantu ir nozimeti pacientiem, kuri atziti par tadiem,
kas sirgst ar hronisku slimibu, un kuriem ir kads no R. 322-10-1. pantd minétajas norikojumu vadlinijas minétajiem veselibas
traucgjumiem vai darbnespéja;

¢)  transporteSana ar neatliekamas mediciniskas palidzibas transportlidzekli, pamatojoties uz pacienta stavokli, saskana ar nosacijumiem,
kas paredzeti R. 322-10-1. pantd minétaja kartiba;

d)  transporteSana uz vietu, kas ir vairak neka 150 kilometru attalumd, saskand ar R 322-10-4. un R. 322-10-5. panta paredzétajiem
nosacijumiem;

e)  vairaki braucieni, ja divu ménesu laikd vienai un tai pasai drsteSanai ir nozimeti vismaz Cetri braucieni un katrs brauciens notiek uz vietu,
kas atrodas vairak neka 50 kilometru attaluma;

f)  transportésana saistiba ar apriipi vai arsteSanu Socialo un gimenes lietu kodeksa L. 312-1. panta I punkta 3. apakspunkta mingtajos

centros vai §@ kodeksa L. 160-14. panta 19. punkta minétajos medicinas | psihologiska atbalsta | macibu centros. (..)"
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(139)  Gecodia zinojuma ir secinats, ka arsts nosaka pacientam vispiemérotako transporta veidu atkariba no vina veselibas
stavokla un autonomijas limena (CSS L. 322-5. pants) un ka 3ai izvélei ir nepiecieSama iepriekséja CPAM atlauja.
Turklat CSS R. 322-10-4. pantd ir noteikts, ka ir javeic veselibas parbaude, lai noskaidrotu, vai attiecigos
arstniecibas pakalpojumus nevar sniegt iestade, kas atrodas mazak neka 150 km attaluma. Citiem vardiem sakot,
saskana ar Gecodia zinojumu tiek segtas tikai transporta izmaksas par medicinas specialitatém vai arstniecibas
pakalpojumiem, kas Korsika nav pieejami. Visbeidzot, CSS R. 322-10-5. panta ir noteikts, ka transporta izmaksu
atlidzinaSanu aprékina, pamatojoties uz attalumu starp pacienta sakotnéjo apriipes vietu un tuvako noziméto
arstniecibas iestadi.

(140)  Pamatojoties uz $o informaciju, Francijas iestades izdarija divus secinajumus.

(141)  Pirmkart, izmantoto transporta veidu, t. i., kugi vai lidmasinu, nosaka arsts, un, lai sapemtu transporta izdevumu
atlidzinajumu, ir jasanem CPAM piekriSana. Tapéc pasazieri mediciniska nolika nevar izvéléties transporta veidu,
ja vini vélas, lai viniem tiktu atlidzinati transporta izdevumi.

(142)  Francijas iestades uzskata, ka tas pierada, ka attieciba uz pasazieriem mediciniska noliika gaisa transports un jiras
transports nav savstarpéji aizstajami. Viena vai otra transporta veida izvéle $adiem pasaZzieriem ir noteikta saskana
ar valsts tiesisko regulgjumu, kas reglamenté medicinisko izdevumu atlidzinasanu.

(143)  Otrkart, celoana mediciniska noliika, ko sedz veselibas apdrosinasana, attiecas uz pacientiem, kuri nevar atrast
piemérotu arstésanu Korsika un kuriem tade] ir steidzami jacelo uz valsts kontinentalo dalu, lai tur sanemtu
atbilstoSus arstniecibas pakalpojumus. Gecodia zinojuma ir noradits, ka atbilstosa arstésana ar likumu ir
janodrosina medicinas centra, kas geografiski atrodas vistuvak vietai, kur pacients sanem medicinisko apriipi
Korsika. Gecodia zinojuma tadgjadi tiek pienemts, ka pasazierus mediciniska noliika Joti ietekmeé attalums, un vini
dod prieksroku ostam vietas, kur atrodas tuvakais nozimétais arstniecibas centrs, lai izvairitos no ta, ka CPAM
neatlidzina vinu cela izdevumus vai atlidzina tos tikai dalgji.

(144)  Gecodia zinojuma minéts, ka Korsika nav pieejami vairaki mediciniskas apriipes pakalpojumi, kas saistiti ar
slimnicu darbibu medicing, kirurgija un dzemdnieciba (turpmak “MCO”), pécapripi un rehabilitaciju (turpmak
“SSR”) un psihiatriju (turpmak “PSY”). Pamatojoties uz datiem, ko par laikposmu no 2015. lidz 2020. gadam
savakusi Tehniska agentiira informacijai par hospitalizaciju (turpmak “ATIH”), Francijas iestades apstiprinaja, ka
Korsika dzivojosie pacienti, kuri sanem $adu apripi, dodas uz valsts kontinentalo dalu. Gecodia zinojuma sniegtie
dati liecina, ka Korsikas rezidenti Francijas kontinentalaja dala gada vidgji uzturas slimnicas gandriz 15 000 reizu
(MCO), no kuram divas treddalas — Busdironas departamenta (Marsela); Korsikas rezidenti pavadija gandriz
34 000 dienu gada SSR arstésanai Francijas kontinentalaja dala, puse no tiem — Busdironas departamenta; vini
sanéma gandriz 1 700 PSY terapiju gada, no kuram gandriz puse notika Busdironas departamenta.

(145)  Pamatojoties uz to, Gecodia zinojuma secinats, ka starp pasazieriem mediciniska noliika pastav ipass pieprasijums
péc juras transporta starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu, it ipasi nemot véra transporta izmaksu
atlidzinasanas nosacijumus un to, kur atrodas pieméroti arstniecibas centri, kas nav pieejami Korsika.

(146)  Gecodia zinojuma tika aplitkotas ari pasazieru mediciniska noliika vajadzibas attieciba uz galamerki Francijas
kontinentalaja dala.

(147)  Saja sakara Francijas iestades liidza CPAM sniegt datus par to ieprieksgja apstiprindjuma pieprasijumu skaitu,
kurus tas pienémusas saistiba ar transporta izdevumu segSanu veselibas apdroinasanas sistémas ietvaros.
Saskana ar datiem, kas iegiiti no CPAM 2A (pieskirtas vairak neka 15000 atlaujas) (), vairak neka 80 %
pieprasijumu attiecas uz vienu vai vairakiem braucieniem/lidojumiem uz Marselu, savukart mazak neka 14 % uz
Nicu, 1,1 % uz Parizi un mazak neka 0,3 % uz Tulonu (*3).

(") Pretgji tam, ko Komisija noradjjusi lémuma par procediras saksanu 79. apsvéruma, CPAM 2A informéja Francijas iestades par 15 237
ieprieksgja apstiprinajuma pieprasjjumiem, kurus ta bija apstiprinajusi laikposma no 2020. gada 17. septembra lidz 2021. gada
31. decembrim (nevis 8 000).

(*) Gecodia zinojums attiecas ari uz datiem, kas iegfiti no CPAM 2B un kas savakti no (.) (*) ((*): konfidenciala informacija), atklajot, ka
vairak neka 75 % lidojumu mediciniska nolaka tika veikti uz Marselu, bet uz Nicu — mazak neka 25 %.
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(148)  Tadgjadi Gecodia zinojuma tika secinats, ka pieprasijums no pasazieriem mediciniska nolika, visticamak, bis tikai
saistiba ar tam valsts kontinentalas dalas ostam, kas atrodas tuvu to galamérkim kontinentalaja dala (nozimétas
mediciniskas apriipes iestades). Lielaka dala pasazieru mediciniska noliika dodas uz Marse]u.

3.4.2.1.2. Pasazieru kvantitativa pieprasijuma péc jiiras transporta noteikana

3.4.2.1.2.1. Korsikas rezidentu un nerezidentu pasazieru kvantitativa pieprasijuma noteik3ana

(149) Lai aprékinatu pasaZieru pieprasjumu (Korsikas rezidenti un nerezidenti), Francijas iestades balstjjas gan uz
vésturiskajiem datiem, gan prognozém 2023.-2030. gada periodam.

(150)  Francijas iestades analizgja vésturisko pieprasijumu starp pasazieriem, kas ir Korsikas rezidenti, un pasazieriem
nerezidentiem, pamatojoties uz pieejamajiem datiem par 2016.-2021. gadu. Attieciba uz paredzamo
pieprasijumu 2023.-2030. gada perioda Francijas iestades sagatavoja prognozes, pamatojoties uz 2019. gada
noveéroto pieprasijumu (2020. un 2021. gads ir Covid-19 krizes skartie gadi). Tas aplésa izmainas pieprasijuma
péc jiiras transporta no pasaZieru rezidentu un nerezidentu puses, pamatojoties uz vidéjo transporta pieprasijuma
gada pieauguma tempu ilgtermina (2015.-2030. g.), ko Ekologiskas parkartosanas ministrija public€ja 2016. gada
julija (**) un atjauninaja 2021. gada oktobr (*4).

(151)  Paredzamais pieprasijums péc jiiras transporta 2030. gada ir izklastits 14 tabula.

14. tabula

PasaZieru pieprasijums pa marsrutiem 2030. gada

2030.g. 2030.g. 5030

Pasazieri nerezidenti (Marselas, Pasazieri rezidenti (Marselas un K -8
Tulonas un Nicas apgabals) Tulonas apgabals) opa

Azaksjo 1050000 45000 1095 000
Bastia 950000 35000 985 000
Portoveksio 200000 7 500 207 500
Propriano 50000 4000 54000
Lilrusa 325000 5500 330 500

Avots:  Gecodia zinojums, 43.—44. tabula

3.4.2.1.2.2. Pasazieru mediciniska noliika kvantitativa pieprasijuma noteikSana

(152)  Attieciba uz pasazieriem mediciniska noltika Francijas iestadém nebija tieSu datu par parvadato pacientu un
pavadoso personu skaitu, vinu galamérki vai izmantoto transporta veidu. Saja sakara Gecodia zinojuma teikts, ka
Sie dati tika pieprasiti Korsikas regionalajai veselibas agentiirai un CPAM. Korsikas regionala veselibas agentiira
noradija, ka tas riciba nav §adas informacijas. CPAM paskaidroja, ka to informacijas sistéma nesniedz ticamus un
pilnigus datus.

(**) Sk. Ekologiskas parkartosanas ministrijas 2016. gada jilija pétijumu par prognozéto ilgtermina pieprasijumu péc transporta; pieejams
timekla vietné https:/[www.ecologie.gouv.fr[sites/default/files/Th %C3 %A9ma %20- %20Projections %20de %20la %20demande %
20de %20transport %20sur %20le %20long %20terme.pdf (skatits 2024. gada 18. oktobri). Pétfjuma noradits, ka aprékinato
transporta pieprasijuma un satiksmes izmainu kopéjo rezultatu mérkis ir veidot pamatu vietéjas satiksmes prognozém, ko izstradas
ministrijas decentralizétie departamenti vai infrastruktiiras parvalditdji, lai analizétu nakotni regionos un izvértétu publisko politiku
un transporta infrastruktiiras projektus. Pétfjuma ir sniegtas prognozes 2030. un 2050. gadam.

Sk. 2021. gada oktobra pétfjumu, ar ko atjaunina 2016. gada pétfjumu, it Ipadi nemot véra jaunu vides tiesibu aktu pienemsanas
ietekmi. Atjauninajums ir pieejams timekla vietné https:/[www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/document_travail_52_projection_
transport_snbc2_oct2021.pdf (skatits 2024. gada 18. oktobri).
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(153)  Tapéc Francijas iestades rekonstrugja $o braucienu/lidojumu apléses, izmantojot netie$us datus.

(154) Francijas iestades vispirms balstijas uz ATIH datiem (144. apsvérums) par arstniecibas pakalpojumiem vai

uzturéSanos (arstéSanai, kas nav piecjama Korsika), kas registréti saistiba ar Korsikas rezidentiem Francijas
kontinentalaja dala (konkrétak, Provansas-Alpu-Aziira krasta regiona, kur atrodas Marselas, Tulonas un Nicas
pilsétas). Francijas iestades noveértéja pasazZieru mediciniska nolika un pavadoso personu skaitu, pamatojoties uz
to, cik arsté$anas vai uzturéSanas gadijumu registréts saistiba ar SSR, MCO un PSY pasakumiem Korsikas
rezidentiem visa Provansas-Alpu-Aziira krasta regiona (**). Kopuma tas nonaca lidz aplései, ka saistiba ar visam
mediciniskajam procediiram, kas saistitas ar SSR, MCO un PSY darbibam gada vid&ji ir 65000 pasazieru
mediciniska nolika. Buidironas (Marsela) departamenta vien 2015.-2019. gada perioda vid&ji bija aptuveni
53 000 3adu pasazieru gada.

(155)  Saja aplésé ieklautas ari pavadosas personas. Francijas iestades aprékinaja, ka pasazierus mediciniska noliika, kas

jaunaki par 19 gadiem un vecaki par 75 gadiem, sistematiski pavadija viena pavadosa persona, bet pargjas
vecuma grupas — katru otro $adu pasaZieri. Rezultata vini konstatéja, ka, nemot véra vajadzibu péc pavadosas
personas, attieciba uz vienu Korsikas pacientu, kas celo mediciniskd noliika (turp un atpakal), faktiski ir
nepiecieSams parvadat 1,4 pasaZierus (turp un atpakal). Saskana ar Francijas sniegto informaciju $is pienémums
atbilda empiriskajiem datiem, kas iegiiti no CPAM 2A, jo no 15237 CPAM 2A pienemtajiem iepriekséja
apstiprindgjuma  pieprasjumiem 41,5 % (6 318) bija saistiti ar pavado$o personu, un no Siem
6 318 pieprasijumiem 7,5 % gadijumu bija arT otra pavados$a persona.

(156)  Péc tam Francijas iestades izmantoja divas pieejas, lai apléstu braucienu ar kugi skaitu.

(157)  Pirma pieeja bija iegiit pasaZieru mediciniska noliika skaitu, atskaitot to pasazieru mediciniska nolaka skaitu, kas

lidojusi ar lidmasinu, no aplésta kopéja pasazieru mediciniska noliika skaita. Francijas iestadém pieejamie dati par
laikposmu no 2016. lidz 2019. gadam (*’) saistiba ar pasazieriem mediciniska nolika, kuri lidojusi ar lidmasinu
starp Korsiku un Busdironas departamentu (Marsela), liecina, ka vidgji gada ar lidmasinu celoja aptuveni 38 000
pasazieru (aptuveni 70 % no kopéja aplésta 53 000 pasazieru mediciniska noliika skaita, 154. apsvérums).
Pamatojoties uz Siem aprekiniem, Francijas iestades secinaja, ka jiras transports varétu veidot lidz pat 30 % no
pasazieru mediciniska noliika braucieniem uz Busdironas departamentu.

(158)  Otra pieeja bija analizét 15237 iepricksgja apstiprindjuma pieprasjjumus, ko Korsikas rezidenti laikposma

no 2020. lidz 2021. gadam nosatijusi CPAM 2A par transporta izmaksu atlidzina$anu saistiba ar celoanu
mediciniska noldka. Analizgjot Sos ieprieksgja apstiprindjuma pieprasijumus, kuriem obligati jabit pievienotam
arsta norikojumam, kura noradits arsta nozimétais transporta veids atbilstosi pacienta stavoklim (136.-
148. apsvérums), atklajas, ka aptuveni 4 % no tiem attiecas uz jiras transportu.

(159) Pamatojoties uz $im divam pieejam, ar kugi celojoSo pasazieru mediciniska nolika ipatsvars no kopgja to

pasazieru mediciniska noliika skaita, kas celo uz Marselu, ir robezas no 4 % lidz 30 %. Lai saskanotu abas pieejas
un nodrosinatu, ka $o pasazieru pieprasijums tiek novértéts piesardzigi, Francijas iestades galu gala aplésa, ka
10 % pasazieru mediciniska noliika celoja ar kugi (aptuveni 5 400 pasazieru mediciniska noliika gada no kopuma
53000 pasazieru mediciniska nolika gada, ko Francijas iestades aplésa saistiba ar Buidironas departamentu
2019. gada).

() Attieciba uz MCO darbibu tika novértéts Korsikas pacientu pieprasijums péc braucieniem/lidojumiem (tur un atpakal, iznemot

pavadoso personu), nemot véra registréto uzturésanas gadijumu skaitu (1 uzturéSanas = 1 pasazieris, kas celo turp un atpakal, =
2 braucieni/lidojumi). Attieciba uz SSR darbibam, kas izteiktas hospitalizacijas dienas, Francijas iestades aplésa braucienulidojumu
skaitu attieciba pret registréto uzturéSanas reizu skaitu (1 uzturéanas = 1 pasaZieris, kas celo turp un atpakal, = 2 braucieni/lidojumi),
nemot véra, ka neatkarigi no apriipes vietas viena uzturéanas reize atbilda vidéji 45 hospitalizacijas dienam. Visbeidzot, attieciba uz
PSY darbibam pasazieru skaits tika aprékinats, pamatojoties uz registréto arstéSanas gadijumu skaitu (1 arstéSana = 1 pasazieri, kas
celo turp un atpakal, = 2 braucieni/lidojumi).

(*) Francijas iestazu savaktie dati ir iegiiti no transporta noligumiem, kas noslegti (..) ar CPAM.
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(160)

(161)

(162)

(163)

(164)

Visbeidzot, Francijas iestades iedalija pasaZieru mediciniska noliika skaitu dazadas Korsikas ostas, pamatojoties uz
MCO darbibas sadalijumu pa regioniem (karte ir pieejama ATIH timekla vietng).

Lai apléstu pasazieru mediciniska nolika ikgadgjo pieprasijumu, kas tiks apmierinats laikposma no 2023. lidz
2030. gadam, Francijas iestades uzskatija, ka, lai nemtu véra paredzamo iedzivotaju skaita picaugumu un
sabiedribas noveco$anu, no vienas puses, un veselibas apriipes pakalpojumu attistibu Korsika, no otras puses,
prognozétais pieprasijums laikposma no 2023. lidz 2030. gadam saglabasies stabils, pamatojoties uz
2019. gadam apléstajiem pasazieru braucieniem/lidojumiem mediciniska noltka. 15. tabula ir paraditas apléses
par braucieniem mediciniska noliika ar kugi starp Korsikas ostam un Marselas ostu.

15. tabula

Apleéstie Korsika dzivojoso pacientu un pavadoSo personu braucieni (pasaZieru skaits gada) mediciniska
noliika ar kugi starp Korsiku un Marselu

2018.g. 2019.¢. 2020. g. 2023.-2030. g.
Azaksjo 2134 2145 1667 2145
Bastia 2407 2419 1880 2419
Portoveksio 251 252 196 252
Propriano 126 126 98 126
Lilrusa 425 427 332 427
Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 27. jiilija iesniegtas piezimes
3.4.2.2. Tirgus iespéju noteik§ana lietotaju pieprasijuma apmierinasanai

Péc tam, kad bija aplésts kvalitativais un kvantitativais pieprasijums dazadam pasaZieru jiras transporta lietotaju
kategorijam reisos starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu, Francijas iestades centas noteikt, cik liela méra
tirgus piedavajums varétu apmierinat $o pieprasjumu.

3.4.2.2.1. ApsprieSana ar operatoriem

3.42.2.1.1.  Uzdotie jautajumi

ApsprieSana ar operatoriem pirmam kartam ietvéra anketu, kura bija Cetri visparigi jautdjumi par pasaZieru
parvadajumiem:

—  pirmaja jautdgjuma jiras parvadatajiem tika liigts sniegt piezimes par lietotaju pieprasijuma iezimém, kas
noteiktas un izklastitas apspriesanas ar lietotajiem pavaddokumenta (95. apsvérums),

— otraja jautajuma operatoriem tika lagts aprakstit floti, ko tie varétu izmantot jiras parvadajumu
pakalpojumiem starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu,

—  treSaja jautajuma tika jautats, vai saskana ar 2019. gada SPS shému operatori planoja no 2023. gada ieviest
jiiras satiksmes pakalpojumus viena vai vairakos marsrutos. Saja jautajuma tika piedavats ari marsrutu
saraksts, kas aptver visus jiras savienojumus starp Marselu un Korsikas ostam, starp Tulonu un Korsikas
ostam, ka arT starp Nicu un Korsikas ostam. Attieciba uz katru marsrutu operatoriem bija janorada, vai tie
apkalpotu mar$rutu saskana ar 2019. gada SPS shému. Anketa operatori varéja sniegt ari jebkadas piezimes
par attieciga marsruta apkalposanu.

Ja atbilde uz treSo jautdgjumu bija apstiprino$a attieciba uz vienu vai vairakiem marSrutiem, tad anketa tika
piedavats saraksts ar konkrétakiem jautajumiem par reisiem, ko operators ieviestu. Operatoriem § informacija
bija jasniedz par katru marsrutu, par kuru tie bija pazinojusi, ka varétu piedavat komercparvadajumus saskana ar
2019. gada SPS shému.
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(165)  Pieméram, ja operators noradijja, ka spgj veikt komercparvadajumus marsruta Marsela—AZzaksjo, tam bija jaatbild
uz $adiem jautajumiem:

— vai tas jau ir sniedzis jiras transporta pakalpojumus laikposma no 2015. lidz 2022. gadam attiecigaja
marsruta (%),

—  kura gada laika operators veiktu parvadajumus (*%),

—  kada veida kugus operators izmantotu, lai veiktu savus komercparvadajumus ().

3.4.2.2.1.2. Sapemto atbilzu kopsavilkums
(166)  Apspriesana piedalijas tris operatori: Corsica Linea, La Méridionale un Corsica Ferries.

(167)  Corsica Linea un La Méridionale noradija, ka tie nepiedavas nekadus komercparvadajumus starp Korsiku un
Francijas kontinentalo dalu saskana ar 2019. gada SPS shému.

(168)  Corsica Ferries iesniedza informaciju par komercparvadajumiem, ko tas ieviestu, ja nebiitu sabiedrisko
pakalpojumu liguma par pasazieru parvadajumiem. Lai pamatotu savas atbildes uz anketas jautajumiem, Corsica
Ferries iesniedza vairakas Excel datnes, kuras cita starpa bija siki aprakstita ta kugu ietilpiba un komercparvadajumi,
ko ar tiem varétu sniegt.

(169)  Atbildot uz apsprieSanas ar operatoriem 1. jautajumu, Corsica Ferries noradija, ka ta atbildes uz anketas
jautajumiem, ka arl Excel datne ar datiem, kas attiecas uz ta parvadajumu pakalpojumu, tika sagatavotas,
neraugoties uz to, ka KRI iesniegtajos dokumentos nebija nekadu norazu par teritorialas nepartrauktibas
vajadzibam un prasibam. Nemot véra §is neskaidribas, Corsica Ferries sava Excel datné par savu kugu ietilpibu
nebija modelgjis piedavatas ietilpibas palielindgjumu vai samazinajumu laikposma no 2023. lidz 2028. gadam -
tadgjadi pazinota ietilpiba visa analizétaja perioda bija identiska.

(170)  Atbildot uz 4. jautajumu, Corsica Ferries noradija, ka gadijuma, ja nebiitu sabiedrisko pakalpojumu liguma, tas no
2023. gada 1. janvara sniegtu pasaZieru parvadajumu pakalpojumus starp visam valsts kontinentalas dalas ostam
(Marselu, Nicu, Tulonu) un visam Korsikas ostam, izpemot Propriano ostu. Konkrétak, tas piedavatu dienas un
nakts komercparvadajumus (kravu un pasazieru parvadajumus), taja skaita:

—  katru dienu reisus turp un atpaka] starp Francijas kontinentalo dalu (vismaz piecas reizes nedéla no Tulonas
un divas reizes nedé]a no Marselas) un gan Azaksjo, gan Bastia ostam,

—  divus reisus ménesI turp un atpakal no Marselas un vismaz tris reisus nedéla turp un atpakal no Tulonas gan
uz Portoveksio, gan Lilrusas ostu,

— tas neveiktu komercparvadajumus Propriano, jo, péc Corsica Ferries domam, $i osta bija aizstdgjama ar
Azaksjo, kuru tas jau piedavaja apkalpot vismaz reizi diena no Marselas un Tulonas,

—  papildu jaras transporta pakalpojumus starp Nicas ostu un Korsiku no jalija lidz septembrim.

(171)  Corsica Ferries informéja Francijas iestades, ka ta floté ir 13 kugi, kas nav piesaistiti konkrétam marsrutam.
Uzpémums ari noradija, ka 15 % no ta reisiem visos mar§rutos notiks dienas laika (atieSana no plkst. 6.00 lidz
plkst. 16.00 abos virzienos un pienaksana attiecigi no plkst. 14.00 lidz pusnaktij).

(”7) Ja atbilde bija “né”, operatoram bija janorada parvadajumu neveiksanas iemesls.

(**) Operatoram bija ari janorada: i) ja transporta pakalpojums netiktu sniegts visa gada garuma, kads baitu konkrétais gada periods, kad tas
tiktu sniegts, ii) vai piedavatais jiras parvadajumu pakalpojums ir tiesais reiss, iii) kurséSanas biezums, iv) paredzétais atieSanas un
pienaksanas laiks un v) gada paredzéto tieso reisu kopskaits.

(*) Operatoram bija janorada: i) ka kugis nodrosinaja teritorialas nepartrauktibas vajadzibas, ii) attiecigo kugu skaits, iii) kugu ietilpiba,
iv) to Ipasibas, v) istenotie vides aizsardzibas pasakumi un vi) uz kugiem piedavatie pakalpojumi.
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(172)

(173)

(174)

(175)

(176)

177)

(178)

Attieciba uz savu kugu ietilpibu pasazieru parvadajumu pakalpojumu sniegSanai Corsica Ferries sniedza Francijas
iestadém informaciju, kas izklastita 16. tabula.

16. tabula
Corsica Ferries potencialie parvadajumu pakalpojumi saskana ar 2019. gada SPS shemu (pasaZieru skaits
gada), ja nebiitu SPL
Pasaiier? (r)é:e;lzd(iifl (%\;Iarselas, Pasaiieri2 (r)ezz}ic.i_ei(t)iz(i/.lagrlselas un 202 31.<—02p(;2 8.8
Tulonas un Nicas apgabals) Tulonas apgabals)

Azaksjo 1790601 971940 2762541

Bastia 1881317 907 995 2789312
Portoveksio 279 532 136 803 416 335

Propriano 0 0 0

Lilrusa 586182 256158 842 340

Avots:  Corsica Ferries atbilde uz jiiras transporta pakalpojumu tirgus viedokJu noskaidrosanu saistiba ar satiksmi Korsiku un Francijas
kontinentalo daju (2022. gada 22. februaris)

Corsica Ferries ari noradija, ka ta piedavajums (no Marselas ostas) biitu spéka tikai tad, ja saistiba ar parvadajumiem
starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu nebiitu noslégts sabiedrisko pakalpojumu ligums.

3.4.2.2.2. Tirgus nepilnibas analize

[zanaliz€jusas ietilpibu, ko Corsica Ferries izmantotu, Francijas iestades secinaja, ka, ja SPL nebitu, tirgus 2023.—
2028. gada perioda varétu apmierinat prognozeéto pieprasijumu, ko péc jiiras parvadajumu pakalpojumiem starp
Azaksjo, Bastid, Lilrusu un Portoveks$io ostim un Francijas kontinentalas dalas ostam raditu gan pasaZieri
rezidenti (iznemot pasazierus mediciniska noliika), gan pasazieri nerezidenti.

Tomeér Francijas iestades norada, ka Corsica Ferries neapkalpotu Propriano ostu. Tadgjadi tas secina, ka pastav pilna
apmeéra tirgus nepilniba attieciba uz jiras transportu starp Propriano ostu un Francijas kontinentalas dalas ostam
gan pasaZieriem rezidentiem, gan pasaZieriem nerezidentiem.

Turklat attieciba uz pasazieru mediciniska noluka pieprasijumu Francijas iestades uzskata, ka Corsica Ferries kursétu
uz Marselas ostu tikai divas reizes nedéla no Azaksjo un Bastia ostam un tris reizes ménesi no Portoveksio un
Lilrusas ostam. Turklat, ka noradits 170. apsvéruma, Corsica Ferries neapkalpotu Propriano ostu. Tapéc tas
uzskata, ka Corsica Ferries piedavatais jiras parvadajumu pakalpojums nebija pietiekami regulars uz Marselas ostu,
kas ir vélama osta pasazieriem mediciniska nolika.

3.4.2.3. Secindjums par to, vai pastav vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem
saistiba ar jiras pasazieru parvadajumiem

Nemot véra tirgus nepilnibu starp Propriano ostu un Francijas kontinentalas dalas ostam attieciba uz pasazieru
rezidentu un nerezidentu pasaZieru jiras parvadajumiem, Francijas iestades secindja, ka pastav vajadziba péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas aptver visu aplésto kvantitativo pieprasijumu laikposma no 2023. lidz
2030. gadam no Propriano ostas [ uz to, ka noradits 14. tabula.

Nemot véra tirgus nepilnibu starp katru no Korsikas ostam un Marselas ostu attieciba uz pasazieru mediciniska
nolika jiras parvadajumiem Corsica Ferries sniegto transporta pakalpojumu nepietickamibas dé], Francijas
iestades secinaja, ka pastav vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas apmierina visu to pasaZieru
pieprasijumu, kuri laikposma no 2023. lidz 2030. gadam dodas uz Marselu mediciniska noliika, ka noradits
15. tabula.
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3.4.3. Sabiedriska pakalpojuma vajadzibas raksturojums attieciba uz jiiras kravu parvadajumiem

(179)  Saja apakssadala ir aprakstiti Francijas iestazu izdaritie secinajumi par i) jiiras kravu parvadajumu starp Korsiku un
valsts kontinentalo dalu lietotdju pieprasijuma esibu un sniegts ii) tirgus nespgjas apmierinat $o pieprasjumu
apraksts.

3.4.3.1. Lietotaju pieprasijuma noteik$ana

(180)  Nakamajas apaksiedalas ir aprakstitas Francijas iestazu veiktas analizes attieciba uz jiras kravu transporta starp
Korsiku un valsts kontinentalo dalu lietotaju kvalitativo pieprasijumu un $o lietotaju kvantitativo pieprasjjumu.

3.4.3.1.1. Kvalitativa pieprasjjuma noteiksana

(181)  Saja apaksiedala vispirms ir izklastiti apspriesanas ar lietotajiem rezultati, tad izklastiti apspriesanas ar ostim
rezultati, un, visbeidzot, sniegti Gecodia zinojuma secinjumi, kas papildina sabiedriskas apsprieSanas rezultatus.

3.4.3.1.1.1. Apspriesanas ar lietotajiem rezultati

3.4.3.1.1.1.1.  Uzdotie jautajumi

(182)  Apspriesanas ar lietotajiem pavaddokumenta (95. apsvérums) Francijas iestades sakotnéji noskira kravu ar vilcgju
parvadajumus no kravu bez vilcgja parvadajumiem (')

(183)  ApsprieSana ar lietotdjiem ietvéra anketu, kas bija adreséta visiem jiras kravu parvadajumu pakalpojumu
lietotajiem. Anketa bija ieklauts aptuveni 20 jautagjumu saraksts ar piedavatam atbildém (dazos gadijumos lietotaji
varéja atzimét vairakas atbildes), un paredzamais anketas aizpildisanas laiks bija piecas mindites.

(184)  Pirmie tris jautajumi bija versti uz visparigu informaciju par lietotaju profiliem. Pirmaja jautajuma lietotajiem tika
lagts sniegt informaciju par jiras marSrutu(-iem) uz Korsiku, ko vini izmantoja starp Marselas ostu un piecam
Korsikas ostam (*'). Otra jautdgjuma meérkis bija iegiit informaciju par lietotaju darbibas nozari un galvena biroja
pasta indeksu. Tre$aja jautajuma lietotajiem tika liigts paust viedokli par kravu ar vilcgju parvadajumu noskirumu
no kravu bez vilcgja parvadajumiem, ka ari sniegt informaciju par kravu ar vilc§ju unfvai kravu bez vilcgja
parvadajumu apjomu attiecigaja marsruta 2019. gada.

(185)  4.-13. jautajuma lietotajiem tika jautats, vai vini ir apmierinati ar jiras transporta pakalpojumiem, kas tiek
piedavati attiecigaja(-os) marsruta(-os). Konkrétak, viniem tika vaicats:

—  vai attiecigaja marsruta piedavatais pakalpojums atbilda lietotaja vajadzibam (atbilde: ja vai né),
—  vai lietotaji ir saskarusies ar griitibam pieejamas ietilpibas zina (1*?),

—  precizét kravas veidu, attieciba uz kuru lietotaji ir saskarusies ar $adam gritibam un vai So gratibu dé]
viniem nacas parcelt kravu parvadajumus uz citiem marsrutiem ('%%),

—  vai lietotaji bija apmierinati ar atieSanas un pienakSanas grafiku Korsika (apmierina vai neapmierina; ja
grafiks neapmieringja, tikai vaicats, vai lietotdji velas, lai atieSanas vai pienakSanas laiks biitu agrak vai
vélak) un to, cik biezi tiek kurséts izmantotajos jiiras marsrutos,

—  vai bitu jamaina maksimala kravas parvadajuma maksa saskana ar 2019. gada SPS shému.

(1) ApsprieSanas ar lietotdjiem pavaddokumenta paskaidrots, ka kravam bez vilcgja atskiriba no kravam ar vilcgju osta ir nepiecieSami
ievérojami kravu apstrades resursi (ostu iekartas, darbaspéks).

(") Ja lietotaji izmantoja vairakus marsrutus, tiem bija jaaizpilda anketa par katru marsrutu.

(1) Piedavatas atbilzu iespéjas bija $adas: vienmér; regulari; reizém; nekad.

(') Piedavatas atbilZu iespéjas bija $adas: tas pats marsruts; citi marSruti caur Marselu; citi marSruti caur Tulonu; citi marSruti caur Nicy;
cits (bija janorada).
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(186)

(187)

(188)

(189)

(190)

14.-20. jautajuma lietotaji tika aicinati noveértét valsts kontinentalas dalas ostas izveli transporta vajadzibam.
Konkretak, Sie jautajumi bija $adi:

—  vai, rezervjot kadu no marsrutiem no Marselas, lietotaji mekléja ari pieejamos braucienos no citam valsts
kontinentalas dalas ostam (%),

—  Marselas ostas izvéles galveno iemeslu salidzinajuma ar citam kontinentalas dalas ostam ('%%),

—  vai gadjjuma, ja Marselas osta maksa par juras transportu tiktu paaugstinata par 5-10 %, lietotajs batu
gatavs izmantot jlras transporta pakalpojumus cita kontinentalas dalas osta (Tulona, Nica vai abas), lai
dotos uz Korsiku vai no tas,

—  vai lietotajs jau kops 2019. gada ir izmantojis marsSrutus no Tulonas vai Nicas uz Korsiku (ja vai né), un, ja ta,
tad bija janorada galvenais iemesls, kapéc tika izvéléta cita kontinentala osta (Tulona vai Nica), nevis
Marselas osta (1%).

Visbeidzot, 21. jautagjuma lietotajiem tika jautats, vai transporta pakalpojums, izmantojot kugus, kas pilniba
paredzéti kravu parvadajumiem (Ro-Ro), biitu piemérots salidzinajuma ar pasreizéjo pakalpojumu (Ro-Pax).

3.4.3.1.1.1.2.  Sapemto atbilzu kopsavilkums

Lidz apsprieSanas perioda beigam Francijas iestades bija sanémusas tikai piecas atbildes uz anketas jautajumiem.
Nemot véra So nelielo skaitu, Gecodia tiesi sazinajas ar vairakiem transporta un logistikas uznémumiem, kas
izmanto jiras kravu parvadajumu pakalpojumus starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu, lai anketas jautajums
ar tiem apspriestu pa talruni.

Francijas iestades norada, ka Gecodia sazinajas ar 21 transporta uznémumu, kas parstav aptuveni 90 % no kopéjas
kravu bez vilcgja parvadajumiem un 70 % no kravu ar vilcéju parvadajumiem starp Korsiku un valsts kontinentalo
dalu. Aptaujatie parvadataji galvenokart izmantoja marsrutus no Marselas, bet vairak neka puse no tiem izmantoja
ari mar§rutus no Tulonas. Parvadataji sniedza atbildes par katru marsrutu, ko tie izmantoja starp Korsiku (katru no
Korsikas ostam) un valsts kontinentalo dalu (katru no valsts kontinentalas dalas ostam), ka ari par katru kravas
veidu (kravas ar vilcgju un kravas bez vilcéja).

Attieciba uz kravam bez vilcgja (1) atbildes uz anketas jautajumiem var apkopot $adi:

— nedaudz vairak neka puse respondentu uzskata, ka pareizéjie jiiras transporta pakalpojumi kopuma
neatbilst to vajadzibam. Sie rezultati atskiras atkariba no marsruta — kaut ari gandriz visi lietotaji, kas
izmanto transporta pakalpojumus starp valsts kontinentalo daJu un Propriano un Lilrusu, ir apmierinati ar
pasreizéjo piedavajumu, tie, kas izmanto transporta pakalpojumus uz AZaksjo un Bastia un no $im
pilsétam, gandriz visi ir neapmierinati (1),

—  lielaka dala lietotaju saskaras ar gritibam pieejamas ietilpibas zipa, it ipasi marSrutos starp valsts
kontinentalo dalu un Bastia (100 % lietotaju regulari vai sistematiski saskaras ar gratibam), AZaksjo un
Portoveksio (vairak neka 50 % lietotaju regulari vai sistematiski saskaras ar gritibam,

—  respondenti liela méra atzinigi vérté atieSanas un pienakSanas laiku Korsika un reisu biezumu turp un
atpakal, kas bija speka laika, kad notika apspriesana ar lietotajiem,

(1*%) Piedavatas atbilzu iesp&jas bija §adas: nevaru izvéleties (rezervacija konkréta marSruta ir obligata); vienmér; attieciba tikai uz dazam
kravu plismam (janorada kravu pliisma, saistiba ar kuru netiek veikts salidzinajums); nekad.

(1) Piedavatas atbilzu iesp&jas bija $adas: viszemaka vedmaksa; ostas infrastruktiira; kustibas grafiks; augstaka pakalpojumu kvalitate; ostas
tuvums manam galamérkim; reisa veids; cits (bija janorada).

(1) Piedavatas atbilzu iespéjas bija $adas: viszemaka vedmaksa; piemérotaks kustibas grafiks; mans galamérkis bija tuvak izvélétajai ostai;
transporta pakalpojumi Marse]a pilniba rezerveti; cits (bija janorada).

('”) Atgadinasim, ka kravas bez vilcéja tiek parvadatas tikai starp Korsikas ostam un Marselas ostu.

(1%%) Situacija Portoveksio ir neviennozimigaka — 64 % respondentu uzskatija, ka pakalpojums ir neapmierinoss.
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(191)

(192)

(193)

— neviens no respondentiem nesalidzina Marselas osta pieejamos reisus uz Korsiku ar reisiem, kas pieejami
citas ostas. Marselas ostas tuvums ir gandriz vienigais iemesls $is ostas izvélei. Pat gadijuma, ja jiras
transporta cenas no Marselas hipotétiski pieaugtu, neviens no respondentiem neparceltu parvadajumus uz
citam kontinentalas dalas ostam,

—  gandriz visi respondenti dotu prieksroku pakalpojumam, kura izmanto tikai kravas kugus (Ro-Ro), nevis
pasaZieru-kravu parvadajumu pakalpojumus.

Attieciba uz kravam ar vilcéju atbildes uz anketas jautajumiem var apkopot $adi:

— nedaudz vairak neka pusé atbilzu noradits, ka pasreizéjais jiiras transporta pakalpojums, kas tiek piedavats
no Marselas | uz to, kopuma atbilst vajadzibam, savukart Tulonas pakalpojums tiek uzskatits par
neapmierino$u (77 % atbilzu). Sie rezultati atskiras atkariba no marsruta — gandriz visi lietotaji stidzas par
marSrutu uz Bastida un no tas (respondenti, kas izmanto Marselu un Tulonu). Puse no tiem ari nav
apmierinati ar pakalpojumu uz AZaksjo un Portoveksio un no $im pilsétam (respondenti, kas izmanto
Marselu un Tulonu), lai gan tie pauZ visparéju apmierinatibu ar marSrutiem uz Propriano un Lilrusu un no
$§im pilsetam,

—  lielaka dala lietotaju saskaras ar grutibam pieejamas ietilpibas zina, it ipasi marsrutos uz Bastia (100 %
regulari vai sistematiski saskaras ar griitibam gan no Marselas, gan Tulonas ostas), ka arf uz AZaksjo un
Portoveksio (50 % regulari vai sistematiski saskaras ar griittbam no Marselas ostas un 100 % no Tulonas
ostas),

—  respondenti liela méra atzinigi verté atieSanas un pienaksanas grafiku un reisu biezumu turp un atpakal, kas
bija spéka laika, kad notika apspriesana ar lietotajiem, gan Tulonas, gan Marselas osta,

— gandriz neviens no respondentiem nesalidzina pieejamos reisus Marselas osta ar reisiem, kas pieejami citas
ostas. Marselas ostas tuvums ir gandriz vienigais iemesls §Is ostas izvélei. Pat gadijuma, ja juras transporta
cenas no Marselas pieaugtu, neviens no respondentiem neparceltu parvadajumus uz citam kontinentalas
dalas ostam,

—  2019. gada mazak neka 40 % respondentu izmantoja valsts kontinentalas dalas ostas, kas nav Marselas osta.
Rezultati at3kiras atkariba no marsruta: attiecigi 80 % un 50 % respondentu, kas izmantoja reisus uz Bastia
un Azaksjo un no $im pilsétam, izmantoja Tulonas ostu, kamér gandriz neviens neizmanto reisus uz citam
Korsikas ostam un no tim. Vienigais iemesls Tulonas ostas izmantoSanai ir tas, ka Marselas osta
pakalpojumi ir pilniba rezervéti. Pat gadijuma, ja jiras transporta cenas no Marselas pieaugtu, neviens no
respondentiem neparceltu parvadajumus uz citam kontinentalas dalas ostam,

—  lielaka dala respondentu dotu prieksroku pakalpojumam, kura izmanto tikai kravas kugus (Ro-Ro), nevis
parvadajumus, kuru pamata ir Ro-Pax kugi.

3.43.1.1.2. Apspriesana ar ostam

3.4.3.1.1.2.1.  Uzdotie jautajumi

Aptaujai, kas bija pievienota apspriesanai ar ostam, bija tris dalas par kravu parvadajumiem.

Anketas pirmaja dala ostu iestades tika aicinatas sniegt piezimes par lietotdju pieprasjuma iezimém, kas
identificetas un izklastitas apsprieSanas ar lietotajiem pavaddokumenta (95. apsvérums). Konkrétak, pirmaja dala
ostu iestades tika aicinatas:

—  sniegt piezimes par noskirumu starp kravam ar vilcgju un kravam bez vilcgja,

—  noradit savas ostas aptvéruma teritorijas lielumu, pamatojoties uz savam zinasanam par tirgu,

—  noradit, vai tas uzskata, ka to ostas infrastruktiira nav aizstdjama ar citam ostam attieciba uz visu vai dalu no
kravam ar vilcgju un kravam bez vilcgja, ko parvada starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu,

—  komentet par konkurences limeni starp ostam kravu parvadajumu joma gan pasreizéja perioda, gan septinu
gadu laika.
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(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

Anketas otraja dala ostu iestadém tika ltigts sniegt pilnigu aprakstu par ostas infrastruktiiru, ko tas varétu izmantot
juras transporta pakalpojumiem starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu.

Tresaja dala (5.1.-5.8. jautajums par kravam bez vilcgja un 6.1.-6.8. jautajums par kravam ar vilcgju) ostu
iestadém bitiba tika jautats par to infrastruktiras jaudu kravu parvadajumu apkalpoSanai. Konkrétak, taja tika
lagts noradit:

— vai to infrastruktira ietver kravu bez vilcgja un kravu ar vilcgju apstrades zonas (atbilde: ja vai né) ('*%),

—  kugu veidus, ko tas varétu uznemt (19,

—  vai to ostu infrastruktfira paslaik tiek apstradatas kravas ar vilcgju un/vai kravas bez vilcgja ('),

—  vai to infrastruktiira varétu apkalpot kravu parvaddjumus turp un atpakal] katru dienu (*'?) un katru
nedélu (%) (atbilde: ja vai né),

—  vai ostu iestades sp&ja garantét noteiktu skaitu reisu diena un nede]a kravu parvadajumiem uz Korsiku un
atpakal (atbilde: ja vai ng) (*4).

3.4.3.1.1.2.2.  Sapemto atbilzu kopsavilkums

Ka noradits 120. apsvéruma, Francijas iestades apkopoja informaciju no Tulonas, Marselas un Nicas ostu iestadém.

Attieciba uz anketas pirmo dalu tris ostas uzskata, ka Francijas iestazu pieeja, noskirot kravas ar vilcgju un kravas
bez vilcgja, ir atbilstosa. Attieciba uz Nicas un Tulonas ostu kravu parvadajumu aptvéruma teritoriju tas uzskata,
ka to aptvéruma teritorija ir tikai viet€ja un aptver tikai tuvako iek$zemi, savukart Marselas osta uzskata, ka ta
piesaista precu parvadajumus no visas Francijas un it Ipasi tadu pre¢u parvadajumus, kas kérso Ronas upes ieleju.

Attieciba uz konkurences apstakliem Nicas osta uzskata, ka tas infrastruktiira, kas atrodas pilsétas centra, un vaja
ripnieciska un tirdzniecibas struktiira ap Nicu nelauj un septinu gadu laika nelaus tai apmierinat pieprasijumu
péc kravu parvadajumiem starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu. Tulonas osta ari norada, ka Marselas osta ir
neapstridams lideris kravu parvadajumu tirgl un ka ta var bat tikai ka Marselas papildindjums. Tulonas osta
norada, ka konkurences limenis starp Marselu un Tulonu ir “veseligs, pat neraugoties uz Tulonas mazo jaudu,
tatad ta faktiski nevar konkurét $aja tirgi”. Marselas osta uzskata, ka tas geografiska atrajanas vieta
automagistralu un dzelzcela savienojumu centra un tuvu galvenajiem logistikas un transporta mezgliem, ka ari
loti viegla piekluve tas infrastrukttirai no trim automagistralém dod tai lielas prieksrocibas kravu parvadajumu
Zina.

(1) Anketa ostas tika aicinatas precizét kravu apstrades zonu lielumu, to pieejamibu satiksmei uz Korsiku un to sp&u uzpemt 1.
un 2. klases bistamas kravas.

(1) Ostu iestadém bija ari janorada i) pieejamo piestatnu skaits, i) maksimala ietilpiba linearajos metros, ko var uznemt kugi, iii) istenotos
vides aizsardzibas pasakumus.

(") Ostu iestadem bija ar japrecizé i) dienas ietilpiba puspiekabju | kravas automobilu uznemsanai, ii) puspiekabju | kravas automobilu
uznemsanas laiks, iii) puspiekabju | kravas automobilu vidgjais stavésanas laiks, iv) puspiekabju | kravas automobilu skaits, ko stunda
var apstradat uzbrauksanai vai nobrauk3anai no kuga.

("'?) Ostu iestadém bija ari janorada i) iesp&jamais piestaanas reizu skaits diena, ii) minimalais un maksimalais piestasanas ilgums,
iii) pietauvosanas vietu pieskirSanas noteikumi.

(*Y) Ostu iestadem bija ari janorada i) iesp&jamais piestasanas reizu skaits nedéla, ii) o piesta§anu minimalais un maksimalais ilgums un
iii) pietauvosands vietu pieskirsanas noteikumi.

(") Jautajumos ostu iestadém tika ltigts precizét garantéto piestasanas reizu skaitu.
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(199)  Attieciba uz anketas treso dalu:

—  Marselas ostas parvalde norada, ka tai ir 13 pietauvosanas vietas, kas uz Korsiku spéj uznemt kravas ar vilcgju
un kravas bez vilcgja. Piecas no tam jau ir pilniba veltitas satiksmei uz Korsiku saskana ar 2021.-2022. gada
SPL, un vél astonas var pieskirt papildus. Marselas osta ir 120 000 m? kravu apstrades zonu, ko var pilniba
izmantot kravu ar vilcgju un kravu bez vilcéja satiksmei uz Korsiku. Atkaribd no laikapstakliem vai
darbibam ar bistamam kravam var nodroinat gandriz 30 000 m? papildu platibas. Visbeidzot, terminala
paplasinasanas projekts ietver vairak neka 60 000 m* papildu kravu apstrades zonu izveidi, ko osta var
izmantot jiras parvadajumu pakalpojumiem uz Korsiku. Piedevam Marselas osta sava atbildé norada, ka
kravas automobiliem ir viegli pieklat kugiem (*"%). Marselas osta vidgji stunda uz kugiem var uzbraukt [ no
tiem nobraukt 35 piekabes un kopa diena apkalpot gandriz 240 piekabes. Visbeidzot, Marselas osta norada,
ka ta var sniegt Ro-Pax kugu remonta pakalpojumus, lai nodrosinatu talitéu tehnisku palidzibu.

—  Tulonas ostas parvalde norada, ka tas ostas infrastruktiira var apkalpot kravas ar vilc&ju un kravas bez vilcgja.
Ta norada, ka Tulonas tirdzniecibas osta ir kravu apstrades zonas (3 400 m? un tris pietauvosanas vietas
Ro-Pax kugiem, un diena taja var nodrosinat divus reisus turp un atpaka] (''%). Ostas parvalde norada, ka ta
$aja terminali var diena nodrosinat 80 piekabju uzbrauksanu uz kugiem vai nobrauksanu no tiem (bet tikai
aptuveni desmit piekabju parvietofanu vasaras perioda). Tomer ostas parvalde bridina, ka, nemot véra to,
ka paslaik 80 % $is Ipasas teritorijas aiznem Corsica Ferries, td nevar garantét, ka to katru dienu varés
izmantot regularai satiksmei ar Korsiku (V). Tulonas tirdzniecibas osta var uznemt kravas ar vilcgju,
iznemot bistamas kravas. Savukart Tulonas-Bregaijonas ostas kravu apstrades zonu platiba ir 30 000 m?, un
$os laukumus var izmantot kravu bez vilcgja, ari bistamu kravu, parvadajumiem. Tomér tai ir tikai viena
pietauvosanas vieta, paredzéta vienigi Ro-Ro kugiem. Ta var apkalpot 120 piekabes diend. Varas TRK
norada, ka Tulonas-Bregaijonas osta ir piemérotaka tikai kravu parvadajumiem, jo terminalis nevar
apkalpot pasazieru parvadajumus, ta ka tas atrodas zona, kura tiek apstradatas spragstvielas.

—  Nicas ostas parvalde norada, ka tas ostas infrastruktiira nevar apkalpot kravas bez vilcgja. Tomér kravas ar
vilcgju var parvadat. Sis infrastruktiiras kravu apstrades zonu platiba ir 25 900 m?, bet osta norada, ka
pasazieru satiksme ir prioritara salidzinajuma ar jebkuru citu darbibu. Ir pieejamas Cetras pietauvosanas
vietas. Ostas parvalde apgalvo, ka ta sp€j garantét lidz pat Cetriem kravu ar vilcgju reisiem turp un atpaka]
uz Korsiku katru dienu.

(200)  Ka noradits 124. apsvéruma, apspriesanas ar lietotajiem laika Korsikas TRK sniedza ari atbildi briva teksta veida.

Korsikas TRK sniedza informaciju par precu parvadajumiem Korsikas ostas.

(201)  Kopuma Korsikas TRK norada uz jaudas problémam, ar kuram saskaras visas Korsikas ostas, iznemot Propriano

ostu. $ada situacija vasaras perioda regulari ir nepieciesami prefektiiras noteikti iznémumi, lai atlautu smagajiem
kravas transportlidzekliem braukt dienas, kad ir intensiva celu satiksme (“sarkanas” dienas). Konkrétak, Korsikas
TRK norada, ka:

—  kops 2010. gada Bastia ostd ir vérojams |oti strauj§ precu satiksmes pieaugums, ko Covid-19 pandémija nav
paléninajusi. Tomér Bastia ostas jauda ir sasniegusi piesatindgjuma punktu ar parpilditam kravu apstrades
zonam, arvien saspringtakam kravu apstrades darbibam ierobezota laika nisa un ierobezota telpa, ka ari
transportlidzeklu parslogotibu, ka rezultata parvadatajiem nav iespgjams regulari un laikus veikt piegades.

(") Marselas ostas parvalde norada, ka kravas automobilis no ostas ieejas lidz jiras terminalim var noklat mazak neka piecas mindtés.

Turklat osta norada, ka ostas tranzita un registracijas procediras ir pilniba digitalizétas, tadéjadi nodrosinot netraucétu satiksmes
plasmu.

("'%) Tulonas ostas parvalde norada, ka viena no trim pietauvo$anas vietam — Fournel pietauvoSanas vieta — laikd no plkst. 8.30 lidz

plkst. 18.30 ir rezervéta ka prioritara vieta kruiza kugiem.

(") Varas TRK sava atbildé norada: “Nemot véra, ka Corsica Ferries jau apkalpo vairak neka 1,3 miljonus pasaZieru Korsika, izmantojot

pakalpojumus, kas nav SPL pakalpojumi, un vairak neka 400 000 pasazieru uz citiem Eiropas salu galamérkiem (Sardiniju, Menorku,
Maljorku), izmantojot citus pakalpojumus [Tulonas tirdzniecibas ostas] terminali vien, un ta ka vietgjie vélétie parstavji ir aicinajusi Sos
skaitlus ierobezot lidz apkalpoto pasazieru skaitam no 2019. lidz 2021. gadam (t. i., ne vairak ka 2 miljoni pasazieru), skiet loti griiti
iedomaties, ka 3ai esoSajai un labi iedibinatajai darbibai varétu pievienot papildu darbibu, kas atbilstu SPL saistibam (un it ipasi iesp&ju
apkalpot kravu parvadajumus visu gadu).”
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(202)

(203)

(204)

(205)

Lai gan Bastia osta ir astonas pietauvosanas vietas, taja nevar vienlaikus uzpemt astonus kugus, it Ipasi tas
pietauvosanas vietu tehnisko Ipasibu dé] (ierobeZots garums un ierobeZota iegrime). Tapéc Korsikas TRK
sava atbildg aicina saglabat ikdienas reisus turp un atpakal starp Bastia un Marselu, ka arf pievienot papildu
reisus turp un atpakal, lai izlidzinatu satiksmi un izvairitos no sastrégumiem | precu atstasanas piestatné,

—  arl AZaksjo un PortovekSio ostds ir vérojams strauj§ kravu parvadajumu pieaugums, un preces arvien vairak
tiek atstatas piestatné, jo uz kugiem triikst vietas. Korsikas TRK aicina saglabat ikdienas un iknedélas reisus
turp un atpakal abas ostas, paredzot papildu reisus turp un atpakal, lai izlidzinatu satiksmi un izvairitos no
sastrégumiem | precu atsta§anas piestatng,

—  saskana ar Korsikas TRK sniegto informaciju Lilrusas osta ir vérojama nelidzsvarotiba salidzinajuma ar citam
Korsikas ostam, jo ik nedélu katrs tresais reiss turp un atpakal ir veltits bistamo kravu parvadajumiem, kas
rada problémas saistiba ar ostas aptvéruma teritorijas (Balana), kas ir otrais popularakais tarisma galameérkis
péc Portoveksio, ekonomisko dzivotsp&ju. Turklat Lilrusas ostai ir divas pietauvosanas vietas, kuras nevar
aiznemt vienlaikus, nemot véra abu pietauvo$anas vietu vajadzibam izmantota vieniga vilnlauza platumu
un piestatnu garumu. Saskana ar Korsikas TRK datiem reisu turp un atpakal skaits nedéla biitu japalielina
lidz trim, kas japapildina ar paSu reisu turp un atpaka] bistamo kravu parvadasanai,

—  Propridno ostd nav ievérojamas parslodzes.

3.4.3.1.1.3. Gecodia zinojuma secindgjumi par kravu parvadajumu pakalpojumu lietotaju pieprasijumu
kvalitativa zina

Papildus sabiedriskajai apspriesanai Francijas iestades ari ladza Gecodia veikt papildu analizi par kravu
parvadajumu pakalpojumu lietotaju pieprasijumu péc jiiras transporta pakalpojumiem uz Korsiku.

Ka noradits 95. apsvéruma, Francijas iestades apspriesanas ar lietotajiem pavaddokumenta noradija, ka ir janoskir
kravu ar vilc§ju parvadajumi un kravu bez vilcgja parvadajumi, it Ipasi pemot véra at3kirigos apstrades
ierobeZojumus, ko rada $ada satiksme.

Gecodia veiktais pétijums apstiprina $o atkiribu starp kravam ar vilc&ju un kravam bez vilcgja. Gecodia ari analizéja
lietotaju pieprasijuma geografisko aptvérumu attieciba uz kravu ar vilcgju un kravu bez vilcgja parvadajumiem pa
juru, lai noteiktu, vai pastav lietotaju pieprasijums péc vienas vai vairakam valsts kontinentalas dalas ostam nolika
parvadat kravas starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu. Veicot $o analizi, it ipasi tika nemti véra §adi parametri:

—  ostu jauda uznemt satiksmi,
—  sabiedriskaja apsprie$ana apkopotas piezimes,

—  papildu izmaksas, kas rodas, izmantojot vienu vai otru ostu atkariba no kravas nositi§anas vietas
parvadajumos no valsts kontinentalas dalas uz Korsiku vai no kravas galamérka vietas parvadajumos no
Korsikas uz valsts kontinentalo dalu, ka ar

—  pastaviga un bitiska cenu satricinajuma novéro$ana (tikai attieciba uz kravam ar vilcgju).

3.4.3.1.1.3.1.  Lietotdju pieprasjjuma nodaliSana atkariba no kravu parvadajumu veida (kravas ar vilc&ju un
kravas bez vilcgja)

Gecodia zinojuma noradits, ka pastav batiska atkiriba starp kravam ar vilcgju un kravam bez vilcgja. Pirmkart,
krava bez vilcgja nozimé, ka puspiekabe ir jaatdala no kravas automobila, lai to iekrautu kugi, un tam ir vajadzigs
ipass aprikojums un stividoru iesaistiSanas. Otrkart, ostai jabat ar pietickamu jaudu (kravu apstrades zonam), kur
pirms iekrau$anas uzglabat puspiekabes. Visbeidzot, puspiekabju iekrausana nevar notikt vienlaikus ar pasazieru
iekapSanu un kravas automobilu uzbraukSanu uz kuga, tatad tas nozimé, ka kugis osta stav ilgi. Tomer ilgs
piestasanas laiks ierobezo pietauvoSanas vietas izmanto$anu, tapéc osta jabat vairakam piestatném, lai vienlaikus
apkalpotu vairakus galamérkus. Gecodia zinojuma pamata ir apsprieSanas ar lietotajiem un apsprie$anas ar ostam
rezultati, lai pamatotu $a noskiruma piemérotibu.
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(206)  Turklat Gecodia zinojuma ir noradits, ka no parvadataju viedokla kravam ar vilcgju un kravam bez vilcgja ir
atskirigas iezimes. Kravu ar vilcgju parvadajumiem ir vajadzigs liels puspiekabju vilc€ju parks, lai nodrosinatu, ka
katru dienu var transportét vairakas piekabes ('*), savukart kravu bez vilcéja parvadajumi lauj optimizét vilcéju
parku attieciba pret puspiekabju skaitu, laujot parvadatajam viena diena veikt vairakus braucienus turp un atpakal
ar vienu vilcgju starp ostu un ta logistikas bazi. Gecodia zinojuma ir noradits, ka apspriesanas ar lietotajiem laika
parvadataji parasti noradija, ka tie ir veikusi etrus lidz seSus braucienus turp un atpakal diena ar vienu vilcgju,
kas paredzéts kravam bez vilcgja.

(207)  Lidz ar to Gecodia zinojuma ir secinats, ka parvadatajam pareja no kravu bez vilcgja transportéSanu uz kravu ar
vilcgju transportéSanu rada ievérojamas personala izmaksas un nepiecieSamibu iegadaties papildu puspiekabju
vilcgjus. Tadgjadi kravu ar vilcgju un kravu bez vilcgja parvadajumi ietver divus dazadus pieprasijuma veidus.

(208)  Tomeér Gecodia zinojuma ir noradits, ka kravam ar vilcéju un kravam bez vilcgja ir arT dazas kopigas iezimes. Proti,
Gecodia zinojuma ir noradits, ka piegades (kravas ar vilc&ju vai kravas bez vilcgja) ir javeic no rita pirms parvadataja
klienta noteikta termina, un, ja piegade kavejas vai ir japarplano, par to ir jamaksa sods. Tapéc Gecodia zinojuma ir
uzsverts, cik svarigi ir ostas preces sanemt péc iespéjas agrak (no plkst. 6.00 lidz 7.00), lai varétu laikus veikt
piegades sanéméjiem neatkarigi no satitaja (lielveikali, bavnieki, kurjeri vai konsolidetaji). Kravu bez vilcéja
gadijuma Joti agra sanemsana osta ir nepiecie$ama ari saistiba ar nepiekrautam puspiekabém (kas tiek nogadatas
atpakal kontinentalaja dala), jo ir vajadzigs laiks, lai izkrautas puspiekabes nogadatu atpakal logistikas bazés
(mazumtirgotaji vai parvadataji), tas piekrautu un péc tam nogadatu atpaka] osta. Turklat abos gadjjumos ir
janodrosina regulari jiras parvadajumi, lai garantétu precu piegadi Korsikai un puspiekabju [ kravas automobilu
atgriesanos kontinentalaja dala.

3.4.3.1.1.3.2.  Pieprasijums péc kravu bez vilcgja juras parvadajumiem tikai Marselas osta

(209)  Gecodia zinojuma pausts uzskats, ka kravu bez vilcgja parvadajumu pakalpojumu lietotdji izmanto tikai Marselas
ostu un ka tapéc §1 osta nav aizstajama ar citam kontinentalas dalas ostam, proti, Tulonas un Nicas ostam.

(210)  Pirmkart, Gecodia zinojuma ir noradits, ka tikai Marselas (''Y) un Tulonas-Bregaijonas ostam ir nepiecie$ama
infrastruktiira, lai nodro$inatu $ada veida satiksmi, ka tas nav Tulonas tirdzniecibas ostas un Nicas ostas gadijuma.
Ari Tulonas-Bregaijonas jauda ir ierobezota — taja ir tikai viena pietauvo$anas vieta, kas tai nelautu nodrosinat
vairak ka vienu braucienu uz Korsiku, nemot véra ierobeZojumus, kas saistiti ar piestasanas ilgumu un atiesanas
laiku attieciba uz kravam bez vilcgja (**°). Tadéjadi Marselas un Tulonas-Bregaijonas ostu savstarpgja aizstajamiba
ar $§ada veida satiksmi labakaja gadjjuma varétu pastavet tikai viena marsruta.

(211)  Otrkart, saskana ar Gecodia zinojumu apspriesana ar lietotajiem liela méra apstiprina, ka attieciba uz kravu bez
vilcgja parvadajumiem parvadataji, planojot braucienus, alternativas Marselas ostai neapsver nekad vai dara to loti
reti. Neviens no respondentiem nenoradija, ka cenu paaugstinasanas par 5-10 % Marselas osta viniem liktu pariet
uz Tulonas ostam, jo reisi caur Tulonu nelautu tiem optimizét savu ikdienas darbibu.

("'8) Rezuméjot — kravas ar vilcgju ietver kravas automobila (vilcéja + puspiekabes) transportéSanu kopa ar vaditaju, savukart kravu bez
vilcgja parvadajumu gadijuma parvada tikai puspiekabi.

(") Gecodia zinojuma ir noradits, ka Marselas osta sava atbildé norada, ka tas riciba ir gandriz 210 000 kvadratmetru pieejamas platibas,
13 pietauvo$anas vietas var bat paredzétas satiksmei starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu un visas ir aprikotas ar modernam un
digitalizétam iekartam, lai nodrosinatu netraucétu satiksmes plismu.

(1) Gecodia zinojuma noradits, ka Tulonas-Bregaijonas ostas piekabju ickrausanas vidgjais raditajs bija no 15 lidz 20 pickabém stunda, kas
ir ievérojami mazaks neka Marsela (35 piekabes), un ka aplésta pieejama jauda ir 120 piekabes diena. Salidzinajumam — Marselas osta
iekrauto piekabju medianalais skaits attieciba uz marsrutiem uz Korsikas ostam 2021. gada bija 237, t. i., divreiz lielaks.
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(212)

(213)

(214)

(215)

(216)

Savukart attieciba uz ostu iestadem Nicas-Aziira krasta TRK noradija, ka ostas aptvéruma teritorija ir tikai vietéja
l[imena un ka “Nicas osta ar tas infrastruktiiru pilséta un tas vdjo riipniecisko un komercidlo struktiru ir
nelabveligaka situacija un nekad nespés apmierinat pieprasjumu péc kravu parvadajumiem uz Korsiku, jo $im
vajadzibam labak pielagota ir Tulona un Marsela”. Piedevam Gecodia zinojuma ir uzsvérts Tulonas ostas
pazinojums apsprieSanas ar ostam laika, saskana ar kuru Tulonas osta var darboties tikai ka Marselas ostas
papildindjums, nemot véra tas ierobeZoto aptvéruma teritoriju Tulonas iek§zemé un tas jaras terminalu
ierobezoto jaudu.

Treskart, Gecodia zinojuma ir noradits, ka, lai nodro$inatu piegades veikaliem, lielie izplatiSanas centri galvenokart
palaujas uz regionalam vai valsts noliktavam. Korsikas gadijuma vairak neka 90 % piegazu uz Korsikas universal-
veikaliem tiek safitas, izmantojot §is logistikas bazes, tadgjadi lielaka dala Korsika importéto pre¢u nak no
logistikas centriem Provansa-Alpu-Aziira krasta (PACA) regiona (2'). Gecodia zinojuma paskaidrots, ka noliktavas
un logistikas platformas galvenokart atrodas ziemelrietumos un ap Marselu, ka ari Ronas koridora. Saja saistiba
Francijas iestades atsaucas uz kopigo pétjumu, ko 2021. gada oktobri veica Marselas aglomeracijas
pilsétplanosanas agentiira un Eksanprovansas-Diransas regiona pilsétplanosanas agentiira un kura noteiktas So
noliktavu un platformu geografiskas atrasanas vietas (*22). Sis pétijums liecina par loti augsto logistikas pliismu
koncentraciju Marsela. Tapéc Gecodia zinojuma tiek uzskatits, ka Marselas ostas izvéli liela méra pamato ostas
tuvums iekrausanas vietam un atbilsto$as infrastruktiiras esiba.

Saskana ar Gecodia zinojumu tam, ka lielaka dala logistikas bazu un noliktavu atrodas tuvu Marselas ostai, ir
divéjadas sekas. Pirmkart, pamatojoties uz valsts autocelu komitejas publicéto izmaksu simulatoru, ja visi
parvadataji, kas veic parvadajumus Marselas apkartné vai Ronas koridora, izmantotu Tulonas-Bregaijonas ostu,
tas raditu vidgji 11 EUR/LM papildu izmaksas uz vienu puspiekabes reisu salidzinajuma ar Marselas ostu ().
Otrkart, papildus $im papildu cela izmaksam parvadatajiem palielinatos arT pamatdarbibas izmaksas. Tas ir tapéc,
ka, pemot véra lielaku attalumu, parvadataji batu spiesti uz pusi samazinat braucienu skaitu turp un atpakal uz
vienu vilcgju viena diena no logistikas bazes lidz atie$anas/pienaksanas ostai, un tas nozimétu, ka tiem bitu
jaiegadajas papildu vilcgji, lai saglabatu tadu pasu darbibas apjomu.

Gecodia zinojuma secinats, ka no kravu bez vilcgja jiras parvadajumu pakalpojumu lietotdju viedokla Marselas
osta nav aizstajama ar Tulonas vai Nicas ostam attieciba uz jiras parvadajumiem uz Korsiku.

3.4.3.1.1.3.3.  Ipass pieprasijums péc kravu ar vilcgju jiiras parvadajumiem Marselas osta

Gecodia zinojuma pausts uzskats, ka no kravu ar vilcgju jiras transporta lietotaju viedokla Marselas osta ir
aizstajama tikai ar Tulonas tirdzniecibas ostas terminali (izsledzot aizstdjamibu ar Nicas ostu un citiem Tulonas
terminaliem) un tikai dalgji, jo dazi kravu ar vilcgju jiiras transporta izmantotaji neuzskata $o terminali par
alternativu Marselas ostai.

(") Saskana ar Gecodia zinojumu 3o aspektu apstiprina arl Francijas konkurences iestades atzinums (Atzinums Nr. 20-A-11, 337.-
345. punkts), kura noradits, ka “Marselas osta atrodas netalu no galvenajiem logistikas centriem Francijas dienvidos, kas padara to
pievilcigaku jaras kravu parvadajumiem uz Korsiku, it ipasi salidzinajuma ar Tulonu, kas atrodas talak no Siem centriem”.

(*?) Pétijums par savienojumiem starp Eksanprovansas-Marselas-Provansas aglomeraciju un kaiminregioniem, 2021. gada oktobris,
32.-35. lpp., cita starpa pieejams timekla vietné https:/fwww.agam.org/relations-de-voisinage-metropole/ (skatits 2024. gada
18. oktobri).

(") Atgadinasim, ka Tulona atrodas aptuveni 70 km attaluma no Marselas.
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(217)  Pirmkart, Gecodia zinojuma ir noradits, ka kravam ar vilc€ju nav nepiecieSama Ipasa ostas infrastruktiira, jo vaditajs
ar puspiekabi uzbrauc tiesi uz kuga ka viens transportlidzeklis. Tadgjadi katra no trim valsts kontinentalas dalas
ostam var apkalpot kravas ar vilcéju bez ipasiem ierobezZojumiem ('**). Gecodia zinojuma tomér ir noradits, ka
apsprieSanas laika Tulonas osta noradija, ka tai bas griiti gada laika uznemt vairak kravu ar vilcgju parvadajumu,
jo ostas jaudu jau 80 % apméra aiznem eso$a Corsica Ferries satiksme, savukart Nicas osta noradija, ka vélas
pieskirt prioritati pasazieru parvadajumiem.

(218)  Otrkart, Gecodia zinojuma ir noradits, ka neviens no respondentiem apsprie$ana ar lietotajiem nenoradija, ka cenas
pieaugums par 5-10 % Marse]a novestu pie ta, ka vinu kravas ar vilcgju tiktu novirzitas uz Tulonu (un vél jo mazak
uz Nicu). Tadgjadi no $is apsprieSanas izriet, ka parvadataji, planojot savus braucienus, neapsver alternativus
marsrutus. Marselas ostas izveli liela méra pamato tas tuvums parvadataju iekrausanas vietam un pieejama ostas
infrastruktira.

(219)  Treskart, tapat ka attieciba uz kravu bez vilcgja parvadajumiem Gecodia zinojuma ir paskaidrots, ka, nemot véra
lielakas dalas parvadataju logistikas bazu tuvumu Marselas ostai (213. apsvérums), dazu lietotaju, kuru logistikas
bazes atrodas netalu no Marselas, parcel§ana uz Tulonas ostu palielinatu nobraucamo attalumu un raditu papildu
transporta izmaksas (4,5 EUR/LM). Sis papildu izmaksas parvadatajam varétu palielinat pamatdarbibas izmaksas
pat par 17 % (**). Gecodia zinojuma ir noradits, ka $ie konstatéjumi atbilst apspriesana ar ostam izteiktajiem Nicas
un Tulonas ostu apgalvojumiem, proti, ka abas ostas piesaista tikai viet&jo satiksmi, kas aprobeZzojas ar to tuvako
iek§zemi. Francijas iestades arl norada, ka parvadataju maksata jiiras vedmaksa tiek pilniba parnesta uz to
klientiem un ka lidz ar to jiiras vedmaksas atskiribas starp dazadam valsts kontinentalas dalas ostam neietekme
parvadataju pamatdarbibas izmaksas.

(220)  Visbeidzot, Gecodia zinojuma ir ietverta kvantitativa analize, kas parada, ka palielinot ménesa vedmaksu par kravu
ar vilcgju linearo metru Marsela, kravu ar vilcgju parvadajumi netika novirziti uz Tulonas ostam. Konkrétak,
Gecodia zinojuma tika pétitas divas nesenas ilgstodu cenu satricindgjumu epizodes Marselas marsrutos ('*%),
savukart méneSa vedmaksa par linearo metru Tulona kopuma saglabajas stabila ('). Gecodia zinojuma ir
paskaidrots, ka laikposma no 2018. gada jalija lidz 2019. gada maijam cenu palielinajuma raditais satricinajums
neizraisija parvadataju reakciju, jo Tulonas ostas tirgus dala $aja laikposma saglabajas stabila.

(221)  Tadgjadi Gecodia zinojuma secinats, ka Tulonas un Marselas ostas ir tikai daléji savstarpéji aizstajamas attieciba uz
kravu ar vilcgju jiiras parvadajumiem starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu.

(%) Tomér pastav iznémums attieciba uz 1. klases bistamu materialu (spragstvielas) un 2. klases bistamu materialu (saspiestu, saskidrinatu
vai iz§kidusu gazu) parvadajumiem, kas ir aizliegti Tulonas tirdzniecibas ostas terminali un Nicas osta.

(') Darbibas izmaksu kritérijs autotransportam (regionalais transports, valstu dati par 2021. gada decembri, pamatojoties uz 360 km
braucienu, kas ir vidgjais ikdienas attalums, ko veic regionalajos parvadajumos, nemot véra braucienus uz iekrauanas vietu un
braucienus atpakal uz parvadataja bazi). Sajas papildu izmaksas nem véra izmaksas par kilometru ar cela nodevam, stundas likmi un
dienas likmi (transportlidzekla ekspluatacijas izmaksas, nodoklis diena, apdrosinasana diena utt.). Francijas iestades norada, ka vidéjas
papildu logistikas izmaksas ir apgriezti proporcionalas kopéjam veicamajam brauciena attalumam. Tadgjadi, jo tuvak sakumpunktam
ir Marsela, jo lielakas ir kopgjas papildu logistikas izmaksas.

(12) Abas §is epizodes atbilst $adiem periodiem:

— laikposms no 2017. gada oktobra lidz 2018. gada oktobrim — gada vidéjais gada ménesa vedmaksas palielinajums par 6 % par
vienu kravu ar vilcéju linearo metru,

—  laikposms no 2019. gada oktobra lidz 2020. gada oktobrim — gada vid&jais ménesa vedmaksas samazinajums par 16 % par vienu
kravu ar vilcgju linearo metru.

(") Pamatojoties uz informaciju par Corsica Ferries piemérotajam vedmaksam, kas Gecodia zinojuma vajadzibam iegiita no Corsica Ferries
timekla vietnes 2020. gada.
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(224)

(225)

(226)

(227)

(228)

3.4.3.1.2. Jaras kravu parvadajumu kvantitativa pieprasijuma noteikSana

3.4.3.1.2.1. Kvantitativais pieprasijums péc kravu bez vilcgja jiiras parvadajumiem

Gecodia zinojuma aplésts turpmakais gada pieprasijums péc kravu ar vilcg§ju un kravu bez vilcgja jiras
parvadajumiem laikposma no 2023. lidz 2030. gadam katram mar§rutam starp Marselas ostu un Korsikas ostam.

Vésturiskais pieprasijums péc kravam bez vilcgja tika noteikts, pamatojoties uz datiem, kas savakti no kugosanas
sabiedribam. Lai novertétu prognozéto pieprasjjumu 2023.-2030. gadam, 2019. gada satiksmei tika piemérots
2010.-2019. gada noverotais ikgadgjais picaugums (2,3 % gada). Prognozétais pieprasijums tika noteikts 3adi:

17. tabula

Kravu bez vilcgja parvadajumu pieprasijums pa jirras marSrutiem (izteikts LM) no Marselas, novérots
2018.-2020. gada perioda un aplésts 2023.-2030. gada periodam

2018. g. 2019. g. 2020. g. 2023. g.* 2025. g.* 2030.g.*

Azaksjo 523874 516 467 505631 565 647 591965 663246
Bastia 677 280 674081 677 321 738269 772620 865653
Portoveksio 141610 155785 155461 170619 178558 200059
Propriano 52331 54160 52453 59317 62077 69 552
Lilrusa 73374 85229 66952 93 345 97 688 109 451

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprill iesniegtds piezimes (Gecodia zinojums, 56. tabula)

3.4.3.1.2.2. Kvantitativais pieprasijums péc kravu ar vilcgju jiiras parvadajumiem

Kvantitativais pieprasijums péc kravu ar vilcéju jiras parvadajumiem tika aplésts, pamatojoties uz tiem paSiem
parametriem ka kvantitativais pieprasijums péc kravu bez vilcgja jiras parvadajumiem (222. un 223. apsvérums).

Ka paskaidrots 3.4.2.1.1.3.3. iedala, Gecodia zinojuma secinats, ka Marse]as osta un Nicas osta nav savstarpgji
aizstajamas attieciba uz kravu ar vilcgju juras parvadajumiem un ka Marselas un Tulonas ostas $aja zina ir tikai
dalgji savstarpgji aizstajamas.

Pamatojoties uz Gecodia zinojumu, Francijas iestades uzskatija, ka to kravu ar vilcgju parvadajumu pakalpojumu
lietotaju pieprasijuma dala, kuri uzskata, ka Marselas osta nav savstarpéji aizstajama ar Tulonas ostu, veido 80 %
no vésturiska pieprasijuma péc kravu ar vilcgju parvadajumiem starp Marselu un Korsiku 2019. gada, savukart
atlikusie 20 % uzskata, ka Tulona ir Marselas ostas alternativa.

Francijas iestades paskaidroja, ka 81 aplése 80 % apmera izriet no Korsikas parvadataju arodbiedribas un Corsica
Linea pazinojumiem, kas sniegti saistiba ar 2020. gada apsprieSanu ar operatoriem. Konkrétak, arodbiedriba (kas
parstav [20-50] % no to kravu ar vilc§ju apjoma, kas tika parvadatas starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu)
un Corsica Linea, attiecigi noradija, ka 84 %/85 % no kravam ar vilc§ju bija no Bu$dironas departamenta vai tika
parvadatas uz $o departamentu (kura galvena piederibas osta ir Marsela).

Péc tam, kad Francijas iestades bija noteikusas aplésto ipaso pieprasijumu péc kravam ar vilcgju Marselas osta, tas
aprekinaja $o pieprasjjumu turpmakajiem gadiem. To lietotaju grupas kvantitativais pieprasijums péc kravam ar
vilegju, kuri neapsver nevienu alternativu Marselas ostai (t. i., 80 % no aplésta pieprasijuma 2023.-2030. gadam
parvadajumiem starp Marselu un Korsiku), ir atspogulots 18. tabula.
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(229)
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18. tabula

Kravu ar vilc&ju parvadajumu pieprasijums pa jiras marsSrutiem (izteikts LM) no Marselas, novérots
2018.-2020. gada perioda un aplésts 2023.-2030. gada periodam

2018. g. 2019. g. 2020. g. 2023.g.* 2025.g.* 2030. g.*

Azaksjo 116797 113958 95040 99 848 104 493 117076

Bastia 172671 166125 120 047 145555 152328 170670

Portoveksio 36082 43222 37063 37 870 39632 44 404

Propriano 17 489 17992 14294 15764 16 498 18 484

Lilrusa 24017 26878 22753 23550 24 646 27 613
Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprilf iesniegtds piezimes (Gecodia zinojums, 57. tabula par 2018.~2020. gadu un 60. tabula

par 2023., 2025. un 2030. gadu)

Turklat, ta ka kravam ar vilcgju ir nepiecieSsama arl transportlidzeklu vaditaju (kuri ir pasazieru kategorija)
parvadasana, Francijas iestades arl konstatéja pieprasijumu péc autovaditdgju parvadasanas. Francijas iestades
uzskatija, ka autovaditaju pieprasijums bija proporcionals parvadato kravu ar vilc&ju apjomam un ka is Ipatsvars
laika gaita bija nemainigs.

Lai attieciba uz katru jiras marSrutu noveértétu kravu ar vilcgju autovaditaju un LM attiecibu, Francijas iestades
balstijas uz 2018.-2021. gada laikposma novéroto vidgjo vértibu. Si attieciba tika piemérota apléstajam
pieprasijumam péc kravam ar vilcgju 2030. gada. Lidz ar to Francijas iestades uzskata, ka transportlidzeklu
vaditaju parvadajumu pieprasijums ir §ads:

19. tabula

Autovaditaju parvadijumi pa jiru (autovaditaju skaits) no Marselas, kas noveéroti 2018.-2021. gada
perioda un aplésti 2023.-2030. gada periodam

2018. g. 2019. g. 2020. g. 2021. g. 2023.g.* 2025. g.* 2030. g.*
Azaksjo 6435 6496 4736 6915 5991 6270 7025
Bastia 9934 9423 6303 8022 8733 9140 10240
Portoveksio 2222 2664 2699 2536 2651 2774 3108
Propriano 1414 1446 1203 1411 1576 1650 1848
Lilrusa 1900 2289 1768 2233 1884 1972 2209
Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 27. jiilija iesniegtas piezimes
3.4.3.2. Tirgus iesp&ju noteik3ana lietotaju pieprasijuma apmierinasanai

Péc tam, kad bija aplésts kvalitativais un kvantitativais pieprasijums dazadam jaras kravu parvadajumu
pakalpojumu lietotaju kategorijam reisos starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu, Francijas iestades centas
noteikt, cik liela méra tirgus piedavajums varétu apmierinat o pieprasijumu.
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(239)

(240)

3.4.3.2.1. ApsprieSanas ar operatoriem rezultati

3.43.2.1.1. Uzdotie jautajumi

Jaras transporta operatoriem bija jaatbild uz tiem paSiem jautajumiem, kas izklastiti 163.-165. apsvéruma,
attieciba uz kravu parvadajumu pakalpojumiem, ko tie izmantotu, ja nebitu sabiedrisko pakalpojumu liguma.
Konkretak, jiras transporta operatoriem tika ltigts aizpildit Excel datni, atseviski noradot kravu ar vilcgju un kravu
bez vilcgja apjomus, ko tie parvadas.

3.4.3.2.1.2. Sanemto atbilzu kopsavilkums
Apspriesana ar operatoriem atbildes sniedza tris operatori: Corsica Linea, La Méridionale un Corsica Ferries.

Corsica Linea un La Méridionale noradija, ka, ja nebatu sabiedrisko pakalpojumu liguma, Sie operatori nepiedavatu
nekadus komercparvadajumus starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu.

Corsica Ferries iesniedza komercpiedavajumu, ko tas sniegtu, ja nebatu noslégts sabiedrisko pakalpojumu ligums
par kravu parvadajumiem. Lai pamatotu savas atbildes uz anketas jautajumiem, Corsica Ferries iesniedza vairakas
Excel datnes, kuras cita starpa bija siki izklastita ta kugu ietilpiba un komercpiedavajums, ko tas istenotu.

Atbildot uz apspriesanas ar jiiras transporta operatoriem otro jautajumu, kura operatori tika aicinati paust savu
viedokli par to, cik piemérota ir kravu ar vilc&ju un kravu bez vilcgja noskirsana, Corsica Ferries noradija, ka OCT
veikta sistematiska kravu ar vilcgju un kravu bez vilcgja noskir§ana ir maksliga un neefektiva, jo ta ir atkariga no
katra parvadataja lieluma, organizacijas un izvéles, nevis kugniecibas sabiedribu sniegtajiem pakalpojumiem.
Corsica Ferries arl uzsvéra, ka saskana ar Francijas iestaZu sniegto informaciju kravas ar vilc&ju nozimé, ka uz kuga
ir jabit transportlidzekla vaditagjam, savukart kravas ar vilcgju jedziena ietvaros pastav atskiriba starp kravu ar
vilcgju ar pavadosu personu (ar autovaditaju) un kravu ar vilcgju bez pavadosas personas (bez autovaditaja).

Corsica Ferries sava atbildé noradija, ka pakalpojuma, ko ta piedavatu, ja nebitu sabiedrisko pakalpojumu liguma,
netiktu noskirta piedavato parvadajumu jauda atkariba no paredzéta kravas veida. Tadéjadi uznémuma iesniegta
Excel datne parada uznémuma kumulativo kravu parvadajumu jaudu, t. i., gan kravas bez vilcgja, gan kravas ar
vilcgju, nenoskirot abas $is kategorijas.

Corsica Ferries ar izteica to pasu kritiku, kas minéta 169. apsvéruma.

Atbildot uz 4. jautajumu, Corsica Ferries noradija, ka gadijuma, ja nebiitu sabiedrisko pakalpojumu liguma, tas no
2023. gada 1. janvara sniegtu kravu parvadajumu pakalpojumus starp visam valsts kontinentalas dalas ostam
(Marselu, Azaksjo, Tulonu) un visam Korsikas ostam, iznemot Propriano ostu. Konkrétak, tas katru dienu
piedavatu dienas un nakts komercparvadajumus (kravu un pasazieru parvadajumus), taja skaita:

—  ikdienas reisus turp un atpakal starp Francijas kontinentalo dalu (vismaz piecas reizes nedéla no Tulonas un
divas reizes nedéa no Marselas) un gan AZaksjo, gan Bastia ostam,

—  meénesi divus reisus turp un atpaka] no Marselas un ned€la vismaz tris reisus turp un atpakal no Tulonas gan
uz Portoveksio, gan Lilrusas ostu,

— tas neveiktu komercparvadajumus Propriano, jo, péc Corsica Ferries domam, $1 osta bija aizstdjama ar
Azaksjo, kuru tas piedavaja apkalpot vismaz reizi diena no Marselas un Tulonas,

—  papildu jiras transporta pakalpojumus starp Nicas ostu un Korsiku no jdlija lidz septembrim.

Corsica Ferries informéja Francijas iestades, ka ta floté ir 13 kugi, kas nav piesaistiti konkrétam mar§rutam.
Uznémums ari noradija, ka 15 % no ta reisiem visos marsrutos notiks dienas laika (atieSana no plkst. 6.00 lidz
plkst. 16.00 abos virzienos un pienaksana attiecigi no plkst. 14.00 lidz pusnaktij).
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(241)  Attieciba uz savu kugu ietilpibu kravu parvadajumu pakalpojumu snieg$anai Corsica Ferries sniedza Francijas
iestadém informaciju, kas izklastita 20. tabula.

20. tabula

Corsica Ferries jiiras kravu parvadajumi pa jiiras marSrutiem (LM) no Marselas un Tulonas, novéroti
2016.-2019. gada perioda un aplésti 2023.-2028. gada periodam, ja nebiitu SPL

wada | Gulidcioris | Gabsidcioritts [ puingams
Azaksjo — 232566 Neattiecas
Bastia — 270297 Neattiecas
Portoveksio — 47371 Neattiecas
Propriano — — Neattiecas
Lilrusa — 51123 Neattiecas
Marsela, kopa — 601 357 Neattiecas
Tulona Gada vidgjais raditajs Gada vidgjais raditajs %
(2016.-2019. g., LM) (2023.-2028. g, LM)
Azaksjo 163611 1172434 617 %
Bastia 223077 1069916 380 %
Portoveksio 6425 122 404 1805 %
Propriano — — Neattiecas
Lilrusa 3999 310533 7665%
Tulona, kopa 397112 2675288 574 %
Marsela un Tulona, 397112 3276 644 825 %
kopa

Avots:  Corsica Ferries atbilde uz jiiras transporta pakalpojumu tirgus viedokJu noskaidrosana saistiba ar satiksmi Korsiku un Francijas

kontinentalo daju (2022. gada 22. februaris)

(242)  Corsica Ferries ar1 noradija, ka piedavajums biis spéka tikai tad, ja starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu nebiis
sabiedrisko pakalpojumu liguma.
3.4.3.2.2. Tirgus nepilnibas analize

(243)  Analizgjot Corsica Ferries izmantoto (retrospektivo un perspektivo) jaudu, galigaja zinojuma tika secinats, ka, ja
nebiitu SPL, tirgus piedavajums neapmierinatu visu lietotaju pieprasijumu péc kravu bez vilcgja un kravu ar
vilcgju parvadajumiem.

(244)  Attieciba uz kravam bez vilcéja Gecodia zinojuma tika uzskatits, ka Corsica Ferries piedavajums ir pretruna

noteiktiem secinajumiem, kas izdariti zinojuma, ciktal Corsica Ferries ir piedavajis piecas reizes nedéla parvadat
kravas bez vilcgja ar pasaZieru-kravas kugiem (Ro-Pax) no Tulonas ostas mar§ruta Marsela-AzZaksjo un Marsela—
Bastia un tris reizes nedéla uz Korsikas sekundarajam ostam. Tomer tikai i) Tulonas-Bregaijonas osta (nevis
Tulonas tirdzniecibas osta) ir infrastruktiira, kas nepiecieSama, lai apkalpotu kravas bez vilcgja, un ii) Tulonas-
Bregaijonas osta var uznemt tikai Ro-Ro kugus un ne vairak ka viena marsruta (210. apsvérums).
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Turklat Gecodia zinojuma tika uzskatits, ka Corsica Ferries piedavajums nebija pietieckams, lai apmierinatu lietotaju
pieprasijumu péc kravu bez vilcgja parvadijumiem pa jiru, jo starp Marselu un Korsiku tika piedavats
nepietickams reisu skaits nedéla. Saskana ar Gecodia zinojumu Corsica Ferries sakotnéji nedéla piedavaja tikai divus
braucienus turp un atpaka] starp Marselas ostu un AzZaksjo un Bastia ostam, lai gan lietotaji pieprasija reisus turp
un atpakal gandriz ik dienas, lai parvadatu kravas bez vilcgja. Turklat Gecodia zinojuma noradits, ka piedavatais
kursésanas biezums starp Marselas ostu un Lilrusas un Portoveksio ostam bija ierobezots lidz trim reisiem turp
un atpaka] ménesi, savukart lietotajiem bija vajadzigs iknedélas jiras transports. Visbeidzot, Gecodia zinojuma tika
konstatéts, ka Corsica Ferries nav piedavajis nevienu komercparvadajumu starp Marselas ostu un Propriano ostu,
neraugoties uz to, ka lietotajiem bija vajadzigs iknedélas jiras transports.

Attieciba uz kravam ar vilcgju Gecodia zinojuma to pasu 244. un 245. apsvéruma minéto iemeslu dé] tika uzskatits,
ka Corsica Ferries piedavaja nepietickamu kurséSanas biezumu starp Marselas ostu un Korsikas ostam, lai
apmierinatu pieprasijumu péc kravu ar vilcgju parvadajumiem, un netika apsvérta neviena alternativa Marselas
ostai (t. i., 80 % no kopéjas kravu ar vilcgju plasmas starp Marselu un Korsiku). Francijas iestades arT noradija, ka,
nemot véra Varas TRK pazinojumus par tas infrastruktiiras noslogotibu un Tulonas tirdzniecibas ostas terminala
griitibam palielinat pasreizéjo kravu ar vilcgju parvadajumu apjomu, Corsica Ferries piedavajums, kas paredzéja ari
ta ietilpibas palielina$anu no Tulonas, 8kita nereals.

3.4.3.3. Secindjums par to, vai pastav vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem
saistiba ar juras kravu parvadajumiem

Pamatojoties uz iepriek§ minéto, Francijas iestades secinaja, ka ir vajadzigs sabiedriskais pakalpojums kravu ar
vilcgju un kravu bez vilcgja jiras parvadajumiem, kas atbilst apléstajam pieprasijumam laikposma no 2023. lidz
2030. gadam starp Marse]u un katru no piecam Korsikas ostam, ka noradits 21. tabula.

21. tabula

Sabiedrisko pakalpojumu nepieciesamiba saistiba jiiras kravu parvadajumiem (LM) no Marselas, aplésta
2023.-2030. gada periodam

Kravu ar vilcgju
Kravu bez vilcgja parvadajumi parvadajumi — Marselas Kravu parvadajumi kopa
(LM gada) apgabals (nav aizstajams) (LM gada)
(LM gada)

2023. g. 2030. g. 2023.g. 2030. g. 2023. g. 2030. g.

Azaksjo 565 647 663 246 99 848 117076 665 495 780 322
Bastia 738269 865653 145555 170670 883 824 1036323
Portoveksio 170619 200059 37870 44 404 208 489 244 463

Propriano 59317 69 552 15764 18 484 75081 88036
Lilrusa 93345 109 451 23550 27613 116 895 137 064
Kopa 1627197 1907 961 322587 378 247 1949 784 2286 208

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtas piezimes

3.5. SPL nepiecieSamiba un samérigums

Konstatéjot, ka jiras kravu un pasazieru parvadijumu joma pastav vairakas vajadzibas péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem, Francijas iestades centas noteikt nepieciesamo juridisko instrumentu un sabiedrisko

pakalpojumu saistibas, ar ko apmierinat $is vajadzibas un kas vismazak ietekmé iek3gja tirgus pareizas darbibas
pamatbrivibas (92. apsvérums).
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3.5.1. Sabiedrisko pakalpojumu liguma nepiecieSamiba un sameérigums

(249)  Francijas iestades vispirms izskatija iesp&u stiprinat 2019. gada SPS shému (62. apsvérums) attieciba uz
marrutiem vai lietotajiem, saistiba ar kuriem tika konstatéta vajadziba péc sabiedriska jiras transporta
pakalpojuma. Tomér tas uzskatija, ka $adai pieejai ir vairaki ierobezojumi.

(250)  Pirmkart, Francijas iestades uzskatija, ka 2019. gada SPS shéma nekompensgja privata piedavajuma trikumu
konstatéta pieprasijuma apmierinaSanai. Tas uzskatija, ka, ta ka nebija sabiedrisko pakalpojumu liguma, Corsica
Ferries ierosinatais piedavajums Marselas osta saskana ar 2019. gada SPS shému jau nebija pietickams, lai
apmierinatu visas Francijas apzinatas vajadzibas (3.4.2.3. un 3.4.3.3. iedala), un ka tapéc 2019. gada SPS shémas
pastiprinasanai nebitu nekadas ietekmes.

(251)  Otrkart, Francijas iestades konstatéja, ka svarigas jiiras kravu un pasazieru parvadajumu pieprasijuma iezimes bija
kugu atieSanas un pienakSanas grafiks reisiem starp Francijas kontinentalo daJu un Korsiku (112., 190.,
191. un 208. apsvérums). Francija uzskata, ka Kabotazas regula nelava dalibvalstim SPS shéma noteikt kugu
pienaksanas un atieSanas laiku. Saskana ar minétas regulas 4. panta 2. punktu, uzliekot sabiedrisko pakalpojumu
saistibas [regula: valsts pasitijuma nodro$inasanas pienakumu], dalibvalstu prasibas attiecas tikai uz
apkalpojamajam ostam, sistematiskumu, nepartrauktibu, bieZumu, parvadajumu ietilpibu, piemérojamajam
likmém un kuga komandas komplektésanu.

(252)  Visbeidzot, Francijas iestades uzskatija, ka $ada shéma, ja to papildinatu ar kompensaciju, nelautu KRI kontrolét
izmaksas, kas saistitas ar sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu, jo ta nevarétu aprékinat $is izmaksas (kas tiek
kompensétas péc pakalpojuma snieg3anas) neskaidra reisu skaita dél.

(253)  Visu 30 iemeslu dé] Francijas iestades uzskatija, ka SPL noslégSana skiet nepiecieSama, lai noteiktu atbilstosas
sabiedriska juras transporta pakalpojumu prasibas ar meérki apmierinat vajadzibas péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem, kas noteiktas katram jiiras mar$rutam starp Marselas ostu un Korsikas ostam.

3.5.2. Sabiedrisko pakalpojumu saistibu, kas uzliktas saistiba ar SPL, nepiecieSamiba un samérigums

(254)  Francijas iestades uzskatija, ka apzinatas vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem liek noslegt SPL, kuros
noteiktas $adas sabiedrisko pakalpojumu saistibas.

(255)  Pirmkart, Francijas iestades noleéma noslégt sabiedrisko pakalpojumu ligumu saistiba ar katru jiras marsrutu, uz
kuru attiecas kada apzinata vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem. Katra sabiedrisko pakalpojumu liguma
bija jaieklauj pienakums sniegt kravu ar vilcgju un kravu bez vilcgja jiras parvadajumu pakalpojumus, ka ari
pasazieru (autovaditaju un pasazieru mediciniska noliika) parvadajumus starp Marselas ostu un katru no Korsikas
ostam bez piestasanas citas ostas. Turklat sabiedrisko pakalpojumu liguma saistiba ar marsrutu Marsela-Lilrusa
bija jaieklauj ar pienakums parvadat bistamas kravas (Lilrusa ir vieniga Korsikas osta, kurai atlauts sanemt $adas
preces), savukart marSruta Marsela—Propriano bija jaieklauj pienakums parvadat pasazierus rezidentus un
pasazierus nerezidentus, ka arT pasazierus mediciniska noliika un autovaditajus. Francijas iestades paskaidroja, ka
§is saistibas izrietéja tikai no tirgus nepilnibam, kas tika konstatétas apspriesanas ar operatoriem laika.

(256)  Otrkart, Francijas iestades uzskatija par nepiecieSsamu katra SPL noteikt ipasus kustibas grafikus, kas paredz
atiesanu vakara uz/no Korsikas ostam un pienaksanu agri no rita Korsika vai Marsela. Sie kustibas grafiki pilniba
atbilstu lietotaju pieprasijumam, kas noteikts, apspriezoties ar lietotajiem (saistiba ar pasazieriem/kravam), un
secinajumiem Gecodia zinojuma par logistikas kédes organizaciju starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu
(208. apsvérums). Sis saistibas attieciba uz katru marsrutu ir izklastitas 22. tabula.
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22. tabula

Kravu un pasaZieru parvadajumu kustibas grafiku saistibas SPL abos virzienos (Marsela—Korsika un
Korsika-Marsela)

Marsela Azaksjo Bastia Portoveksio Propriano Lilrusa
AtieSanas laiks Laikposma no plkst. 18.30 lidz plkst. 20.00
Pienaksanas laiks No plkst. 6.00 No No plkst. 7.00 No No plkst. 6.00
(nakamaja diena) lidz plkst. 6.00 lidz plkst. 8.00 plkst. 7.00 lidz plkst. 8.00
plkst. 8.00 lidz lidz
plkst. 8.00 plkst. 8.00

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 28. jiinija piezimes

(257)  Treskart, Francijas iestades uzskatija par nepiecieSsamu noteikt saistibas kursé$anas biezuma zina, un to mérkis ir
nodrosinat parvadajumu regularitati atbilstosi konstatétajam vajadzibam (112. un 208. apsvérums) un
pietickamu elastibu sabiedrisko pakalpojumu snieg§ana, nemot véra ievérojamas pieprasijuma svarstibas.
Francijas iestades uzskatija, ka SPL bitu jaieklauj tris pienakumi attieciba uz kurséSanas biezumu katram
attiecigajam jras marSrutam:

—  pienakums nedéla nodrosinat minimalo skaitu reisu turp un atpakal,
—  pienakums gada nodrosinat minimalo skaitu reisu turp un atpakal,

—  pienakums noteiktos gadijumos un attieciba uz konkrétiem jiras marsrutiem nodrosinat papildu reisus turp
un atpakal, ievérojot SPL noteikto ierobeZojumu.

(258)  Sie pienakumi saistiba ar kursésanas biezumu attieciba uz katru SPL ir izklastiti 23. tabula. Sis biezums it pasi ir
lielaks Bastia un Azaksjo jiras marSrutiem, jo $is divas ostas veido ievérojamu dalu no pasazieru un kravu
parvadajumiem uz Korsiku (54., 55. un 59. apsvérums).

23. tabula

SPL noteiktas saistibas attieciba uz kursésanas bieZumu pasaZieru un kravu parvadajumiem

AZzaksjo Bastia Portoveksio Propriano Lilrusa
Minimalais reisu turp
un atpakal skaits nedéla B B
“klusaja” sezona (') 6 6 23 23 3
(pamata satiksme)
Minimalais reisu turp
un atpakal skaits nedéla 7 7 3 3 3

tiirisma sezona (%)
(pamata satiksme)

Minimalais reisu turp
un atpakal skaits gada 365 365 156 156 156
(pamata satiksme)

Papildu reisu turp un

atpakal skaits gada 10 30 — _ 10

(') Definéta ka laikposms no novembra lidz martam.
() Definéta ka laikposms no aprila lidz oktobrim.
Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 28. jiinija piezimes
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(259)  So ar kurséSanas biezumu saistito pienakumu darbibu var ilustrét ar talak aprakstito pieméru. Ka noradits
23. tabula, koncesionaram nedela ir javeic sesi reisi turp un atpaka] marsruta Marsela-AZaksjo klusaja sezona un
septini $adi reisi tirisma sezona. Tadgjadi minimalais nedélas reisu turp un atpakal biezums, kas jaieveéro, ietver
130 reisus turp un atpaka] klusaja sezona un 214 reisus turp un atpakal tirisma sezona, kas kopuma veido
344 reisus turp un atpakal. Jiras transporta operatoram ir javeic 365 reisi turp un atpaka] gada — starpiba starp
365 reisiem turp un atpaka] gada un 344 reisiem turp un atpakal, kas javeic katru ned€lu, ir reisu turp un atpakal
skaits (19 reisi turp un atpakal), kas operatoram javeic gada laika (papildus minimalajam nepiecieSamajam reisu
turp un atpaka] skaitam nedéla), bet kurus operators var brivi planot sev vélamajas gada dienas. Tomér So
19 braucienu Ipatniba ir t, ka péc Francijas iestaZu pieprasijuma tos var parcelt ( “parplanojami reisi turp un
atpakal”). Pieméram, parplanoSana varétu notike, ja iestades konstatétu, ka konkrétaja diena pieprasijums biitu
loti zems un batu lietderigi atlikt reisu uz citu dienu. Tadgjadi $os parplanojamos reisus turp un atpakal raksturo
to elastigums, un tie nodrosina Francijas iestadém elastigu instrumentu, ar ko pielagot sabiedrisko pakalpojumu
piedavajumu pieprasijuma svarstibam vai neparedzétiem notikumiem.

(260)  Citiem vardiem sakot, Francijas iestades noteica minimalo reisu turp un atpaka] skaitu gada, kas javeic, lai
apmierinatu sabiedrisko pakalpojumu (gan pasazieru, gan kravu zina) kvantitativas un kvalitativas vajadzibas, taja
skaita pienakumu operatoram i) veikt noteiktu minimalu reisu turp un atpakal skaitu nedéla ar mérki nodrosinat
juras transporta pakalpojumu regularitati, un ii) nodroinat parplanojamus reisus turp un atpakal, lai nodro§inatu
pakalpojumu elastibu ar mérki nodrosinat vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem.

(261)  Turklat, lai pabeigtu $adas sistémas izveidi, Francijas iestades uzskatfja par nepiecieamu ieviest papildu
pienakumus saistiba ar reisiem turp un atpakal dazos jiiras marsrutos. Sie reisi turp un atpakal atbilst reisu turp
un atpakal skaitam, ko varétu veikt papildus minimalajam reisu turp un atpakal skaitam gada. Papildu reisu turp
un atpakal mérkis ir reagét uz arkartéju satiksmes intensitates maksimumu. Tie tiktu organizéti tikai péc Francijas
iestazu pieprasijuma, ja tas konstatétu, ka pieprasijums péc kravas konkréta diena (tikai kravas — papildu reisi turp
un atpaka] neattiecas uz pasaZieriem) parsniedz $aja diena pieejamo kugu maksimalo ietilpibu. Tadgjadi papildu
reisu turp un atpakal mérkis ir novérst precu atstasanu piestatné, kas izraisitu piegades aizkavésanos uz Korsiku.
Ka noradits 23. tabula, Francijas iestades planoja papildu reisus turp un atpakal tris marsrutos (AZaksjo, Bastia un
Lilrusa), kur ir vislielaka iesp&ja organizét $adus reisus turp un atpakal.

(262)  Visbeidzot, Francijas iestades uzskatija par nepieciesamu kugiem noteikt minimalo ietilpibu katram reisam. Sis
saistibas atbilst minimalajai ietilpibai viena reisa, kas operatoram janodrosina, lai apmierinatu ikdienas
kvantitativas vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, ko Francijas iestades ir aprékinajusas attieciba uz
pasazieru parvadajumiem (rezidentiem un nerezidentiem jiras mar$ruta Marsela—Propriano un pasaZieriem
mediciniska noliika visos marsrutos) un kravu (kravu ar vilcéju un kravu bez vilcéja, taja skaita autovaditaju)
parvadajumiem.

(263)  Laiiegfitu minimalo pasazieru daudzumu saistiba ar katru reisu, Francijas iestades palavas uz prognozéto ikgadgjo
pieprasijumu, kas gaidams 2030. gada attieciba uz katru pasazieru kategoriju un marsrutu (14. un 19. tabula),
nemot véra nepiecieamo reisu skaitu gada (23. tabula). Turklat attieciba uz pasazieru mediciniska nolika un
autovaditaju parvadaSanu Francijas iestades uzskatija, ka reisi galvenajas ostas (AZaksjo un Bastia) tiek veikti katru
dienu, iznemot nedélas nogales, un tris dienas nedéla pargjas Korsikas ostas. Galigais rezultats (pasaZieru skaits
viena reisa) ir noradits 24. tabula.
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24. tabula

SPL noteiktais minimalas ietilpibas pienakums saistiba ar pasaZieru parvadajumiem

Azaksjo Bastia Portoveksio Propriano Lilrusa Kopa

Pasazieri
mediciniska
noliika viena reisa
(pamata satiksme)

Autovadit3ji viena
reisa (pamata 14 19 10 4 7 54
satiksme)

Pasazieri (iznemot
pasazierus
mediciniska
nolaka un — — — 186 — 186
autovaditajus)
viena reisa
(pamata satiksme)

Avots:  Francijas iestazu piezimes, kas iesniegtas 2023. gada 28. junija un 28. jalija

(264)  Visbeidzot, lai noteiktu pasazieru mediciniska nolika pieprasjjumu saistiba ar katru reisu (ieskaitot pavadosas
personas), Francijas iestades uzskatija, ka reisi galvenajas ostas (AZaksjo un Bastia) tika veikti katru dienu, iznemot
nedélas nogales, un tris dienas nedéla pargjas Korsikas ostds. Izvélétais limenis ir pielagots, izmantojot
noapalosanu. Galigais rezultats (pasazieru mediciniska noliika skaits katra reisa un katra jiras marsruta) ir sniegts
25. tabula.

25. tabula

Aplestais pasazieru mediciniska noliika un vinu pavadoso personu pieprasijums braucienos ar kugi starp
Korsiku un Marselu (pasaZieri viena reisa)

2023.-2030. g.
Azaksjo 4
Bastia >
Portoveksio 1
Propriano 1
Lilrusa 2

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 27. jiilija iesniegtas piezimes

(265)  Attieciba uz minimalo jaudu kravu parvadajumiem viena reisa Francijas iestades noradija, ka tas to ir noteikusas ta,
ka izklastits talak.

(266)  Lai aprékinatu nedéla nepiecieSamo kravietilpibu, Francijas iestades ka atsauci izmantoja aplésto iknedélas
sabiedrisko pakalpojumu vajadzibu péc kravu parvadagjumiem 2030. gada julija (tas ir vajadzibas péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem maksimums, kas konstatéts laikposma, ko aptver attiecigie pasakumi). Attieciba
uz marsrutiem uz Azaksjo un Bastia Francijas iestades pienéma, ka 90 % kravu parvadajumu tiek veikti nedélas
darba dienas, savukart mar$rutos uz paréjam trim Korsikas ostam 3is skaitlis ir palielinats lidz 100 %. Apvienojot
nepiecie$amo iknedélas kravu apjomu ar noteikto minimalo turp un atpakal veikto reisu skaitu nedéla (t. i., sesi
reisi turp un atpakal nedéla mar$rutos Marsela—Azaksjo un Marsela-Bastia un tris reisi turp un atpakal nedéla uz
citam ostam), Francijas iestades ieguva nepiecieSamo minimalo ietilpibu kravu parvadajumiem viena reisa, ka
paradits 26. tabula.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 49/173



LV OV L, 30.12.2025.

26. tabula

SPL paredzétas minimalas ietilpibas saistibas kravu parvadajumiem

Azaksjo Bastia Portoveksio Propriano Lilrusa

Minimalais kravas
apjoms (LM) viena
reisa (pamata
satiksme)

1470 1860 1040 520 700

Avots:  Francijas iestazu piezimes, kas iesniegtas 2023. gada 28. juinija un 28. jalija

3.6. SPL slégsanas tiesibu pieskirSanas procediira

3.6.1. 2022. gada 28. aprila Rezoliicija Nr. 22/050

(267)  Pec vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem noteikSanas un pemot véra nepiecieSamibu izmantot
sabiedrisko pakalpojumu ligumu, lai So vajadzibu pienacigi apmierinatu, KRI 2022. gada 28. aprili saka
iepirkuma procediru saistiba ar SPL.

(268)  Saja gadijuma ar Korsikas Asamblejas 2022. gada 28. aprila Rezoliiciju Nr. 22/050 KRI noléma jiiras transporta
pakalpojumu snieg$anai attieciba uz kravu (arT bistamo kravu) un pasazieru parvadajumiem starp Marselas ostu
un AZzaksjo ostu (iepirkuma 1. dala), Bastia ostu (iepirkuma 2. dala), Portoveksio ostu (iepirkuma 3. dala),
Propriano ostu (iepirkuma 4. dala) un Lilrusas ostu (iepirkuma 5. dala) izmantot SPL “pa marrutiem” uz
7 gadiem (ar iesp&ju pagarinat par ne vairak ka 12 papildu ménesiem, t. i., neparsniedzot 8 gadus) no 2023. gada
1. janvara lidz 2030. gada 31. decembrim.

(269)  SPL tveruma ietilpa visas sabiedrisko pakalpojumu saistibas, kas izklastitas §a lemuma 3.5.2. iedala.

(270)  Konkursa noteikumu 2. panta 4. punkta (‘*) bija paredzéts, ka “katra liguma minimalie raksturlielumi ir $adi:
maksimalas vedmaksas, ko pieméro Korsikas rezidentiem un precu parvadajumiem, kugu ietilpiba, kustibas
grafiki un kurséSanas biezums, liguma darbibas ilgums, OTC samaksatas finansialas kompensacijas maksimala
summa”.

(271)  Konkursa noteikumu 9. panta 2. punkta bija paredzéts, ka “katru piedavajumu izskata, pamatojoties uz kritérijiem,
kas Jauj noteikt vislabako piedavajumu, pemot vera [KRI] visparéjo ekonomisko ieguvumu. Konsorcijiem Sie
raksturlielumi tiks vértéti ka kopums.

Kritérijs Analize péc kritérija Svérums
1. kritérijs: piedavajuma tehniska veértiba 60 %
1. apakskriterijs Kugu tehniska kvalitate: pretendenta ierosinatas flotes piemérotiba | 20 %

attieciba uz $adiem aspektiem:

— flotes raksturojums (kugu skaits, paredzétais lietojums,
sertifikacija un kontrole, klasifikacija, karoga valsts, atbilstiba
dazadiem kodeksiem un konvencijam). Par jebkadiem
Carterreisu ligumiem ir japazino,

— piemérotiba jaras un kugoSanas apstakliem un ostas
ierobezojumiem (ekspluatacija nodosanas gads, tips, klaju un
dzingju skaits, vienas spékiekartas jauda, atrums, atrums
bezatteices reZzima).

(%) Konkursa noteikumi bija dala no 2022. gada 6. maija publicéta publiska uzaicinajuma iesniegt piedavajumus dokumentacijas
(272. apsvérums).
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Kritérijs

Analize péc kritérija

Sveérums

2. apakskritérijs

Kursé$anas biezums un kustibas grafiks: pretendenta flotes
piemérotiba kursésanas bieZumam un grafikiem saskana ar
1. pielikuma minétajam specifikacijam:

— minimalais bieZums (pasazieri, autovaditaji, krava),

— papildu reisi turp un atpakal,

— atieSanas un pienaksanas grafiks.

15%

3. apakskriterijs

Flotes pielagosana lietotaju vajadzibam (kravu parvadajumu linearie
metri, garums, augstums, klaja stipriba, kontaktligzdu skaits
saistiba ar konteineriem ar temperatiiras regulaciju visos marsrutos
un kaji$u un sédvietu skaits), kajites personam ar ierobezotam
parvietosanas sp&jam un lifti

15%

4. apakskritérijs

Pakalpojumu kvalitate profesionaliem un privatiem lietotajiem:

— lietotajiem sniegti pakalpojumi (€dinasana, viesnicu
pakalpojumi, atpiitas iespéjas, apstakli personam ar
ierobezotam parvietoSanas spé&jam un visparigak — personam,
kas celo medicinisku iemeslu dél, informacijas pakalpojumi
lietotajiem u. c.),

— kravu parvadajumu pakalpojumi (parkrausana un parvaldiba,
komunikacija),

— drosiba uz kuga (drosibas instrukcijas, arkartas situacijas),

— sabiedrisko pakalpojumu (taja skaita socialo un solidaro
pakalpojumu) nepartrauktiba [ (')]: informacijas plans
traucgjumu gadijuma, stidzibu parvaldiba, kompensacijas
pasakumi utt.).

10 %

2. kritérijs: finansia

las kompensiacijas summa un uznémeéjdarbibas plana stabilitate

30 %

1. apakskriterijs:
finansialas
kompensacijas
kopsumma

Sis apakskritérijs tiek analizéts, nemot véra kopégjo finansialas
kompensacijas summu, ko pretendents piedavajis par pakalpojuma
sniegdanu liguma darbibas laika. ST kompensacija ir sadalita
pamatdarbibas izmaksu komponenta, investiciju izmaksu
komponenta un degvielu izmaksu komponenta.

20 %

2. apakskritérijs:
pretendenta
provizoriska
uzpémeéjdarbibas
plana stabilitate

Provizoriskaja darbibas parskata (liguma projekta 9. pielikums)
noradito izmaksu un ienémumu atbilstiba darbibas piepémumiem,
kurus pretendents ir paskaidrojis finansu parskata.

10 %

3. kritérijs: korporativa sociala atbildiba

Tiks izklastitas pretendenta darbibas un saistibu limenis, ka ari lidzekli to uzraudzibai

attieciba uz kor

porativo socialo atbildibu: &tisko, socialo un vidisko sniegumu.

10 %

(")  Socialais un solidarais pakalpojums, kas attiecas uz marsrutu uz Bastia, ir definéts 25. panta 3. punkta SPL, kas attiecas uz
$o marsrutu, ka tads, kas garanté “juras transportu lidz 1300 lineariem metriem kravas viena diena” un viena reisa
(Francijas iestazu 2022. gada 7. junija piezimes).
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3.6.2. Ligumu slegsanas tiesibu pieskirsanas procediira

(272)  Publiskais uzaicinajums iesniegt piedavajumus tika publicéts 2022. gada 6. maija ('¥), un pieteikumu un
piedavajumu sanemsanas termins bija 2022. gada 25. jalijs.

(273)  Pirms piedavajumu iesniegSanas termina Corsica Ferries uzdeva KRI vairakus jautajumus, lai sapemtu skaidrojumu
par vairakiem konkursa noteikumu punktiem. Ta ka KRI neatbildéja vai nepietiekami atbildéja uz Corsica Ferries
jautdgjumiem, Sis jras transporta operators iesniedza pieteikumu Bastid Administrativaja tiesa ligumu
pirmsliguma pagaidu noregulégjuma tiesnesim ar mérki panakt SPL ligumu slégsanas pieskirsanas procediiras
atcel§anu, jo KRI bija parkapusi ligumslédzéjai iestadei noteiktos publicitates un konkursa balstita iepirkuma
organizé$anas pienakumus (**°).

(274)  Ar 2022. gada 20. jalija rikojumu Nr. 2200797 Bastia Administrativas tiesas pagaidu noreguléjuma tiesnesis
attieciba uz lielako dalu jautajumu uzskatija, ka Corsica Ferries noradito nepilnibu izskatiSana neietilpst tiesas
kompetencé. Paréjos aspektos tiesnesis noraidija Corsica Ferries noraditos parkapumus, pamatojoties uz to, ka, péc
tiesnesa domam, ieinteresétajiem pretendentiem bija iesp&jams iesniegt piedavajumu, kas atbilst visam konkursa
dokumentos noteiktajam tehniskajam prasibam. Péc tam Corsica Ferries parsidzéja minéto spriedumu Valsts
padomé. Ar 2022. gada 25. novembra spriedumu Valsts padome atzina apelacijas sadzibu par nepienemamu
(Société Corsica Ferries, Nr. 466415).

(275)  Corsica Ferries galu gala noléma nepiedalities SPL iepirkuma, it pasi uzskatot, ka tam nav kugu, kas atbilstu visam
tehniskajam prasibam, kuras KRI ir noteikusi SPL.

(276)  KRI sapéma tris pieteikumus:
— 1o Corsica Linea un La Méridionale konsorcija: saistiba ar iepirkuma 1. dalu,
— 1o Corsica Linea: saistiba ar iepirkuma 2., 3., 4. un 5. dalu,

—  no La Méridionale: saistiba ar iepirkuma 3. un 4. dalu.

(277)  Sabiedrisko pakalpojumu delegéSanas komiteja pieteikumus atvéra 2022. gada 26. jalija. Péc minétas komitejas
2022. gada 2. augusta atzinuma tris pretendenti tika pielaisti piedavajumu iesniegSanai. 2022. gada 31. augusta,
izanalizgjusi iesniegtos piedavajumus, komiteja ieteica sakt sarunu procediru ar Siem pretendentiem.

(278)  Saskana ar Francijas sniegto informaciju KRI risindja sarunas ar pretendentiem $adi:

—  pirma sarunu karta notika 2022. gada 6. un 7. septembri — péc tas pretendenti tika aicinati visaptverosi
uzlabot savu piedavajumu finansialos aspektus,

—  otra karta notika 2022. gada 4., 5. un 6. oktobri — péc tas pretendenti tika aicinati noteikt papildu veidus, ka
optimizét finansialos aspektus;

—  tre3a karta notika 2022. gada 18. un 19. oktobrl, un tas mérkis bija konsolidét pretendentu finansialo
piedavajumu un izskatit to priekslikumus par liguma grozijumiem,

—  ceturtd karta notika 2022. gada 7. novembrT ar mérki pabeigt liguma projektu un konsolidét finansialo
progresu, lai pretendenti varétu iesniegt galigos piedavajumus,

—  2022. gada 10. novembri pretendenti iesniedza galigos piedavajumus.

(') Pazinojums Nr. 22-63447 Publiska iepirkuma pazinojumu oficialaja biletena (BOAMP), publicéts 2022. gada 6. maija, https:/[www.
boamp.fr/pages/avis/?q=idweb: %2222-63447 %22 un TED ar atsauci 2022/S 089-246001 taja pasa diena: https://ted.europa.eufud]?
uri=TED:NOTICE:246001-2022:TEXT:FR:HTML.

(% Konkrétak, Corsica Ferries apgalvoja, ka konkursa dokumentos bija daudz neprecizitaSu un pretrunu attieciba uz SPL ilgumu, to
investiciju raksturu, kas jasedz topo$ajam koncesionaram, un pretendentu norikoto kugu konkréto veidu. Corsica Ferries ari kritizéja
neprognozéjamibu un ekonomiska lidzsvara trikumu attieciba uz parplanojamiem un papildu reisiem turp un atpakal, kuru dél
nepamatoti biitu jamobilizé divi lidz tris kugi katra marsruta. Visbeidzot, tas apgalvoja, ka piedavajumu atlasé izmantotie kritériji ir
neprecizi un neatbilstosi.
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(279)

(280)

(281)

(282)

(283)

(284)

Par galigo piedavajumu iesniegSanu atbildiga sabiedrisko pakalpojumu delegésanas komiteja tikas 2022. gada
23. novembri.

3.6.3. 2022. gada 20. decembra Rezoliicija Nr. 22/188

Ar 2022. gada 20. decembra Rezoliiciju Nr. 22/188 Korsikas asambleja apstiprinaja Corsica Linea un La Méridionale
konsorcija izveli saistiba ar iepirkuma 1. dalu, Corsica Linea — saistiba ar iepirkuma 2., 4. un 5. dalu un La
Méridionale — saistiba ar iepirkuma 3. dalu. Finansialas kompensacijas summa par katru iepirkuma dalu ir noradita
27. tabula.

27. tabula

Finansialas kompensicijas kopsumma par katru SPL dalu (miljonos EUR)

Korsikas ostas Finansiala kompensacija 2023.-2030. gadam Gada finansiala kompensacija (vidéji)
lepirkuma 1. dala: 245,9 30,7
Azaksjo
lepirkuma 2. daja: 251,1 31,4
Bastia
lepirkuma 3. dala: 132,2 16,5
Portoveksio
lepirkuma 4. dala: 122,6 15,3
Propriano
lepirkuma 5. dala: 101,8 12,7
Lilrusa
Kopa 853,6 106,6

Avots:  Francijas iestazu 2022. gada 27. decembra pazinojums

3.7. Attiecigie SPL noteikumi

Sis iedalas mérkis ir aprakstit SPL ligumu noteikumus. Sie noteikumi ir kopuma vienadi visiem pieciem SPL.
3.7.1. Noteikumi par sabiedrisko pakalpojumu saistibam un to ilgumu

3.7.1.1. Sabiedrisko pakalpojumu saistibu saturs

Piecu SPL 1. un 2. panta ir noteikts, ka, Istenojot teritorialo nepartrauktibu starp Korsikas ostam un Marselas ostu,
koncesionaram ir uzticéts pildit visparéjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu (turpmak “VTNP”) saistibas
attieciba uz:

—  kravu (ar1 bistamo kravu, kas paredzétas marSruta uz Lilrusa) parvadajumiem kravu bez vilcgja un kravu ar
vilcgju veida un
— i) pasazieru, kas celo medicinisku iemeslu dé] (**'), ii) pasazieru, kas celo ka kravu vilcgju vaditaji, un iii) —

tikai marsruta starp Marselu un Propriano — Korsikas rezidentu un nerezidentu pasazieru parvadajumiem.

1. panta ir arT noteikts, ka visi kravu vai pasazieru parvadajumu pakalpojumi, ko sniedz koncesionars un kas nav
VTNP, ietilpst “komercialo vai ar VINP nesaistito pakalpojumu” joma.

4. panta ir precizets, ka liguma dokumenti, kas pusém ir saisto$i, ir [igums un ta pielikumi (un, pamatojoties uz
1. pantu, jebkuri ta grozijumi). Pretrunu gadijuma ligumam ir augstaks spéks neka pielikumiem.

(" SPL 26. panta 1. punkta ir precizéts, ka Sie pasaZieri ir Korsikas rezidenti, kas celo medicinisku iemeslu del.
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3.7.1.2. Sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildes kartiba

(285)  Piecu SPL 1. pielikuma ir siki izklastitas saistito jiras parvadajumu iezimes. Tas ir aprakstitas $a lémuma
3.5.2. iedala.

(286)  SPL 17. panta ir noteikts, ka attieciba uz precu parvadajumiem un katru reisu koncesionars nedrikst atstat
piekabes piestatné, ja vien parvadatajs to nepieprasa vai ja kugis nav loti piekrauts, lai nodrosinatu profesionalo
lietotaju pieprasijuma apmierinaganu un nodrosinatu teritorialo nepartrauktibu. Saja noteikuma papildus ir
noradits, ka, “lai optimizétu satiksmes organizaciju, ligumslédzgja iestade var parplanot reisus turp un atpakal
atbilstosi kop&jam reisu turp un atpakal skaitam gada, kas noteikts liguma 1. pielikuma. St parplanosana notiks
saistiba ar 10. panta 2. punkta minétas tehniskas komitejas darbibu” (sk. arT 290. apsvérumu).

(287)  Ligumu par marSrutiem uz AZaksjo, Bastia un Lilrusu 18. panta ir paredzéts, ka, “nemot véra vajadzibu sniegt
sabiedriskos pakalpojumus, ligumslédzéja iestade var lugt koncesionaram veikt papildu reisus turp un atpakal uz
ad hoc pamata, un 3o reisu maksimalais skaits un organizésanas nosacijumi ir noteikti 1. pielikuma. So papildu
reisu turp un atpakal istenosanu izskatis 10. panta 2. punkta paredzéta tehniska komiteja.” Praksé saskana ar
Francijas iestaZu sniegto informaciju Sie reisi turp un atpakal tiks organizeti tikai tad, ja tehniskas komitejas
iknedélas sanaksmé Francijas iestades konstatés, ka kugu ietilpiba ir pilniba aiznemta un ka ir papildu
pieprasijums vismaz 40 piekabju apméra. Péc tehniskds komitejas sanaksmes koncesionars vestulé oficiali
noformés savus priekslikumus par papildu reisiem turp un atpakal atbilstosi ligumslédzéjas iestades paustajai
vajadzibai un pa pastu sanems apstiprinajumu par visiem papildu reisiem turp un atpakal, par kuriem panakta
vieno$anas. Minimalais pazino$anas termins, ko ligumslédzéja iestade sniedz darbuzpnéméjam, tiek lésts “vienu
nedélu ieprieks”, lai tas biitu péc iesp&jas tuvaks saistibu modelim; Francijas iestades noradija, ka praksé kravu
parvadajumu pieprasijums parasti ir zinams vismaz 15 dienas ieprieks.

(288)  SPL 20. panta ir noteikts, ka koncesionars ar ligumslédzgjas iestades piekriSanu var aizstat vienu kugi ar citu kugi,
ko koncesionars ir darijis pieejamu liguma izpildei, it ipasi ar nosacfjumu, ka aizstajejkugis atbilst 1. pielikuma
izklastitajiem noteikumiem.

(289)  SPL 22. panta ir noteikts, ka liguma izpildei izmantotie kugi, ka arT koncesionara sniegtie pakalpojumi atbilst
personu ar ierobeZotam parvieto$anas spgjam pieklistamibas standartiem. So personu uznemsanas nosacijumi ir
izklastiti SPL 5. pielikuma.

3.7.1.3. Sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildes uzraudziba

(290)  SPL 10. panta 2. punkta ir paredzéts, ka tehniskas uzraudzibas komiteja, kura cita starpa ir OTC parstavji,
koncesionars, ostas infrastruktiiras parvalditajs un kravu parvadataji, tiekas reizi nedéla, lai uzraudzitu
pakalpojuma sniegSanu un veiktu jebkadas nepiecieSamas korekcijas.

(291)  SPL 11. panta 1. punkta ir noteikts, ka neparvaramas varas vai neparedzétu notikumu gadijuma puses sadarbojas,
lai noteiktu pasakumus, kas paredzéti, lai atjaunotu SPL ekonomisko lidzsvaru.

3.7.1.4. SPL darbibas ilgums

(292)  SPL 3. panta ir noteikts, ka ligums stajas speka 2023. gada 1. janvari un beidzas 2029. gada 31. decembri. Taja
papildus noradits, ka puses var vienoties par iespéjamu pagarindjumu uz laiku, kas neparsniedz 12 meénesus, it
1pasi, ja liguma darbibas beigas netiek pieskirts jauns koncesijas ligums. Tadgjadi liguma maksimalais iesp&jamais
ilgums ir 8 gadi.
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3.7.2. Noteikumi par kompensaciju, kas pieskirta SPL labuma guvejiem

3.7.2.1. Visparigie parametri

(293)  SPL 30. panta ir noteikti visparigi principi attieciba uz kompensaciju par VINP saistbam. Konkrétak, taja
noradits, ka:

—  koncesionaram maksa no ienémumiem, kas giiti no VINP snieg$anas, un tas sedz ar to saistitas izmaksas.
Tam ir atlauts komerciali piedavat jiras kravu vai pasaZieru parvadajumu pakalpojumus, ja ir izpilditi
VTNP snieg$anas nosacjjumi. Koncesionars patur ienémumus no komercparvadajuma sniegsanas,

—  maksimala finansiala kompensacija, ko OTC maksa koncesionaram par ta VINP saistibu izpildi, nedrikst
parsniegt summu, kas vajadziga, lai segtu VTNP snieganas neto izmaksas, nemot véra sapratigu pelnu
(saskana ar Eiropas Savienibas nostadném par valsts atbalstu, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedrisko
pakalpojumu sniegSanu ("*?) (turpmak “VTNP nostadnes”)),

— finansialo kompensaciju aprékina, pamatojoties uz izmaksu sadales metodi, un ta atspogulo starpibu starp
koncesionara paredzamajam izmaksam un ienémumiem, kas saistiti ar VINP sniegsanu (ka noteikts SPL
9. pielikuma, kura ietverts koncesionara planotais darbibas parskats), ievérojot 35. panta 1. punkta,
37. panta 1. punkta un 40. panta noteikumus par jebkadas parmérigas kompensacijas parbaudi,

—  VTNP izmaksas, kas janem véra kompensacijas apréking, ietver visas tiesas izmaksas, kas vajadzigas VTNP
snieg$anai, un atbilstigu ieguldijumu netie$ajas izmaksas, kas ir kopigas gan VINP, gan komercdarbibai,

—  apléstas izmaksas un ienémumi ir balstiti uz ticamiem un novérojamiem parametriem,

—  koncesionara ieksgja gramatvediba atseviski janorada izmaksas un ienémumi, kas saistiti ar VTNP, un
izdevumi un ienémumi, kas saistiti ar citiem pakalpojumiem. Izmaksu uzskaites un sadales koeficientu
izmantosana ir nepieciesama, lai noteiktu:

—  izmaksas, kas saistitas ar VTNP darbibu, un izmaksas, kas saistitas ar komercdarbibu,

— ta ka satiksmes raksturs neizsledz Ro-Pax kugu izmantoanu, — sadalijumu VTNP darbibas ietvaros
starp kravu un pasazieru parvadajumu darbibam attiecigajos marsrutos.

(294)  SPL 31. panta ir noteikts, ka katra marSruta ekonomiskais lidzsvars ir janosaka 9. pielikuma, ko iesniedz
koncesionars un kas nosaka SPL prognozéto darbibu, uznemoties koncesionara pasa risku.

3.7.2.2. Parametri, kas attiecas uz iepémumiem un izmaksam, kas saistitas ar VTNP
sniegSanu
3.7.2.2.1. lenémumi

(295)  SPL 32. panta ir noteikts, ka koncesionars tiesi sanem visus iepémumus, kas izriet no VTNP snieg8anas, konkréti:

—  iepémumus no precu parvadajumiem saskana ar vedmaksu sarakstu, kas noteikts SPL 33. panta 2. punkta,

("*?) Komisijas pazinojums “Eiropas Savienibas nostadnes par valsts atbalstu, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu
snieg$anu (2011)” (OV C 8,11.1.2012., 15. Ipp.).
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(296)

(297)

(298)

—  iepémumus no tadu Korsikas rezidentu parvadasanas, kuri celo medicinisku iemeslu dé] saskana ar SPL
33. panta 3. punkta noteikto vedmaksu sarakstu (***),

—  papildu ienémumi, cita starpa no Ipasajiem pakalpojumiem, ko koncesionars péc savas iniciativas sniedz
kravas transportlidzeklu vaditajiem vai Korsikas rezidentiem, kuri celo medicinisku iemeslu dé] (€dinasana,
bagaza, spéles u. c.).

Turklat SPL 32. panta ir arl paredzéts, ka laikposma no 2023. lidz 2028. gadam komerciala rezultata, kas nav
VTNP, parpalikums salidzinajuma ar 9. pielikumu koncesionaram prioritara karta ir jaizmanto, lai finansétu
investicijas, kas veicina tehniskos risinajumus siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanai, un visparigak — lai
sasniegtu VTNP vides kvalitates uzlabosanas mérkus, ka paredzéts SPL 11. panta 2. punkta. Parpalikumi, kas nav
izmantoti konkréta finansu gada, tiks kapitalizéti lidz investiciju veikSanai vai lidz liguma darbibas beigam.
Neizmantotie parpalikumi tiks pilniba atmaksati ligumslédzgjai iestadei péc liguma parasta termina vai liguma
pirmstermina izbeigsanas. So parpalikumu izmantoSanu izskatis SPL 10. panta 1. punktd minéta Vides,
ekonomikas un juridiska komiteja.

SPL 33. panta 2. punkta ir precizéts, ka vedmaksu saraksts precu parvadajumiem saskana ar VINP ir noteikts
8. pielikuma, kura ir paredzétas turpmak noraditas vedmaksas un noteikts, ka attieciba uz kravam ar vilcgju
vedmaksu saraksta ir ieklauta pirma transportlidzekla vaditaja brauciena maksa.

28. tabula

Maksimalas vedmaksas, kas piemérojamas pre¢u parvadajumiem saskana ar SPL

Vienam reisam Kravas parvadajumu vedmaksas (euro, bez nodokliem)

Ro-ro vai parasto kravu linearais metrs 40

Poziciju “Eksports”

. - em e 20
vai “Izejmateriali” linearais metrs

Pozicijas “Eksports +” linearais metrs 15

Vedmaksu brivi nosaka koncesionars saskana ar

Cita veida krava 2019. gada SPS shému.

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 28. jiinija piezimes

SPL 33. panta 3. punkta ir noteikts, ka vedmaksu saraksts Korsikas rezidentu parvadasanai saskana ar VINP ir
tads, kas izriet no 2019. gada SPS shémas piemeérosanas. Turklat koncesionars brivi nosaka vedmaksas, ko
saskana ar VINP pieméro Korsikas pasaZieriem nerezidentiem, bet tie nedrikst parsniegt maksimalas vedmaksas,
kas noteiktas turpmak noraditaja shéma.

(") Tomér Francijas iestades 2023. gada 28. jilija piezimes noradija, ka minéts, ka Propriano marsruta pasazieri, kas ir Korsikas rezidenti,
un pasazieri nerezidenti ari ir ieklauti sabiedrisko pakalpojumu joma. Lidz ar to darbuzpnéméjs sapem ari iepémumus no
pakalpojumiem, kas saistiti ar So pasaZieru parvadasanu. Turklat darbuznémgjs sanem ari ienémumus no pakalpojumiem, kas saistiti
ar kravu ar vilc&ju autovaditaju parvadajumiem.
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(299)

(300)

(301)

(302)

(303)

29. tabula

Vedmaksas, ko pieméro pasazieru parvadajumiem saskana ar SPL

Viens reiss vienai personai Maksimala vedmaksa Korsikas rezidentiem (euro, dmak ik identi
(vai vienibai) bez nodokliem) Vedmaksas Korsikas nerezidentiem
Pasazieris PieauguSais 35
Bérns 20
Kajite ar logu 51
[zmitinasana Kajite bez loga 46 Vedmaksas brivi nosaka
Atzveltnes krésls 7 koncesionars (bet tas nedrikst
parsniegt maksimalas vedmaksas, kas
Garums mazaks par vai noteiktas Rezoliicija Nr. 19/128) (').
vienads ar 4,5 m 46
Transportlidzeklis Garums no 4,5 m lidz 51
5m 56
Garums virs 5 m

(")  Sk. 138. zemsvitras piezimi.
Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 28. jiinija piezimes

3.7.2.2.2. Izmaksas un finansiala kompensacija

SPL 34. panta 1. punkta ir paredzéts, ka koncesionars sedz visas pamatdarbibas izmaksas, kas nav saistitas ar
degvielu (ari personala izmaksas, ostas nodevas, pardodamos partikas produktus), un ka $im pamatdarbibas
izmaksam, kas noraditas 9. pielikuma, pieméro uzcenojumu.

SPL 34. panta 2. punkta ir paredzéts, ka investiciju izmaksas, kas saistitas ar kugiem, tiek noteiktas, pamatojoties
uz floti, ko koncesionars paredzgjis to marSrutu apkalposanai, uz kuriem attiecas SPL.

SPL 35. panta 1. punkta ir paredzéts, ka finansialo kompensaciju par pamatdarbibu un investicijam (turpmak
“CFETI’), ko OTC ik gadu izmaksa koncesionaram, veido divi komponenti:

—  komponents attieciba uz pamatdarbibas izmaksam (turpmak “CFE"), kas atbilst pamatdarbibas izmaksam,
kuras izriet no VINP snieganas (iznemot degvielas un investiciju izmaksas), atskaitot ienémumus, kas gati
no VTINP sniegSanas, ka noteikts 31. panta un 9. pielikuma. Saistiba ar CFE nem vera efektivitates
pieaugumu, ko koncesionars sagaida liguma darbibas laika. Prakse efektivitates mehanisms nodrosina, ka
CFE summa tiek aprékinata ta, lai izmaksu pieaugums realas inflacijas dé] netiktu kompenséts pilniba,

—  komponents attieciba uz investiciju izmaksam (turpmak “CFI’), kas atbilst amortizacijas atskaitijumiem un/
vai nomas maksdjumiem unfvai izmaksam, kas saistitas ar tada kuga frakteSanu, kur§ norikots VTNP
sniegSanai, ka aprekinats 9. pielikuma.

SPL 35. panta 3. punkta ir paredzéts, ka 9. pielikumu atjaunina katru gadu, lai nemtu véra realas inflacijas
izmainas, un taja ir aprakstita §is parskatiSanas aprekinasanas metode, it ipasi nemot véra efektivitates picaugumu.

SPL 36. panta 2. punkta ir noteikts, ka degvielas izmaksam, kas nepiecieSamas jiras transporta pakalpojumu
sniegSanai (iznemot papildu reisus turp un atpakal), pieméro degvielas riska ierobezosanas mehanismu uz
laikposmu lidz 24 méneSiem. Péc $a perioda koncesionars bas atbildigs par sarunim par jaunu riska
ierobeZo$anas ligumu, pieprasot vismaz tris cenu piedavajumus. Koncesionars nosiitis $os cenu piedavajumus
ligumslédzgjai iestadei un noradis, kuru pakalpojumu sniedzéju tas vélas izmantot. [znémuma karta péc sakotnéja
degvielas riska ierobeZo3anas liguma termina beigam OTC var nolemt ieviest mehanismu, kas lauj sadalit degvielas
izmaksas (saskana ar nosacijumiem, kas minéti SPL 11. panta 1. punkta). Sis mehanisms aizstas jauno riska
ierobezo$anas ligumu, ko noslégs koncesionars. Turklat vedmaksu sarakstos nav atspogulotas degvielas izmaksu
izmainas. Degvielas vienibas izmaksas, kas ieklautas provizoriskaja darbibas parskata (9. pielikums) par attiecigo
periodu, un ar to saistitais mehanisms ir aprakstits 10. pielikuma.
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(304)  SPL 37. panta 1. punkta ir noteikts, ka OTC katru gadu ir jaizmaksa koncesionaram finansiala kompensacija par
degvielas izmaksam, kas saistitas ar VINP snieg$anu (turpmak “CFC”). Maksimala CFC finansialas kompensacijas
summa ir noteikta 9. pielikuma.

(305)  SPL 38. panta 1. punkta ir paredzéta maksimala vienotas likmes kompensacija par papildu reisiem turp un atpakal
(turpmak “CFsup”). So kompensaciju veido tris komponenti:

—  pamatdarbibas izmaksu komponents (turpmak “CFEsup”), kas atbilst pamatdarbibas izmaksam, kuras
rodas, veicot papildu reisu turp un atpakal (iznemot degvielas izmaksas), atskaitot ienémumus, ko rada
papildu reiss turp un atpakal. To nosakot, nem véra pamatdarbibas izmaksas un ienémumus, kas neattiecas
uz VTNP, nemot veéra sapratigu pelnu, ka noteikts 9. pielikuma,

—  investiciju izmaksu komponents (turpmak “CFIsup”), kas atbilst amortizacijas atskaitijumiem un/vai nomas
maksajumiem un/vai izmaksam, kas rodas, fraktgjot kugi, ko izmanto papildu reisiem turp un atpakal (ka
aprékinats 9. pielikuma),

—  degvielas izmaksu komponents (turpmak “CFCsup”), kas atbilst degvielas izmaksam, kuras koncesionaram
radusas, veicot papildu reisu turp un atpaka] (CFCsup summa ir noteikta 9. pielikuma 2023. gadam, un
turpmakajos gados ta tiks korigéta atbilstosi degvielas cenai).

(306)  Turklat SPL 38. panta 1. punkta ir precizéts, ka kompensacija par papildreisu turp un atpakal, ja to veic, ir mazaka
no $adam summam: i) paredzama kompensacijas summa par reisu turp un atpakal, kas noradita 9. pielikuma
(provizoriskais darbibas parskats), un ii) summa, kas izriet no atjauninata darbibas parskata, kura ietvertas
faktiskas neto izmaksas, kas radusas, veicot papildu reisu turp un atpakal, un kura ir dala no gada zinojuma, ko
darbuznémeéji iesniedz OTC (kas minéts SPL 46. panta).

3.7.2.3. Parametri, kas attiecas uz izmaksu sadalijumu saistiba ar VTNP sniegSanu

(307)  SPL 35. panta 1. punkta un 37. panta 1. punkta ir ari noteikts, ka, ja koncesionars izmanto kugus, lai piedavatu
komercdarbibu, kas nav VINP, 9. pielikuma minéto sadales koeficientu izmanto, lai noteiktu izmaksu uzskaiti un
vienotas likmes finansialas kompensacijas apméru. Sis sadales koeficients ir noteikts uz visu liguma darbibas laiku
un ir saistoSs pusém.

(308)  Saskana ar Francijas iestaZu sniegto informaciju (***) izmaksu sadalijums VINP un komercparvadajumiem tika
veikts (un tika iesniegts pretendentiem SPL konkursa procediiras ietvaros), pamatojoties uz $adiem principiem,
kurus, péc Francijas domam, Komisija jau ir atzinusi iepriekséjas lietas (***):

—  izmaksas, kas tiedi saistitas ar pasaZieru vai kravu parvadajumiem, attiecina uz VTNP, pamatojoties uz
pasazieru skaitu vai kravas apjomu (LM), kas koncesionariem ir jagaranté saskana ar saistibam ietilpibas
zina, kuras noteiktas SPL,

—  kopégjas izmaksas (pieméram, apkalpe, apkope, degviela, kugu fraktésanas izmaksas, amortizacija u. c.), kas
veido lielako da]u koncesionaru pamatdarbibas izmaksu, attiecina uz VINP proporcionali ietilpibai (izteikta
ka m’ tilpuma), kas rezervéta kugim VTINP darbibam ('*).

("*) Francijas iestaZzu piezimes, kas iesniegtas 2023. gada 5. aprili.

(***) Komisijas Lemums 2011/98/EK (2009. gada 28. oktobris) par valsts atbalstu C 16/08 8 (ex NN 105/05 un NN 35/07), ko Istenojusi
Lielbritanijas un Ziemelirijas Apvienota Karaliste “CalMac” un “NorthLink” jiiras transporta pakalpojumiem Skotija (OV L 45,
18.2.2011., 33. Ipp., ELL: http://data.europa.eufeli/dec/2011/98(1)/0j), ka ari EBTA Uzraudzibas iestades Lémums Nr. 070/17/COL
(2017. gada 29. marts) par Piekrastes noligumu par Hurtigruten jiiras parvadajumu pakalpojumiem 2012.-2019. gada (Norvégija)
[2018/887] (OV L 158, 21.6.2018., 19. Ipp., ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2018/887oj).

("*) Lai apléstu ex ante kompensacijas summu, izmaksas tiks sadalitas, pamatojoties uz rezervéto ietilpibu. Tiks veiktas faktiski izmantotas
ietilpibas ex post parbaudes. Tas nozimé, ka, ja rezervéta VINP ietilpiba tiks izmantota transportam, kas nav saistits ar VTNP,
kompensacijas summa tiks attiecigi samazinata. Tomér, ja VTNP ietilpiba netiks izmantota, operators joprojam sanems kompensaciju
par ietilpibas nodrosinasanu.
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(309)

Ka noradits 30. tabula, SPL konteksta koncesionari vidgji [60-75] % no pamatdarbibas izmaksam attiecindja uz
VTNP darbibam, izpemot SPL marsruta Marsela—Propriano, kur uz VTNP attiecindja 100 % izmaksu.

30. tabula

VTNP iedalito izmaksu dala SPL

[zmaksas Azaksjo Bastia Portoveksio Propriano Lilrusa
Apkalpe () () % () % () % 100 % (-) %
Personals krasta () ()% ()% () % 100 % () %
Komercizmaksas —
pasatiort ) ()% ()% ()% 100 % ()%
fftfggﬁ??})‘sas B () % () % ()% 100 % ()%
Efarjjr(f)izmaksas - () % () % ()% 100 % ()%
Stividoru o o 9
pakalpojumi () () () % () % () % 100 % () %
Ostu maksas (%) ()% ()% () % 100 % () %
Pasazieru parvaldiba (! () % () % (-) % 100 % () %
Partikas produkti
(pardogana) () ()% ()% ()% 100 % ()%
apéf{tfl‘;:ilzf)"du“i () % () % ()% 100 % ()%
Paligmateriali (°) () % () % () % 100 % (-) %
Sakari (%) () % ()% ()% 100 % ()%
Apdrosinasana (%) ()% ()% () % 100 % () %
IT® ()% ()% () % 100 % () %
Nodevas un nodokli (}) () % () % () % 100 % () %
Koncesijas turétaja
uznémuma strukturalas ()% ()% () % 100 % () %
izmaksas ()
Uzturésanas darbi un
tehniska apkope () () % () % (-) % 100% () %
Kugu pieejamibas
nodrosinasanas () % () % () % 100 % () %
izmaksas ()
E‘;%;kfsfﬁgganas ()% ()% ()% 100 % ()%
Degvielas izmaksas (*) ()% ()% () % 100 % () %
Vidgjais svértais ()% ()% () % 100 % () %

() Izmaksas, kas tiesi saistitas ar pasaZieru parvadajumiem.
(%) 2 Izmaksas, kas tiesi saistitas ar kravu parvadajumiem.

(’)  Kopéjas izmaksas.

(*)  Izmaksas, kas tiesi saistitas ar komercparvadajumiem (iznemot marsruta Marsela—Propriano).
(°)  Stividoru pakalpojumu izmaksas atbilst to stividoru izmaksam, kas kugu piestasanas laika atbild par piekabju parvietosanu atiesanas

un pienakSanas periodos. Batiba Sis izmaksas pilniba tiek attiecinatas uz kravu parvadajumu darbibam.

Avots:  Francijas iestazu 2023. gada 28. jiinija piezimes
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3.7.2.4. Sapratigas pelnas aprékinasanas parametri

(310)  SPL 39. panta ir noteikts, ka sapratigu pelnu nosaka saskana ar VINP nostadném un ta atbilst $adai attiecibai
(aprékinata SPL 9. pielikuma): kartgjie ienémumi no VINP pirms nodoklu nomaksas un procenti | VINP
apgrozijums (ieskaitot darbuzpémeéja sanemto finansialo kompensaciju). Attieciba uz katru mar$rutu sapratiga
pelpa liguma darbibas laika nedrikst parsniegt 2,13 %, ja vien tirgus traucgjumu gadijuma veikts papildu
neatkarigs pétijums nepamato $is likmes parskatisanu.

(311)  Likme 2,13 % ir atvasinata no Corsica Linea un La Méridionale iesniegtajiem finansu piedavajumiem, kuros attieciba
uz visiem marsrutiem, pamatojoties uz prognozéto pelnas un zaud&jumu parskatu, ar VINP saistitam darbibam
tika aplésta 0,69 % pamatdarbibas pelpas norma (iepirkuma 4. dala: Propriano) un 2,13 % (iepirkuma 3. dala:
Portoveksio). Turklat Francijas iestades iesniedza Komisijai Francijas pasiitita aréja pétjjuma rezultatus ('¥), kura,
pamatojoties uz tadu kugoSanas sabiedribu izlasi, kas salidzinamas ar Corsica Linea un La Meéridionale (**%), tika
aplésta atsauces pamatdarbibas pe|nas norma 7,8 % apméra.

3.7.2.5. Parametri parmeérigas kompensacijas neesibas uzraudzibai

(312)  SPL 7. panta ir paredzéts, ka ligumslédzéja iestade (t. i., OTC un KRI) parbauda, vai kompensacijas summa, kas
saskana ar ligumu izmaksata koncesionaram, nerada parmérigu kompensaciju, un liek koncesionaram atmaksat
parmaksato kompensaciju un kavéjuma procentus saskana ar 35. panta 1. punktu, 37. panta 1. punktu
un 40. pantu.

(313)  Saskapa ar SPL 46. pantu koncesionars sava gada zinojuma ieklauj darbibas parskatu, ko iesniedz OTC un ko
sagatavo tada pa$a formata ka provizorisko darbibas parskatu. Provizorisko un galigo parskatu salidzinajumam
japievieno paskaidrojums par konstatétajam atSkiribam. Koncesionaram ir jaatlidzina faktiski izmaksata
kompensacija, ja OTC analize liecina, ka ta ir lielaka par to, kas nepiecie$ama, lai segtu sabiedrisko pakalpojumu
saistbu neto izmaksas, nemot véra sapratigu pelnu saskana ar SPL 35. panta 1. punktu, 37. panta 1. punktu,
39.un 40. pantu.

(314)  SPL 35. panta 1. punktd, 37. panta 1. punkta un 40. panta ir noteikts, ka, lai izvairitos no parmerigas
kompensacijas riska, OTC katru gadu parbauda kompensacijas aprékinu, pamatojoties uz gada zinojumu par
veiktajiem parvadajumiem, lai noveértétu jebkuru starpibu starp aprékinu, kura pamata ir 9. pielikuma minétais
sadales koeficients, un aprékinu, kura pamata ir sadales koeficients, kas izrietetu no faktiskajam darbibam
(faktiskas izmaksas un ienémumi, kugu faktiska ekspluatacija utt.). Ja pastav starpiba starp aprekinu, kas izriet no
faktiskajam darbibam, un aprékinu, kas minéts provizoriskaja darbibas parskata (9. pielikums), koncesionars var
paturét pusi no parmaksatas kompensacijas ne vairak ka 5 % apmeéra no kompensacijas, un parpalikumu atmaksa
OTC saskana ar kartibu, par kuru ta nolemj, pieskaitot nokavéjuma procentus. Jebkura gadijuma kompensacija
nedrikst parsniegt summu, kas izriet no 9. pielikuma.

(315)  SPL 35. panta 2. punkta un 37. panta 2. punkta ir noteikts, ka reisa neveikSana, lai kads arl bitu iemesls, izraisa
kompensacijas samazinajumu atbilstosi ietaupijumiem, ko koncesionars ir guvis no CFEI un CFC saistiba ar VINP
nesnieg$anu. Samazinajuma summa nevar biit negativa.

(316) Ja SPL 20. panta paredzéta kuga aizstaSana (288. apsvérums) izraisa to izmaksu pieaugumu, kas sakotngji
noteiktas provizoriskaja darbibas parskata, kur§ veido 9. pielikumu, 3o palielinajumu sedz koncesionars. Ja
aizstasanas rezultata minétas izmaksas samazinas, ligumsledzéja iestade un koncesionars veic vajadzigas finansu
korekcijas péc SPL 46. panta minéta gada zinojuma iesnieg$anas.

(") Francijas iestazu 2023. gada 5. aprili iesniegtas piezimes (“Jiras transporta rentabilitates kritérijs, kas sagatavots jiiras SPL slégsanas
tiesibu pieskirsanas procediiras ietvaros saistiba ar juras parvadajumiem starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu”, OTC,
2022. gada 20. novembris).

(V%) Izlasg ir $adas kugosanas sabiedribas: Brittany Ferries, Condor Ferries, Corsica Ferries, DFDS, Irish Ferries, P§O Ferries, Stena Lines, Grimaldi
Group, Finnlines, Fjord Line, Tallink un Viking Line. Ja dati bija pieejami, salidzino3ais pétijums aptver 2017.-2019. gadu.
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SPL 38. panta ir papildus noradits, ka koncesionaram sava gada zinojuma “ir janorada katra papildu reisa turp un
atpaka] faktiskas izmaksas, kas atbilst starpibai starp $i reisa turp un atpaka] faktiskajam izmaksam un
ienémumiem. Ligumslédzgja iestide maksa kompensaciju, kas pazistama ka faktiska kompensacija par
skérsoSanu i [(turpmak “Cri”)], kas atbilst minimalajai summai starp $a papildu reisa turp un atpakal faktiskajam
izmaksam un maksimalo kompensaciju par katru papildu reisu turp un atpaka] to veikSanas laikposma”.

3.8. Corsica Ferries siidziba

Corsica Ferries 2023. gada 23. marta iesniedza Komisijai siidzibu par pasakumiem, kas pieskirti La Méridionale un
Corsica Linea.

Sava stidziba Corsica Ferries apgalvoja, ka attiecigie pasakumi ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozime.
Stdziba ir Ipasi uzsvérts, ka attiecigie pasakumi pieskir $im sabiedribam prieksrocibu, jo tie neatbilst nevienam no
Cetriem Altmark judikatiira noteiktajiem kritérijiem (***). Corsica Ferries ar apgalvoja, ka pasakumi nav saderigi ar
ieksgjo tirgu, jo ar tiem ir parkapti Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2014/23/ES (**°) par koncesijas
ligumu slégSanas tiesibu pieskirSanu (turpmak “Koncesiju direktiva”) noteikumi “kopa ar LESD
49.un 56. pantu”.

2023. gada 13. oktobra un 20. decembra véstulés Corsica Ferries sniedza papildu informaciju par savu sidzibu,
pieradot, ka, péc $i jiras transporta operatora domam, nebija vajadzibas sniegt sabiedriskos pakalpojumus un ka
pakalpojumu sniegganas saistibas, kas noteiktas saistiba ar SPL, bija nesamérigas. Si papildu informacija kopa ar
2023. gada 23. marta siidzibu $aja 1émuma tiks saukta par “siidzibu”.

2023. gada 13. oktobra véstulé ir atsauce uz informaciju par reisiem, ko Corsica Linea 2023. gada vasara veica
arpus SPL satvara un saskana ar to.

Corsica Ferries 2023. gada 20. decembra véstule iesniedza 2023. gada 14. decembra petijuma rezultatus, ko $is
operators bija pasitijis Berkeley Research Group (turpmak “BRG 1. pétjjums”).

BRG 1. pétijuma noradits, ka ta mérkis ir novértét, vai ir pieméroti SPL tvéruma attieciba uz marSrutiem uz
Azaksjo un Bastia ieklaut vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas paredz viena reisa parvadat vairak
neka 12 pasazierus. BRG 1. pétjjuma ir aplikota tikai Francijas novértéta nepiecieSamiba transportét
autovaditajus, ta¢u nav ieklautas citas Francijas noteiktas vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem.

Turklat BRG 1. pétijuma ir noradits, ka, nemot veéra to, ka Francijas iestades nav sniegusas informaciju par
vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem novértgjumu SPL konteksta, pétjjuma pamata ir ar ieprieksgjiem
SPL saistiti zinojumi un pétijumi, kas tika izmantoti, lai rekonstruétu metodiku, ko skietami izmantojusi Francija.

Piezimes, ko Corsica Ferries iesniedza Komisijai oficialas izmeklésanas procediiras ietvaros, ta liela méra atkartoja
stidzibas saturu. Tadéjadi siidzibas saturs ir izklastits iedala, kura izklastitas $is piezimes (5.1. iedala).

3.9. Oficialas izmeklésanas procediiras sakSanas pamatojums
Pirmkart, Komisija sakotnéji uzskatija, ka SPL ir valsts atbalsts saskana ar LESD 107. panta 1. punktu.

Komisija uzskatija, ka ar SPL cita starpa koncesionariem tika pieskirta prieksrociba, ko tie nebiitu ieguvusi parastos
tirgus apstaklos. Konkretak, attiecigie SPL neatbilda visiem Altmark judikatiira noteiktajiem kritérijiem $adas
prieksrocibas izsléganai.

(") Tiesas spriedums, 2003. gada 24. jlijs, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.
(%) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2014/23/ES (2014. gada 26. februaris) par koncesijas ligumu slégsanas tiesibu pieskirsanu
(OV L 94, 28.3.2014., 1. Ipp., ELL: http:|/data.europa.cu/eli/dir/2014/23/0j).
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(328)  Pirmkart, Komisija pauda $aubas par to, vai SPL atbilst realai vajadzibai sniegt sabiedriskos pakalpojumus saistiba
ar kravu ar vilc€ju jiiras parvadajumiem (pirmais Altmark kritérijs).

(329)  Komisija uzskatija, ka Francijas iestades nav a priori pietiekami pieradijusas, ka Marselas un Tulonas ostas ir tikai
dalgji savstarp€ji aizstajamas attieciba uz kravu ar vilc§ju jiras parvadajumiem (lémuma par procediiras saksanu
310.-312. apsverums).

(330)  Komisija noradija, ka Francijas iestades, lai aprékinatu o dal§jo aizstajamibu, ir balstjjusas tikai uz visparigiem
tirgus dalibnieku pazinojumiem (227. apsvérums). Lémuma par procediiras sakSanu Komisija pauda Saubas par
$o novértgjumu, jo Francijas iestades nebija parbaudijusas to pamatojo$os datus. Komisija lidza Francijas iestades
sniegt parliecino$us pieradijumus, lai pamatotu dazu kravu ar vilcgju juras parvadajumu pakalpojumu lietotaju
ipaso pieprasijumu péc Marselas ostas.

(331)  Turklat Komisija pauda Saubas par dazu sabiedrisko pakalpojumu saistibu, kas noteiktas ar SPL, samérigumu un
nepiecieSamibu, ar mérki apmierinat identificétas vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem (lémuma par
procediiras sakSanu 337.-340. apsvérums). Komisija uzskatija, ka, nemot véra Gecodia zinojuma noraditas
vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, Francijas iestazu pieprasita minimala (kravu ar vilc€ju un kravu
bez vilcgja) kravietilpiba un pasikumu labuma guvéju pienakums veikt minimalo reisu turp un atpakal skaitu
gada neskiet pietiekami pamatoti. Komisijai bija bazas, ka §is saistibas varétu novest pie ta, ka koncesionaru
piedavata kravietilpiba ir ievérojami lielaka neka kvantitativa vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem.

(332)  Komisija arl sakotnéji uzskatija, ka pasakumi neatbilst ceturtajam Altmark kritérijam. Ta uzskatija, ka Francijas
iestazu istenota SPL slégSanas tiesibu pieskirSanas procedira nebija pietickami balstita uz konkurenci, lai
nodrosinatu, ka SPL labuma guvéjiem pieskirta kompensacija sabiedribai rada viszemakas izmaksas. Ta ari
uzskatija, ka $is kompensacijas apmérs nav noteikts atbilstosi izmaksam, kas radusas tipiskam uzpémumam, kas
ir labi vadits un adekvati nodrosinats, lai izpilditu noteiktas sabiedrisko pakalpojumu saistibas.

(333)  Komisija arT sakotngji uzskatija, ka pasakumi ir attiecinami uz valsti un finanséti no valsts lidzekliem. Pasakumi
bija arl selektivi labvéligi labuma guvéjiem un radjja $kérSlus ES ieksgjai tirdzniecibai un konkurences
izkroplojumus liberalizéta tirga.

(334)  Otrkart, Komisija noradija, ka Francijas iestades nav sniegusas pietickamus pieradijumus, lai pieraditu SPL saderibu
ar VINP nostadném. Papildus Komisijas paustajam Saubam par SPL tvérumu Komisija apSaubija ari SPL
pieskir§anas procediras atbilstibu ES tiesibu aktiem par koncesijam.

4. FRANCIJAS PIEZIMES

(335)  Francijas iestades iesniedza savas piezimes 2024. gada 27. marta véstulé. Sis piezimes attiecas uz i) novértgjumu
par to, vai pastav vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, un ii) atbilstibu Koncesiju direktivai.

4.1. Vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem pastavésana

(336)  Atbildot uz Komisijas sakotnéjo parbaudi par to, vai pastav patiesa vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem,
Francijas iestades sniedza piezimes saistiba ar pieciem aspektiem.

4.1.1. Francija ir pareizi aprekinajusi kravu ar vilcgju parvadajumu pakalpojumu lietotaju specifisko kvantitativo
pieprasijumu pec Marselas ostas

(337)  Ka noradits 227. apsveruma, Francijas iestades aplésa, ka to kravu ar vilcgju parvadajumu pakalpojumu lietotaju
Ipatsvars, kuri neapsver nekadas alternativas Marselas ostai reisiem uz Korsiku, veidoja 80 % no kopgja vesturiska
pieprasjjuma péc kravu ar vilcgju parvadajumiem starp Marselu un Korsiku.
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Nemot vera Saubas, ko Komisija pauda lemuma par procediiras saksanu 329. apsvéruma, Francijas iestades uzdeva
uzpémumam Gecodia veikt detalizétaku analizi noltika sniegt kvantitativus pieradijumus par savstarpéjas
aizstajamibas limeni starp Marselas un Tulonas ostam attieciba uz pieprasjjumu péc kravu ar vilcgju jaras
parvadajumiem.

Pirmkart, Francijas iestades uzskata, ka to parvadataju galveno biroju, noliktavu un logistikas bazu atrasanas vietu
analize, kas parstav 80,8 % no to kravu ar vilcgju apjoma, kuras parvada marsrutos starp Marselu un Korsiku,
liecina, ka to objekti atrodas Marselas ostas tie$a tuvuma, un tas pamato to, ka $ie parvadataji dod prieksroku $ai
ostai.

Otrkart, Gecodia analiz€ja 122 Corsica Linea klientu (kas veido 85 % no ta kravu ar vilcgju parvadajumu apjoma)
un 62 La Méridionale klientu (kas veido 78 % no ta kravu ar vilc&ju parvadajumu apjoma) kravu ar vilcgju plasmu.
Analize liecina, ka 83 % (Corsica Linea) un 88 % (La Méridionale) no $im plismam var izsekot lidz logistikas bazém
netalu no Marselas ostas, un tas nozimé, ka parvadataji dod prieksroku $ai ostai.

Treskart, Gecodia analizgja 32 kravu ar vilcgju parvadataju (no kuriem daZiem ir vairakas logistikas bazes netalu no
Marselas vai Tulonas) parvadajumus starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu, izmantojot Marselas ostu un/vai
Tulonas ostu, kas 2017.-2019. un 2021. gada veidoja aptuveni 65 % no kravu ar vilc&ju apjoma starp Korsiku un
Marselas un Tulonas ostam (**1).

Lai iegiitu Sos datus, Francijas iestades nositija kugosanas sabiedribam informacijas pieprasijumu par to galveno
klientu sarakstu un saistitajiem kravu ar vilcgju apjomiem (LM). Sie dati tika apkopoti, lai iegiitu reprezentativu
galveno parvadataju skaitu visa Marselas un Tulonas regiona. Lai péc iesp€jas precizak sasaistitu plismas ar
izbrauksanas logistikas bazi, Francijas iestades izmantoja informaciju, kas iegiita intervijas, kuras tika veiktas
apspriesana ar lietotajiem.

Sadi izveidotaja saraksta par katru klientu ir noradita logistikas bazes atraganas vieta, attalums starp logistikas bazi
un Tulonas un Marse]as ostam, ka ari katra osta 2017.-2021. gada perioda parvadato kravu ar vilc&ju gada apjoms
(LM). Saistiba ar daziem klientiem ir noradits ari parvadato precu veids (pieméram, militara aprikojuma, atrbojigu
produktu, bGivmateridlu vai bistamu kravu parvadajumi). Francijas iestades ari ievaca papildu kvalitativu
informaciju, kas attiecas uz atseviskiem parvadatajiem un ir batiska, lai novértétu abu ostu savstarpgjo
aizstagjamibu. Pieméram, dazi lietotaji noradija, ka ieprieks ir izmantojusi Tulonas ostu, nemot véra ietilpibas
ierobezojumus Marselas osta.

Saskana ar Francijas iestazu sniegto informaciju $o datu analize liecina, ka lielaka dala parvadataju izmanto tikai to
logistikas bazei tuvako ostu (22 no 32 parvadatajiem). Saskana ar analizi paréjie desmit parvadataji — lai gan to
logistikas baze atrodas tuvak Marselai — izmantoja tikai Tulonas ostu vai izmantoja to loti bieZi. Francijas iestades
paskaidroja, ka dazi parvadataji zinoja, ka izmanto Tulonas ostu, jo to logistikas bazes ar Tulonu savienoja
automagistrales, un tas lava tiem izvairities no Marselas aglomeracijas (ziemelu apvedcels), savukart citi bija
parcélusi savu bazi/noliktavu no Marselas regiona uz Tulonas regionu, ka rezultata transporta plismas tika
parceltas uz Tulonas ostu.

Francijas iestades uzskata, ka apkopotas informacijas analize liecina, ka lietotdja ostas izvéli lield méra ietekme
ostas tuvums (pa autoceliem) autoparvadataja logistikas bazei. lestades norada, ka galvenais iemesls, kapéc
lietotaji, kuru bazes atrodas tuvak Marselai, novirza savu satiksmi uz Tulonu, ir piedavajuma ierobeZojumi.

Saskana ar Francijas iestazu sniegto informaciju visa 31 informacija apstiprina, pirmkart, ka ostu kravu ar vilcgju
parvadajumiem galvenokart izvélas, pamatojoties uz parvadataju logistikas bazes atrasanas vietu, un, otrkart, ka
vairak neka 80 % no darbuznéméju parvadato kravu ar vilcgju apjoma var saistit ar logistikas bazi, kas atrodas
Marselas apgabala. Tapéc lietotaji patie$dm dod prieksroku Marselas ostai, un $iem lietotajiem Marselas osta nav
aizstajama ar Tulonu.

(*1) Iznemot 2020. gadu Covid-19 pandémijas ietekmes uz tirdzniecibas plismam del.
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4.1.2. Sabiedrisko pakalpojumu saistibas attiectba uz minimalo parvadajamo kravu apjomu bija samerigas ar
Francijas noteikto vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem

(347)  Francijas iestades norada, ka minimala ietilpiba, kas noteikta SPL kravu parvadajumiem, nav nesameériga ar
konstatéto vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem. Tas norada tris iemeslus.

(348)  Pirmkart, Francija uzskata, ka, nemot véra lielo pieprasjjuma svarstigumu, nav iesp&jams izmantot pieeju, kas
balstita uz satiksmes vidéjiem raditajiem.

(349)  Francijas iestades norada, ka, nosakot SPL paredzéto minimalo parvadajumu ietilpibu viena reisa, nem véra
i) piezimes, kas paustas apspriesana ar lietotajiem (regulars piesatinajums konkrétos marsrutos), ii) vajadzibas péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem sadaljumu pa reisiem, dienam un meéneSiem (noteikts, pamatojoties uz
vésturiskajiem datiem par 2019. gadu un 2023.-2030. gada prognozém), un iii) prognozéto vajadzibas péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem sadaljjumu ménesi (ko izmanto, lai aprékinatu minimalo nedélas ietilpibu un
minimalo ietilpibu vienam reisam, lai apmierino$i apkalpotu satiksmi). Francija ari norada, ka vajadzibas péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem apmierinasana ir obligata, lai piekabes netiktu atstatas piestatné, tadgjadi
garantgjot satiksmes vienméribu (bez piesatindjuma), kvalitati (parvadatajiem nav jamaksa sodi par kavéjumiem
vai piegades traucéjumiem Korsikas uznémumiem) un drosibu (piestatné netiek atstatas preces, kas varétu tikt
nozagtas vai bojatas).

(350)  Saja sakara Francijas iestades apspriesana lietotajiem atziméja, ka pédéjos gados ir palielindjusas griitibas, ar kuram
saskaras kravu parvadajumu pakalpojumu lietotaji saistiba ar kugu ietilpibas parslogotibu, it ipasi marsrutos uz
Bastia un Azaksjo. Saskana ar Francijas sniegto informaciju $ads piesatindgjums nozimé, ka ne visu parvadataju
pieprasijumu var apmierinat visos reisos. Saja sakara Francijas iestades norada, ka koncesionaru rezervacijas dati
par 2021.-2022. gada SPL apstiprinaja, ka preces tika atstatas piestatné. Tika atteikta vairak neka 35 % precu
iekrausana marsruta Marsela—Bastia un vairak neka 20 % precu iekrausana marsruta Marsela—Azaksjo.

(351)  Tadgjadi Francijas iestaZu pieeja ir versta uz to, lai nodrosinatu, ka ieviestie pakalpojumi var apmierinat kravu
parvadajumu pieprasijumu pienemama un sameriga veida.

(352)  Saja sakara Francijas iestades uzsver, ka pretéji tam, kas noradits [emuma par procediiras sakanu 338. apsvéruma,
minimala ietilpiba, kas nepiecie$ama katram reisam, netika noteikta “ta, lai sabiedriskie pakalpojumi jebkura brid
varétu reagét uz pieprasijuma maksimumu, kas novérots vésturiskajos datos (iepriekséjo SPL konteksta)”.

(353)  Gluzi pretgji, saskana ar Francijas iestaZu teikto Komisijai nositita informacija liecina, ka gandriz katru ménesi
noverotais vésturiskais satiksmes intensitates maksimums parsniedz SPL noteikto minimalo ietilpibu. Pieméram,
marsruta Marsela—Bastia minimala ietilpiba ir 1 860 LM uz vienu reisu. Tomér 2019. gada vésturisko datu analize
liecina, ka $is apjoms tiek parsniegts vismaz reizi ménesi astonus méne$us gada, savukart prognozes liecina, ka
2025. gada 3§ ietilpiba tiks parsniegta sistematiski. Piedevam Francijas iestades paskaidro, ka 2023. gada (SPL
istenosanas pirmaja gada) minimala ietilpiba tika parsniegta vismaz reizi ménesi, iznemot decembri.

(354)  Francija uzskata, ka satiksmes sadaljjums visa gada garuma tadéadi nelauj noteikt minimalo ietilpibu,
pamatojoties uz Gecodia pétijuma paredzétajiem vidéjiem gada apjomiem 2023.-2030. gada perioda. Sada piecja
varétu radit situaciju, kad kugu ietilpiba varétu bat nepietickama, lai apmierinatu kravu parvadajumu
pieprasijumu.

(355)  31. tabula ir atspogulots to reisu skaits, saistiba ar kuriem pieprasjjums 2019. un 2030. gada batu lielaks par
vidgjo minimalo ietilpibu, ja 31 ietilpiba ir noteikta, pamatojoties uz Gecodia zinojuma paredzétajiem vidéjiem
gada apjomiem 2023.-2030. gada perioda. Skiet, ka marirutos starp Marselu un Azaksjo, Bastia un Portoveksio
pieprasijums parsniegtu nepiecieS$amo minimalo ietilpibu katra otraja reisa, kur tiktu registréts pieprasijums, kas
parsniedz minimalo vajadzigo ietilpibu (katra ceturtaja reisa starp Marselu un Propriano un Lilrusu).
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31. tabula

To reisu skaits, saistiba ar kuriem pieprasijums parsniedz vidéjo minimalo ietilpibu, kas noteikta,
pamatojoties uz Gecodia pétijjuma paredzétajiem vidéjiem gada apjomiem 2023.-2030. gada perioda

Planotais | Viena reisa
rels;azl;alts m‘illlqcilgjilé To reisu skaits, saistiba ar kuriem pieprasijums parsniedz vidéjo minimalo
saskana ar ietilpiba fetilpibu
SPL (LM) ()
2019. g. 2030. g.
Reisu skaits %o reisu Reisu skaits % no reisu skaita
skaita gada gada
Bastia 730 1420 299 41 % 414 57 %
Azaksjo 730 1069 301 41 % 402 55%
Portoveksio 312 784 79 25% 143 46 %
Propriano 312 282 79 25% 125 40 %
Lilrusa 312 439 62 20 % 112 36 %

(1)  Viena reisa vidéja minimala ietilpiba, kas paredzama 2023.-2030. gada perioda, tiek aprékinata, ikgadéjas vajadzibas péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem (21. tabula) dalot ar SPL paredzéto reisu turp un atpakal skaitu gada (23. tabula).
Avots:  Francijas iestazu 2024. gada 4. februara piezimes

Otrkart, saskana ar Francijas sniegto informaciju tadas flotes mobilizésana, kuras ietilpiba ir lielaka neka gada laika
novérota vidéja satiksmes intensitate, ir parasta tirgus prakse ("*?). Francijas iestades norada, ka tas ir veikusas
analizi par to flotu organizaciju, kuras sniedz regularus jiras parvadajumus Eiropa. Sardinija un Balearu salas
kugu nominala ietilpiba svarstas no 1 500 LM lidz 1 900 LM, kas pilniba atbilst to kugu ietilpibai, kuri apkalpo
Korsikas marsrutus saskana ar SPL.

Treskart, saskana ar Francijas iestazu riciba eso$o informaciju Vidusjiras rietumu dald nav gadijumu, kad
sabiedrisko pakalpojumu delegéSanas vai briva tirgus konteksta vienam un tam paSam reisam turp un atpakal
viena lielaka kuga vieta tiktu mobilizeti divi mazaki kugi.

AZaksjo un Propridno ostas nav savstarpgji aizstajamas

Francijas iestades uzskata, ka Corsica Ferries sava stidziba nav sniegusi nopietnus pieradijumus, kas pamatotu tas
apgalvojumu, ka Propriano un Azaksjo ostas ir savstarpgji aizstajamas. Saskana ar Francijas teikto talak uzskaititie
faktori liecina par pretgjo.

Pirmkart, tikai attalums pa autoceliem starp abam ostam nav pietickams savstarpgjas aizstajamibas raditajs: ta ka
mardruta starp AZaksjo un Propriano nav atrgaitas automagistralu un nemot véra to savienojo$a marsruta
topografiju, brauciens pa autoceliem starp abam ostam ilgst gandriz 1 stundu 30 mindtes, bet sastrégumu
gadijuma — vairak neka 2 stundas. Francija $aja sakara atsaucas uz 2.2. ieda]a noraditajiem datiem par attalumu
un braucienu ilgumu starp Korsikas ostam.

(**) Francijas iestades ipasi atsaucas uz Italija un Norvégija noslégto sabiedrisko pakalpojumu ligumu piemériem.
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(360)  Turklat infrastruktiiras noslogotiba AZaksjo osta jau ir tuvu piesatindjuma punktam, un nav pietiekami lielu kravu
apstrades zonu, kuras varétu centralizéti novirzit lielakas kravu plasmas neka tas, kas prognozétas 2023.-
2029. gada periodam.

(361)  Jebkura gadijuma Francijas iestades norada, ka Korsikas autocelu infrastruktira ir loti noslogota, it Ipasi
sastréguma laika un tdrisma sezona, un ka Korsika ir liels ceu satiksmes negadijumos bojagajuso skaits (sk.
2.1. iedalu). Sabiedriska jiiras transporta pakalpojumu organizésana ta, ka tiktu palielinata satiksmes intensitate
pa autoceliem, biitu pretruna KRI noteiktajam pienakumam uzlabot drosibu.

4.1.4. Pakalpojumi, ko Corsica Linea un La Méridionale piedava arpus SPL satvara, atbilst SPS shemai un nav
pretrunda Francijas noteiktajai sabiedrisko pakalpojumu nepiecieSamibai

(362)  Francijas iestades apstiprina, ka pret€ji tam, ko sava sudziba apgalvo Corsica Ferries, ir janoskir papildu reisi turp un
atpakal, kuru princips un nosacijumi ir izklastiti SPL, no komercreisiem, ko brivi (arpus SPL satvara) piedava kads
no koncesionariem saskana ar 2019. gada SPS shému.

(363)  Francija uzskata, ka attiecigie komercreisi SPL nav paredzéti vai tajos aizliegti, un tie nav pretruna Francijas
veiktajam sabiedrisko pakalpojumu novértéjumam.

(364)  Francija norada, ka komercreisi, ko Corsica Linea 2023. un 2024. gada veica no Marselas ostas, bija i) sezonali reisi,
kas tika piedavati skolas pavasara un vasaras brivdienas, ii) reisi, ar ko parvada tikai pasazierus, bez kravas, un
iii) tie netika kompenseti, jo tika veikti arpus SPL satvara. Attieciba uz reisiem, ko La Méridionale veica no Tulonas
ostas 2024. gada, Francija norada, ka i) sie reisi tika ierosinati péc tam, kad 2023. gada mainjjas uznémuma akciju
turétaju struktira, ka ii) ar tiem parvadaja tikai pasazierus, bez kravas, un ka iii) tie netika kompenséti, jo tika veikti
arpus SPL satvara.

4.1.5. Apspriesanas ar lietotajiem metodika nebija neobjektiva

(365)  Francijas iestades uzskata, ka pret&ji tam, ko Komisija apgalvo lémuma par procediiras sakSanu, sabiedriskaja
apsprieSana ar lietotdjiem nebija nekada metodiskas neobjektivitates.

366 Tas vispirms norada, ka informacija par apspriesanu ar lietotajiem tika plasi atspogulota vietéja un specializétaja
P Ja par apsp ] p pog ] P )
presé (laikraksta “Le Marin”), KRI timekla vietné un socialajos tiklos.

(367)  Tas ari uzskata, ka uzdotie jautajumi nerada neobjektivitati par labu Marselas ostai.

(368)  Attieciba uz apspriesanu ar lietotajiem par jiras pasaZieru parvadajumiem uzdotie jautdjumi bija versti uz to, lai
noteiktu valsts kontinentalas dalas ostu iesp&jamo savstarpéjo aizstagjamibu no lietotaju viedokla. Gecodia
zinojuma ari secinats, ka no Korsikas rezidentu un nerezidentu pasaZieru pieprasijuma viedokla Marselas un
Tulonas ostas ir savstarpéji aizstajamas.

(369)  Apspriesana ar lietotdjiem par jiras kravu parvadajumiem uzdotie jautdgjumi sistematiski aptvéra visus marsrutus
no Marselas un Tulonas.

4.2. SPL atbilst Koncesiju direktivai
4.2.1. Laiks, kas pagajis no daZado iepirkuma daju pieskirSanas koncesionariem lidz SPL speka stasanas bridim,

nav radijis pieejas tirgum ierobeZosanas efektu

(370)  Vispirms Francijas iestades norada, ka ne Koncesiju direktiva, ne Francijas tiesibas nav paredzéts konkréts
laikposms starp koncesijas pieskir§anu un 3is koncesijas staganos spéka.
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(375)

(376)

(377)

(378)

Katra zina tas uzskata, ka attiecigais isais termin$ nav ierobeZojis pieeju tirgum tris iemeslu dél.

Pirmkart, Francijas sagatavotaja sakotngja kustibas grafika, kas publicéts 2022. gada 6. maija pazinojuma par
uzaicinajumu iesniegt piedavajumu SPL slégSanas tiesibu pieskirsanai, bija paredzéts divu ménesu laikposms no
ligumu slégsanas tiesibu pieskirSanas lidz spéka stasanas bridim (). Tadgjadi $is termin3 bija ilgaks neka SNCM II
judikatiira paredzétais termin$ SPL slégsanas tiesibu pieskirsanai (23 dienas) (**).

Otrkart, 2022. gada 25. jalija sanemot pieteikumus un piedavajumus, Francijas iestades konstatéja, ka pretendenti,
kuri noteiktaja termina bija iesniegusi pieteikumu un piedavajumu, bija ieprieks€jie 2021.-2022. gada SPL
koncesionari, proti, La Méridionale un Corsica Linea. Ta ka uz SPL nebija pieteicies neviens jaunpienacgjs, tad
laikposms, kas ir isaks par diviem ménesiem (ka sakotngji paredzéts uzaicinajuma iesniegt piedavajumus) starp
SPL slégSanas tiesibu pieskirSanu un darbibas saksanu, nevaréja ierobezot pieeju tirgum.

Treskart, ta ka SPL stajas spéka uzreiz péc 2021.-2022. gada SPL termina beigam, Sie termini tika dariti zinami
visiem ieinteresétajiem ekonomikas dalibniekiem jau procediras sakuma, to noradot lietotaju un operatoru
konkursa dokumentos. Tapéc visi uznéméji bija informéti par paredzéto pasakumu sakuma datumu. Turklat
Francijas iestades norada, ka péc uzaicindjuma iesniegt piedavajumus publicé$anas 2022. gada 6. maija neviens
no potencialajiem pretendentiem neiesniedza ligumu veikt izmainas kustibas grafika, lai gan, péc Francijas
iestazu domam, ta ir ierasta prakse saistiba ar koncesijas ligumu slégSanas tiesibu pieskirsanu.

4.2.2. Ligumu slegSanas tiesibu pieskirSanas procediiras ilgums neizraisija nevienlidzigu attieksmi pret
pretendentiem

Atbildot uz $aubam, ko Komisija pauda 1émuma par procediiras sak§anu 424. apsvéruma (**), Francijas iestades
izteica talak izklastitas piezimes.

Pirmkart, Koncesiju direktivas 39. panta 3. un 5. punkta ir noteikts, ka pieteikumu un piedavajumu sanemsanai
minimalais terming ir 30 dienas, sakot no dienas, kad nosatits pazinojums par koncesiju; ja piedavajumus var
iesniegt elektroniski, $o laikposmu var samazinat lidz 25 dienam. Ievérojot Sos minimalos terminus,
ligumslédzgja iestade var brivi noteikt pieteikumu un piedavajumu iesniegdanas terminus.

Otrkart, Francijas iestades norada, ka péc uzaicinajuma iesniegt piedavajumus publicéSanas 2022. gada 6. maija
neviens no potencialajiem pretendentiem neiesniedza ligumu veikt izmainas kustibas grafika.

4.2.3. Iepirkuma procediiras laika minimalds prasibas netika mainitas, un parakstitie SPL atbilst minimalajam
prasibam

Pirmkart, Francijas iestades vélgjas precizét minimalo prasibu, kas $aja gadijuma piemérojamas SPL, tvérumu.
Otrkart, tas paskaidroja, ka noteiktas minimalas prasibas iepirkuma procediiras laika netika mainitas. Treskart, tas
atkartoti uzsvéra, ka parakstitie SPL atbilst minimalajam prasibam.

(") SPL slegsanas tiesibu pieskirsana sakotnéji bija paredzéta 2022. gada 28. oktobri.

(" spriedums, 2017. gada 1. marts, SNCM II, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134.

("*)Lémuma par procediras sakSanu 424. apsvéruma ir teikts: “(.) Komisija uzskata, ka Francijas iestades nav sniegusas visus
nepiecieSamos precizéjumus, lai secinatu, ka SPL atbilst vienlidzigas attieksmes, nediskriminacijas un parredzamibas principiem. Ta
aicina visas ieinteresétds personas iesniegt savas piezimes par $o jautdjumu, it ipasi ar mérki precizét, vai piendkums uzaicinajuma
iesniegt piedavajumus termina mobilizét kugus ar minimalu pasaZieru parvadasanas un kajisu ietilpibu ir vienlidzigas attieksmes
parkapums.”
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4.2.3.1. Minimalo prasibu tvérums

(379)  Francijas iestades norada, ka $aja gadijjuma minimalas prasibas bija noteiktas konkursa noteikumu 2. panta
4. punkta (270. apsvérums). Tas uzskata, ka minimalo prasibu saturs bija $ads:

a)  “maksimalas vedmaksas Korsikas rezidentiem un saistiba ar pre¢u parvadajumiem — attiecas uz vedmaksam,
kas iesniegtas saistiba ar Korsikas Asamblejas Rezoluciju AC Nr. 19-128, ar ko groza sabiedrisko
pakalpojumu saistibu sistému pasaZieru un precu jiras parvadajumiem starp Marselas, Tulonas, Nicas un
Korsikas ostam;

b)  kugu ietilpiba — attiecas uz kugu ietilpiby;

¢)  kustibas grafiki un kurséSanas biezums — attiecas uz KRI un OTC planotajiem kustibas grafikiem un
minimalo kursé$anas bieZzumu, ko operatoriem nosaka KRI un OTC;

d)  liguma termin$ — attiecas uz katra liguma 2. panta paredzéto SPL darbibas terminu: “ligums stajas speka
2023. gada 1. janvari un beidzas 2029. gada 31. decembr?”, ar iespéju to pagarinat ne vairak ka par 12
ménesiem, it Ipasi, ja péc liguma termina beigam netiek noslégts jauns koncesijas ligums;

e)  OTC izmaksatas finansialas kompensacijas maksimala summa - attiecas uz finansialo kompensaciju, kas
minéta konkursa noteikumu 2. panta 5. punkta.” (*9)

(380)  Turklat SPL 1. pielikuma tika noteiktas minimalas prasibas attieciba uz i) kugu ietilpibu un ii) kustibas grafikiem
un kurséSanas biezumu.

(381)  Francijas iestades uzskata, ka konkursa noteikumu 2. panta 4. punkts, nemot véra 1. pielikumu, ir jainterpreté tikai
attieciba uz §im divam minimalajam prasibam, precizgjot, ka:

—  “minimalais reisu biezums” ir kursésanas bieZzums,

—  “kustibas grafiki” ir Francijas noteiktie kustibas grafiki, ar nosacijumu, ka pretendenti var brivi ierosinat
atieSanas un pienaksanas grafiku, ja vien tie ievéro Francijas noteiktas laika nisas,

—  minimala pasazierietilpiba un kravietilpiba apzimé kugu ietilpibu.

(382)  Tadé] Francijas iestades secina, ka tikai pieci konkursa noteikumu 2. panta 4. punkta uzskaititie elementi, no
kuriem divi ir precizeti 1. pielikuma, ir Koncesiju direktivas 37. panta noteiktas minimalas prasibas, izslédzot
jebkuru citu raksturlielumu.

4.2.3.2. SPL 1. pielikums visa kopuma nebija minimala prasiba

(383)  Savas piezimes Francijas iestades apgalvo, ka SPL 1. pielikums nebija minéts konkursa noteikumu 2. panta
4. punkta un tapéc nevargja biit minimala prasiba visa kopuma. Lai gan 3aja pielikuma bija noteikti minimalie
raksturlielumi, kas attiecas i) uz kugu ietilpibu un ii) uz kustibas grafikiem un kurséSanas biezumu, taja bija
ietvertas arl vairakas tehniskas prasibas, kas nebija minimalas prasibas saskana ar konkursa noteikumu 2. panta
4. punktu (**).

(**%) Francijas iestazu 2024. gada 27. marta piezimes.
(**7) Francijas iestades norada, ka tas it Tpasi attiecas uz reisu turp un atpakal skaitu gada, papildu reisu turp un atpaka] skaitu un personu ar
ierobezotam parvietosanas spéjam kajisu skaitu uz vienu kugi.
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Francijas iestades ari paskaidro, ka liguma slégSanas tiesibu pieskirsanas procediras laika OTC vélgjas nodrosinat
visu 1. pielikuma noteikto tehnisko prasibu ieverosanu. Tapéc, pieméram, OTC panaca, ka Corsica Linea apnemas
novérst to, ka uz kuga Paglia Orba nav kajiSu personam ar ierobezotam parvieto$anas sp&jam ('*).

4.2.4. Papildu un parplanojamu reisu turp un atpaka] esiba nav pretrund vienlidzigas atticksmes pret
pretendentiem principam

4.2.4.1. Papildu un parplanojami reisi turp un atpaka] nebija minimala prasiba

Attieciba uz papildu reisiem turp un atpakal] Francijas iestades norada, ka tie ir reisi turp un atpakal, kurus
ligumslédzgja iestade var ieviest, nemot véra nepiecieSamibu sniegt sabiedriskos pakalpojumus katra marsruta.
Tadgjadi tie ir paredzéti, lai apmierinatu vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas parsniedz noteikto
minimalo ietilpibu, un lai noveérstu precu paliksanu piestatné. To isteno$anu reglamenté SPL 18. pants. Tadejadi
tie nebija minimalas prasibas saskana ar konkursa noteikumu 2. panta 4. punktu.

Attieciba uz parplanojamiem reisiem turp un atpakal Francijas iestades norada, ka to vienigais mérkis bija
optimizét satiksmes organizaciju. To Istenodanu reglamenté SPL 17. pants. Tadgjadi tie nebija minimalas prasibas
saskana ar konkursa noteikumu 2. panta 4. punktu.

4.2.4.2. Kandidata priekslikumu pienems$ana, nosakot papildu un parplanojamu reisu
turp un atpaka] datumus, nav izraisjjusi vienlidzigas attieksmes parkapumu
pret pretendentiem

Francijas iestades atgadina, ka saskana ar SPL 17. un 18. pantu papildu un parplanojamu reisu turp un atpakal
ieviesanai ir nepiecieSama SPL 10. panta 2. punkta paredzétas tehniskas komitejas sanaksme. Tehniska komiteja
Jauj koncesionaram, uz kuru attiecas $o reisu turp un atpakal isteno$ana, zinot par jebkadam gritibam, kas no
tiem varétu izrietét. Tapéc Francija uzskata, ka pastav apspriesanas process starp KRI, OTC un koncesionaru, kas
lauj koncesionaram pirms parplanojamo un papildu reisu turp un atpaka] ieviesanas zinot par gratibam, kas tam
varétu rasties, it Ipasi attieciba uz mobiliz&amo(-ajiem) kugi(-iem).

Turklat Francijas iestades norada, ka pazinosanas termins§ tiek aprékinats nedéla papildu reisiem turp un atpakal
(SPL 18. pants), kas lauj koncesionaram vajadzibas gadjjuma apmierinat papildu pieprasijumu, nemot véra ta
saistibu modelus.

Francijas iestades uzskata, ka no ta izriet, ka SPL sakotngji noteiktais princips netika mainits: par papildu un
parplanojamiem reisiem turp un atpakal lemj OTC, nevis koncesionari. Koncesionaru priekslikumi par o reisu
turp un atpakal ievieSanu nekada veida nav saistosi OTC. Saja sakara Francija min marsruta Marsela—Bastia
pieméru, kur 2023. gada SPL istenoSanas pirmaja gada OTC noléma grozit piecus no Corsica Linea provizoriskaja
programma ierosinatajiem papildu reisiem turp un atpakal, tris no tiem ieplanojot citos datumos un atcelot
pargjos divus, jo Corsica Linea ierosinatajos datumos nebija vajadzibas veikt kravu parvadajumus.

(") Francijas iestades paskaidro, ka Corsica Linea piedavajums piedavaja kugi Paglia Orba, kuram bija tikai viena kajite personam ar
ierobezotam parvietoSanas spéjam, nevis divas, ka paredzéts 1. pielikuma. Tomeér $is jautajums tika apspriests ar pretendentu sarunu
posmos, kuru beigas tas apnémas aizstat kugi ar kadu no septiniem kugiem, kas, iesp&jams, tiks norikoti pakalpojumu sniegSanai, ja
sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas vajadzibam biis nepiecieSamas divas kajites personam ar ierobezotam parvieto$anas sp&jam
(saskana ar SPL 20. pantu, kas atlauj aizstat kugi pakalpojumu sniegSanas gaita), un veikt darbus, lai iekartotu otru kajiti personam ar
ierobezotam parvietoanas sp&am. Turklat Francijas iestides norada, ka Paglia Orba ir aizstajéjkugis, ko izmanto uz ad hoc pamata, it
ipasi tad, ja galvena izmantota kuga ekspluatacija tiek partraukta tehnisku iemeslu dé] (Francijas iestazu 2023. gada 27. julija
iesniegtas piezimes). Francijas iestades uzskata, ka 3ie priekslikumi, kuru darbibas joma ir ierobezota un kuri neizkroplo konkurences
apstaklus, ir uzskatami par tadiem, kas atbilst noteiktajam tehniskajam un funkcionalajam specifikacijam. Tas uzskata, ka tie katra
zina neparkapa konkursa noteikumu 2. panta 4. punkta paredzéto minimalo prasibu.
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5. IEINTERESETO PUSU IESNIEGTAS PIEZIMES

(390)  Oficialas izmeklesanas procediiras laika piezimes iesniedza Cetras ieinteresétas personas: Corsica Ferries, Corsica
Linea, La Méridionale un Stef Group.

5.1. Corsica Ferries piezimes

(391)  Nakamajas apaksiedalas ir izklastits to piezimju saturs, kurus Corsica Ferries iesniedza oficialas izmekléSanas
procediiras ietvaros. Ka noradits 325. apsvéruma, $ajas piezimés liela méra ir atkartots sidzibas saturs. Tapéc
turpmakajas apaksiedalas vajadzibas gadijuma tiks sniegta atsauce ari uz sidzibu.

5.1.1. Faktiskie apsverumi

(392)  Ievada Corsica Ferries izsaka divas piezimes par lémuma par procediras saksanu izklastito datu par kravu ar vilcgju
parvadajumiem aprakstu ('*).

(393)  Pirmkart, Sis operators uzskata, ka kravu ar vilcgju faktiskaja apraksta pilniba nav nemta véra atskiriba starp kravu
ar vilcgju ar pavado$u personu un kravu ar vilcgju bez pavadoas personas. Corsica Ferries uzskata, ka tikai kravu ar
vilcgju parvadasana kopa ar pavadoSo personu ir saistita ar autovaditaja iekapsanu kugi, un tadéjadi pastav
potencials pieprasijums péc pasaZieru parvadajumiem (447.—449. apsvérums).

(394)  Otrkart, Corsica Ferries norada, ka Komisija ir analiz&jusi izmainas kravu parvadajumu tirgt starp Korsiku un valsts
kontinentalo dalu, pamatojoties uz vésturiskiem datiem par laikposmu no 2016. lidz 2021. gadam. Sada analizes
perioda izmanto$ana sniedz maldino$as norades par redlo tirgus dinamiku. Saskana ar Corsica Ferries sniegto
informaciju 2016. gada tirgd iendca Corsica Linea, kas netiesi pieder Korsikas uznéméju konsorcijam, kura ietilpst
15 galvenie Korsikas piegades kédes dalibnieki. Corsica Ferries apgalvo, ka kop§ 2016. gada ta katru gadu ir
zaud@jusi preCu parvadajumu apjomu, ko tagad apkalpo Corsica Linea (**°). Corsica Ferries norada, ka dati par
laikposmu no 2013. lidz 2019. gadam liecina par ikgadgjo kravu parvadajumu samazinajumu no Tulonas ostas
salidzindgjuma ar Marselas ostu. Corsica Ferries uzskata, ka tas it ipa$i parada, ka, nemot véra Corsica Linea
akcionaru identitati, $is operators var novirzit dalu no kravu parvadajumu pieprasijuma no Tulonas uz Marse]u.

5.1.2. Pirma Altmark kriterija neievérosana
5.1.2.1. Par lietotaju pieprasijuma noteik$anu
5.1.2.1.1. Par metodiku, ko Francijas iestades izmanto lietotaju pieprasijuma noteiksanai

(395)  Corsica Ferries apstrid Komisijas sakotnéjo vértéjumu, saskana ar kuru Francijas iestazu metodika, ko tas izmantoja,
lai noteiktu lietotaju pieprasjjuma esibu, nav pielauta acimredzama klada vértgjuma.

(396)  Pirmkart, Corsica Ferries norada, ka apsprieSanas ar lietotajiem un Gecodia zinojuma rezultati, kurus Francija
izmantoja par pamatu SPL nosléganai, joprojam nav publiskoti vai pazinoti Corsica Ferries. Corsica Ferries $aja
saistiba norada, ka komisija jautdgjumos par piekluvi administrativajiem dokumentiem (turpmak “CADA”) ir

(**) 2.1.1. iedala. Juras kravu parvadajumi.

(%) Saskana ar Corsica Ferries sniegto informaciju ta kravu parvadajumi no Tulonas ostas 2016. gada samazinajas par 15,58 %, 2017. gada -
par 7,49 % un 2018. gada — par 6,09 %, savukart Corsica Linea veiktie kravu parvadajumi palielinajas par 15,91 % 2016. gada, 16,31 %
2017. gadaun 3,10 % 2018. gada.
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komentgjusi KRI veiktas aizklaganas acimredzami parmerigo raksturu (**!). Nemot véra Francijas acimredzamo
parredzamibas trikumu, Corsica Ferries nevar parmest, ka tas savas piezimes pilniba vai dalgji balstija uz 2018.,
2019. un 2020. gada veiktajiem tirgus pétjjumiem, ka ari uz BRG 1. pétjjumu.

Otrkart, Corsica Ferries uzsver, ka saskana ar pirmo Altmark kritériju pieradisanas pienakums ir dalibvalstij. Tadéjadi
Francijas iestadém ir jasniedz objektivi, parbaudami un pietickami ticami pieradijumi, kas varétu atspékot
administrativo un Eiropas tiesu, ka ari Francijas konkurences iestades izdaritos secindgjumus un konstat&jumus
saistiba ar stridiem par ieprieksgjiem sabiedrisko pakalpojumu ligumiem.

Tadgjadi Komisija, ka ta to darija lemuma par procediiras sakSanu, nevaréja vienkarsi noraidit Corsica Ferries
kritiku, pamatojoties tikai uz to, ka ta daléji bija balstita uz tirgus pétjjumiem un lémumiem, kas pienemti saistiba
ar iepriekséjiem sabiedrisko pakalpojumu ligumiem, kuri noslégti par jiras transporta pakalpojumiem uz Korsiku.
Tadéjadi Komisija neievérotu Eiropas Savienibas Pamattiesibu hartas 41. panta 1. punkta noteikto labas
parvaldibas principu.

Treskart, Corsica Ferries kritiz€ metodiku un apsprieSanas ar lietotajiem rezultata iegiito datu izmantoSanu.

Corsica Ferries vispirms norada, ka publicétas anketas attiecas tikai uz mar$rutiem starp Marselu un Korsiku. Tapéc
tas neizbégami bija nepilnigas, un tas radija neatgriezenisku metodisku neobjektivitati. Vienigie jautajumi, kas
attiecas uz citiem mar$rutiem, nevis uz Marselas mar$rutiem, bija tikai salidzinosi, lai izskaidrotu respondenta
izvéli par labu Marselas—Korsikas mar§rutam, nevis savienojumam ar citu valsts kontinentalas dalas ostu. Corsica
Ferries $aja saistiba norada, ka Komisija, kas 1émuma par procediiras sak§anu tomeér ir noradijusi uz 3o iesp&jamo
metodikas neobjektivitati (283. apsveérums), nav izdarfjusi nepiecieSamos secindjumus, proti, nekonstatéjot
acimredzamu kliidu vértéjuma.

Corsica Ferries arT norada, ka atbildes bija ierobezojosas, proti, tas virzija lietotaju atbildes un nelava tiem atbildét
brivi. Lidz ar to sanemtas atbildes nevaréja palidzét raksturot vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem.

Turklat Corsica Ferries uzskata, ka sanemto atbilZu skaits bija nepietiekams (987 izmantojamas atbildes no gandriz
3 miljoniem pasazieru gada, 42 atbildes no pasazieriem mediciniska nolika un 5 atbildes no jiras kravu
parvadajumu pakalpojumu lietotajiem). Attieciba uz Francijas iestaZu saktajam iniciativam tiesi telefoniski
konsultéties ar jras kravu parvadajumu pakalpojumu lietotajiem Corsica Ferries norada, ka neviens dokuments
netika pazinots vai publiskots. Corsica Ferries uzskata, ka bija japarbauda to parvadataju identitate, ar kuriem
sazinajas Francijas iestades, un tiem uzdotie jautajumi.

(**!) Corsica Ferries ka savu piezimju 3. un 4. pielikumu iesniedza divus CADA atzinumus, kas datéti attiecigi ar 2024. gada 15. februari un
2024. gada 11. janvari. 3. pielikums attiecas uz Corsica Ferries laigumu OTC pieklat Gecodia zinojumam. OTC izsniedza Corsica Ferries
minéta zinojuma nekonfidencialo versiju. Sava 2024. gada 15. februara atzinuma CADA uzskata, ka, lai gan Gecodia zinojuma ir
ietverts noteikts konfidencialas informacijas apjoms, kuras izpausana varétu apdraudét uznémejdarbibas konfidencialitati (pieméram,
kugosanas sabiedribu atbildes apspriesana ar operatoriem), Corsica Ferries nosutita nekonfidenciala versija bija parmerigi aizklata.
4. pielikums attiecas uz Corsica Ferries ligumu pieklat pieciem SPL un to pielikumiem, kuru nekonfidencialas versijas tam bija
nosatjjusi KRL. Sava 2024. gada 11. janvara atzinuma CADA pauda viedokli, ka dazus aizklatos SPL satura elementus (liguma
informacija par finansu kompensaciju, ko OTC izmaksa, ja reiss nav veikts, noteikumus par sapratigas pelnas aprekinasanu) un dazus
pielikumus (pielikums, kas attiecas uz provizorisko darbibas parskatu) var iesniegt, bet citus — nevar (1., 2., 3., 10. un 12. pielikums).
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(403)  Visbeidzot, Corsica Ferries noradija, ka pastav pieradijumi, ka Corsica Linea méginaja manipulét ar Francijas iestazu
tieSsaisté ievietotajam anketam, jo Corsica Linea bija nositijis saviem darbiniekiem skaidrus noradijumus, i) aicinot
vinus liela skaita piedalities apspriesana ar lietotajiem un ii) noradot atbildes, kas jaatzimeé ('*?). Tapéc apspriesanas
ar lietotajiem rezultatus nevargja uzskatit par izmantojamiem.

5.1.2.1.2. Par lietotaju pieprasijuma noteikSanu attieciba uz jiiras pasazieru parvadajumiem

5.1.2.1.2.1. Par pasazieru pieprasijuma noteikSanu no kvalitativa aspekta

(404)  STdziba Corsica Ferries noradija, ka attieciba uz pasazieru parvadajumiem uz Korsiku Marselas un Tulonas ostas ir
pilniba savstarpgji aizstajamas no pasazieru viedokla, ka to ir atzinusi Eiropas Komisija (***), Eiropas Savienibas
Vispargja tiesa (***), Francijas konkurences iestade (***), Marselas Administrativa apelacijas tiesa (**%) un Bastia
Administrativa tiesa ('*).

(405)  Piezimés par lémumu par procediras saksanu Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestades, nosakot pasazieru
pieprasijumu, ir pielavusas divas kladas.

5.1.2.1.2.1.1.  Marselas un Tulonas ostas ir savstarpéji aizstdjamas attieciba uz pasazieriem mediciniska noloka

(406)  Corsica Ferries uzskata, ka secindjuma, saskana ar kuru Tulonas un Marselas ostas nav savstarpéji aizstagjamas
attieciba uz pasazieriem mediciniska noliika, ir pielauta acimredzama kltida vértéjuma tris iemeslu dél.

(407)  Pirmkart, Corsica Ferries uzskata, ka jédziens “pasazieris mediciniska noluka” ir jainterpreté Sauri. Operators
uzskata, ka Francijas iestades ir noteikusas konkrétu pieprasijumu no pasazieriem mediciniska nolika,
pamatojoties tikai uz to, ka pastav tiesiskais reguléjums par pacientu transporta izmaksu segsanu, kas ierobezo
pasazieru izvéli attieciba uz transporta veidu.

(408)  Corsica Ferries to saprot tadejadi, ka, lai noteiktu sabiedriska transporta pakalpojuma nepiecieamibu, ir janem véra
tikai pieprasijums par to pasaZieru mediciniska nolika parvadasanu, kuru reisus var atlidzinat no sociala
nodrosinajuma sistémas. Tomér Corsica Ferries uzskata, ka ir daudz gadjjumu, kad Korsikas rezidents var doties uz
Francijas kontinentalo dalu medicinisku iemeslu dél, bet vina celojums nav atlidzinams. Corsica Ferries uzskata, ka
$ajos gadijumos nav juridiska ierobeZojuma izmantotajam transporta veidam.

(*°?) Corsica Ferries savu piezimju 5. pielikuma iesniedza vairakus dokumentus:

— anonimu ar roku rakstitu véstuli, kas adreséta Corsica Ferries priekssédétajam un kura aprakstits Corsica Linea vadibas méginajums
ligt saviem darbiniekiem “izlikties par rezidentiem”, lai sniegtu atbildes apspriesana ar lietotajiem,

—  Corsica Linea iek$¢jo pazinojumu (“2021. gada decembra ménesa parskats”), kura aplikoti vairaki jautdjumi, kas saistiti ar Corsica
Linea komercialo stratégiju, taja skaita sniegta atjauninata informacija par SPL, kura apspriests OTC sabiedriskas apspriesanas
saksanas grafiks un uzaicinajums iesniegt piedavajumus saistiba ar SPL, ka arT noradits, ka Corsica Ferries ir iesniedzis sidzibas
Komisijai,

— arodbiedribu parstavju véstule, kas adreséta Corsica Linea un La Méridionale priek$sédétajiem, informéjot vinus par streiku, kas
vérsts pret Francijas valsts un Komisijas iespéjamiem iebildumiem pret jiras transporta sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu uz
Korsiku pakalpojumu brivas aprites varda,

— ieksgjs e-pasts no kada Corsica Linea darbinieka, kas kopigo interneta saiti uz apspriesanu ar lietotajiem, ar “ierosinatam” atbildém,
kas pamato sabiedriska pakalpojuma sniegSanas turpinasanu.

(") Lemums 2013/435(ES, 160. apsvérums.

(***) Spriedumi, 2017. gada 1. marts, SNCM I, T-366/13, ECLLEU:T:2017:135, un SNCM I, turpat.

("*%) Francijas Konkurences iestades 2012. gada 17. februara atzinums Nr. 12-A-05 par jiiras transportu starp Korsiku un valsts
kontinentalo dalu.

(") Marselas Administrativas apelacijas tiesas 2021. gada 22. februara spriedums Nr. 17MA01582.

(**) Bastia Administrativas tiesas 2015. gada 7. aprila spriedums Nr. 1100533, SNCM.
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Tomér Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestades SPL nav ierobezojusas sabiedrisko pakalpojumu
nepiecieSamibu, attiecinot to tikai uz tiem pasazieriem mediciniska noliika, kuru transporta izmaksas var tikt
atlidzinatas no sociala nodrosinajuma sistémas. ST nepieciesamiba attiecas arf uz pasazieriem mediciniska noliika
kopuma, lai gan daziem no viniem, kuru ceJo$anas izmaksas nav atlidzinamas veselibas apdrosinasanas sistémas
ietvaros, nav ierobezojumu attieciba uz izmantojamo transporta veidu vai galamérka ostu valsts kontinentalaja
dala.

Otrkart, Corsica Ferries uzsver, ka Francijas iestades ir atsaukusas uz spéka eso$ajiem tiesibu aktiem, lai pieraditu, ka
starp Marselas un Tulonas ostam nepastavéja savstarpgja aizstajamiba attieciba uz pieprasjjumu no pasaZieru
mediciniska nolika puses (**%). Sads secinajums biitu acimredzami kliidains.

Corsica Ferries apgalvo, ka pretgji tam, ko apgalvo Francijas iestades, neviena juridiska vai regulativa prasiba
nepadara transporta izmaksu atlidzina$anu atkarigu no attaluma starp pienakSanas ostu un veselibas apriipes
centru.

Corsica Ferries atsaucas uz CSS L. 322-5. pantu, kura ir noteikts: “[t]ransporta izdevumus atlidzina, pamatojoties uz
arsta norikojumu (..). Norikojuma ir janorada pacienta veselibas stavoklim vispiemérotakais transporta veids un
tas, vai attiecigais veselibas stavoklis nav saderigs ar kopigu transportu, ar ko saprot vismaz divu pacientu
parvadasanu kopa. Saskana ar arsta norikojumu transporta izmaksas sedz, pamatojoties uz létako braucienu,
nemot véra parvadasanas apstaklus un parvadato pacientu skaitu.”

Corsica Ferries arl uzskata, ka Francijas iestades ir nepareizi interpretéusas CSS R. 310-10-5. pantu
(139. apsvérums). Lai gan, péc Corsica Ferries domam, $aja tiesibu norma ir paredzéts, ka cela izdevumu
atlidzinaSana tiek aprékinata, pamatojoties uz attadlumu no pacienta dzivesvietas lidz arsta nozimétajai
arstniecibas iestadei, ta ir piemérojama tikai noteikta veida braucieniem (proti, tiem, kas minéti CSS
R. 322-10. panta 1. punkta a)-f) apakspunkta, ka noradits 139. apsvéruma). Corsica Ferries uzskata, ka tas
neattiecas uz celo$anu ar regularu kuga vai lidmasinas reisu. Lidz ar to CSS R. 310-10-5. pants neattiecas ne uz
celo$anu ar regularu kuga vai lidmasinas reisu, ne uz jautagjumu par attalumu starp ostu vai lidostu, kura ierodas
pacients, un arstniecibas iestadi.

Tadgjadi Corsica Ferries uzskata, ka, lai gan transporta veidu (lidmasinu vai kugi) patie$am var noteikt ar arsta
norikojumu — tapat ka pasu arstéanas vietu —, nav nekadu ierobeZojumu attieciba uz ierasanas ostu vai lidostu, ja
parvadajums tiek veikts ar regularu lidmasinas vai kuga reisu; tapat ari arsta norikojums nenosaka ierobezojumus
saistiba ar ieraganas ostu vai lidostu.

Turpreti CSS L. 322-5. panta paredzétais nosacjjums, saskana ar kuru cela izdevumi tiek atlidzinati, pamatojoties
uz vislétako celojumu, attiecas uz visiem celojumiem un transporta veidiem.

Lidz ar to Corsica Ferries uzskata, ka pat tie pasazieri mediciniska noliika, kuriem arsta norikojuma paredzéts jiiras
transports, var brivi izvéléties mar$rutu, pa kuru ierasties Tulona vai Marsela; izvéle jaizdara, pamatojoties uz cenu,
nevis attalumu starp ostu, kura ierodas pacients, un arstniecibas iestadi. So secinajumu apstiprina ari informacija
oficialaja veidlapa, kas ir jaaizpilda arstam, kur§ sagatavo norikojumu, lai atlidzinatu planota transporta
izmaksas (**).

Katra zina, ka noradits Corsica Ferries sudziba, $is parvadatajs uzskata, ka Marselas un Tulonas ostu savstarpéjo
aizstajamibu no pasazieru mediciniska noliika viedokla apstiprina apstakli péc Covid-19 uzliesmojuma, kuru
laika valsts iestades krasi ierobezoja pasazieru parvadajumus starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu, atlaujot
tikai noteiktu personu (apripes darbinieku, militarpersonu, ugunsdzéséju un tehnisko specialistu) parvadasanu.
Corsica Ferries apgalvo, ka tolaik bija vienigais operators, kas parvadaja pasazierus, kuriem bija atlauts parvietoties
starp Tulonu un Korsiku, jo koncesionari Corsica Linea un La Méridionale bija nolémusi marsrutos starp Marselu
un Korsiku sniegt tikai jiras kravu parvadajumu pakalpojumus.

(%) Lemums par procediiras saksanu, 296. apsvérums.

(***) Savu piezimju 6. pielikuma Corsica Ferries iesniedza veidlapas paraugu, ar kuru pieprasa ieprieksgju atlauju parvadasanai, kas lidzvertiga
arsta norikojumam. Saja veidlapa ir ieklauts pazinojums, kas norikotdjam sniedz informaciju par noteikumiem, kuri reglamenté
transporta izdevumu segsanu.
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(418)  Treskart, Corsica Ferries paskaidro, ka, ta ka tiesiskais reguléjums par transporta izmaksu, kas radusas medicinisku
iemeslu dél, atlidzinasanu neuzliek pasaZieriem mediciniska nolika pienakumu izvéléties marsrutus uz Marselas
ostu, pasaZieriem nav nekadu neizdevigu apstaklu, ja vini medicinisku iemeslu dé] dodas uz Tulonas ostu, nevis
uz Marselas ostu. Corsica Ferries uzskata, ka pasaZieriem mediciniska noliika, kas uz kuga ir ar savu transport-
lidzekli (kuri tatad jau 12 stundas pavadijusi brauciena ar kugi), nav svarigi, vai vini ierodas Marsela vai Tulona, jo
abas 3is pilsétas viena no otras atrodas 45 minii$u brauciena ar automobili attaluma.

5.1.2.1.2.1.2.  Azaksjo un Propriano ostas ir savstarpéji aizstajamas no pasaZzieru viedokla

(419)  Corsica Ferries uzskata, ka secindjuma, ka Azaksjo un Propriano ostas nav savstarpéji aizstajamas no pasazieru
viedokla, ir pieJauta acimredzama kltida vértéjuma tris iemeslu dé].

(420)  Pirmkart, attalums starp Azaksjo un Propriano ir tikai 70 km, un tas nozime, ka pasazieriem, kuri uz kuga ir ar
savu automasinu (saskana ar Corsica Ferries datiem tie ir 92 % pasazieru), nav biitiskas atskiribas starp to, vai vini
dodas cela no Azaksjo ostas, vai ari no Propriano ostas.

(421)  Otrkart, attieciba uz reisa ilgumu Corsica Ferries apgalvo, ka esot kliidaini uzskatit, ka, tas, ka cela starp abam ostam
ar automobili japavada aptuveni stunda, abas ostas padaritu par savstarpéji neaizstajamam.

(422)  Corsica Ferries norada, ka Francijas iestades uzskata, ka Nicas un Tulonas ostas ir savstarpgji aizstajamas
(neraugoties uz to, ka brauciens ar automobili starp $im ostam ilgst aptuveni 1 stundu 30 miniites); tas pats
attiecas arT uz Marselas un Nicas ostam (neraugoties uz to, ka brauciens ar automobili starp $im ostam ilgst
gandriz 2 stundas 20 minites). Tads pats princips bitu japieméro attalumam starp AZaksjo un Propriano.

(423)  Corsica Ferries ar uzskata, ka Azaksjo un Propriano ir kopiga aptvéruma teritorija, par pieméru nemot Groseto-
Prupjas rezidentu situaciju, kuriem AZaksjo atrodas 32 km attaluma (40 mindsu reiss) un Propriano 35 km
attaluma (45 minGsu reiss).

(424)  Turklat Corsica Ferries atsaucas uz studzibu, kura tas paskaidroja, ka AZaksjo un Propriano ostu savstarpgjo
aizstdjamibu apstiprina saskapa ar SPL uzliktie piendkumi attieciba uz kurséSanas bieZumu. Lai gan
koncesionariem ir janodrosina ikdienas reiss starp Marselu un Azaksjo, starp Marselu un Propriano tiem ir javeic
tikai tris reisi turp un atpakal nedela. Corsica Ferries uzskata, ka pasazieriem, kuri parasti izbrauc no Propriano, ir
jadodas uz Azaksjo dienas, kad Propriano osta nav pieejams reiss turp un atpakal.

(425)  Visbeidzot, Corsica Ferries atsaucas uz siidziba sniegto informaciju par juridiskiem precedentiem, kas raksturo abu
ostu savstarpgjo aizstdjamibu. Siidziba ta noradija, ka paSas valsts iestades ir atzinuSas abu ostu savstarp&jo
aizstajamibu saistiba ar eksperta atzinumu, ko Marselas Administrativa apelacijas tiesa bija uzdevusi sagatavot
sava 2018. gada 12. februara prejudicialaja nolemuma Nr. 17MA01582-17MA01583, lai noteiktu KRI
maksajamas kompensacijas apméru par kaitéjumu, kas Corsica Ferries nodarits nelikumiga atbalsta, kurs izmaksats
saskana ar 2007.-2013. gada SPL, dg] (**°).

(426)  Piezimés par léemumu par procediiras saksanu Corsica Ferries apstrid Komisijas nostdju $aja jautajuma, ka Sie
precedenti nav batiski, jo tie neattiecas uz 3o lietu, noradot, ka i) visi precedenti attiecas uz juras transporta
pakalpojumiem uz Korsiku un lidzigam sabiedrisko pakalpojumu saistibam un ka tie visi ii) attiecas uz nesenu
laikposmu, kura jaras parvadajumu pakalpojumu tirgd nebija notikusas bitiskas izmainas, kas liktu apsaubit Sos
secinajumus.

(1%%) Corsica Ferries norada, ka valsts tiesas ieceltais tiesu eksperts, lai novértétu Corsica Ferries nodarito kaitéjumu, ir secinajis, ka AZaksjo un
Propriano ostas ir savstarpéji aizstajamas, un attiecigie lietas dalibnieki (proti, KRI un Corsica Ferries) to neapstrid. Corsica Ferries ka
8. pielikumu pievieno attieciga tiesu eksperta véstuli Corsica Ferries, kura operators informéts par eksperta veiktas izmeklesanas
statusu. VEstulg it Ipasi atgadinati jautdjumi, par kuriem puses bijusas vienispratis, taja skaita Propriano un Azaksjo ostu savstarpéja
aizstajamiba, un noradits, ka eksperts plano vakt parvadajumu ikdienas datus par papildpakalpojumiem saistiba ar 2007.-2009. gadu
(Azaksjo ostai) un 2007.-2013. gadu (Propriano ostai).
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Corsica Ferries norada, ka Francijas iestades nav veikusas analizi par Korsikas ostu savstarpéjo aizstajamibu saskana
ar SPL un ka tadgjadi Francijai, jauznemas pienakums, pamatojoties uz objektiviem un parbaudamiem datiem,
pieradit, ka AZaksjo un Propriano 2023. gada vairs nebija savstarpéji aizstajamas.

5.1.2.1.2.2. Par pasaZieru pieprasijuma noteikSanu no kvantitativa aspekta

Corsica Ferries apstrid veidu, kada Francijas iestades ir aprékinajusas pasaZieru mediciniska nolika pieprasijumu,
divu iemeslu de].

Pirmkart, Corsica Ferries uzskata, ka Francijas pienémums par pavado$o personu skaitu (ka ikviens pasaZieris,
vecuma lidz 19 gadiem vai vecaks par 75 gadiem, kas celo mediciniska nolika, tiek sistematiski pavadits) nav
balstits ne uz kadiem objektiviem un parbaudamiem datiem. Corsica Ferries uzskata, ka tas nozimétu, ka vienu
tresdalu no pasazieru, kas celo mediciniska noliika, pieprasijuma rada pavadosas personas, nevis pasaZieri
mediciniska nolaka.

Galvenokart 31 hipotéze ir balstita uz pienémumu, kas nav saderigs ar noteikumiem, kuri reglamenté celosanas
mediciniska noliika apdrosinaanu veselibas apdrosinasanas sistéma. CSS R. 322-10-7. pantad ir noteikts, ka
“sabiedriska transporta izmaksas, kas radusas personai, kura pavada apdrosinato personu vai labuma guvgju, tiek
segtas, ja §is personas veselibas stavoklis prasa tresas personas palidzibu vai ja ta ir jaunaka par se$padsmit
gadiem”.

Otrkart, Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestazu izmantotais 10 % limenis attieciba uz to, cik liela dala izmanto
juras transportu, $kiet, ir ievérojami parvértéts, jo vienigie objektivie dati, ko sniedza Francijas iestades, ir balstiti
uz 8 000 ieprieksgja apstiprinajuma pieprasijumu izlasi, kuri nosiititi CCAM 2A (158. apsvérums). Sie dati liecina,
ka tikai 4 % pieprasijumu attiecas uz jiras transportu. Lidz ar to Corsica Ferries uzskata, ka apléstais pasaZieru
mediciniskos noliikos parvadajumu pieprasijums ir jasamazina vairak neka uz pusi, piemérojot 4 % limeni, nevis
10 % limeni, ko izmanto Francijas iestades.

5.1.2.1.3. Par lietotaju pieprasijuma noteikSanu attieciba uz kravu ar vilc€ju jiras parvadajumiem, ja tiek
uzskatits, ka nav alternativu Marselas ostai

5.1.2.1.3.1. Par lietotaju pieprasijuma noteikSanu no kvalitativa aspekta attieciba uz kravam ar vilcgju

Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestades ir pielavusas acimredzamu klidu vértgjuma, uzskatot, ka Tulonas un
Marselas ostas ir tikai daléji savstarpéji aizstajamas.

Sava siidziba Corsica Ferries uzskatija, ka Marselas un Tulonas ostas ir pilniba savstarpéji aizstajamas attieciba uz
transportlidzeklu vaditaju parvadajumiem. Tadgjadi vaditajam, kurs celo kopa ar vilc&ju un puspiekabi un kura
logistikas centri atrodas Marselas regiona vai Ronas koridora (Mirama, Salondeprovansa, Avinona), nav atskiribas,
vai tam ir jadodas uz Marselu vai Tulonu, kas viena no otras atrodas 45 mintiu brauciena ar automobili attaluma.
Tadgjadi tada vaditaja situacija, kas celo kopa ar vilcgju un puspiekabi, ir tada pati ka pasazierim, kurs celo ar savu
automobili.

Corsica Ferries sava stidziba ari noradija, ka tas no Tulonas parvada tikpat daudz autovaditaju ka Corsica Linea un La
Meéridionale no Marselas (**).

Savas piezimés Corsica Ferries it Ipasi apstrid divus aspektus, kas tika apspriesti lémuma par procediras sakSanu:
parslogotibas risks Tulonas osta un savstarpéja neaizstajamiba, kas atklajas apspriesana ar lietotajiem.

5.1.2.1.3.1.1.  Nav riska Tulonas osta parslogot kravu ar vilcgju apkalposanas jaudu

Corsica Ferries $aja sakara izvirza divus argumentus.

(%" Pieméram, Corsica Ferries norada, ka 2020. gada tas parvadaja 5 947 autovaditajus (4 984 autovaditaji 2021. gada) starp Tulonu un
Azaksjo, kamér starp Marse]u un AZaksjo tika parvadati 5 232 autovaditaji (6 973 autovaditaji 2021. gada).
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(437)  Pirmkart, apgalvotais Tulonas ostas jaudas piesatinajums, péc 31 operatora domam, esot pretruna ieprieks
noveérotajai faktiskajai situacijai saistiba ar ostas jaudu. Corsica Ferries zino, ka laikposma no 2013. lidz
2015. gadam Tulonas osta apkalpoja par 50 % vairak kravu neka paslaik. Turklat streiki, kas skara Marselas ostu
2019. gada jinija un 2020. gada janvari, izraisija krasu kravu parvadajumu pieaugumu Tulonas osta $ajos divos
meénesos, neradot nekadas problémas piesatinajuma zina.

(438)  Otrkart un galvenokart, péc Corsica Ferries domam, Tulonas ostas parvalde apstrid apgalvoto ostas piesatinajumu.
Corsica Ferries norada, ka pieprasija Varas TRK informaciju par faktisko kravu ar vilcgju apkalposanas jaudu
Tulonas osta. Corsica Ferries uzskata, ka Tulonas osta sava atbildé ir noradijusi, ka tai ir pieejama jauda tris tas
terminalos, piepemot, ka Corsica Ferries nodro§ina pastavigu kugu satiksmi (*?). Turklat saskana ar Corsica Ferries
sniegto informaciju Varas TRK apstiprinaja, ka 2014. gada Tulonas tirdzniecibas osta tika apkalpotas (ickrautas
un izkrautas) 42 008 piekabes, kas atbilst 600 000 LM ('**). Nemot véra to, ka 2022. gada Tulonas osta parkrava
320 000 LM, Corsica Ferries 1€3, ka osta spéj apkalpot gandriz 280 000 papildu LM no visas Francijas ("*).

5.1.2.1.3.1.2.  ApsprieSana ar lietotajiem nav pietickams pieradijums, lai noteiktu pieprasijumu péc kravam ar
vilcgju, ja tiek uzskatits, ka nav alternativu Marselas ostai

(439)  Corsica Ferries norada, ka saskana ar Francijas iestazu teikto no apsprieSanas ar lietotajiem izriet, ka attieciba uz
kravam ar vilcgju parvadataji, planojot savus braucienus, neapsver alternativu marsrutu. Corsica Ferries par $o
apgalvojumu izsaka talak izklastitas piezimes.

(440)  Pirmkart, péc Corsica Ferries domam, tas ir visparigs un nepamatots apgalvojums, kas balstits uz dazu tadu tirgus
dalibnieku apgalvojumiem, kuri pemti no izlases ar neskaidru statistisko reprezentivitati.

(441)  Otrkart, Corsica Ferries uzsver, ka parvadataji, ar kuriem notika apspriesanas, ir intereSu konflikta situacija, jo tie ir
Corsica Linea akcionari (394. apsvérums). Si situdcija ietekmé Tulonas un Marselas ostu savstarpéjas aizstdjamibas
analizi, jo kravu ar vilcgju juras parvadajumu pakalpojumu izmantotaji nerikojas ka racionali uznémeéji, kuru
izveles pamata ir piedavajumu salidzinasana. Drizak tie savu izvéli izdara, pamatojoties uz savam ka Corsica Linea
akcionaru interesém, tapéc tie pat neapsver alternativu.

(442)  Turklat Corsica Ferries apSauba, ka Marselas ostas tuvums ir viens no galvenajiem iemesliem, kadé] parvadataji
izv€las $o ostu, nevis Tulonas ostu. Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestades nav iesniegusas nevienu
pieradijumu, kas pamatotu to apgalvojumu, ka parvadataju un jiras parvadajumu uz Korsiku klientu logistikas
bazes geografiski atrodas tuvak Marselai neka Tulonai. levérojama dala kravu ar vilcgju parvadataju izmantoja
Tulonas ostu, pirms $is kravas tika novirzitas uz Marselas ostu, kad 2016. gada tirga ienaca Corsica Linea. Corsica
Ferries uzskata, ka, nemot véra automagistralu tikla tuvumu un Tulonas ostas atrasanas vietu, tas aptvéruma
teritoriju nevar reducét tikai lidz Varas departamentam, jo osta apkalpo kravas ar vilc&ju no visa regiona un
Ronas ielejas.

(*%?) Sava atbilde Corsica Ferries (sniegta ka Corsica Ferries piezimju 10. pielikums) Varas TRK paskaidro, ka Tulonas-Aziira krasta terminali
var apkalpot lidz 80 piekabém diena ziema un aptuveni 20 piekabes vasara, 120 pickabes Bregaijonas dienvidu terminali (bet tikai
Ro-Ro kugiem), savukart Laseinas kruiza terminalim nav Ro-Ro kugu pietauvoSanas vietas. Attieciba uz pédéjo minéto terminali baitu
vajadzigi uzlabojumi (Ro-Ro pietauvosanas vietas izbiive vai papildu peldosa pontona uzstadisana), kas lautu taja apkalpot lidz 50
piekabém.

(1) Atbildot Corsica Ferries, Varas TRK norada, ka “Tulonas tirdzniecibas ostas terminali maksimalais piekabju skaits péd&jo piecpadsmit
gadu laika tika sasniegts 2014. gada, kad tika iekrautas un izkrautas 42 008 piekabes. Ta ka plasmas ir lidzsvarotas, tas atbilst
aptuveni 21 000 gada parkrautam piekabém.”

("% Atbildot uz Corsica Ferries jautajumu, kura tas lidza apstiprinat, ka Tulonas ostas aptvéruma teritorija (pieklaistamibas un atrasanas
vietas zina) attiecas ne tikai uz Tulonas iekSzemi vai Varas departamentu, bet arf uz visiem paréjiem blakusesoSajiem departamentiem
(Corsica Ferries 9. pielikums), Varas TRK noradija, ka “Tulonas ostai var pieklat pa automagistralem A50, A57 un A570, kas nodrosina
savienojumus no austrumiem uz rietumiem un no ziemeliem uz dienvidiem. (..). Tagad osta apkalpo kravu apjomus no dienvidu
regiona un, plasaka nozime, no visas Francijas teritorijas. (..)” (Corsica Ferries piezimju 10. pielikums).
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(443)  Visbeidzot, pat nemot véra to, ka daziem parvadatajiem rodas papildu cela izmaksas, jo attalums starp to bazi un
Tulonas ostu ir lielaks, $im kritérijam vienam pasam nav nozimes — Corsica Ferries uzskata, ka galvenais kritérijs ir
transporta lidz galamérkim kopéjas izmaksas (t. i., autotransporta izmaksas un jiras transporta izmaksas). Corsica
Ferries katra zina apstrid papildu izmaksas 17 % apméra no kopéjam brauciena izmaksam, ko tas uzskata par
parspilétam. Jauns BRG pétijums, ko iesniedza Corsica Ferries (turpmak “BRG 2. pétijums”), liecina, ka papildu
izmaksas neparsniedz 5-6 % no parvadataja kop&jam pamatdarbibas izmaksam, ko savukart kompensé zemakas
kravu ar vilc§ju jiras parvadajumu pakalpojumu cenas Tulonas osta salidzinajuma ar Marselas ostu (**°).

5.1.2.1.3.2. Par lietotaju kvantitativa pieprasijuma noteikSanu attieciba uz kravu ar vilcgju jiras
parvadajumiem, ja tiek uzskatits, ka nav alternativu Marselas ostai

5.1.2.1.3.2.1. Nekonsekvence aprékinataja kvantitativaja pieprasijuma péc kravam ar vilcgju, ja tiek uzskatits,
ka nav alternativu Marselas ostai

(444)  Corsica Ferries piekrit Komisijas Saubam par ostai piesaistito kravu ar vilcéju pieprasijuma noteik§anu Marselas osta,
kas tiek lesta 80 % apmeéra no vésturiska kravu ar vilcéju pieprasijuma Marsela un Korsika, noradot, ka $is ipatsvars
nav balstits ne uz kadiem objektiviem un parbaudamiem datiem.

(445)  Turklat Corsica Ferries vérs uzmanibu uz to, ka iepriekséja tirgus viedok]u noskaidro$ana, kas tika veikta 2020. gada
oktobri, Francijas iestades bija izdarijusas pilnigi pretéju secinajumu, proti, ka i) pieprasijuma péc kravu ar vilcgju
parvadajumiem starp Tulonu un Marselu aizstajamibas raditajs bija 80 % un ka ii) pieprasijuma péc kravu
parvadajumiem, kas nav aizstajami, raditajs bija 20 % ('*9). Sada biitiska atskiriba starp ieprieksgjiem sabiedrisko
pakalpojumu ligumiem un SPL, péc Corsica Ferries domam, rada Saubas par Francijas iestazu apléSu pamatotibu,
vél jo vairak tapéc, ka starp abiem periodiem tirgli nebija bitisku izmainu.

5.1.2.1.3.2.2.  Klada, skaitliski izsakot pieprasijumu péc to autovaditaju parvadasanas, kas pavada kravu ar
vilcgju

(446)  Corsica Ferries apauba metodi, ko Francijas iestades izmantoja, lai apléstu autovaditaju skaitu, pamatojoties uz
autovaditdju un kravu ar vilcgju LM vienoto attiecibu, ko pieméro kopgam kravu ar vilcgju pieprasjjumam
2030. gada. Saja sakara operators izvirza Cetrus iebildumus.

(447)  Pirmkart, saskana ar Corsica Ferries teikto Francija nav némusi véra kravu ar vilcgju kategorijas atskiribu starp kravu
ar vilcgju ar pavadodu personu un kravu ar vilcgju bez pavadoSas personas. Tadgjadi iespéjama vajadziba péc
sabiedriska pakalpojuma transportlidzeklu vaditajiem ir balstita uz nepamatotu piepémumu. Corsica Ferries $aja
sakara atsaucas uz BRG 1. pétijumu, kas pievienots siidzibai.

(1) Corsica Ferries savu piezimju 2. pielikuma sniedz Corsica Ferries uzdevuma sagatavoto BRG 2. pétijumu, kas datéts ar 2024. gada
21. aprili, par KRI veikto sabiedrisko pakalpojumu nepiecieSamibas novértéjumu attieciba uz juras parvadajumiem uz Korsiku.
Papildu autotransporta izmaksas ir apléstas vidéjam braucienam no logistikas zonam, kas atrodas PACA regiona, uz Marselas ostu
12 LM kravas automobilim ar pienemto dienas likmi 191 EUR apmeéra un valsts autoce]u komitejas noteiktajam stundas, kilometra un
dienas izmaksam kategorijai “regionalais posmainais transportlidzeklis ar dizeldzingju”. Attieciba uz jiiras transporta vedmaksam
pétijuma izmantota vidéja 2023. gada novérota maksa Tulonas osta 32,4 EUR/LM salidzindjuma ar 42,5 EUR/LM Marselas osta (kas
atbilst maksimalajai vedmaksai, kas noteikta 2019. gada SPS shéma marsrutos Marsela—Korsika).

(1%) Corsica Ferries savu piezimju 11. pielikuma sniedz analitisku pazinojumu par jiras transporta tirgu starp Korsiku un Francijas
kontinentalo dalu, kas pievienota Korsikas Asamblejas 2020. gada 5. novembra Rezoliicijai Nr. 20/166, ar ko apstiprina sabiedrisko
pakalpojumu ligumu izmanto$anu 2021.-2022. gada periodam. Attiecigo pazinojumu sagatavoja Gecodia, izmantojot tadu paSu
modeli ka Gecodia zinojumam. Pazinojuma tika novértéta Tulonas, Marselas un Nicas ostu savstarpéja aizstajamiba attieciba uz
kravam ar vilcgju uz Korsiku un no tas no pieprasijuma viedokla, pamatojoties uz diviem kritérijiem (ostu sp&a pienemt attiecigo
satiksmi un papildu izmaksas, kas rodas, ja izmanto to vai citu ostu). Pazinojuma 36. lappusé Gecodia secina: “[kravu ar vilcgju]
vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem aprékina $adi: lai gan 20 % no kravu ar vilc§ju parvadajumiem Marselas osta ir
strukturali saistiti ar o ostu, tas neliedz konstatét valsts kontinentalas dalas ostu dal&ju aizstajamibu $aja tirgus segmentd, ja par to tiek
iesniegti pieradijumi, it ipasi plasaka sabiedriska apsprie$ana ar nosatitajiem un parvadatajiem. Paréjas satiksmes apjoms Marselas un
Tulonas ostas tiek paradits apkopota veida.”
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(448)  BRG 1. pétijuma tiek uzskatits, ka kravas ar vilcgju ir jaiedala sikak, jo tas var bit ar pavado$u personu (t. i.,
transportlidzekla vaditajs dodas uz kuga kopa ar savu kravas transportlidzekli) vai bez pavadosas personas
(transportlidzekla vaditajs novieto kravas automobili uz kuga, bet pienaksanas osta to sanem cits transportlidzekla
vaditajs). Citiem vardiem sakot, krava ar vilcgju ar pavado$u personu ir saistita ar transportlidzekla vaditaja jaras
transportu, kamér kravas ar vilcgju bez pavadosas personas gadjjuma tas ta nav. Saskana ar BRG 1. pétijumu
pieprasijumu péc kravu parvadajumiem bez pavadosas personas rada regulari klienti ar ievérojamam vajadzibam
un strukturétu logistiku, kas tiem Jauj nogadat atpaka] autovaditajus, kuri atstaj kravas automobilus uz kuga, un/
vai parvadat autovaditajus, kuriem nepiecieSams sapemt kravas automobilus pienakSanas osta. Savukart
pieprasjjumu péc kravam ar vilcgju ar pavadosu personu rada klienti, kuriem ir vairak ad hoc vajadzibu.

(449)  Saskana ar BRG 1. pétjjumu §is atskiribas klientu profilos un vajadzibas nozimé, ka, raugoties no pieprasijuma
viedokla, abas pliismas jaanalizé atseviski. Kravu ar vilcgju ar pavado$u personu var viegli transportét no vienas
ostas uz citu; citiem vardiem sakot, Marselas un Tulonas ostas no lietotdju viedokla ir savstarpgji pilniba
aizstajamas attieciba uz §is satiksmes apkalposanu, tacu tas ta nav attieciba uz kravu ar vilcgju bez pavadosas
personas ('%).

(450)  Tomeér Francijas iestades $adu noskirumu neizmantoja. Saskapa ar BRG 1. pétijumu Francija veica visparéju analizi
par valsts kontinentalas dalas ostu geografisko aizstajamibu attieciba kravam ar vilcgju. Tapéc netika noveértéta
vajadziba péc transportlidzeklu vaditdgju parvadajumiem, pamatojoties uz aizstajamibas analizi, kas bitu
specifiska kravu ar vilcgju parvadajumiem ar pavado$u personu.

(451)  Otrkart, Corsica Ferries uzskata, ka, piemérojot kravu ar vilcgju autovaditaja un LM attiecibu pret aplésto
pieprasijumu 2030. gadam, kas ir gads, kura saskana ar aplésem ir vislielakais pieprasijums, Francijas iestades
noteikti parvertéja faktisko pieprasijumu péc transportlidzeklu vaditaju parvadajumiem iepriekséjos gados.

(452)  Treskart, Corsica Ferries uzskata, ka kravu ar vilcgju autovaditaja/LM attieciba ir nepareiza. Corsica Ferries $aja saistiba
atsaucas uz BRG 2. pétjjumu, kurd noradits, ka pretji tam, kas minéts lémuma par procediiras saksanu
115. apsvéruma, Francijas iestades $o attiecibu nepamato ar vidéjo vértibu, kas novérota 2018.-2021. gada
perioda. Francijas iestazu izmantota attieciba ir ievérojami augstaka neka ta, kas redzama vésturiskajos datos ('),
tadéjadi iesp&jama nepiecieSamiba péc autovaditajiem ir parvértéta par aptuveni 11 % marsruta starp Marselu un
Azaksjo un par 7 % marsruta starp Marse]u un Bastia.

(453)  Ceturtkart, Francijas iestades pielava metodisku kltidu, piemérojot vienotu piecauguma tempu 2,3 % gada visiem
marsrutiem, uz kuriem attiecas SPL — ta vieta vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem analize bija javeic
katra marsruta atseviski, nemot véra katra mar$ruta ipatnibas.

(454)  Corsica Ferries $aja saistiba norada, ka, pamatojoties uz lémuma par procediiras sak§anu 16. tabulu, kravu ar vilcgju
parvadajumu apjoms marsrutos Marsela—AZaksjo un Marsela-Bastia laikposma no 2018. lidz 2023. gadam
pastavigi samazinajas, savukart marSrutos starp Marselu un pargjam trim Korsikas ostam laikposma
no 2018. lidz 2023. gadam tas nemainijas. Pla3aka nozimé oficialie dati par Korsikas—Francijas kontinentalas
dalas satiksmes pliismam (visas ostas kopa) liecina par kravu parvadajumu visparéju stagnaciju kop$ 2010. gada.
Tapéc 2,3 % likme nav balstita uz objektiviem jaunakajiem datiem, un rezultata nepiecieSamiba péc transport-
lidzeklu vaditaju parvadasanas tika parveértéta par gandriz 22 %.

(") BRG 1. pétijuma noradits, ka kravas ar vilcéju bez pavadosas personas parvadatajam rada batiskus logistikas ierobezojumus, jo tam ir
janodrosina papildu transportlidzeklis | kravas automobilis, lai savaktu transportlidzekla vaditdju, kur§ ir atstdjis savu kravas
automobili uz kuga vai ierodas to savakt. Lidz ar to $ada veida kravu ar vilc&ju nevar viegli parvietot no vienas ostas uz citu, at3kiriba
no kravam ar vilcgju, kas nav saistitas ar $adiem ierobeZojumiem.

(")BRG 2. pétijuma tiek uzskatits, ka, pamatojoties uz lémuma par procediras sakSanu sniegto 16. un 17. tabulu, kravu ar
vilegju autovaditaju/LM vidgja attieciba laikposma no 2018. lidz 2020. gadam marSrutd starp Marselu un Azaksjo ir 0,054
(salidzinajuma ar 0,060, ko izmantoja Francijas iestades), 0,056 marSruta starp Marse]lu un Bastia (salidzinajuma ar 0,060, ko
izmantoja Francijas iestades), 0,065 mar3ruta starp Marselu un Portoveksio (salidzinajuma ar 0,070, ko izmantoja Francijas iestades),
0,082 marsruta starp Marselu un Propriano (salidzinajuma ar 0,1, ko izmantoja Francijas iestades) un 0,081 marsruta starp Marselu
un Lilrusu (salidzinajuma ar 0,080, ko izmantoja Francijas iestades).
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5.1.2.2. Par tirgus nepilnibas analizi

Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestades ir pielavusas acimredzamu kladu vertéuma, parbaudot tirgus
nepilnibu, kas pamato SPL noslégsanu. Saja sakara operators izvirza Cetrus argumentus.

Pirmkart, raugoties visparigi, Corsica Ferries uzsver, ka sabiedriska pakalpojuma vajadzibas raksturoSanai ir
nepiecieSams ieprieks izstradat hipotétisku scenariju, lai analizétu privata piedavajuma limeni, kas tiktu ierosinats,
un péc tam noteiktu, vai is piedavajums bitu pietiekams, lai apmierinatu pieprasijumu. Corsica Ferries uzskata, ka
hipotetiskaja scenarija privatais piedavajums neaprobeZojas tikai ar tirgii ex ante novéroto, bet tas ir javérte
dinamiski, prognozgjot, kads biitu privatais piedavajums, ja nebiitu sabiedrisko pakalpojumu liguma.

Corsica Ferries ari norada, ka hipotétiskajam scenarijam jabtt parredzamam, objektivam un balstitam uz ticamiem
pienémumiem. Saja saistiba pieradiSanas pienakums ir publiskajam iestddém, kuram ir jasniedz pietiekami
parliecinosi un ticami pieradjjumi.

Attiecigi Corsica Ferries uzskata, ka Komisijai ir pienakums rapigi un objektivi parbaudit publisko iestazu sniegto
informaciju, veicot visaptvero$§u un ripigu §is informacijas analizi (***). Komisijas veiktaja kontrolg, ja to prasa
lietas apstakli, var ieklaut uz nakotni vérstu analizi ('%).

Saja gadijuma Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestades nav noteikusas hipotétisku scenariju un ka Komisija,
Skiet, nav pilniba parbaudijusi sniegtas informacijas par privato piedavajumu, kas tiktu sniegts bez SPL,
pamatotibu, ticamibu un pietiekamibu.

Otrkart, Corsica Ferries uzskata, ka apsprieana ar operatoriem iesniegtas anketas ir nepilnigas.

Pirmam kartam operatori anketas tika aicinati tikai aprakstit, ka to piedavatie vai planotie jiiras transporta
pakalpojumi varétu atbilst Korsikas teritorialas nepartrauktibas prasibam, tacu attiecigo prasibu definicijas netika
sniegtas.

Turklat Corsica Ferries norada uz intereSu konflikta esibu, kas atbildes, kuras sniegtas saistiba ar apsprieSanu ar
operatoriem par kravu parvadajumiem, padara neobjektivas. Corsica Linea bija respondents apsprieSana ar
operatoriem, lai gan ta akcionariem, kas ir galvenie Corsica Linea jiiras kravu parvadajumu pakalpojumu klienti,
bija interese saglabat subsidétos sabiedriskos pakalpojumus (394. apsvérums). Saja saistiba Corsica Ferries norada,
ka interesu konflikta esiba liedz personai $ada situacija piedalities vai iesaistities administrativo lémumu
pienemSanas procesa saskana ar LESD 101. un 102. pantu un Eiropas Parlamenta un Padomes

(%) Corsica Ferries atsaucas uz 2017. gada 18. janvara spriedumu lietd T-92/11 RENV, Andersen/Komisija, ECLLEU:T:2017:14, 57. punkts,
2008. gada 22. oktobra spriedumu apvienotajas lietas T-309/04, T-317/04, T-329/04 un T-336/04 TV2/Danija un citi | Komisija,
ECLLEU:T:2008:457, 183. punkts, un 2014. gada 3. decembra spriedumu lieta T-57/11, Castelnou Energia | Komisija,
ECLLEU:T:2014:1021, 136. punkts.

(7% Spriedums, 2014. gada 3. decembris, lieta T-57/11, Castelnou Energia | Komisija, ECLLEU:T:2014:1021, 34. punkts.

(""" Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2006/123/EK (2006. gada 12. decembris) par pakalpojumiem ieksgja tirgti (OV L 376,
27.12.2006., 36. Ipp., ELL http:|/data.ecuropa.eu/eli/dir/2006/123/0j). Konkrétak, direktivas 14. panta ir noteikts $adi: “Dalibvalstis
nedrikst noteikt, ka piekluve pakalpojumu darbibai vai tas veikSana attiecigas dalibvalsts teritorija ir atkariga no kada turpmak
noradita faktora: (..) konkur&joso uznémumu iesaistisana atlauju pieskirana vai kompetento iestaZu citu lémumu pienemsana, tostarp
padomdevgjas struktiiras, iznemot profesionalas organizicijas un apvienibas vai citas organizacijas, kas rikojas ki kompetentas
iestades; $is aizliegums neattiecas uz apsprie$anos ar organizacijam, pieméram, tirdzniecibas palatam vai socialajiem partneriem, par
citiem jautajumiem, kas nav saistiti ar atseviskiem atlauju pieteikumiem, vai uz apspriesanos ar plasaku sabiedribu.”
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(463)  Corsica Ferries uzskata, ka péc analogijas ar noteikumiem, kas piemérojami publiska iepirkuma joma (%),
pieradisanas pienakums $aja zina ir Francijas iestadém, kuram ir aktivi jaiesaistas intere$u konfliktu novér$ana un
atklasana jebkura administrativaja procediira, ari konsultaciju procediiras. Tadél, lai pieraditu, ka pastav vajadziba
péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, Francijai bija jabalstas uz pietiekami ticamu un parbaudamu objektivu
informaciju un janovers jebkada iejauksanas, ko rada operatori, kuri atrodas interesu konflikta situacija.

(464)  Treskart, Corsica Ferries uzskata, ka Corsica Linea un La Méridionale atbildes uz apspriesanu ar operatoriem bitiba
nav ticamas. Operators paskaidro, ka nav sapratigi uzskatit, ka, ja SPL nebatu, Sie abi uznémumi vienkarsi
partrauktu sniegt visus jiras transporta pakalpojumus uz Korsiku. Tas it Ipasi atsaucas uz konkurences iestades
atzinumu (') un ari norada, ka Corsica Linea un La Méridionale flote ir attiecigi 9 un 4 kugi un ka tie nodarbina
attiecigi vairak neka 1 100 un 600 darbinieku.

(465)  Sada darbibas partrauksana biitu vél jo mazak ticama, nemot véra to, ka koncesionari jau piedava komercpar-
vadajumus, kas tiek sniegti pilniba arpus SPL satvara. Corsica Ferries sniedz Corsica Linea (*’*) un La Méridionale (%)
piemérus. Tas ari atzimé pieradijumus, kas Komisijai iesniegti saistiba ar sidzibu un, konkrétak, BRG 1. pétjjumu.
Pétjjuma noradits, ka 2022. gada junija Corsica Linea iesniedza parvadajumu planu, kurd pausts nodoms
2023. gada veikt vairakus reisus saskana ar SPS shému no Marselas ostas uz Propriano (%), Azaksjo (*’’) un
Lilrusu ('7%). Sis nodoms, par kuru tika pazinots 2022. gada vasara, liecina, ka Francija kladas, piepemot, ka, ja
nebiitu SPL, no Marselas netiktu piedavata nekada parvadajumu ietilpiba ka privats komercpakalpojums.

(466)  Corsica Ferries ar uzskata, ka tas, ka koncesionaru atbildes uz apsprie$anu ar operatoriem ir identiskas, i) liecina par
interesu konfliktu, kas skar koncesionarus, jo tie abi ir neparprotami ieintereséti samazinat privato piedavajumu
nakotné, lai nodrosinatu subsidétas SPL sistémas turpinaSanu, un ii) rada bazas par koordinaciju starp Siem
diviem uzpémumiem pirms to atbilZu sniegSanas apsprie$ana ar operatoriem.

(467)  Visbeidzot, Corsica Ferries norada, ka Komisija nav konsekventa, uzskatot, ka jirniecibas operatoru visparigi un
nepamatoti apgalvojumi nav pietiekami, lai pamatotu daZus secinajumus (t. 1., par Corsica Linea nodrosinato ostai
piesaistito kravu apjomu Marselas osta, ko Komisija ap$aubija lémuma par procediiras sakanu 311. apsvéruma),
bet pietiekami, lai novértétu potencialo privato piedavajumu.

("7 Corsica Ferries atsaucas uz Tiesas 2015. gada 12. marta spriedumu eVigilo Ltd | Lietuva, C-538/13, ECLLEU:C:2015:166,
33.-43. un 47. punkts.

(17%) Corsica Ferries uzsver, ka konkurences iestade sava atzinuma 369. punkta noradija, ka “(..) ir graiti ticét, ka kugosanas sabiedribas, kuram
paslaik uzticéta sabiedriska pakalpojuma sniegana, proti, Corsica Linea un La Méridionale, izmantojot tam pieejamos analitiskas
uzskaites instrumentus, lai novértétu savas izmaksas saskana ar SPL, nespétu piedavat objektivu aplési par ietilpibu, ko tas varétu
piedavat, ja tas apkalpotu Sos paSus marsrutus saskana ar SPS vai bez SPS”.

("7*) Corsica Ferries ir iesniedzis OTC 2023. gada 31. julija véstuli (ta piezimju 12. pielikums), kura apstiprinats, ka 2023. gada vasara ir
veikts 41 tads reiss marsruta Marsela—Propriano, kas nav SPL, un 28 reisi, kas nav SPL, marsrutos MarseJa—AZaksjo (12 reisi) un
Marsela—Lilrusa (16 reisi). Corsica Ferries norada, ka Corsica Linea 2024. gada arpus SPL satvara veica ne mazak ka 114 reisus.

(17%) Saskana ar Corsica Ferries sniegto informaciju La Méridionale noléma no 2024. gada aprila veikt tris nakts reisus nedéla starp Tulonu un
Lilrusu. La Méridionale ari paplasinaja savus pakalpojumus arpus SPL satvara, 2024. gada julija un augusta ieplanojot 12 papildu reisus
starp MarseJu un AzZaksjo.

(179 19 reisi turp un atpakal.

(*"7) Pieci reisi turp un atpakal.

("7®) Desmit reisi turp un atpakal]

L
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(468)  Visbeidzot, Corsica Ferries apstrid Komisijas apgalvojumu lémuma par procediiras sak§anu 326. apsvéruma attieciba
uz jiras parvadajumu pakalpojumiem, ko Corsica Linea un La Méridionale sniedza arpus SPL satvara ('7°). Corsica
Ferries uzskata, ka judikatiira noteikta prasiba par ticamu hipotétisko scenariju nenozimé, ka bitu janem véra
tikai iesp&jamais privatais piedavajums, kas atbilst SPL nosacijumiem. Gluzi otradi — prasiba par ticamu
hipotétisko scenariju ietver visa privata piedavajuma analizi, kas sapratigi tiktu piedavats, ja SPL nebiitu, lai péc
tam to salidzinatu ar aplésto pieprasjjumu.

5.1.2.3. SPL nepiecieSamiba un samérigums

(469)  Corsica Ferries piekrit Komisijas sakotngjam viedoklim, ka SPL noteikta minimala ietilpiba Skiet nesamériga ar
vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem (331. apsvérums).

(470)  Corsica Ferries atsaucas uz sidzibas saturu $aja jautajuma. Sudziba noradits, ka parplanojamu un papildu reisu turp
un atpaka] esiba ir pretruna KabotaZas regulas noteikumiem un neatbilst vajadzibai péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem. Regula aizliedz dalibvalstim péc saviem ieskatiem un bez pamatojuma grozit sabiedrisko
pakalpojumu liguma darbibas jomu. Tomeér $aja lieta Francija nav spéjusi identificét vajadzibu péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem, jo ta nav noradijusi, pirmkart, laikposmu, kura $ie parplanojamie un papildu reisi turp un atpakal
bitu javeic, un, otrkart, veicamo papildu reisu skaitu (Sie reisi turp un atpakal nav obligati).

(471)  Turklat Corsica Ferries siidziba noradija, ka katra no pieciem mar$rutiem, uz kuriem attiecas konkrétie pasakumi,
planotie reisi turp un atpakal liela mera bija pietickami, lai apmierinatu Francijas aplésto vajadzibu péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem laikposma no 2023. lidz 2030. gadam, lidz ar to parplanojamie un papildu reisi
turp un atpakal skita lieki. Corsica Ferries ari piebilda, ka Korsikas iestadém iesniegtajos piedavajumos Corsica Linea
un La Méridionale jau bija noradijusi dienas, kuras visa SPL darbibas laika tiks veikti parplanojami un papildu reisi
turp un atpakal, lidz ar to $ie reisi turp un atpaka] neatbilda Francijas iepriek$ konstatétai vajadzibai péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem. Piedevam Sie reisi tiktu veikti tikai vasaras perioda un tiktu piedavati galvenokart
ned€las nogal@s, t. i., tiristiem (jo kravas automobilu vaditajiem ir aizliegts braukt svétdienas).

(472)  Visbeidzot, Corsica Ferries siidziba bija paustas Saubas par to, vai koncesionari ir spéjigi izpildit SPL ietvertas
sabiedrisko pakalpojumu saistibas. Sava 2023. gada 13. oktobra e-pasta véstulé Corsica Ferries norada, ka, lai
apkalpotu marsrutus 2023. gada jilija un augusta, Corsica Linea nofrakt&ja kugi Kalliste, kas pieder La Méridionale,
bet kas La Meéridionale tomér bija janodod OTC riciba péc tas pieprasijuma veikt papildu reisus turp un atpakal
saskana ar SPL saistiba ar juras transporta pakalpojumiem uz Portoveks$io un Bastia. Tomér, ja La Méridionale
riciba nebatu $a kuga, Sis operators nevarétu reagét uz OTC liguma paredzétajiem noradijumiem, ja laikposma
no 2023. gada julija lidz augustam $adi papildu reisi biitu kluvusi nepieciesami.

(473)  Piezimés par lémumu par procediiras saksanu Corsica Ferries tomer uzskata, ka $aja Iémuma Komisija nav izdarjjusi
visus secindjumus, kas izriet no tas pasas konstatéjumiem.

(474)  Pirmkart, minimala ietilpiba, kas noteikta kravu un pasazieru parvadajumiem, tika noteikta, pamatojoties uz
maksimalo aplésto pieprasijumu lidz 2030. gadam, t. i., bija paredzéts, ka nodrosinata ietilpiba lidz 2023. gadam
atbildis prognozétajam 2030. gada pieprasijumam. Tapéc 3ada ietilpiba skiet nesameériga salidzinajuma ar
vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas novértéta attieciba uz gadiem pirms 2030. gada. Corsica Ferries
uzskata, ka SPL paredzéta minimala ietilpiba batu bijusi janosaka ta, lai apmierinatu aplésto vidéjo pieprasijumu
laikposma no 2023. lidz 2030. gadam.

(") Lémuma par procediiras sakSanu 326. apsvéruma ir teikts: “Turklat tas vien, ka viens no darbuznémeéjiem, proti, Corsica Linea,
laikposma no 2023. gada jalija lidz septembrim piedavaja papildu komercparvadajumus arpus SPL satvara (205. apsvérums), nav
pieradijums tam, ka $is operators acimredzami biitu sniedzis komercparvadajumus ar tadiem pasiem nosacjjumiem, kadus Francijas
iestades noteikusas saskana ar SPL, ja nebiitu $o ligumu, vai ka Sie pakalpojumi faktiski tiktu sniegti ar tadiem pasiem nosacfjumiem ka
tie, kas noteikti saistiba ar SPL”.
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(475)  Otrkart, Corsica Ferries uzskata, ka Komisija, analizéjot ar SPL ieviesto ietilpibu attieciba uz vajadzibu péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem, nav némusi véra papildu reisus turp un atpakal. Ta ka sie papildu reisi turp un
atpaka] ir paredzéti, lai apmierinatu maksimalo pieprasijumu, tie bija janem véra, nosakot minimalo ietilpibu
katra reis3, kas noteikts saskana ar SPL.

(476)  Treskart, Corsica Ferries apstrid Komisijas sakotngjo vértgjumu par to, ka SPL nav pienakuma izmantot Ro-Pax
kugus (*°).

(477)  Corsica Ferries norada, ka 12 pasaZieru skaits ir robezlinija starp i) pasazieru kugiem, kas var parvadat ar kravas
(Ro-Pax), un ii) kravas kugiem (Ro-Ro), kuru pasazierietilpiba ir ierobezota lidz 12 (**!).

(478)  Corsica Ferries uzskata, ka, lai gan pienakums mobilizét Ro-Pax kugus nav skaidri paredzéts SPL, tas noteikti izriet
no SPL 1. pielikuma noteiktajam minimalas ietilpibas vértibam, kas bija jaievéro attieciba uz katru reisu. Tomér,
nosakot, ka marSruta Marsela—Azaksjo minimala ietilpiba ir 18 pasaZieri (4 pasaZieri mediciniska noloka
un 14 autovaditdj) un marSrutd Marsela—Bastia — 24 pasazieri (5 pasazieri mediciniska noloka
un 19 autovaditaji), Francijas iestades faktiski noteica Ro-Pax mobilizé$anu un izslédza Ro-Ro izmanto$anu.

(479)  Tadgjadi koncesionariem uzliktais pienakums nodrosinat iespgju sistematiski uznemt vairak neka 12 pasaZierus
viena reisa, kas liedz Ro-Ro kugu izmantosanu, nav pamatots un, péc Corsica Ferries domam, ir nesamérigs.

5.1.3. Otra Altmark kritérija neieverosana

(480)  Corsica Ferries uzskata, ka otrais Altmark kritérijs, kura mérkis ir nodrosinat, lai kompensacijas aprékins bitu
uzticams un parbaudams, it ipasi nozimé atbilstibu divam prasibam: i) kompensacijas aprékinasanas parametri
janosaka saskana ar parredzamu procediiru, un ii) tiem jabat objektiviem.

(481)  Corsica Ferries, pirmkart, norada, ka kompensacijas parametri nebija noteikti parredzami.

(482)  Tas norada, ka SPL pieskirSanas procediira deva pretendentiem pilnigu brivibu noteikt sadales koeficientus
finansialas kompensacijas aprékinasanai un ka SPL 9. pielikums, kura ir ietverta konkréta skala, kura attieciba uz
katru koncesionara izdevumu posteni noradita uz VINP darbibam attiecinata procentuala dala, vispar netika
publiskots. Tadgjadi, ta ka Francija nav nodro$inajusi pietickamu parredzamibu, Corsica Ferries ir faktiski
neiesp&jami reali parbaudit un kritizét izmantotos sadales koeficientus.

(483)  Tapat Corsica Ferries kritizé parredzamibas trikumu Francijas iestazu veiktaja analizé par koncesionaru
piedavatajiem sadales koeficientiem, taja skaita lémuma par procediras sakSanu. Corsica Ferries uzskata, ka Sis
parredzamibas tritkums rada nopietnu problému attieciba uz sacikstes principu, liedzot ieinteresétajam personam
efektivi iesniegt savas piezimes.

(484)  Otrkart, Corsica Ferries uzskata, ka kompensacijas aprékinasanai izmantotie parametri nav objektivi.

(%) Jaatgadina, ka Komisija lémuma par procediiras sakSanu 343. apsvéruma noradija, ka “vajadziba izmantot Ro-Pax kugus (t. 1., kugus,
kas spéj uznemt vairak neka 12 pasazierus) nav pienakums, kas ieklauts SPL. GluZi pretgji, tie lauj veikt parvadajumus, izmantojot
floti, kura apvienoti gan Ro-Pax, gan Ro-Ro kugi. Tam, ka Ro-Pax kugu ekspluatacija kapitala un pamatdarbibas izmaksu zina varétu
bt dargaka neka Ro-Ro kugu ekspluatacija, nav nozimes, ja sabiedriska kravas transporta pakalpojuma nepiecieSamiba rada tadu
pasazieru (arl autovaditaju) skaitu, kas nosaka nepiecieSsamibu izmantot Ro-Pax kugus”.

($1) Saskana ar 1974. gada 1. novembra Starptautiskas konvencijas par cilvéku dzivibas aizsardzibu uz jiras (“‘SOLAS konvencija”) 2. pantu
“pasazieru kugis” ir kugis, kas ved vairak neka 12 pasazierus, savukart “kravas kugis” ir jebkur$ kugis, kas nav pasazieru kugis, t. i.,
kugis, kura pasazierietilpiba ir mazaka par 12 pasaZieriem.
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Corsica Ferries pirmam kartam norada, ka no lémuma par procediiras saksanu ietvertas informacijas izriet, ka
koncesionaru izmantotie sadales koeficienti katram izmaksu postenim atskiras atkariba no attiecigajiem jiiras
marSrutiem. Tomér Corsica Ferries uzskata, ka $im at3kiribam nav jégas, jo i) sabiedrisko pakalpojumu saistibas,
kas noteiktas katra SPL, ir vienada veida (mainas tikai to apjoms atkariba no ostam) un ii) tas ietver viena un ta
pasa veida kugu (3aja gadijuma Ro-Pax) mobilizésanu.

Corsica Ferries $aja sakara atsaucas uz 2024. gada 21. aprila pétijumu, ko Corsica Ferries varda veica BRG un kas
attiecas uz SPL paredzéto kompensacijas maksajumu noteik$anas kartibas ekonomisko analizi (turpmak “BRG
3. pétijums”). Saja pétijuma ir noradits, ka koncesionaru iesniegtajos sakotnéjos piedavajumos sadales koeficienti
katram pretendentam bija atSkirigi, lai gan runa bija par vienu un to paSu marSrutu un vajadziba péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem abos gadijumos bija vienada. Savukart BRG 3. pétijjuma ir noradits, ka Corsica
Linea savos sakotngjos piedavajumos kopuma izmantoja vienadu sadales koeficientu visiem marsrutiem, lai gan ar
VTINP un komercparvadajumiem saistito darbibu apjoms dazados marsrutos bija loti atskirigs. Sis svarstibas
liecina par to, ka izmantotie sadales koeficienti neatspogulo vai vismaz sistematiski neatspogulo VINP un
komercdarbibas ieguldijumu koncesionaru izmaksas.

BRG 3. pétijuma visparigak paskaidrots, ka, lai gan ir iespéjams sadalit izmaksas gramatvedibas izteiksmé, $ada
sadaliSana dalgji ir patvaliga un neatspogulo ekonomisko realitati. Jebkura gadijuma pienémumiem par izmaksu
sadalijumu ir vismaz japievieno analize, lai apliecinatu to pamatotibu.

Turklat Corsica Ferries konkréti kritizé sadales koeficientus, kas izmantoti SPL attieciba uz marsrutiem MarseJa—
Propriano, Marsela—Portoveksio un Marsela-Lilrusa.

Attieciba uz marSrutu Marsela—Propriano Corsica Ferries uzskata, ka nav iesp&ams uzskatit par pietickami
pamatotu un sapratigu sadales koeficientu, kas paredz 100 % izmaksu attiecina§anu uz VINP, ja Corsica Linea
izmantotie kugi sistematiski parsniedz minimalo pasaZieru parvadasanas ietilpibu viena reisa. Citiem vardiem
sakot, 100 % no 3o kugu ekspluatacijas izmaksam tiek kompensétas ar Francijas izmaksatajam valsts subsidijam,
savukart vajadzibai péc sabiedriskajiem pakalpojumiem atbilst tikai neliela dala no piedavatas ietilpibas.

Tas pats attiecas uz par€jiem diviem marsrutiem, kuros koncesionari izmantoja Ro-Pax ar loti lielu pasazierie-
tilpibas parpalikumu, lai gan, nemot véra minimalo ietilpibu, kas vienam reisam noteikta 9 (Lilrusa) un 11
(Portoveksio) pasazieru apméra, parasti batu bijis jaizmanto Ro-Ro kugus. Corsica Ferries uzskata, ka Komisija
nevaréja nezinat, ka Ro-Pax kugu, nevis Ro-Ro kugu mobilizéSana batiski palielina kapitala izmaksas un
pamatdarbibas izmaksas, tadgjadi koncesionariem maks3djamas kompensacijas par sabiedriskajiem
pakalpojumiem summa ir noveértéta par augstu. Abos gadijumos Corsica Ferries ari norada, ka izmantotie sadales
koeficienti ir no 60 % lidz 75 % par katru izmaksu poziciju, kas $kiet acimredzami nesamerigi un nepamatoti,
nemot véra Siem mar§rutiem noteiktas sabiedrisko pakalpojumu saistibas.

Visbeidzot, Corsica Ferries apstrid Francijas iestdzu izmantotas netie$o izmaksu sadales metodes objektivo un
sapratigo raksturu, kas saskapa ar to apgalvojumiem ietver netieSo izmaksu attiecinaanu uz VTNP “vienigi
proporcionali ietilpibai (izteikta ki m’ tilpuma), kas rezervéta kugim VTNP darbibam”. Saja sakara Corsica Ferries
apSauba to, ka, lai noteiktu sadales metodi, tiek izmantota tikai m’® izteikta ietilpiba, ja sabiedrisko pakalpojumu
snieg$anas saistibas attiecas arl uz pasazieru parvadajumiem. Lai nodro$inatu, ka var nemt véra tikai tas izmaksas,
kas ir tiesi saistitas ar VTNP sniegSanu, sadales koeficienta noteikti jaatspogulo faktiskais pasazieru parvadajumiem
nepiecieSamas ietilpibas Tpatsvars attieciba pret kopéjo ietilpibu, ko nodrosina koncesionaru izmantotie kugi.
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5.1.4. Tresa Altmark kritérija neieverosana

(492)  Corsica Ferries uzskata, ka saskana ar SPL labuma guvéjiem tiek izmaksatas parmeérigas kompensacijas Cetru
iemeslu del.

5.1.4.1. Izmaksu sadales metode, ko izmanto, lai aprékinatu SPL paredzéto
kompensaciju, $aja gadijuma nav pamatota

(493)  Corsica Ferries apstrid Francijas iestazu izvéli attieciba uz izmaksu sadales metodi, ko izmanto, lai novértétu
izmaksas, kas tiesi saistitas ar VINP sniegSanu. Operators uzskata, ka Francija So izvéli nav pamatojusi un ta arl
nav analizéta lémuma par procediras sakSanu.

(494)  Pirmkart, Corsica Ferries norada, ka kompensacija par VINP principa ir jaaprékina, pamatojoties uz noveérsto neto
izmaksu metodi; izmaksu sadales metodi var izmantot tikai tad, ja minétas metodikas izmantosana ir neiesp&jama
vai neatbilstosa. Valstu iestadém pienacigi japamato un Komisijai japarbauda novérsto neto izmaksu metodes
neiesp&jamiba vai nepiemeérotiba.

(495)  Saja gadijuma Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestades nav sniegusas nekadu pamatojumu. Tapat lémuma par
procediiras sakSanu netiek apSaubita izmaksu sadales metodes piemerotiba un pamatojums tam, kapec netiek
izmantota novérsto neto izmaksu metode. Sis tritkums pats par sevi ir Francijas iestdZu pielauta acimredzama
kltda vértgjuma un Komisijas pielauta klida tiesibu piemérosana.

(496)  Otrkart, Corsica Ferries uzskata, ka 3aja lieta bija jaizmanto novérsto neto izmaksu metode, jo ta bija piemérota.
Corsica Ferries uzskata, ka tikai $1 metode Jautu nodroginat, ka SPL labuma guvéjiem netiek pieskirta parmeriga
kompensacija $adu iemeslu dél:

—  noveérsto neto izmaksu metode neparedz izmaksu sadali starp sabiedrisko pakalpojumu saistibam un citam
koncesionara darbibam, tadgjadi noveérsot patvaligumu, kas saistits ar nepieciesamibu veikt $adu sadalijumu,

— novérsto neto izmaksu metode neprasa ar VINP saistitu un ar VINP nesaistitu darbibu apjomu ex ante
apléses, kas vajadzigas, lai sadalitu izmaksas saskana ar izmaksu sadales metodi, un nerada nepareizu $adu
sadalijumu aplésu risku, kas varétu novest pie kompenséjamo izmaksu parak augstas noveértésanas,

—  noveérsto neto izmaksu metode ir balstita uz visu to (ar VINP saistitu un ar VTNP nesaistitu) darbibu
vispargju novértéjumu, ko veic koncesionars, lai koncesionars nevarétu izdarit stratégisku izvéli ar mérki
maksimali palielinat ta efektivitates pieaugumu joma, kas nav VTNP.

(497)  Novérsto neto izmaksu metode bija vél jo vairak nepiecieSama tapéc, ka izmaksu sadales metodé nav nemta véra
papildu pelna, kas giita, veicot darbibas, kas nav VINP, pat ja ta ir giita, sniedzot Sos VINP. Corsica Ferries uzsver,
ka SPL labuma guvgji norada, ka, ja SPL nebitu, tie nevélétos piedavat nekadus komercparvadajumus, lidz ar to
visas komercdarbibas, ko Sie labuma guvéji veic saskana ar SPL, netiktu veiktas, ja nebftu VTNP. Tadgjadi
iepémumi no $im darbibam tiek giti, pieskirot SPL, un novérsto neto izmaksu metodes izmantosana biitu Javusi
tos nemt véra kompensacijas aprékina, neradot nesamerigas prieksrocibas SPL labuma guvéjiem.

(498)  Visbeidzot, Corsica Ferries uzskata, ka novérsto neto izmaksu metode bija nepiecieSama, nemot véra SPL noteiktas
nesamérigas sabiedrisko pakalpojumu saistibas, saskana ar kuram SPL labuma guvéjiem bija japiedava parak liela
ietilpiba saistiba ar vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem.
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5.1.4.2. Jebkura gadijuma izmaksu sadales metodé bija janem véra pelna, kas giita no
SPL labuma guvéju darbibam, kuras nav saistitas ar VTNP

Corsica Ferries norada, ka VTNP nostadnu 32. punkta noteikts, ka janem véra parmériga pelna, kas giita no Ipasam
vai ekskluzivam tiesibam, pat ja tas ir saistitas ar citam darbibam.

Corsica Ferries uzskata, ka, lai gan SPL labuma guvgjiem nav paredzétas ekskluzivas tiesibas, tie tomér de facto
pieskir ekskluzivitati tris iemeslu dél:

— SPL noteiktas sabiedrisko pakalpojumu saistibas nav samérigas ar faktiskajam vajadzibam péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem,

—  SPL labuma guvgji sanem ievérojamas valsts subsidijas, savukart citi jiiras transporta operatori, kas darbojas
saskana ar SPS shému, $adas subsidijas nesanem,

—  SPS shéma attur kugoSanas sabiedribas, kas vélas sniegt jiiras transporta pakalpojumus starp Marselas ostu
un Korsikas ostam, no konkurences ar SPL labuma guvéjiem.

Corsica Ferries $aja sakara norada, ka o de facto ekskluzivitati vairakkart ir mingjusas: Konkurences padome
2006. gada 11. decembra lémuma Nr. 06-MC-03, konkurences iestade 2012. gada 17. februara atzinuma
Nr. 12-A-07, Komisija sava 2013. gada 2. maija léemuma SA.22843, kura ta atkartoja konkurences iestades
2020. gada 17. novembra atzinuma pausto (**2). Corsica Ferries uzskata, ka Sie konstat&jumi joprojam ir speka, un
norada, ka, kops jiras parvadajumu uz Korsiku tirgus 1996. gada tika atvérts konkurencei, marsrutos Marsela—
Korsika nav paradijies neviens piedavajums, kas konkurétu ar pasreizéjo koncesionaru piedavajumu.

Tadgjadi Corsica Ferries uzskata, ka ir jaizdara viens no $adiem diviem secindjumiem:

— tas, ka 30 gadus nav bijusi efektiva konkurence marsrutos ar Marselas ostu, pierada, ka SPL rada skeérslus
ienaksanai tirga, pieskirot SPL labuma guvéjiem ekskluzivas tiesibas apkalpot jiiras marsrutus starp Korsiku
un Marselu, taja skaita izmantot ar 3adi raditas komercdarbibas iespéjas. Tade] §is darbibas bija janem véra
izmaksu sadales metodé,

—  konkurenci marSrutos Marsela—Korsika ir veicindjusi parvaddjumi marsrutos Tulona-Korsika, un tada
gadijuma ir jasecina, ka jliras parvadajumu pakalpojumi, kas tiek sniegti no Tulonas un Marselas ostam,
veido vienu un to pasu tirgu un ka tapéc nav vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem.

5.1.4.3. SPL klauzulas nav pietiekamas, lai izslégtu jebkadu parmérigas kompensacijas
risku

Pirmkart, Corsica Ferries uzskata, ka SPL 40. pants, kura mérkis ir nodrosinat, lai koncesionari atmaksatu jebkadu
parmerigu kompensaciju, kas parsniedz sapratigu pelnu, nav pietiekams, jo tas attiecas tikai uz VINP tvérumu un
izslédz pelpas normu, kas giita no raditajam komercdarbibas iesp&am.

Otrkart, Corsica Ferries atsaucas uz BRG 3. pétijumu, kura tiek apstridéta Komisijas sakotnéja nostaja, saskana ar
kuru sapratiga pelna tiek aprékinata, pamatojoties uz pasreiz€jiem ienakumiem pirms nodoklu nomaksas, nevis
uz kapitala atdeves likmi labuma guvéjiem, pamatojoties uz to, ka pasreizgjos ienakumus pirms nodoklu
nomaksas gramatvedibas datos bitu vieglak konstatét neka kapitala atdeves likmi. Tomér BRG 3. pétijuma tiek
uzskatits, ka dati, kas attiecas uz VINP izmaksam, nav viegli konstatgjami labuma guvéju pelnas un zaud&umu
parskatos, un ka $o izmaksu dazado postenu sadali$ana starp VINP darbibam un darbibam, kas nav VTNP, ir
saistita ar apSaubamiem sadales piepémumiem.

(%) Corsica Ferries atsaucas uz konkurences iestades 2020. gada 17. novembra atzinuma 348. punktu, kura ir noteikts $adi: “[a]tsevisku
faktoru noturiba izskaidro, kapéc sabiedrisko pakalpojumu darbuznéméju batiskas konkurences prieksrocibas var veicinat to, ka tie
de facto iegtist ekskluzivitati marsrutos starp Marselu un Korsiku”.
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(505)  Treskart, SPL 35. panta 1. punkts, kura ir paredzéts, ka sadales koeficienti ir noteikti uz ligumu darbibas laiku,
veicot ex post parbaudi, kura atklaj starpibu (kas ir jaatlidzina) no sadales koeficientiem, kas izriet no darbibam, ir
acimredzami nepietickams, jo, taja nav definéts i) jédziens “sadales koeficients, kas izriet no darbibam” ('**), un
ii) tas nelauj pilniba neitralizét neparedzétu papildu ietekmi, kas izriet no pasa sadales koeficienta mehanisma.
BRG 3. pétijuma 3aja sakara ir noradits, ka SPL 35. panta 1. punkta ir paredzets, ka SPL labuma guvgjiem ir
atlauts paturét pusi no starpibas starp ex ante un ex post aprékinato kompensaciju (ne vairak ka 5 % no sakotngjas
kompensacijas).

(506)  Ceturtkart, Corsica Ferries uzskata, ka SPL 32. pants, kura mérkis ir iezimét pelnu, kas gaita, veicot komercdarbibu,
neizslédz jebkadu parmérigu kompensaciju, jo giito pelnu var izmantot, lai finansétu SPL labuma guvéju veiktas
investicijas. Tadgjadi SPL labuma guveji sanemtu prieksrocibu investiciju atbalsta veida, kas ir vienads ar
investétas pelnas summu un kas bitu nelikumigs valsts atbalsts, kur$ atskiras no kompensacijas, kas izmaksata
saskana ar SPL.

(507)  Visbeidzot, Corsica Ferries uzskata, ka neviena no SPL klauzulam nav nemta véra papildu atlidziba, ko labuma guvéji
varétu sapemt par kapitala pieaugumu no to kugiem, nedz kompensacijas apréking, nedz arl metodg, ar kuru
parbauda sapratigu pelnu.

(508)  Corsica Ferries $aja sakara atsaucas uz BRG 3. pétjjumu, kura ir sniegti divi apsvérumi.

(509)  Pirmkart, kompensacija, ko sanem SPL labuma guvéji, ievérojami parsniedz kugu ekonomisko nolietojumu.
Koncesionariem izmaksata subsidija ietver investiciju izmaksu komponentu, kas atbilst VTNP snieg$anai norikota
kuga amortizacijas atskaitijumiem un/vai nomas maksajumiem, un/vai fraktésanas izmaksam. Tomér saskana ar
BRG 3. pétijumu kugu saimnieciskas izmanto$anas laiks ievérojami parsniedz amortizacijas periodu vai standarta
nomas periodu ('*). Lidz ar to kompensacija, ko SPL labuma guvgji sanemtu saskana ar CFI, katru gadu parsniegtu
konstatéto ekonomiskas vertibas zudumu.

(510)  Otrkart, BRG 3. pétijuma ir noradits, ka SPL neparedz nekadu mehanismu, ar ko uzraudzit kapitala pieaugumu, ko
SPL labuma guvéji varétu giit no kugiem. Lai gan SPL 51. panta ir paredzéta iesp&ja KRI atpirkt kugus par cenu, kas
ir zemaka par to tirgus vértibu (lai nemtu véra jau izmaksatas subsidijas), taja $ada iegade nav prasita ka obligata.
Turklat, ta ka SPL kugi tiek uzskatiti par SPL labuma guvéju Ipasumu, tiem nav pienakuma pardot savus kugus, ja
KRI tos piedavatu iegadaties.

(511)  Tas viss rada realu risku, ka, beidzoties SPL darbibas terminam, labuma guvgji, palielinot savu kugu veértibu (ko
pilniba vai dalgji finansé no valsts kompensacijas), sapemtu atlidzibu papildus tai, kas izriet no SPL izpildes un kas
netika nemta véra, aprekinot sapratigu pelnu (SPL 39. pants), vai uz ko attiecas SPL 40. panta paredzéta sapratigas
pelnas parbaudes klauzula.

5.1.4.4. CFE indeksacijas formula ir acimredzami nepareiza

(512)  Corsica Ferries atsaucas uz BRG 3. pétijumu, kura noradits uz kliadu indeksacijas formula, ko Francijas iestades
izmantoja, lai aprékinatu CFE gada summu (301. apsvérums).

(") BRG 3. pétijuma noradits, ka, lai $aja klauzula izvairitos no neparedzétas papildu ietekmes un parmérigas kompensacijas, tai biitu
jaizraisa uz komercdarbibu attiecinato izmaksu ex post pieaugums, lai pelna no komercdarbibas atkal sasniegtu sapratigas pelnas
limeni.

(%) Pieméram, BRG 3. pétijuma noradits, ka Corsica Ferries flote ietilpst kugi, kas nodoti ekspluatacija pirms vairak neka 50 gadiem, un ka
saskana ar Corsica Ferries datiem visa pasaulé 31 % Ro-Pax kugu ir vecaki par 40 gadiem un 17 % — vairak neka 50 gadus veci. Savukart
BRG 3. pétijuma ir noradits, ka kugu amortizacijas periods un parastais nomas periods ir daudz isaks. Tadgjadi La Méridionale
2022. gada parskatos ir uzradita kugu amortizacija uz 20 gadiem un viena flotes kuga noma uz 15 gadiem.
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Saskana ar BRG 3. pétijjumu CFE gada summa netiek aprékinata katram gadam atseviski, pamatojoties uz konkrétu
izmaksu sadales koeficientu, bet tiek aprékinata 2023. gadam un péc tam indekséta atbilstosi patéripa cenu
indeksam. BRG 3. pétijuma 31 formula tiek uzskatita par nepareizu, jo ta nozimé, ka CFE pieaugums laikposma no
N Iidz N + 1 gadam nav vienads ar 85 % no cenu pieauguma starp $iem diviem gadiem, ka to ierosina SPL, bet gan
85 % no kopégja kumulativa cenu pieauguma laikposma no 2023. gada lidz N + 1 gadam. Taja pausts uzskats, ka
laikposma no 2029. lidz 2030. gadam CFE pieaugums, kas izriet no $is formulas piemérosanas, neatspogulo cenu
pieaugumu, kas novérots starp Siem diviem gadiem, bet gan kopéjo cenu pieaugumu laikposma no 2023. lidz
2030. gadam, t. i., septinu gadu laika ('¥).

5.1.5. Ceturta Altmark kritérija neievérosana

Piezimés par lémumu par procediras saksanu Corsica Ferries pilna méra atsaucas uz siidzibu, kura ta uzskatija, ka
pasakumi neatbilst ceturtajam Altmark kritérijam. Corsica Ferries apgalvoja, ka iepirkuma procediira attieciba uz
SPL nelava ar parredzamiem un nediskrimingjoSiem nosacfjumiem izvéléties pretendentus, kas spg sniegt
pakalpojumus ar viszemakajam izmaksam, it ipasi tris iemeslu dé].

Pirmkart, Corsica Ferries apgalvoja, ka pastav vairaki “Skérsli ienaksanai tirgd”, kas dod prieksroku ieprieksgjiem
koncesionariem un faktiski liedz Corsica Ferries iesniegt piedavajumu. Corsica Ferries noradija, ka $aja lieta pastav
divi skérsli ienaksanai tirgd.

Vispirms operators noradija uz Joti iso laikposmu no SPL pieskirSanas dienas (2022. gada 21. decembris) lidz
pakalpojumu snieg§anas sakuma datumam (2023. gada 1. janvaris), lai gan ir skaidrs, ka jiras transporta
gadjjuma starp Siem diviem datumiem ir nepiecieSams vismaz seSu meénes$u periods, lai varétu pietiekami
savlaicigi veikt rezervacijas un parstrukturét floti, lai izpilditu sabiedrisko pakalpojumu prasibas. Corsica Ferries
uzskata, ka tik iss laikposms no SPL pieskirSanas dienas lidz pakalpojumu snieg$anas sakumam varéja bit
labvéligs tikai iepriek$éjiem koncesionariem un ierobezot citu konkurentu dalibu.

Otrkart, Corsica Ferries noradija, ka pastav tehniskas prasibas, kas nav pamatotas ar vajadzibam péc sabiedriskajiem
pakalpojumiem un kas ierobezo iepirkuma dalibnieku skaitu. Corsica Ferries atsaucas uz to, ka pretendentiem
nebija iespéjams Ro-Pax kugu vieta piedavat Ro-Ro kugus. Turklat, ka norada Corsica Ferries, SPL iepirkuma
procediira pretendentiem katra iepirkuma dala bija jaizmanto viens vai divi papildu kugi (**), lai izpilditu prasibas
par parplanojamiem reisiem un papildu reisiem turp un atpakal; $os reisus turp un atpaka] veic SPL izpildes laika
péc ligumslédzéjas iestades pieprasijuma vismaz vienu ned€lu ieprieks. Corsica Ferries uzskata, ka tas nozimé, ka
pretendentiem attieciba uz visam iepirkuma dalam bija pastavigi jamobilizé vél septini kugi visa SPL izpildes
laika, bez paredzamibas vai izmantoSanas garantijas un bez iesp&jas operatoram izmantot $os kugus citiem
parvadajumiem (jo kugiem bija jabiit pieejamiem jebkura laika, lai tos varétu mobilizét un garantét reisus turp un
atpakal). Sis ierobezojums ir galvenais iemesls, kapéc Corsica Ferries nepiedalijas iepirkuma procediira attieciba
uz SPL.

Otrkart, Corsica Ferries uzskatija, ka piedavajumu pieskirSanas kriteriji nelava izvéléties pretendentu, kas sp€j sniegt
pakalpojumu ar viszemakajam izmaksam. Corsica Ferries noradija, ka finansialas kompensacijas pieskir§anas
kritérijs tika noveértéts tikai 20 % apméra, lidz ar to iepirkuma procedira, péc §1 operatora domam, nebija balstita
uz saimnieciski visizdevigaka piedavajuma cenu.

Visbeidzot, Corsica Ferries uzskatija, ka mazais to pretendentu skaits, kuri piedalijas SPL iepirkuma procedara (viens
vai divi pretendenti katrai iepirkuma dalai), liecina par realas konkurences neesibu.

(") BRG 3. pétijuma ir ierosinats SPL formula aizstat CFE(n) ar 2023. gada CFE vai aizstat [(2023) ar I(n).

(%%) Corsica Ferries norada, ka katra no piecam iepirkuma dalam bija jamobilizé divi kugi, lai veiktu pastavigos reisus turp un atpakal, kas
paredzéti SPL, ka ari viens vai divi papildu kugi (atkariba no konkrétas dalas), lai tie varétu jebkura laika veikt parplanojamos un
papildu reisus turp un atpaka] péc KRI pieprasijuma.
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(520)  Otrkart, Corsica Ferries uzskatija, ka Francija, nosakot kompensacijas apmeéru, nebija veikusi nekadu iepriekséju
analizi par izmaksam, kas tipiskam labi vaditam un adekvati nodro$inatam uznémumam bitu radusas, sniedzot
$o pakalpojumu.

5.1.6. Koncesiju direktivas noteikumu neieverosana

(521)  Corsica Ferries norada, ka stidziba tas uzskatija, ka pasakumus nevar atzit par saderigiem, jo ar tiem ir parkapti
Koncesiju direktivas noteikumi. Corsica Ferries apgalvoja, ka ir pielauti divi parkapumi: vienlidzigas attieksmes,
nediskriminacijas un parredzamibas principu parkapums, ka ari SPL parmérigais ilgums.

(522)  Attieciba uz pirmo parkapumu Corsica Ferries, pirmkart, apgalvoja, ka tas ir saskaries ar diviem $kérsliem, kuru dél
tas nevaréja iesniegt pieteikumu (516. un 517. apsvérums). Otrkart, tas uzskatija, ka Francijas iestades ir grozijusas
konkursa procediiras minimalos raksturlielumus katrai iepirkuma dalai, lai atlasitu piedavajumus, kas neatbilst SPL
1. pielikuma tehniskajam prasibam.

(523)  Attieciba uz otro parkapumu Corsica Ferries apgalvoja, ka SPL ilgums nebija pamatots, nemot véra to, ka SPL
labuma guvéji neveica nekadas investicijas.

(524)  Savas piezimes par lémumu par procediiras sakSanu Corsica Ferries reagéja uz diviem elementiem, proti, i) uz
Francijas iestaZzu iesp&jamo konkursa procediiras minimalo prasibu grozisanu $is procediras laika un ii) uz SPL
ilgumu, kas esot parmérigs.

5.1.6.1. Par minimalo raksturlielumu grozisanu procediras laika, neatbilstigu
piedavajumu atlasi un SPL slégSanas tiesibu pieskir§anas procediras
diskriminéjoso raksturu

(525)  Sava sudziba Corsica Ferries noradija, ka Koncesiju direktivas 37. panta ir noteikts, ka gadijuma, ja ligumslédzéja
iestade iepirkuma procedira nosaka minimalas prasibas, pretendentiem tas ir jaievéro. Savukart ligumslédzgjai
iestadei ir janoraida jebkur$ piedavajums, kas neatbilst $im minimalajam prasibam.

(526)  Corsica Ferries paskaidroja, ka SPL 1. pielikuma ir uzskaititas tehniskas prasibas, kuras pretendentiem bija pilniba
jaievéro. Sis tehniskas prasibas ietvéra noteiktu parplanojamo un papildu reisu turp un atpakal skaitu, kas
koncesionaram javeic péc KRI pieprasijuma. Sos parplanojamos un papildu reisus turp un atpakal varégja
kombinét viena un taja pasa diena, viena un taja pa$a marSrutda un vairakos marsrutos vienlaikus, un tiem bija
jaatbilst visam SPL 1. pielikuma tehniskajam prasibam, taja skaita kustibas grafikiem un kugu ietilpibai. Corsica
Ferries uzskata, ka tad€] pretendentiem bija jabat flotei, kas vienlaikus atbilst visam SPL 1. pielikuma prasibam,
ieskaitot parplanojamus reisus un papildu reisus turp un atpakal, attieciba uz katru iepirkuma dalu, par kuru tie

bija iesniegusi piedavajumu.

(527)  Tomer Corsica Ferries uzskata, ka koncesionariem nebija visu kugu, kas tiem lautu apkalpot visus marsrutus, par
kuriem tie padi vai grupa bija iesniegusi piedavajumu. Sis apsvérums izrietéja no Francijas zinojuma, kura
analizéti sakotnéjie piedavajumi. Corsica Ferries uzskata, ka zinojuma ir noradits, ka pretendenti pasi ir noteikusi
dienu, kura tiks veikti parplanojamie un papildu reisi turp un atpakal, un ka turklat tie ir samazinajusi $adu reisu
turp un atpakal skaitu. Tie arl mainjja reisu grafiku svétdienas un pirmdienas ziema. Visbeidzot, tie
parplanojamiem un papildu reisiem turp un atpakal mobilizgja tadus kugus, kas neatbilda visam SPL 1. pielikuma
prasibam.
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(528)

(529)

(530)

(531)

(532)

(533)

(534)

Corsica Ferries uzskata, ka Francijas iestades tomér piekrita sarunu laika grozit konkursa noteikumu minimalos
raksturlielumus, parkapjot vienlidzigas attieksmes pret pretendentiem un parredzamibas principus. Corsica Ferries
uzskata, ka 3ada groziSana nav pielaujama, jo saskapa ar Tiesas judikatru tikai izpémuma gadijumos
ligumslédzéja iestade var labot vai papildinat minimalos raksturlielumus, t. i., ja tie “ir vienkarsi jaizskaidro, vai,
lai labotu acimredzamas parrakstisanas kliidas, ar nosacijumu, ka par to tiek informéti visi pretendenti” ('¥)). Saja
lieta tas ta nebija. Turklat un jebkura gadijuma ta apgalvo, ka arT no Tiesas judikatiiras izriet, ka, ja grozijumi batu
pienemami, tos varétu veikt tikai pirms pretendentu piedavajumu iesniegSanas, tacu ari tas $aja gadijuma ta nav
noticis.

Corsica Ferries uzskata, ka sie grozijumi to nostadija vél neizdevigaka situacija, jo tas bija uzdevis OTC konkrétus
jautajumus par SPL 1. pielikuma noteiktajam tehniskajam prasibam (ietilpiba, kustibas grafiki, kajites personam ar
ierobezotam parvietoSanas sp&am), ka arl par operativajiem un ekonomiskajiem pasakumiem parplanojamu un
papildu reisu turp un atpakal veikSanai. Corsica Ferries uzskata, ka OTC bija atbild&jusi, ka SPL 1. pielikuma
noteiktas tehniskas prasibas ir minimalie raksturlielumi, kas nav ieklauti sarunas, un ka pretendentiem obligati
jaiesniedz piedavajums, kas atbilst visam 1. pielikuma noteiktajam tehniskajam prasibam.

Turklat tie$i o pretendentiem izvirzito minimalo raksturlielumu kumulativa ietekme atturéja Corsica Ferries no
piedavajuma iesniegSanas, jo to ievérosana noziméja i) viena vai pat divu papildu kugu mobilizé$anu katra
marsruta, lai veiktu parplanojamos un papildu reisus turp un atpakal, ii) bez jebkadas skaidribas par 3o papildu
reisu faktisku veikSanu vai par to, kad tie biitu javeic, ka arf iii) ar preciz&jumu, ka finansialu kompensaciju pieskir
tikai par tiem papildu reisiem, kurus faktiski pieprasa KRI un kurus veic koncesionars.

Piezimés par lémumu par procediiras sakSanu Corsica Ferries uzskata, ka Francijas sniegta un lémuma par
procediiras sakSanu izklastita informacija ('*) ir nepareiza.

Corsica Ferries apgalvo, ka saskapa ar konkursa noteikumiem SPL 1. pielikumu nevarga grozit. Tapéc
pretendentiem nebija atlauts grozit minétaja pielikuma noteiktas tehniskas prasibas. Corsica Ferries $aja sakara
norada, ka konkursa noteikumi (2. panta 4. punkts par minimalajiem raksturlielumiem un 4. panta 1. punkts par
konkursa dokumentiem) tika izstradati tada pasa veida ka tie, kas attiecas uz 2019.-2020. gada SPL slégsanas
tiesibu pieskirSanu. Tomér strida saistiba ar minétajiem SPL Valsts padome nosprieda, ka “liguma projekta
1. pielikuma ietvertais tehniskais pielikums par pakalpojumiem, nemot véra konkursa noteikumu 4. panta
1. punkta paredzétos nosacijumus, ir jauzskata par dalu no konkursa dokumentiem un lidz ar to par tadu, kas
nosaka minimalos paredzamos raksturlielumus” (**?).

5.1.6.2. Par SPL darbibas parmeérigo ilgumu

Sadziba Corsica Ferries uzskatija, ka SPL nebija paredzétas nekadas investicijas, kas biitu jasedz izraudzitajiem
pretendentiem, lidz ar to SPL ilgums (vairak neka pieci gadi) ir pretruna Koncesiju direktivas 18. panta
noteikumiem. Corsica Ferries ieskata $o apstakli it Ipasi apstiprindja pretendentiem noteiktais pienakums, ka péc
pieteikuma iesnieganas to pilniga riciba ir jabit visiem kugiem, kas paredzéti katra SPL marsruta apkalposanai.

Savas piezimés par lémumu par procediiras saksanu Corsica Ferries apstrid Komisijas sakotnéjo viedokli, ka SPL
ilgums $kiet pamatots, nemot véra to, ka i) SPL ir noteikts pienakums koncesionariem mobilizét kugus, kas rada
ievérojamu kapitala slogu, un ka ii) citos Eiropas jiras sabiedrisko pakalpojumu ligumos ir noteikts par se$iem
gadiem ilgaks termins.

(*%7) Tiesas spriedums, 2012. gada 29. marts, SAG ELV Slovensko, C-599/10, ECLLEU:C:2012:191, 40. punkts.
(%) Lémuma par procediiras sakSanu 419. un 423. apsvérums.
(%) Valsts padome, 2019. gada 24. junijs, La Méridionale, Nr. 429407.
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(535)  Attieciba uz pirmo elementu Corsica Ferries uzskata, ka no Koncesiju direktivas 52. apsvéruma un 18. panta izriet, ka
koncesijas termins, kas parsniedz piecus gadus, var tikt pamatots tikai tad, ja koncesionaram investiciju veik§anu
pieprasa pati ligumslédzéja iestade. Ja koncesionars sedz to investiciju izmaksas, kas nepiecieSamas, lai sniegtu
sabiedrisko pakalpojumu, koncesijas ilgums ir janosaka, pamatojoties uz $o investiciju atgianas terminu.
Savukart Corsica Ferries uzskata, ka ne Koncesiju direktiva, ne Tiesas judikatiira nav atzits, ka koncesijas ilgumu,
kas parsniedz piecus gadus, var pamatot ar ko citu, ka vien ar ligumslédzgjas iestades noteiktajam investicijam.

(536)  Turklat Corsica Ferries uzskata, ka ieprieks minétas Koncesiju direktivas normas ir saistitas ar to, ka principa 3adi
noteiktas un koncesionara veiktas investicijas koncesijas beigas nonak ligumsledzéjas iestades ipasuma. Tadejadi
koncesionara koncesija nepiecieS§amas investicijas nav pasa koncesionara aktivi, kas koncesijas beigas paliek ta
ipasuma vai kontrolé. Saja konteksta koncesijas ilgums tiek aprékinats, lai lautu koncesionaram atgfit tam
noteiktas investicijas, no kuram tas biis spiests atteikties [iguma darbibas beigas.

(537)  Tomeér tas ta nav SPL gadijuma, jo to kugi, ko labuma guvéji mobiliz&jusi to istenoSanai, i) neizriet no Francijas
iestazu uzliktam investiciju saistibam un ii) ir SPL labuma guvéju ipasums, kuri péc SPL darbibas beigam saglaba
ipasumtiesibas uz Siem kugiem | izmanto tos. Sados apstaklos un ta ka SPL labuma guvéjiem netiek prasitas
nekadas investicijas, SPL darbibas ilgums nav pamatots.

(538)  Corsica Ferries norada, ka jebkura gadijuma SPL lauj labuma guvéjiem norakstit ar kugiem saistitas investiciju
izmaksas SPL gramatvedibas uzskaite, ieklaujot sapratigu pelnu no investéta kapitala. Tomér, péc Corsica Ferries
domam, 3aja gadijuma ir skaidrs, ka kompensacijas parametros nav nemta véra kugu atlikusi vértiba péc SPL
darbibas beigam, kas paliks brivi pieejama SPL labuma guvéjiem.

(539)  Attieciba uz otro elementu Corsica Ferries uzskata, ka Francijas sniegtie pieméri par jiras parvadajumu pakalpojumu
koncesijas periodiem Eiropa, kas parsniedz sesus gadus, 3aja lieta nav piemérojami. Attieciba uz Norvégijas lietu,
uz kuru atsaucas Francija un kura tika noslégti desmit gadu koncesijas ligumi, Corsica Ferries uzskata, ka Sis
termins bija pamatots ar koncesionaram noteikto pienakumu investét jaunos kugos. Tapéc situacija attieciba uz
SPL ir at3kiriga, jo Francija un Komisija atzist, ka SPL labuma guvéjiem netiek prasitas nekadas investicijas.

5.2. Corsica Linea piezimes

(540)  Corsica Linea iesniedza piezimes par tris jautdjumiem: i) vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem
pastavésana, ii) SPL iepirkuma procediiras atbilstiba ES tiesibu aktiem koncesiju joma un iii) jebkadu prieksrocibu
neesiba SPL labuma guvéjiem vai jebkura gadijuma SPL atbilstiba Komisijas 2011. gada 20. decembra Lémumam
par LESD 106. panta 2. punkta pieméroSanu valsts atbalstam attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem
pakalpojumiem daZiem uznémumiem, kuriem uzticéts sniegt visparéjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumus
(turpmak “VTNP lemums”) (**°).

5.2.1. Vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem pastavésana

(541)  Piezim@s par lemumu par procediiras saksanu Corsica Linea atbildéja uz trim jautajumiem, kas saistiti ar parbaudi
par to, vai pastav vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem:

— novertéjumu par kvantitativo pieprasjjumu péc tadiem kravu ar vilcéju parvadajumiem no Marselas ostas,
attieciba uz kuriem ostas uzskata par savstarpgji neaizstdgjamam un kas tiek l1ésti 80 % apmérd no
vésturiskas satiksmes, kas novérota no §is ostas,

—  sabiedrisko pakalpojumu saistibu noteik$anu attieciba uz minimalo kravas transporta ietilpibu viena reisa,
kas izteikta ka tilpums un ko pieméro koncesionariem saskana ar SPL,

—  kaari Azaksjo un Propriano ostu savstarpéjo aizstajamibu.

(™OVL7,11.1.2012, 3. Ipp.
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(542)  Corsica Linea norada, ka attieciba uz $iem trim jautdgjumiem tas pasiitija uznémumam Analysis Group veikt
ekonomisku pétijumu (turpmak “Analysis pétijums”), kurd, péc ta domam, bija ietverta visa faktiska un
ekonomiska informacija, no kuras vargja secinat, ka Francija nav pielavusi acimredzamu kladu, pieradot
vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem.

5.2.1.1. Nav pielauta acimredzama klada vértéjuma, aplésot to kravu ar vilcéju
pieprasijuma dalu, saistiba ar kuru netiek apsvértas alternativas Marselas ostai

(543)  Corsica Linea uzskata, ka to parvadataju logistikas bazu atrasanas vieta, kuri parvada kravas uz Korsiku, ir gandriz
vienigais noteicosais faktors, izvéloties valsts kontinentalas dalas atieSanas ostu.

(544)  Corsica Linea it ipasi palaujas uz Analysis pétijumu, kura apliikots 18 viskoncentrétako logistikas zonu izvietojums
PACA regiona (**'). No §im 18 zonam tikai viena atradas pasvaldiba, kur tuvaka osta nav Marsela. Analysis pétijums
tadgjadi norada, ka gadijuma, ja kravu parvadajumi, ko veic caur Marselas ostu, tiktu partraukti, lielakajai dajai
parvadataju naktos doties uz citu, talaku ostu, un tas novestu pie ievérojama transporta izmaksu palielindjuma,
kas saskana ar pétijumu ir vidgji 11 %.

2. attels

Logistikas zonu atrasanas vietas Provansas-Alpu-Aziira krasta regiona

B Aires logistiques denses
Aires logistiques élargies

-~ Autoroutes

Routes nationales

Routes départementales

Marseille "

Sources : SOeS, Cerema - ©IGN, ©OBdL <A V,

* Chaque aire logistique est repérée par un numéro.

Avots: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-
en-2015, 87. Ipp.

Skaidrojums: Aires Logistiques denses — koncentrétas logistikas zonas
Aires Logistiques élargies — paplasinatas logistikas zonas

Autoroutes — automagistrales

(") Analysis pétijuma ka avotu izmantoja 2015. gada Francijas noliktavu un logistikas zonu atlanta 87. lappusi; atlants ir pieejams
tieSsaiste: https:/[www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015
(skatits 2024. gada 18. oktobri).
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Routes nationales — valsts nozimes autoceli
Routes départementales — viet&jas nozimes autoceli
Chaque aire logistique est repérée par un numéro — katru logistikas zonu apzimé ar skaitli

(545)  Lai noteiktu So 11 % aplési, Analysis pétjjuma tika salidzinats brauciens pa autoceliem starp Salondeprovansu (*?)
un Marselu, no vienas puses, un Salondeprovansu un Tulonu, no otras puses (**). Pétjjuma tika secinats, ka
brauciens pa autoceliem caur Tulonu parvadatajam radija papildu autotransporta izmaksas 75 EUR apmera (**%),
kas galvenokart bija saistitas ar i) divam cela nodevam, ko iekasgja posma no Salondeprovansas lidz Tulonai
(rezultata izmaksas uz Tulonu bija 35,10 EUR, nevis 6,90 EUR, kas bija jamaksa uz Marse]u) un ii) degvielas
izmaksu pieaugums (*).

5.2.1.2. Francija SPL bija pareizi noteikusi minimalo kravietilpibu

(546)  Corsica Linea norada, ka Francijai nevar pamatoti piedévét acimredzamu klidu attieciba uz minimalas
kravietilpibas noteik§anu SPL, jo statistika par 2023. gadu, gluZi pretgji, liecina, ka, sakot jau ar pirmo SPL
istenosanas gadu, §T minimala ietilpiba tika regulari parsniegta.

(547)  Corsica Linea $aja jautajuma atsaucas uz Analysis pétijumu, kura analizéti faktiskie kravu apjomi, kas 2023. gada
katru ménesi tika parvadati no Marselas uz Azaksjo un Bastia ostam. Sis analizes liecina, ka minimalas ietilpibas
robezlielums loti biezi ir zemaks neka faktiskais Corsica Linea parvadatais apjoms (**°).

5.2.1.3. Azaksjo un Propriano ostas nav savstarpéji aizstajamas

(548)  Corsica Linea uzskata, ka Corsica Ferries apgalvojums, ka Azaksjo un Propriano ostas ir pilniba savstarpéji
aizstajamas, nav pamatots. Corsica Linea uzskata, ka brauciena ilguma analize ir galvenais faktors, ko konkurences
iestades izvélgjusas, lai definétu “aptvéruma teritoriju” un tadéjadi noteiktu divu konkurgjosu pakalpojumu
iespgjamo savstarpéjo aizstajamibu $aja aptvéruma teritorija.

(549)  Pamatojoties uz informaciju, kas sniegta Analysis pétjuma par daudzam Korsikas pasvaldibam, kuras atrodas
Propriano ostas aptvéruma teritorija, ilgaks cela pavaditais laiks, dodoties uz AZaksjo ostu, nevis uz Propriano
ostu, pasazieriem ievérojami palielinatu izmaksas (7).

(") Saskana ar Analysis pétjjumu Salondeprovansas pilséta ir visu 18 pétijuma aplikoto koncentréto logistikas zonu geografiskais centrs
(vidgjas koordinatas).

(") Lai aprékinatu braucienu pa autoceliem, Analysis pétijuma tika izmantotas atsauces vértibas no Francijas Valsts autocelu komitejas
izmaksu simulatora (cela izmaksu aprékinasanai) un Mappy timekla vietnes (attalumu aprékinasanai). Analysis pétijuma nemtas véra
i) degvielas izmaksas (aprékinatas degvielas patérina izmaksas 0,319 EUR/km), i) transportlidzekla vaditaja algu izmaksas (transport-
lidzekla vaditaju algu izmaksas par transportlidzekla darba laika stundu ir 17,39 EUR/stunda), iii) cela nodevas izmaksas,
iv) nolietosanas izmaksas, t. i, uzturéSanas un remonta izmaksas (transportlidzekla uzturéSanas un remonta izmaksas
ir 0,083 EUR/km), un v) riepu remonta izmaksas (riepu remonta izmaksas ir 0,025 EUR /km).

(***) Kravu ar vilcgju parvadasanas izmaksas no PACA regiona geografiska centra (Salondeprovansas) uz Tulonas ostu ir 116 EUR, kamér uz
Marselas ostu §is izmaksas ir 41,14 EUR. Tadgjadi, ja izmanto Tulonas, nevis Marselas ostu, sauszemes transporta izmaksas saskana ar
Analysis pétijumu ir vidéji 2,8 reizes lielakas.

(") Analysis pétijuma ari tika ieklautas jiras transporta izmaksas, bet tika uzskatits, ka jiras transporta cena no Tulonas un Marselas ir
vienada, t. i., 40 EUR par linedro metru no piestatnes lidz piestatnei (640 EUR par kravas automobili, pienemot, ka vidgjais kravas
automobila garums ir 16 metri). Tapéc jiras transporta izmaksas $aja analizé ir nulle.

("*%) Analysis pétijuma noradits, ka SPL izmantotais robezlielums biezi vien ir zemaks par Corsica Linea katru ménesi parvadato tadu kravu
maksimalo apjomu, kuru parvadajumos ostas uzskata par savstarpéji neaizstdjamam - tas attiecas uz seSiem no 2023. gada
divpadsmit ménesiem mar$ruta Marsela—Bastia un pieciem no 2023. gada divpadsmit ménesiem marsruta Marsela—AZaksjo.

(**”) Saskana ar Analysis pétijumu reiss viena virziena no Propriano vai §is pilsétas tuvakas apkaimes uz Azaksjo ostu varétu radit papildu
cela izmaksas aptuveni 8,00 EUR apméra, pienemot, ka degvielas izmaksas 1,99 EUR par litru un ka tiek braukts ar mazu automobili,
kas patére 5,2 litrus degvielas uz 100 km.
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5.2.2. Atbilstiba ES noteikumiem par koncesijam

5.2.2.1. Isais laiks kugu mobilizésanai péc uzaicindjuma iesniegt piedavajumus nebija
§kérslis Corsica Ferries pieteikuma sagatavosanai

Corsica Linea uzskata, ka sais laikposms no SPL slégsanas tiesibu pieskir§anas dienas lidz pakalpojumu snieg§anas
sakumam, nevargja liegt Corsica Ferries pieteikties SPL slégsanas tiesibu pieskir§anas procedirai.

Pirmkart, Corsica Linea uzskata, ka publiskaja uzaicinajuma iesniegt piedavajumus, kas 2022. gada 6. maija
publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi, potencidlie pretendenti tika informéti, ka SPL paredzétie
pakalpojumi jasak sniegt 2023. gada 1. janvari. Tadéjadi potencialie pretendenti tika informéti astonus ménesus
pirms attiecigo pakalpojumu snieganas sakuma datuma. Turklat par SPL stasanos spéka 2023. gada 1. janvarl
tika pazinots, tiklidz Francijas iestades 2022. gada 22. janvari saka apsprieSanu ar operatoriem. Tadgjadi Corsica
Linea uzskata, ka visas kugosanas sabiedribas, kas biitu varjusas iesniegt piedavajumus, par SPL sakuma datumu
tika informetas jau 2022. gada janvarl un vélakais 2022. gada 6. maija.

Otrkart, Corsica Linea norada, ka 2022. gada 6. maija publicétajos konkursa noteikumos bija pazinots, ka
pretendentiem pieteikumi un piedavajumi bija jaiesniedz lidz 2022. gada 25. julijam un ka jebkadas sarunu
sanaksmes provizoriski saktos 2022. gada augusta. Tapéc pretendentam, kur§ 2022. gada jalija iesniedza
nopietnu piedavajumu un planoja uzvarét konkursa, bija teju pieci ménesi, lai sagatavotu savu floti izmantosanai
marsrutos, par kuriem tas iesniedza piedavajumu.

Visbeidzot, ta ka Francijas iestades, beidzoties piedavajumu iesniegSanas terminam (2022. gada 25. jilijs), zinaja, ka
pieteikusies un savus piedavajumus bija iesniegusi tikai Corsica Linea un La Méridionale, tas, neparkapjot Koncesiju
direktivas noteikumus, varéja nolemt pagarinat sarunu ilgumu un saisinat laikposmu no SPL slegSanas tiesibu
pieskirsanas dienas lidz to spéka stasanas dienai. Ta ka Corsica Ferries nebija pretendents uz SPL, sarunu posma
faktiskais ilgums nevaréja biit Koncesiju direktivas parkapums.

5.2.2.2. Minimalo prasibu tvéruma nebija parplanojami un papildu reisi turp un
atpakal
5.2.2.2.1. Minimalo prasibu tvéruma nebija ieklauti parplanojami un papildu reisi turp un atpakal

Corsica Linea norada, ka saskana ar Koncesiju direktivas 37. pantu ligumslédzgja iestade var brivi noteikt minimalas
prasibas un, to darot, brivi noteikt to apjomu un saturu. Minimalas prasibas, ko ligumslédzgja iestade noteikusi
konkursa dokumentos, saprot stingra saskana ar to konkréto formul&umu.

Saja gadijuma Corsica Linea uzsver, ka §is prasibas ir paredzétas konkursa noteikumu 2. panta 4. punkta. Tadgjadi
Corsica Linea uzskata, ka, lai gan bija jaatsaucas uz SPL 1. pielikumu, lai saprastu dazu $o minimalo prasibu
precizu tvérumu, 1. pielikums ka kopums nevaréja bat minimala prasiba.

Corsica Linea uzskata, ka $is secinajums liek izdarit talak izklastitos konstatejumus.

Attieciba uz papildu reisiem turp un atpakal Corsica Linea pirmam kartam norada, ka tie nav minéti konkursa
noteikumu 2. panta 4. punkta. Tas attiecas tikai uz “kustibas grafikiem” un “kurséSanas biezumu”. Turklat papildu
reisi turp un atpaka] SPL 1. pielikuma ir noraditi tikai ka iesp&ja, kuras isteno$ana ir atstata Francijas iestazu zina.
Tadgjadi $is atsauces neliecina par papildu reisu turp un atpakal “kustibas grafiku” vai to “kurséSanas biezumu”
konkursa noteikumu 2. panta 4. punkta paredzétas minimalas prasibas izpratné. Turklat Corsica Linea uzskata, ka
ligumslédzgjas iestades izteiktu iesp€ju, kas rodas liguma izpildes laika, nevar pielidzinat Koncesiju direktivas
37. panta noteiktajam minimalajam prasibam, proti, kas ir “nosacijumi un raksturlielumi (jo ipasi tehniskie,
fiziskie, funkcionalie un legalie), kam biitu jaatbilst vai kam batu japiemit ikvienam piedavajumam”.
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(558)  Attieciba uz parplanojamiem reisiem turp un atpaka] Corsica Linea norada, ka ne konkursa noteikumu 2. panta
4. punkta, ne 1. pielikuma nav minéti parplanojami reisi turp un atpakal. Lidz ar to no siem noteikumiem nevar
secinat, ka pastav kada ipasa norade attieciba uz parplanojamiem reisiem turp un atpakal saistiba ar kustibas
grafikiem vai kursé$anas bieZzumu, kas atseviski veido minimalo prasibu.

(559)  Nemot véra, ka ne papildu reisi turp un atpakal, ne parplanojami reisi turp un atpakal nebija obligata prasiba,
konkursa noteikumos pretéji Corsica Ferries argumentiem nevaréja prasit, lai $adiem reisiem turp un atpakal batu
Ipasi paredzéta flote. Saskana ar Corsica Linea sniegto informaciju $o apgalvojumu apstiprina divi papildu iemesli.

(560)  Pirmkart, saskana ar SPL 17. un 18. pantu (285.-287. apsvérums), lai gan OTC uzdevums ir lemt par
parplanojamu un papildu reisu turp un atpakal ievieSanu, i iespéja neparedz nekadu pienakumu mobilizét vienu
vai vairakus kugus, lai reagétu uz $adu reisu ievieSanu (**).

(561)  Otrkart, piepemt, ka to dara Corsica Ferries, ka ligumslédzéjas iestades biitu pieprasijusas papildu kugi, lai
nekavéjoties reagétu uz iesp&ju veikt dazus papildu vai parplanojamus reisus turp un atpakal, nebiitu ekonomiski
pamatoti, nemot véra ievérojamas papildu kompensacijas summas, kas biitu nepiecieSamas, lai segtu kugu
imobilizésanas izmaksas, jo $adi kugi butiba atrastos dikstave.

5.2.2.2.2. Corsica Linea piedavajumi atbilda konkursa noteikumiem

(562)  Pirmkart, Corsica Linea norada, ka attieciba uz parplanojamiem un papildu reisiem turp un atpakal ta galigajos
piedavajumos netika veiktas nekadas izmainas SPL projekta 1. pielikuma vai 16. un 17. panta. 1. pielikuma, kas
iesniegts ar mérki pamatot Corsica Linea galigos piedavajumus attieciba uz iepirkuma 1., 3. un 5. dalu, bija tikai
noradits, kur, pamatojoties uz uzpémuma zina§anam par jiras parvaddjumu pakalpojumiem, varétu veikt
papildu reisus turp un atpakal.

(563)  Otrkart, attieciba uz kugu (pasaZieru un kravu) ietilpibu Corsica Linea uzskata, ka dazadajam iepirkuma dalam
pieskirto kugu piedavata ietilpiba atbilst minimalajai kravu un pasaZieru parvadasanas ietilpibai. Corsica Linea ari
apgalvo, ka uz visiem ta kugiem ir minimalais personam ar ierobeZotam parvieto$anas sp&jam paredzétu kajisu
skaits ('*°).

5.2.2.3. SPL ilgums atbilst ES tiesibu aktiem

(564)  Corsica Linea piekrit Komisijas sakotnéjai analizei par SPL pamatoto ilgumu. Operators iesniedza divas papildu
piezimes par So jautajumu.

(565)  Pirmkart, Corsica Linea uzskata, ka SPL ilgums atbilst ES tiesibu aktos noteiktajiem standartiem. Corsica Linea $aja
sakara atsaucas uz Komisijas lémumu pienemsanas praksi attieciba uz jiiras sabiedrisko pakalpojumu ligumiem
Horvatija (**) un Norvégija ("), kuru termins ir gandriz desmit gadi.

(566)  Otrkart, pretéji Corsica Ferries apgalvojumiem, lai izpilditu SPL, koncesionariem javeic investicijas.

(%) Saja sakara Corsica Linea uzsver, ka saskana ar SPL 17. un 18. pantu tehniskas uzraudzibas komitejas ir atbildigas par to, lai tiktu nemtas
véra ipaas vajadzibas, kas attaisnotu 3o riku ievieSanu nolika pielagot jiras parvadajumu pakalpojumus parplanojamu un papildu
reisu turp un atpaka] veida, ka arT jebkadus konfliktus saistiba ar darbuznéméja flotes izmantoSanu.

(**") Corsica Linea norada, ka uz kuga Paglia Orba sakotnéji bija viena $ada kajite. Tomér saskana ar saistibam, ko Corsica Linea uznémas
iepirkuma procedira, $o kugi i) bija paredzéts aizstat ar kadu no pargjiem septiniem flotes kugiem, kas pieskirti pakalpojuma
sniegdanai, ja sabiedrisko pakalpojumu sniegSanai saskana ar SPS 20. pantu biitu vajadzigas divas personam ar ierobeZotam
parvietosanas sp&jam paredzétas kajites, un, ii) veicot minéta kuga modernizaciju, tas tika atri aprikots ar otru personam ar
ierobezotam parvietoSanas spgjam paredzétu kajiti. Corsica Linea 3aja zina atsaucas uz Bastia Administrativas tiesas 2019. gada
19. marta spriedumu (Société La Méridionale, Nr. 1900289), kura ir atzita iesp&ja liguma izpildes noliikd uzpemties “izpildes saistibas”.
Tagad i atbilstiba ir nodrosinata, proti, Paglia Orba tagad ir divas personam ar ierobezotam parvieto$anas sp&jam paredzétas kajites.

(**) Komisijas 2018. gada 12. julija lémumi lietds SA.48119 — Horvatija — Croatian Ferries PSO (OV C 339, 21.9.2018., 1. lpp.) un
SA.49523 - Horvatija — Croatian Ferries PSO 3 (OV C 339, 21.9.2018., 2. Ipp.).

(*1 Sk. 25. zemsvitras piezimi.
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Corsica Linea norada, ka bitu janoskir pakalpojumu koncesijas ligumi (pieméram, SPL), kas attiecas uz
pakalpojumu snieg$anu, un koncesijas ligumi par infrastruktiiras biivniecibu/modernizaciju, kas attiecas uz
infrastruktiiras bivniecibu un prasa lielas investicijas. Otraja gadijuma, ta ka infrastruktiiras izveide ir pats liguma
priek$mets, koncesijas liguma ir precizi jaapraksta koncesionara veiktas investicijas. Tas neattiecas uz pakalpojumu
ligumiem, kuros koncesionaram ligumslédzgjas iestades uzraudziba ir jaizlemj, kadas investicijas ir nepiecie$amas,
lai nodrosinatu, ka vienmér ir pieejami materialie lidzekli, kas vajadzigi, lai pienacigi sniegtu pakalpojumu un
nodro$inatu ta izpildi.

Corsica Linea norada, ka 3aja lieta pretendentiem bija jasniedz parvadajumu pakalpojums, izmantojot savus kugus,
un visa SPL izpildes laika bija jauztur Ipasa, efektiva flote, vienlaikus ievérojot piemérojamas vides prasibas.

Corsica Linea apraksta piemérojama tiesiska reguléjuma, it ipasi Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
(ES) 2023/959 (***) un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2023/1805 (**®), attistiba.

Corsica Linea norada, ka Direktiva (ES) 2023/959 paredz, ka kvotu sadales sistéma un nodosanas prasibas attieciba
uz jliras transporta darbibam pieméro 100 % kugu emisiju saskana ar pakapenisku grafiku (40 % no 2024. gada
un 100 % no 2026. gada). Papildus tam Regula (ES) 2023/1805 ir paredzéti pasakumi transporta nozaré
izmantoto degvielu siltumnicefekta gazu emisiju intensitates samazinaSanai (no 2 % 2025. gada lidz 80 % lidz
2050. gadam).

Corsica Linea skaidro, ka $o noteikumu piemérosana prasa investét mazak piesarnojoos kugos ar mérki izvairities
no lieliem nodokliem. Corsica Linea 1€3, ka $o kugu atbilstibas nodrosinasanas vides standartiem izmaksas
12 miljonus EUR. Tapat operators norada, ka ir veicis 145 miljonu EUR investiciju jauna saskidrinatas dabasgazes
kugt, ko paredzéts piegadat 2026. gada un ko varétu norikot SPL izpildei.

Visbeidzot, Corsica Linea norada, ka, ciktal kompensacijas summa liguma ir ierobeZota ar provizoriskajiem
darbibas parskatiem, kas iesniegti piedavajumos un kam ir pilns ligumiskais spéks (SPL 9. pielikums), $ie lémumi
par investicijam neietekmé kompensacijas apméru. Operators uzskata, ka tade] koncesionariem ir nepieciesams,
lai ienémumi, kas giiti no pakalpojumu sniegsanas, baitu skaidri redzami pietiekami ilga laikposma.

5.2.3. SPL nav valsts atbalsts vai vismaz par tiem nav japazino saskand ar VTNP lemumu

Corsica Linea uzskata, ka pasakumi nav valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé, jo ir izpilditi Cetri
Altmark kritériji, it ipasi ceturtais. Katra zina pasakumi atbilst visiem VTNP lémuma noteiktajiem kritérijiem un
tapéc bija atbrivoti no pienakuma par tiem pazinot Komisijai.

5.2.3.1. SPL atbilst ceturtajam Altmark kritérijam

Pret&ji Komisijas sakotnéjai analizei [emuma par procediras saksanu Corsica Linea uzskata, ka SPL slégsanas tiesibu
pieskirSanas procediira patie$am pastavéja patiess konkurences spiediens, kas lava izvéléties sabiedribai
saimnieciski visizdevigako piedavajumu.

(**?) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2023/959 (2023. gada 10. maijs), ar ko groza Direktivu 2003/87EK, ar kuru nosaka
sisttmu siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas kvotu tirdzniecibai Savieniba, un Lémumu (ES) 2015/1814 par Savienibas
siltumnicefekta gazu emisijas kvotu tirdzniecibas sistémas tirgus stabilitates rezerves izveidi un darbibu (OV L 130, 16.5.2023.,
134. 1Ipp., ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2023/1805 (2023. gada 13. septembris) par atjaunigo un mazoglekla degvielu
izmantosanu jiras transporta un ar ko groza Direktivu 2009/16/EK (OV L 234, 22.9.2023., 48.. lpp., ELL: http://data.europa.eu/elif
reg/2023/1805/0j).
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(575)  Pirmkart, Corsica Linea norada, ka neviens cits Francijas vai arvalstu jaras transporta operators, iznemot Corsica
Ferries, Corsica Linea un La Méridionale, nav paudis interesi par Korsikas tirgu, ne atsaucoties uz dazadiem Francijas
izsludinatajiem konkursiem vai sabiedriskajam apsprieSanam, ne ari veicot parvadajumus saskana ar SPS shému.

(576)  Otrkart, Corsica Linea norada, ka attieciba uz jiras transporta pakalpojumu uz Propriano, saistiba ar kuru Corsica
Linea konkuréja ar La Meéridionale, tika novérota pietickama konkurence, lai regionala iestade varétu izvéléties
saimnieciski visizdevigako piedavajumu. Attieciba uz paréjam Corsica Linea pieskirtajam iepirkuma dalam (Bastia,
Lilrusa un Azaksjo) konkurgjosa piedavajuma neesiba principa pilniba neizslédz, ka pastav pietickams
konkurences spiediens, lai uzskatitu, ka ceturtais Altmark kritérijs ir izpildits (4.

(577)  Treskart, Corsica Linea uzskata, ka pastavéja ievérojams konkurences spiediens, jo bija visparzinams, ka tris
operatori (Corsica Linea, La Méridionale un Corsica Ferries) varétu pieteikties uz SPL slégSanas tiesibu pieskir§anas
procediiram.

(578)  Ceturtkart, OTC un KRI organizétas sarunu procediiras rezultata starp Corsica Linea sakotngjo un galigo
piedavajumu attieciba uz iepirkuma dalam, saistiba ar kuram $is operators tika atzits par konkursa uzvarétaju,
tika ievérojami samazinata pieprasitas kompensacijas summa, tadéjadi tas pierada, ka Francijas iestadém bija reala
sarunu vesanas spéja.

(579)  Visbeidzot, jebkura gadijuma, lai gan par dazam iepirkuma dalam tika sanemts tikai viens galigais piedavajums,
Francijas iestadém nebija pienakuma $adus piedavajumus pienemt, ja tie tiktu uzskatiti par parak dargiem.

5.2.3.2. Jebkura gadijuma SPL atbilst VINP [émumam

(580)  Corsica Linea uzskata, ka pretgji tam, ko Komisija apgalvo lémuma par procediras sak§anu 395.-398. apsvéruma,
attiecigie pasakumi atbilst visiem VTNP lémuma kritérijiem. Operators uzskata, ka i) VINP lémums ir
piemérojams $ai lietai, ii) dazi jiras marSruti neparsniedz pazino$anas atbrivojuma robezlielumu un iii) SPL atbilst
visiem parégjiem VINP lémuma kritérijiem.

5.2.3.2.1. VINP lémums attiecas uz kombinétiem parvadajumu pakalpojumiem (kravu/pasazieru
parvadajumi)

(581)  Corsica Linea apstrid Komisijas sakotn€jo viedokli, ka VTNP lémums attiecas tikai uz jiras pasaZieru
parvadajumiem, it Ipadi tapéc, ka VINP lemuma ir noteikts robezlielums tikai attieciba uz parvadatajiem
pasazieriem.

(582)  Corsica Linea uzskata, ka Komisijas piedavata interpretacija acimredzami ir pretruna pasa teksta formul&jumam un
meérkim, kas precizéts VINP lémuma 24. apsvéruma. No $i apsvéruma izriet, ka visi juras parvadajumi (ari kravu
parvadajumi) ietilpst VTNP lémuma piemérosanas joma. Ja tiktu pienemta Komisijas interpretacija, neviens jiras
kravu parvadajumu pakalpojums nevarétu git labumu no VINP lémuma, un tas batu pretruna vienlidzigas
attieksmes principam.

(583)  Corsica Linea $aja saistiba norada, ka Komisijas lémumu piepems$anas prakse lauj piemérot VINP lemumu
kombinétajiem pakalpojumiem, attieciba uz kuriem nav parsniegts VINP lémuma noteiktais pasazieru plismas
slieksnis (2).

(584)  Piedevam Corsica Linea uzskata, ka VINP lémuma ietverta atsauce uz vienotu robezlielumu pasazieru izteiksmé ir
pamatota tikai ar to, ka pasazieru plisma labakaja gadijuma ir vispar§js raditdjs par konkréta marsruta
ekonomisko nozimi. Corsica Linea uzskata, ka ir griti iedomaties, ka S$aja marSruta varétu veikt kravu
parvadajumus, kas nav samérojami ar pasaZieru parvadajumiem.

(%) Spriedums, 2013. gada 16. septembris, Iliad, T-325/10, ECLLEU:T:2013:472, 240. un 254. punkts.

(*%) Corsica Linea atsaucas uz Komisijas 2021. gada 30. septembra Lémumu (ES) 2022/1328 par pasakumiem SA.32014, SA.32015,
SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), ko Italija un Lacio regions isteno attieciba uz Laziomar un tas ieguvéju CLN (OV L 200, 29.7.2022.,
154. Ipp., ELL: http:|/data.europa.cu/eli/dec/2022/1328/0j), 484. punkts un turpmakie punkti.
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5.2.3.2.2. Ir izpilditi visi VINP lémuma paredzétie nosacijumi

Corsica Linea uzskata, ka SPL atbilst VITNP lémuma 4. pantam — operators norada, ka $aja gadijuma patiesam pastav
pilnvarojums, kas ietver visas $aja panta noteiktas prasibas, ka Komisija norada lémuma par procediiras sakanu
275. un nakamajos apsvérumos (**°).

Corsica Linea ari uzskata, ka SPL atbilst VINP lémuma 5. un 6. pantam, nemot véra to, ka SPL ir noteiktas
kompensacijas aprekinasanas un parmérigas kompensacijas parbaudes metodes, ki Komisija noradijusi lemuma
par procediiras sak§anu (345.-377. apsvérums).

Visbeidzot, Corsica Linea uzskata, ka SPL atbilst VINP [émuma 7. panta paredzétajiem nosacijumiem, jo Francijas
iestades TED platforma (kura uzskaititi visi dalibvalstu ligumi un koncesijas, kas parsniedz robezlielumus, kurus
parsniedzot, tie japublicé ES limeni) ir publicéjusas pazinojumu par koncesijas pieskirSanu saistiba ar SPL, kura ir
ietverta visa VINP lémuma 7. panta prasita informacija (7).

5.3. La Méridionale piezimes

Pirmkart, La Méridionale savas piezimées apgalvo, ka SPL nav valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozime.
Jebkura gadijuma SPL atbilst VINP lémuma nosacijumiem un ir atbrivoti no ieprieksgjas pazinosanas Komisijai.
Mazakais, SPL atbilst VITNP nostadném (2%).

5.3.1. SPL nav uzskatami par valsts atbalstu

La Méridionale uzskata, ka SPL nepieskir tam nekadas prieksrocibas, jo tie atbilst visiem Altmark kritérijiem, arl
pirmajam un ceturtajam kritérijam.

53.1.1. SPL atbilst pirmajam Altmark kritérijam

La Méridionale uzskata, ka SPL tvérums atbilst vajadzibai péc sabiedriskajiem pakalpojumiem. Operators norada,
ka Francijas iestades ir pareizi konstatéjusas i) lietotaju pieprasijumu péc kravu ar vilcgju parvadajumiem un
i) tirgus nepilnibu. Visbeidzot, tas uzskatija, ka iii) Francija ir defingjusi SPL samérigi vajadzibai péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem.

53.1.1.1. Francija ir pareizi identificéjusi lietotaju pieprasijumu

La Meéridionale uzskata, ka Francija ir pareizi identificgjusi juras kravu un pasazieru parvadajumu pakalpojumu
lietotaju pieprasijumu. Tas it pasi attiecas uz kravu ar vilcgju jliras parvadajumiem, par kuriem La Méridionale
izteica vairakas piezimes.

La Méridionale norada, ka tas pasitija divas Deloitte veiktas ekonomiskas analizes (turpmak “Deloitte zinojums”),
kas it Ipasi attiecas uz i) Tulonas un Marselas ostu savstarpéjas aizstajamibas neesibu attieciba uz kravu ar vilcgju
juras parvadajumiem. La Méridionale apgalvo, ka Deloitte zinojums apstiprina Francijas iestaZu analizi, saskana ar
kuru Marselas ostas un Tulonas ostas savstarpéja aizstajamiba attieciba uz kravu ar vilcgju parvadajumiem ir Joti
zema.

Pirmkart, vértgjot no kvalitativa aspekta, savaktie pieradijumi liecina, ka parvadataji, kas vélas samazinat savas
izmaksas, neuzskata Tulonu par Marselas alternativu $adu iemeslu dé:

—  Marselas ostai ir stratégisks novietojums, proti, ta atrodas pie Ronas ielejas ietekas netalu no daudzam
logistikas bazém, kas izvietotas visa ieleja,

(**%) Corsica Linea 3aja sakara norada, ka SPL 2. panta ir tiea atsauce uz VINP lémumu.
(*”) Pazinojums par pakalpojumu koncesijas pieskirSanu, OV S 15/2023.
(%) La Méridionale precizé, ka ta piezimes attiecas tikai uz SPL, kas tam pieskirti atseviski vai kopa ar Corsica Linea.
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—  ta piedava operatoriem multimodalu tiklu un atrodas divu galveno Eiropas kravu parvadajumu koridoru
(Vidusjliras ass un Ziemeljiaras—Vidusjiiras ass) krustcelés,

—  Marselas aptvéruma teritorija aptver visu Francijas dienvidaustrumu dalu (***), savukart Tulonas ostas
nozime ir daudz vairak vietgja, un tas aptvéruma teritorija ir tikai tris uznémejdarbibas parki ('),

—  bistamas kravas nevar transportét uz Tulonu, jo tas ir aizliegtas osta, jo ta atrodas tuvu militariem objektiem.

(594)  Otrkart, no kvantitativa viedokla La Méridionale norada, ka Deloitte zinojums apstiprina Marselas un Tulonas ostu
loti zemo savstarp€jo aizstajamibu attieciba uz kravu ar vilcgju parvadajumiem. Deloitte zinojuma tika Iésts, ka
gadjjuma, ja Marsela cena pieaugtu par 5-10 %, Tulonas ostu Marselas ostas vieta izvélétos mazak neka 20 %
parvadataju.

(595)  Lai nonaktu pie $a secindjuma, Deloitte zinojuma vispirms tika izmantotas divas datubazes, proti, i) publiska
datubaze, kura uzskaititas koncentrétas logistikas zonas (') un paplainatas logistikas zonas (*'*) Francija
2015. gada (*V), un ii) La Méridionale nodrosinata datubaze, kura uzskaititas Francijas kontinentalas dalas kravas
parvadataju klientu noliktavas 2021. gada. Péc dazadu noliktavu atra§anas vietas noteikSanas, pamatojoties uz
§im datubazém, Deloitte zinojuma tika noteiktas kopgjas izmaksas, kas saistitas ar kravu parvadajumiem uz
Korsiku, izmantojot jiras parvadajumu vedmaksu 35 EUR/LM apméra Tulonas un Marselas ostam un
autotransporta izmaksas par kilometru 1,13 EUR apmeéra (*'4).

(596)  Deloitte zinojuma noradits, ka rezultati liecina, ka pat tad, ja cena reisiem no Marselas ostas pieaugtu par 10 %,
lielakajai dalai parvadataju joprojam bitu ekonomiski racionali turpinat izmantot reisus no Marselas ostas. Vidgji
tikai 4,7 % parvadataju gaitu labumu no parieSanas uz Tulonas ostu. Deloitte zinojuma secinats, ka ostai piesaistita
pieprasijuma péc kravam ar vilc&ju Marse]a aplése 80 % apmeéra bija piesardziga.

(***) Deloitte zinojuma ir atsauces uz 2019. gada 4. jilija kartém no Upply (uznémuma, kas specializéjas kravu parvadajumos, it ipasi pa
autoceliem) timekJa vietnes, kas pieejama market-insights.upply.com/en/the-real-map-of-the-major-hinterlands-for-container-shipping
(skatits 2024. gada 18. oktobri) un kartém, kas ieklautas Marselas PilsétplanoSanas agentiiras zinojuma “Logistics in the PACA
Region — Diagnostics and Challenges” (2019. gada janvaris), pieejams timekla vietné https://doc.agam.org/doc_num.php?
explnum_id=9580 (16. Ipp.) (skatits 2024. gada 18. oktobri).

(') La Méridionale atsaucas uz i) Marselas pilsétplanoSanas agentiiras zinojumu “Logistics in the PACA Region — Diagnostics and
Challenges” (2019. gada janvaris), kas pieejams timekla vietné https://doc.agam.org/doc_num.php?explnum_id=9580 (skatits
2024. gada 18. oktobri) un ii) 2020. gada 18. jinija pétijumu, ko Varas TRK uzdevuma veica konsultants saistiba ar energijas plismu
izpéti Tulonas lia ostas un ta tuvuma esosaja iek$zemes dala, kura noradits, ka Tulonas ostas aptvéruma teritorija aprobezojas ar
teritoriju starp Bandolas, Sinjas un Jéras pilsétam (pétijums pieejams timekla vietné Oacf6059-3ee3-bele-1214-59847ece5a39
(interreg-maritime.eu) (skatits 2024. gada 18. oktobri). La Méridionale uzskata, ka otra pétijuma 5. Ipp. skaidri parada, ka Tulonas ostas
aptvéruma teritorija ietver tikai tris galvenos uznéméjdarbibas parkus ostas tuvuma, proti: Sinjas uznéméjdarbibas parku, Toulon West
uznémgjdarbibas centru un Toulon East uznéméjdarbibas parku.

(*) Saskana ar Deloitte zinojumu koncentréta logistikas zona ir teritorija, kura katra atseviska noliktava vai logistikas platforma, kuras
platiba parsniedz 5000 m?, atrodas mazak neka divu kilometru attaluma cita no citas. Katra logistikas zona ir vismaz tris noliktavas
vai logistikas platformas, kuru platiba parsniedz 5 000 m?.

(*'?) Saskana ar Deloitte zinojumu paplasinata logistikas zona ir teritorija, kura katra atseviska noliktava vai logistikas platforma, kuras
platiba parsniedz 5000 m? atrodas mazak neka sesu kilometru attaluma cita no citas. Katra logistikas zona ir vismaz tris noliktavas
vai logistikas platformas, kuru platiba parsniedz 5 000 m>.

(*") Francijas noliktavu un logistikas zonu atlants 2015. gada, pieejams timekla vietné https://www.statistiques.developpement-
durable.gouv.fr/atlas-des-entrepots-et-des-aires-logistiques-en-france-en-2015 (skatits 2024. gada 18. oktobri).

(*') Deloitte zinojuma ir atsauce uz Valsts autocelu komitejas datiem par 2019. gadu, saskana ar kuriem 40 tonnu talsatiksmes kravas
automobila gada izmaksas ir 1,13 EUR/km. Tas ietver transportlidzekla vaditaja izmaksas, transportlidzekla ipasnieka un finansé$anas
izmaksas, degvielas, riepu, apkopes, cela nodevu un vinjesu izmaksas, ka ari apdro§inasanas izmaksas un transportlidzeklu nodoklus.
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5.3.1.1.2. Francija pareizi analizjusi tirgus nepilnibu

5.3.1.1.2.1. Corsica Ferries privatais piedavajums bez SPL nav ticams

La Meéridionale uzskata, ka Francijas iestades ir pareizi analizgjusas tirgus nepilnibu, kas raksturo vajadzibu péc
sabiedriska jiiras transporta pakalpojumiem starp Korsiku un Marselas ostu.

Saja saistiba operators norada, ka Corsica Ferries piedavajums, kas tika iesniegts apspriesanas ar operatoriem laika,
nevar tikt uzskatits par ticamu, jo ietilpiba, ko Corsica Ferries izmantotu, ja nebaitu SPL, neatbilda Tulonas ostas
jaudai. Saskana ar Deloitte zinojumu Corsica Ferries deklaréta ietilpiba bez SPL (") bija balstita uz 539 %
izmantojuma raditaju Tulonas osta 2023.-2028. gada perioda (*'%), t. i, kravu apjomu, kas vairak neka piecas
reizes parsniedz pasreizgjo ostas jaudu.

5.3.1.1.2.2. Tas, ka La Méridionale 2024. gada saka marsrutu Tulona—Lilrusa saskana ar SPS shému, neapsauba
tirgus nepilnibas esibu.

La Méridionale norada, ka tas no 2024. gada atver jaunu mar$rutu starp Tulonu un Livorno (Italija) ar piestasanu
Lilrusa. Tomér operators norada, ka §i iniciativa nekadi neietekmé Francijas iestazu secinajumus par tirgus
nepilnibu, kas pamato SPL noslégsanu.

La Meéridionale atkartoti norada, ka saskana ar SPS shému, ko pieméro starp Korsiku un Francijas kontinentalo dalu,
tas var brivi piedavat jaunus pakalpojumus arpus SPL satvara. Saja saistiba tas norada, ka izmainas ta kapitala un
parvaldiba, sakot no 2023. gada junija, noveda pie ta, ka uzpémums formuléja jaunu komercstratégiju, kas
paredzgja pievérsties starptautiskajiem marrutiem. Jaunais marsruts uz Italiju tiesi atbilst $im mérkim.

Pirmkart, La Méridionale norada, ka $is marsruts ietver tikai pasazieru parvadajumus un galvenokart ir paredzéts
tiristiem. Tadgjadi tas neietver kravu vai pasazieru mediciniska noliika parvadajumus.

Otrkart, La Méridionale norada, ka marsruta Tulona-Lilrusa un ta apkalpoSanai norikota kuga Kalliste darbibas
parskati ir noskirti no parskatiem mar$rutos Marsela—AZzaksjo un Marsela—Portoveksio, kurus apkalpo saskana ar
SPL, tadéjadi nodrosinot, ka nepastav skérssubsidijas attieciba uz kugu amortizacijas un ekspluatacijas izmaksam.

Saja saistibd La Meéridionale noraida Corsica Ferries kritiku, kas izklastita lémuma par procediiras saksanu
216. apsveruma attieciba uz to, ka Corsica Linea izmantoja kugi Kalliste, kas vareja liegt La Méridionale pildit savas
saistibas saskana ar SPL.

La Meéridionale paskaidro, ka, lai gan Corsica Linea 2023. gada jalija un augusta patie3am izmantoja Kalliste, tas tika
darits, reag&jot uz arkartas situaciju, kad uz viena no Corsica Linea kugiem (Monte d'Oro) izcélas ugunsgréks un
tapéc uz paris méneSiem tika apturéta kuga ekspluatacija; péc $a notikuma Corsica Linea skaidri lidza La
Méridionale, vai tas varétu nofraktét Kalliste savu marsrutu Islaicigai izpildei.

Turklat La Méridionale norada, ka, lai gan SPL 2. pielikuma (pakalpojumu programmay) Kalliste patie3am ir norikota
iepirkuma 3. dalai (Marsela—Portoveksio) un ka provizoriskie darbibas parskati (SPL 9. pielikums) ir balstiti uz to,
ir iesp&jams to norikot citiem mar$rutiem saskana ar kugu aizstaSanas mehanismu, kas paredzéts SPL 20. panta,
vai veikt papildu reisu turp un atpakal, par ko vienojusas Francijas iestades.

(*) Saskana ar Deloitte zinojumu Corsica Ferries noradija, ka, ja nebGitu SPL, is operators ievérojami palielinatu savu darbibu Tulona no
vidgji 397112 LM gada 2016.-2019. gada perioda lidz vidgji 2675288 LM gada 2023.-2028. gada perioda, t. i, tas savu
piedavajumu palielinatu par 574 %.

(*'%) Deloitte zinojuma $is izmantojuma raditajs ir aprékinats, pamatojoties uz Corsica Ferries parvadato linearo metru gada vidgjo skaitu
laikposma no 2016. lidz 2019. gadam (397 112 LM), kas saskana ar Varas TRK datiem atbilst pasreiz&jam Tulonas ostas izmantojuma
raditajam (80 %), un gada vidgjo raditaju, ko Corsica Ferries deklaréja laikposma no 2023. lidz 2028. gadam (2 675 288 LM), kas atbilst
539 % Tulonas ostas izmantojumam.
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5.3.1.1.3. Francijas iestades ir noteiku$as samérigas sabiedrisko pakalpojumu saistibas

5.3.1.1.3.1. Minimalas nodrodinamas ietilpibas saistibas ir samérigas ar apzinato vajadzibu péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem

(606)  La Méridionale apstrid Komisijas sakotngjo nostaju, saskana ar kuru minimala kravietilpiba SPL tika noteikta ta, lai
sabiedriskie pakalpojumi jebkura laika varétu atbilst pieprasjjuma maksimumam, kas novérots vésturiskajos datos

(607)  La Méridionale paskaidro, ka Francijas iestades kravu parvadajumiem nepiecieSsamo minimalo ietilpibu noteica,
pamatojoties 2030. gada jalija reisu vid§o raditaju, kas ir lielaks neka vidgjais raditajs vienam reisam citos
2030. gada ménesos. Nemot vera satiksmes atskiribas atkariba no nedélas dienas un ménesa, $is ménesa vidéjais
raditajs nelauj vienmér apmierinat novéroto pieprasjuma maksimumu. Saskana ar La Méridionale sniegto
informaciju ménesa vidéjais raditajs 2030. gada julija, ka ar parjie ménesa vidéjie raditaji ietver reisus, kuros
pieprasijums parsniedz izvéléto minimalo ietilpibu.

(608)  Saja sakara La Méridionale uzsver, ka analize par kugu kravu apjomiem 2021. un 2022. gada La Méridionale
apkalpotajos marsrutos liecina, ka minimala ietilpiba, kas SPL noteikta saistiba ar kravu parvadajumiem, nav
parmériga, jo ieveérojama dala reisu ta tika parsniegta (*). Analize pa méneSiem un dienam liecina, ka
2021. un 2022. gada minimala ietilpiba tika regulari parsniegta katru gada meénesi un katru nedélas dienu. Tapéc
SPL noraditas ietilpibas vértibas nevar uzskatit par nesamérigam.

(609)  Visbeidzot, La Méridionale paskaidro, ka minimalas ietilpibas noteikSana 2030. gada jalija apléstaja limen atbilst
ierobezojumiem, ar kadiem uznémumi saskaras, parvaldot savu floti. Tapéc, nemot véra flotes parvaldibas
ekonomiskos ierobezojumus un kugu amortizacijas periodus, nebija iesp&ams noteikt minimalo ietilpibu pa
meénesiem vai pat pa gadiem. La Méridionale paskaidro, ka, nemot véra kugu vértibu, operatoriem liguma darbibas
laika ir grati mainit kugus gan no ekonomiskd, gan darbibas viedokla. Savukart SPL noteiktas sabiedrisko
pakalpojumu saistibas lauj nodot ekspluatacija kugus, kas spg sniegt sabiedriskos pakalpojumus visa SPL
darbibas laika un nodrosinat pieprasijuma maksimumus.

5.3.1.1.3.2. Minimalas ietilpibas pienakumi attieciba uz viena reisa parvadato transportlidzeklu vaditaju
skaitu ir sameérigi ar vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem

(610)  La Méridionale apgalvo, ka pretéji tam, ko sava stidziba apgalvo Corsica Ferries, SPL paredzéta minimala autovaditaju
parvadasanas ietilpiba nav nesameriga.

(611)  Pamatojoties uz La Méridionale iesniegtajiem datiem, Deloitte zinojuma tika novértéts faktiskais to autovaditaju
skaits, kuri 2021. un 2022. gada pavadija savas kravas uz La Méridionale kugiem. Zinojuma konstatéts, ka SPL
noteiktas minimalas ietilpibas vértibas attieciba uz transportlidzeklu vaditaju skaitu nav parmérigas, jo 2021.
un 2022. gada tas jau tika parsniegtas vai sasniegtas ievérojama dala reisu (*'%).

5.3.1.2. SPL atbilst ceturtajam Altmark kritérijam

(612)  Pirmkart, La Méridionale uzskata, ka liguma slégsanas tiesibu pieskirSanas kritériji neietekméja Francijas spéju
izvéléties pretendentu, kas spgj sniegt pakalpojumu ar viszemakajam izmaksam sabiedribai. La Méridionale
uzskata, ka marsrutos uz Portoveksio (iepirkuma 3. dala) un Propriano (iepirkuma 4. dala) Corsica Linea un La
Meéridionale iesniedza konkurgjosus piedavajumus. Abos gadijumos Francijas iestades pienéma zemakas cenas
piedavajumu.

(*) Deloitte zinojums liecina, ka 2021. gada gandriz treSdala no La Méridionale veiktajiem reisiem starp Marseu un Azaksjo jau parsniedza
SPL noteikto minimalo kravietilpibu. 2022. gada ta tas bija 40 % reisu, ko La Méridionale veica starp Marselu un Azaksjo.

(*'%) Saskana ar Deloitte zinojumu SPL noteikta minimala ietilpiba attieciba uz kravu ar vilcgju autovaditajiem tika sasniegta vai parsniegta
40 % no La Méridionale veiktajiem reisiem 2021. gada un 43 % 2022. gada marruta starp Marselu un Azaksjo.
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Otrkart, La Méridionale norada, ka apspriesana ar operatoriem atbildes sniedza tris kugosanas sabiedribas (Corsica
Ferries, Corsica Linea un La Méridionale), tapéc pretendentu skaits (divi) atbilda apsprie$ana ar operatoriem sanemto
atbilzu skaitam. Turklat tas, ka nebija citu kugosanas sabiedribu, drizak apstiprina vélmes trikumu tirgh attieciba
uz zemas rentabilitates mar$rutiem, pieméram, tadiem ka uz Korsiku.

5.3.2. SPL ir saderigi ar VTNP lemumu

5.3.2.1. VTNP lémums ir piemérojams SPL

La Méridionale apstrid Komisijas sakotngjo viedokli, ka VINP [émums ir piemérojams tikai pasazieru parvadajumu
marsrutiem, izsledzot jebkadus citus jhras transporta pakalpojumus (it ipasi kravu parvadajumus). Pirmkart,
operators uzskata, ka VINP lémuma nav precizéts, ka tas nav piemérojams kombinétiem pakalpojumiem, un ka
Komisija nevar izmantot $adu Sauru interpretaciju; otrkart, tas katra zina uzskata, ka $ada interpretacija atbilst
Komisijas [emumu pienemsanas praksei (**)

5.3.2.2. SPL atbilst VINP lémumam

La Méridionale uzskata, ka SPL atbilst VINP lémuma 4. pantam: operators norada, ka $aja gadijuma patie$am
pastav pilnvarojums, kas ietver visas $aja panta noteiktas prasibas, ka Komisija norada lémuma par procediras
saksanu 275. un nakamajos apsvérumos (**°). Ta ari norada, ka saskana ar VTNP lemumu SPL ilgums ir mazaks
par 10 gadiem.

La Méridionale arT uzskata, ka SPL atbilst VINP [émuma 5. un 6. pantam, nemot véra to, ka SPL ir noteiktas
kompensacijas aprékinasanas un parmérigas kompensacijas parbaudes metodes, ki Komisija noradijusi lemuma
par procediiras sak§anu (345.-377. apsvérums).

Visbeidzot, La Méridionale uzskata, ka SPL atbilst VTNP lémuma 7. panta paredzétajiem nosacijumiem, jo Francijas
iestades ir publicgjusas visu $aja panta prasito informaciju.

5.3.3. SPL ir saderigi ar VTNP nostadném

La Méridionale uzskata, ka pasakumi jebkura gadijuma ir saderigi ar VINP nostadném. Operators iesniedza
piezimes par diviem jautdjumiem: pilnvarojuma ilgumu un SPL atbilstibu ES tiesibu aktiem koncesiju joma.

5.3.3.1. SPL ilgums atbilst VTNP nostadném

La Méridionale uzskata, ka SPL septinu gadu termins atbilst Savienibas tiesibu aktos noteiktajiem standartiem. La
Meéridionale uzskata, ka $is laikposms ir sapratigs un pamatots, nemot véra investicijas, kas veiktas vai tiks veiktas,
lai pilditu SPL ligumsaistibas, it Ipasi attieciba uz mobilizéto kugu amortizacijas izmaksam un izmaksam, kas
saistitas ar papildu aprikojumu vai atbilstibas nodrosinaganu vides prasibam. Saja sakara operators atsaucas uz
Komisijas lémumu pienemsanas praksi attieciba uz juras sabiedrisko pakalpojumu ligumiem Italija (**') un
Norvégija (***), kuru termins ir gandriz desmit gadi vai vairak.

(*'%) La Méridionale atsaucas uz Lémuma (ES) 2022/1328 484. un turpmakajiem punktiem.

(***) Saja saistiba La Méridionale norada, ka SPL 2. pantd ir tiesa atsauce uz VTNP lemumu.

(*') Komisijas Lémums (ES) 2022/448 (2021. gada 17. jiinijs) par pasakumiem SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN),
ko istenojusi Italija attieciba uz Siremar un ta iegadataju Societd Navigazione Siciliana (OV L 97, 24.3.2022., 1. lpp., ELL http://data.
europa.eu/eli/dec/2022/4480j).

(%) Sk. 141. zemsvitras piezimi.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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5.3.3.2. SPL atbilst ES publiska iepirkuma tiesibu aktiem

5.3.3.2.1. Laiks, kas pagajis no SPL slégSanas tiesibu pieskir§anas dienas lidz pakalpojumu snieganas
sakuma datumam, nav ierobeZojis pieeju tirgum

(620)  La Meéridionale uzskata, ka isais laikposms starp SPL slégsanas tiesibu pieskirsanas dienu un pakalpojumu
sniegSanas sakuma datumu nerada nekadas gritibas saskana ar ES tiesibu aktiem koncesiju joma.

(621)  Pirmkart, operators uzskata, ka apstakli atskiras no tiem, kas minéti sprieduma SNCM II lieta, ko Komisija min sava
lémuma par procediiras sakSanu. La Méridionale uzskata, ka publiskaja, ka publiskaja uzaicindgjuma iesniegt
piedavajumus, kas 2022. gada 6. maija publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi, potencialajiem
pretendentiem tika noradits, ka SPL paredzétie pakalpojumi jasak sniegt 2023. gada 1. janvari. Tadejadi
potencialie pretendenti tika informéti astonus ménesus pirms attiecigo pakalpojumu sniegSanas sakuma datuma.
Turklat par SPL stasanos spéka 2023. gada 1. janvari tika pazinots, tiklidz Francijas iestades 2022. gada
22. janvari saka apsprieSanu ar operatoriem, uz kuru Corsica Ferries atbildgja, t. i., gandriz gadu ieprieks.

(622)  Otrkart, La Méridionale norada, ka 2022. gada 6. maija publicétajos konkursa noteikumos bija pazinots, ka
pretendentiem pieteikumi un piedavajumi bija jaiesniedz lidz 2022. gada 25. jalijam un ka jebkadas sarunu
sanaksmes provizoriski saktos 2022. gada augusta. Nemot véra nemainigos terminus tik sarezgitu ligumu ka SPL
apspriesana un slégsanas tiesibu pieskir§ana, visi attiecigie ekonomikas dalibnieki tadgjadi jau no pasa sakuma

102/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 103/173



LV OV L, 30.12.2025.

(**’) Kabotazas regulas 4. pants.

(***) Komisijas pazinojums par to, ka interpretét Padomes Regulu (EEK) Nr. 3577/92, ar ko pieméro principu, kurs paredz jiras transporta
pakalpojumu sniegSanas brivibu dalibvalstis (jaras kabotaza), COM/2014/232 final, 22.4.2014.

(**)2017. gada 1. marta spriedumi SNCM I un SNCM II, turpat.
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226 Tiek lésts, ka ostas jaudas robezlielums ir 80 kravas automobili diena visu gadu, iznemot juliju un augustu, kad saskana ar aplésem
' ) J2 } g : july g ] p
jaudas robezlielums ir 40 kravas automobili diena, jo vasaras ménesos pieaug pasaZzieru un vieglo transportlidzeklu satiksme.
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(*) Administrativa tiesa cita starpa noradija, ka konkursa lietas materialos bija ieklauti informativi dokumenti par jiras parvadajumiem
starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu, pieméram, darbuznéméju gada zinojumi par 2017., 2018. un 2019. gadu, kuros ir ietverta
pakalpojumu kvalitates analize.

(***) Spriedums, 1998. gada 18. jiinijs, C-35/96 Komisija/Italija, ECLLEU:C:1998:303, un spriedums, 1991. gada 23. aprilis, C-41/90 Hofner
un Elser, ECLLEU:C:1991:161, 21. punkts.

(***) Spriedums, 1987. gada 16. junijs, Komisija/Italija, C-118/85, ECLLEU:C:1987:283, 7. punkts; spriedums, 1998. gada 18. junijs,
Komisija/Italija, C-35/96, turpat, 36. punkts.
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(*°) Spriedums, 2011. gada 12. maijs, Région Nord-Pas-de-Calais, apvienotas lietas T-267/08 un T-279/08, ECLLEU:T:2011:209,
108. punkts.

(**') Turpat, 109. punkts.

(**?) Spriedums, 1990. gada 14. februaris, Francija/Komisija, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, 44. un 45. punkts.

(*’) Spriedums, 2003. gada 24. jilijs, Altmark Trans GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415, 87.-93. punkts.
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(*)OV C 8,11.1.2012., 4. Ipp.
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(**) VINP pazinojums, 68. punkts.
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(¥%) Spriedums, 2015. gada 4. jiinijs, MOL, C-15/14 P, ECLLEU:C:2015:362, 60. punkts.
(**") Sk. spriedumu, 2000. gada 19. septembris, Vacija/Komisija, C-156/98, ECLLEU:C:2000:467, 30. punkts un taja minéta judikatira.
(¥%) Sk. Kabotazas regulu.
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(**) Padomes Regula (ES) 2015/1589 (2015. gada 13. jdlijs), ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta pieméroSanai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp., ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/0j).

(**°) Spriedums, 2016. gada 21. jalijs, Dilly's Wellnesshotel, C-493/14, ECLLEU:C:2016:577, 37. un 38. punkts; spriedums, 2019. gada
5. marts, Eesti Pagar AS, C—349/1 7, ECLLEU:C:2019:172, 60. punkts.

(**') Attieciba uz interpretaciju péc analogijas sk. 2023. gada 19. oktobra spriedumu SAD Trasporto locale, C-186/22, ECLLEU:C:2023:795,
23.-29. punkts, par tadas regulas darbibas jomu, ar kuru no pazino$anas pienakuma atbrivo valsts atbalstu, kas pieskirts sabiedrisko
pakalpojumu kompensacijas veida par sauszemes transporta pakalpojumiem.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 113/173
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(**) Spriedums, 2011. gada 20. septembris, Regione autonoma della Sardegna, T-394/08, ECLLEU:T:2011:493, 190. punkts.
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(**) Spriedums, 2018. gada 15. novembris, Stichting Woonlinie, T-202/10 RENV I un T-203/10 RENV II, ECLLEU:T:2018:795,

79.-83. punkts.
(**) Spriedums, 2017. gada 1. marts, SNCM I, turpat.
(**) Spriedums, 2017. gada 1. marts, SNCM II, turpat.
(**) Spriedums, 2017. gada 1. marts, SNCM II, 134. punkts.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 115/173



LV

OV L, 30.12.2025.

(*¥) Spriedums, 2017. gada 1. marts, SNCM II, 135. punkts.
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(**) Lemums par proceddras saksanu, 283. apsvérums.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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(**) 300 atbildes it ipasi attiecas uz marsrutu Marsela—Propriano.

(*° https:/[www.vie-publique.fr/questions-reponses/269 387-les-sondages-dopinion-foire-aux-questions-faq
18. oktobri).

(skatits

2024.  gada
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(") 78. zemsvitras piezime.

(*?) Papildus atieSanas un pienaksanas laikiem Korsika un kursé$anas biezumam Komisija, nemot véra apspriesanu ar lietotajiem, norada,
ka i) pasazieriem rezidentiem un pasaZieriem nerezidentiem i) ir vienadas vajadzibas saistiba ar celosanu ar automobili un kajites
izmantoanu, un ii) tiem ir tadas pasas preferences attieciba uz kurséanas bieZumu jiras reisos starp Marselu un Korsiku.
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(**) Komisijas pazinojums — Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam, OV C 99, 4.4.2014., 3. Ipp., 2.2. punkts.
(%) Sis secinajums, kiet, atbilst arf konkurences iestades atzinuma 297.-305. punktam.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj
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(**) Ta ka Tulonas un Nicas ostu savstarp&jai aizstdjamibai $aja lemuma nav nozimes, Komisija $o jautdgjumu nekomentés, it ipasi tapéc, ka
Francijas iestades nav iesniegusas nekadus pieradijumus, lai novértétu $o aizstajamibu.
(*% Lemums par procediras saksanu, 300. apsvérums.
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(%) Saja sakara janem véra, ka anketd, kas tika iesniegta saistiba ar apspriesanu ar lietotajiem, bija ieklauti jautdjumi par jiiras transporta
pakalpojumu izmantosanu visa marSruta (pieméram, Marsela—AZaksjo), tadéjadi nemot véra lietotaju vajadzibas un velmes gan
izbraucot no Marselas ostas vai ierodoties taja, gan izbraucot no Korsikas ostam vai ierodoties tajas. Lidzigi jautajumi par gaisa un
jliras transporta savstarpéju aizstajamibu attiecas ari uz lietotajiem, kas dodas cela no valsts kontinentalas dalas vai no Korsikas. Lidz
ar to jautajums par Korsikas ostu geografisko aizstdjamibu bija vienigais aspekts, kas nebija minéts apspriesana ar lietotajiem un
Gecodia zinojuma, bet, pamatojoties uz Francijas iestazu iesniegtajiem pieradijumiem, nevar secinat, ka $ads izlaidums ir acimredzama
klada vértejuma.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 123/173
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(¥®) Corsica Ferries turklat apgalvo, ka Groseto-Prupja, kas atrodas pusce]a starp Azaksjo un Propriano, ir 40 min@iu brauciena attadluma no
Azaksjo un 45 minisu brauciena attaluma no Propriano. Tadgjadi tiek 1&sts, ka kopgjais ce]a pavaditais laiks ir 85 mindtes, t. i,
1 stunda 25 minites.

(***) Pieméram, pienemot, ka divi infrastruktiiras objekti atrodas aptuveni 400 km attaluma viena no otras, lietotaji, kas atrodas puscela
starp abiem infrastruktiiras objektiem (t. i, 200 km attaluma no abiem Siem objektiem), tos varétu uzskatit par savstarpéji
aizstajamiem, ja visi paréjie apstakli bitu vienadi. Tomér tas nenozimg, ka abi infrastruktiiras objekti ir savstarpéji aizstajami tikai §1
iemesla dél.

(*) Lemums par procediras saksanu, 301. apsvérums.
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(*" Komisija arT norada, ka bridi, kad Francijas iestades veica vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem analizi, dati par 2022. gadu
vél nebija pieejami.
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(*?)Ka noradits Corsica Ferries minéta CSS R. 322-10-7. panta, “sabiedriska transporta izmaksas, kas radusas personai, kura pavada
apdrosinato personu vai labuma guvéju, tiek segtas, ja $is personas veselibas stavoklis prasa tresas personas palidzibu vai ja ta ir
jaunaka par 16 gadiem”. Sados apstaklos nav acimredzami kliidaini uzskatit, ka personas, kas ir vecakas par 75 gadiem vai jaunakas
par 19 gadiem, tiek sistematiski pavaditas, jo saistiba ar $im divam vecuma grupam ir ipasi liela iespgja, ka celojuma laika tas sanems
tredas personas palidzibu.
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(*%) Konkurences iestades atzinums, kas minéts 20. apsvéruma 295. punkta.
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(**¥) Bregaijonas terminali pasaZierus neuzgem, un Laseinas terminalis ir rezervéts kruiza kugiem.
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(%) Corsica Ferries kritika attiecas uz anketu neesibu saistiba ar marsrutiem no Tulonas un Nicas.

() (-)-

(*7) Pieméram (..).
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(***) Ka noradits 3. tabula, kravu parvadajumi starp Korsiku un valsts kontinentalo dalu sasniedza 2,2 miljonus LM. Ka noradits 20. tabula,
Corsica Ferries planoja laikposma no 2023. lidz 2030. gadam (ja pasakumi netiks Istenoti) piedavat tirgi parvadajumu ietilpibu gandriz
3,3 miljonu LM apmeéra, tadgjadi apstiprinot, ka uzpémums, skiet, paredz satiksmes pieaugumu.
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270

Turpat, 38. punkts.
Turpat, 65. punkts.
72 Sk. 5.3.1. ieda]u skaidrojosaja pazinojuma par Kabotazas regulu.

()
(%)
(271)
(%)

269 Saji nozimé sk. spriedumu, 2001. gada 20. februaris, Analir, C-205/99, EU:C:2001:107, 66. punkts.

144/173

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 145/173



146/173 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj



OV L, 30.12.2025. LV

(*”%) Atgadinasim, ka viena reisa vidgjais pieprasjjums, kas paredzams 2023.-2030. gada perioda, tiek aprékinats, ikgadéjas vajadzibas péc
sabiedriskajiem pakalpojumiem apjomu (21. tabula) dalot ar SPL paredzéto reisu turp un atpakal skaitu gada (23. tabula).

(** Ka paskaidroja Francijas iestades, $is kravu parvadajumu pieprasijuma at3kiribas atspogulo parvadataju faktisko pieprasjjumu, un tas
nozimé, ka jiiras parvadajumi parasti tiek veikti precu parvadataju pieprasitaja datuma, jo jiras transporta operatoriem ir maz iespgju
mainit lietotaju pieprasita transporta pakalpojuma datumu. Attieciba uz kravu parvadajumiem liela dala kravu, kuru galamérkis ir
Korsika, ir paredzétas, lai apgadatu Korsikas lielveikalus, it ipasi ar svaigiem produktiem. Sis preces atri bojajas, tapéc tas japiegada
noteikta laika. Tapéc vietas rezervéSana uz kuga tiek veikta loti isa laika, visbiezak atieSanas diena, bet ne agrak ka dazas dienas
ieprieks. Attieciba uz dazam precém (materiali, kas nav atrbojigi, lielgabarita rapnieciskas iekartas, parvaksanas laika parvesti
priekSmeti) rezervésanu var veikt vairak neka nedélu ieprieks, bet saskana ar Francijas iestaZu sniegto informaciju $adi gadijumi
vérojami daudz retak.
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(*’) Komisija norada, ka saskana ar pazinojumu par Kopienas pamatnostadném par valsts atbalstu jiiras transportam jaras kabotazas joma
sabiedrisko pakalpojumu ligumu ilgumam jabat samérigam un ne parak ilgam, parasti neparsniedzot seSus gadus (Komisijas
pazinojuma C(2004) 43 “Kopienas pamatnostadnes par valsts atbalstu jaras transportam” (OV C 13, 17.1.2004., 3. Ipp.) 9. punkts).
Tomér skaidrojosaja pazinojuma, kas attiecas uz pakalpojumu sniegSanas brivibas principa piemérosanu jiras transportam, ir
noradits, ka: “pieredze, kuru Komisija ir guvusi kop§ 2003. gada, liecina, ka dazos gadijumos sesu gadu termins attur kugu ipasniekus
no piedavajuma iesniegSanas, jo tie uzskata, ka $is darbibas laiks ir parak iss, lai atgtitu pakalpojuma sniegsana iegulditos lidzeklus. Ari
publiskas iestades apgalvo, ka Istermina ligumi var atturét kugu ipasniekus no daudz lielaku ieguldijumu veiksanas, tadéjadi aizkavejot
inovaciju un traucgjot pakalpojumu kvalitates iespgjamu uzlabosanos. (.) Sa iemesla dé&] Komisija uzskata, ka ar sabiedrisko
pakalpojumu ligumiem, kuru darbibas laiks parsniedz piecus (ja Koncesiju direktivas nozimé attiecigais ligums ir koncesija) vai sesus
gadus, var ievérot proporcionalitates principu, ja 1) to pamata ir objektivi kritériji, pieméram, vajadziba atgat ieguldjjumus, kas veikti
juras kabotazas pakalpojumu sniegana parastos darbibas apstaklos (piem., ieguldijumi kugos vai infrastruktiira), 2) un tie neierobezo
pieeju tirgum. Neskarot katra gadjjuma individualu analizi, pemot véra Komisijas pieredzi un publisko iestazu sniegto informaciju,
ligumi, kuru maksimalais darbibas laiks ir 12 gadi, blitu pamatoti gadijumos, kad jarada iespéja amortizét jauna vidusméra pramja
izmaksas, vienlaicigi nodroginot tirgus pienacigu darbibu.”
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(¥%) Direktiva (ES) 2023/959, turpat.

(*7)Regula (ES) 2023/1805, turpat.

(*’®) Komisijas 2018. gada 12. jilija lemums lietas SA.48119 (2017/N) un SA.49523 (2017/N) — Horvatija — VTNP — regularais piekrastes
juras sabiedriskais transports pramju marrutos Nr. 431, 432, 632 un 635, C(2018) 4375 final (OV C 339, 21.9.2018., 1. Ipp.).

(¥%) Lemums (ES) 2022/448.

(**°) Komisijas Direktiva 2006/111/EK (2006. gada 16. novembris) par dalibvalstu un publisku uzpémumu finansidlo attiecibu
parredzamibu, ka ar par dazu uznémumu finandu parredzamibu (OV L 318, 17.11.2006., 17. Ipp., ELL http://data.curopa.eu/eli/dir/
2006/111/0j).
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(**") 5.4.1. iedala.

(**?) 5.4.2. iedala.

(***) Corsica Ferries arT apgalvo, ka prasiba mobilizét Ro-Pax kugus bija $kérslis ienaksanai tirgti (517. apsvérums). Tomér Komisija norada, ka
uznémumiem, kas laikposma no 2015. lidz 2022. gadam sniedza pakalpojumus Korsika, ari Corsica Ferries, ir tada lieluma kugi, kas
atbilst pasreizéjo SPL noteikumiem. Piedevaim Komisija uzskata, ka SPL prasitos ietilpibas nosacijumus pamato vajadziba péc

skérslis ienaksanai tirgd.
(***) Koncesiju direktivas 39. pants.
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(***) Spriedums, 2017. gada 1. marts, SNCM II, turpat.
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(**%) Valsts padome, 2019. gada 24. junijs, La Méridionale, Nr. 429407, 3. punkts.
(**") Bastia Administrativa tiesa, 2019. gada 19. marts, La Méridionale, Nr. 1900289, 12. punkts.
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(***) Ka minéts 1055. apsvéruma, tas, ka koncesionari ierosina datumus $adiem reisiem turp un atpakal, neietekmé faktisko datumu izvéli,
kas galu gala tiek atstata ligumslédzgjas iestades zina.

(%) Iepirkuma 4. dalai paredzétaja 1. pielikuma oficialaja versija, ko Francijas iestades nosatija Komisijai, trika divu lappusu. Tomér
Komisija varéja iegiit un apstiprinat triikstoso informaciju no citiem konkursa dokumentiem (2. un 3. pielikums).
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(¥°) Bastia Administrativas tiesas 2022. gada 20. jilija rikojums, 12. apsvérums.

(*") Corsica Ferries uzskata, ka OTC savas atbildés bija noradijusi, ka 1. pielikums ir minimala prasiba (529. apsvérums). Tomér OTC
atsaucas tikai uz iepirkuma dokumentiem.

(*%)Ja parplanojamiem un papildu reisiem turp un atpakal biitu vajadzigas ipasas flotes, tas saistiba ar $adam flotém raditu papildu
izmaksas, kas nav saderigas ar maksimalo kompensaciju par izmaksam, kas saistitas ar sabiedrisko pakalpojumu saistibam.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/2453/oj 159/173



LV

OV L, 30.12.2025.

(*?) 5.3.2. iedala.
(*%5.3.2.1. iedala.
(*°)5.3.2.2. iedala.
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(¥%) Attieciba uz sapratigu pelnu tiks veikts iepriekséjs novértéjums (balstoties drizak uz paredzamo pelnu, nevis reali gito pelnu), lai
neliegtu izmantot stimulus konkrétajam uznémumam palielinat efektivitati, istenojot darbibas, kas nav VTNP.
(*7) Spriedums, 2008. gada 12. februaris, BUPA ,T-289/03, ECLLEU:T:2008:29, 220. un 222. punkts.
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(**®) Komisija norada, ka liela pieprasjjuma gadijuma kugi, ko Corsica Linea un La Méridionale izmanto marSrutos starp Marselu un Azaksjo,
Bastia, Lilrusu un Portoveksio, biitu jaizmanto gandriz pilniba (pieprasjjuma maksimuma laika tiktu izmantoti apméram 90 % no
kuga kravietilpibas).
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(*) Lemums 2013/435/ES.
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(*) Sk., pieméram, Komisijas 2012. gada 25. janvara Lémumu 2012/321/ES par pasakumu SA.14588 (C 20/09), ko Belgija Istenojusi De
Post — La Poste (eso3ais nosaukums — “bpost”) atbalstam (OV L 170, 29.6.2012., 1. Ipp., ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dec/2012/321/
0j), 2014. gada 1. augusta lémumu lietd SA.35608 — Hellenic Post — kompensacija universala pasta pakalpojuma finanséanai
(OV C 348, 3.10.2014., 48. Ipp.), un 2016. gada 29. janvara lémumu lieta SA.41702 - Irija — risku izlidzinaSanas shéma (OV C 104,

18.3.2016., 2. Ipp)).
() $1 metodika tika piemérota Komisijas Lémuma (ES) 2022/348 (2021. gada 17. jiinijs) par pasakumiem SA.32014, SA.32015,
SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), ko istenojusi Itdlija un Toskanas regions attiecibd uz Toremar un ta iegadataju Moby (OV L 64,

2.3.2022,, 6. Ipp., ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2022/348/0j).
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(**) Kravu pieprasijuma aplése ir balstita uz veésturiskiem datiem (224. apsvérums), kas liecina, ka kravas ar vilcgju kravas veidoja tikai
aptuveni 20 % no kopgja kravu apjoma, kas laikposma no 2016. lidz 2020. gadam tika parvadats starp Marselu un Korsiku
(54. apsvérums). Nemot véra to, ka 20 % no kravu ar vilcgju parvadajumu pieprasijuma tiek uzskatiti par savstarpéji aizstdgjamiem
starp MarseJu un Tulonu, kopuma tikai 4 % no kopégja kravu parvadajumu pieprasijuma tiek uzskatiti par savstarpéji aizstajamiem
starp Marselu un Tulonu.
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(*%) Attiecigas sabiedriskas apsprieSanas rezultatus skatit Saja saité: https:/[www.isula.corsica/Synthese-des-resultats-des-consultations-
publiques-sur-le-transport-maritime-entre-la-Corse-et-le-continent-francais_a4936.html?preview=1 (skatits 2024. gada 18. oktobri)
un attieciba uz pargjiem punktiem: https:/[www.isula.corsica/assemblea/docs/rapports/2022E6370-.pdf (skatits 2024. gada
18. oktobri).
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