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ROZHODNUTIE KOMISIE (EU) 2025/440
z 8. jila 2024

o opatreniach SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), ktoré Taliansko a region
Kampdnia vykonali v prospech spolo¢nosti Caremar a jej nadobiidatela SNAV/Rifim

[ozndmené pod cislom C(2024) 4656]

(Iba anglické znenie je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie, a najma na jej clanok 108 ods. 2 prvy pododsek,

so zretelom na Dohodu o Eurépskom hospodarskom priestore, a najma na jej ¢lanok 62 ods. 1 pism. a),

po vyzvani zainteresovanych stran, aby predlozili pripomienky v stlade s uvedenymi ustanoveniami (!), a so zretelom na
tieto pripomienky,

kedze:

1. POSTUP

(1) Po niekolkych staznostiach (}) a vymendch informdcii s talianskymi orgdnmi () zacala Komisia 5. okt6bra 2011
formélne vySetrovacie konanie v stvislosti s roznymi opatreniami, ktoré Taliansko prijalo v prospech spolo¢nosti
byvalej skupiny Tirrenia Group (dalej len ,rozhodnutie o zacati konania z roku 2011%) (¥). Rozhodnutim zo
7. novembra 2012 zmenenym 19. decembra 2012 (dalej len ,rozhodnutie o predizeni z roku 2012 () Komisia
predlzila formdlne vySetrovacie konanie na ur¢ité dalsie podporné opatrenia prijaté v prospech uvedenych
spolo¢nosti.

() U.v.EUC28,1.2.2012,s.18 aU.v.EU C 84, 22.3.2013, s. 58.

() Komisii bolo 23. marca 2009, 9. decembra 2009, 21. decembra 2009, 6. janudra 2010, 27. septembra 2010 a 12. okt6bra 2010
dorucenych Sest staznosti, ktoré sa tykali roznych podpornych opatreni prijatych talianskym §titom v prospech spolo¢nosti byvalej
skupiny Tirrenia Group, ktord pozostdvala z lodnych spolocnosti Tirrenia di Navigazione S.p.A. (dalej len , Tirrenia“), Adriatica S.p.A.
(dalej len ,Adriatica“), Caremar — Campania Regionale Marittima S.p.A. (dalej len ,Caremar®), Saremar — Sardegna Regionale Marittima
S.p.A. (dalej len ,Saremar®), Siremar — Sicilia Regionale Marittima S.p.A. (dalej len ,Siremar®) a Toremar — Toscana Regionale Marittima
S.p.A. (dalej len , Toremar).

() Pokial ide o spolo¢nost Caremar, 29. jila 2010 talianske orgdny ozndmili Komisii ndhradu za sluzby vo verejnom zdujme vyplatend
v rokoch 2009 a 2010 talianskym 3tdtom spolo¢nosti Caremar. Ozndmenie a ndsledné vymeny informdcif s talianskymi orgdnmi,
roz§irené okrem iného o ozndmenie ndhrad vyplatenych do konca roka 2011, boli zaevidované pod &slom veci N 338/2010.
Opatrenie viak bolo ndsledne zaevidované ako neozndmend pomoc pod ¢islami veci SA 32014, SA 32015 a SA 32016, kedze $tdtna
podpora bola poskytnutd predtym ako mohla Komisia zaujat stanovisko k jej zlucitelnosti s vnitornym trhom. Taliansko
28. septembra 2011 informovalo Komisiu o zdmere privatizovat regiondlne spolocnosti byvalej skupiny Tirrenia Group vritane
spolo¢nosti Caremar.

(*) Rozhodnutie o zacati konania z roku 2011 bolo uverejnené v Uradnom vestniku Eurpskej tnie (U. v. EU C 28, 1.2.2012, s. 18).
Komisia vyzvala zainteresované strany, aby predloZili svoje pripomienky k opatreniam, ktoré boli predmetom vy3etrovania.

() Rozhodnutie o predlzeni z roku 2012 bolo uvere)nene v Uradnom vestniku Eurépskej tinie (U. v. EU C 84, 22.3.2013, s. 58). Komisia
vyzvala zainteresované strany, aby predloZili svoje pripomienky k opatreniam, ktoré boli predmetom vy3etrovania.
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Uvedené formdlne vySetrovacie konanie uz Komisia v stvislosti so spolo¢nostami Tirrenia, Saremar, Siremar,
Toremar a Laziomar uzavrela v samostatnych rozhodnutiach prijatych v pripade tychto jednotlivych spolo¢nosti
skupiny Tirrenia Group (°).

V pripade spolo¢nosti Caremar sa rozhodnutie o zacati konania z roku 2011 tykalo tychto opatren:

—  ndahrad poskytnutych za prevddzkovanie viacerych ndmornych trds od 1. janudra 2009 do 31. decembra
2011,

—  priority kotvenia stanovenej v zdkonnom dekréte ¢. 135 z 25. septembra 2009 (dalej len ,zdkonny dekrét
¢.135/2009) zmenenom na zdkon ¢. 166 z 20. novembra 2009 (dalej len ,zdkon ¢. 166/2009),

—  opatreni stanovenych v zdkonnom dekréte ¢. 125 z 5. augusta 2010 (dalej len ,zakonny dekrét ¢. 125/2010%)
zmenenom na zdkon ¢. 163 z 1. oktdbra 2010 (dalej len ,zdkon ¢. 163/2010%) a

—  procesu privatizdcie spolo¢nosti Caremar.

Taliansko 15. novembra 2011, 30. novembra 2011 a 16. marca 2012 predloZzilo pripomienky k opatreniam, na
ktoré sa vztahovalo rozhodnutie o zacati konania z roku 2011. Listom z 19. jila 2012 talianske orgdny poskytli
dopliujice informécie o privatizicii spolocnosti Caremar. Tieto informécie, ktoré obsahovali podrobny opis
podmienok pre potencidlnych uchddzacov, neboli Komisii v ¢ase prijatia rozhodnutia o zacati konania z roku 2011
k dispozicii. Talianske orgdny poskytli dalsie informécie 4. oktébra 2012 po Ziadosti o informdcie, ktort zaslala
Komisia 18. jula 2012.

Spolo¢nost Caremar predlozila 19. a 21. marca 2012 pripomienky k rozhodnutiu o zacati konania z roku 2011,
ktoré boli postipené Taliansku 26. marca 2012. Taliansko 26. aprila 2012 potvrdilo, Ze sa stotoZiluje
s pripomienkami spolo¢nosti Caremar.

Okrem toho boli Komisii dorucené pripomienky, ako aj staznosti viacerych spolo¢nosti tykajice sa ndhrad
v prospech spolo¢nosti Caremar za poskytovanie sluzieb v Neapolskom zdlive. K tymto staznostiam Komisia
pristupovala ako k pripomienkam zainteresovanych stran v stvislosti s formalnym vySetrovacim konanim, kedZze sa
tykali tej istej veci ako rozhodnutie o zacati konania z roku 2011.

Spolo¢nost Alilauro S.p.A. (dalej len ,Alilauro®) predlozila 28. februdra 2012 staznost, v ktorej tvrdila, Ze
spolocnosti Caremar sa poskytuje neoprévnend $titna pomoc v dosledku predfzenia povodného dohovoru. Dria
7. marca 2012 predlozila spolo¢nost Alilauro svoje pripomienky k rozhodnutiu o zacat{ konania z roku 2011.

Rozhodnutim Komisie (EU) 2018/261 z 22. janudra 2014 o opatreniach SA.32014 (2011/C), SA.32015 (2011/C),

SA.32016 (2011/C), ktoré vykonal regién Sardinia v prospech spolo¢nosti Saremar (U. v. EU L 49, 22.2.2018, s. 22), Komisia
uzavrela formdlny vySetrovaci postup tykajtici sa niektorych opatreni prijatych regiénom Sardinia v prospech spolo¢nosti Saremar.
Rozhodnutim Komisie (EU) 2022/756 z 30. septembra 2021 o opatreniach SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN),
ktoré Taliansko a reglon Sardinia vykonali v prospech spolo¢nosti Saremar (U. v. EU L 138, 17.5.2022, s. 19), Komisia uzavrela
formdlny vySetrovaci postup tykajlici sa zostdvajicich opatreni v prospech spolo¢nosti Saremar. Rozhodnutim Komisie
(EU) 2020/1412 z 2. marca 2020 o opatreniach SA 32014, SA.32015, SA.32016 (11/C) (ex 11/NN), ktoré vykonalo Taliansko
v prospech spolo¢nosti Tirrenia di Navigazione a jej nadobiidatela spolo¢nost Compagnia Italiana di Navigazione (U. v. EU L 332,
12.10.2020, s. 45), Komisia uzavrela formilny vySetrovaci postup tykajiici sa opatreni v prospech spolo¢nosti Tirrenia a jej
nadobidatela, spolo¢nost Compagnia Italiana di Navigazione, za roky 2009 — 2020. Rozhodnutim Komisie (EU) 2022[348 zo
17. jtina 2021 o opatreniach SA.32014, SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), ktoré Taliansko a regién Toskdnsko vykonali
v prospech spolocnosti Toremar a jej nadobiidatela spolocnosti Moby (U. v. EU L 64, 2.3.2022, s. 6), Komisia uzavrela formalny
vySetrovaci postup tykajici sa opatreni v prospech spolocnostl Toremar a jej nadobtdatela, spolocnost Moby S.p.A., za roky
2009 - 2023. Rozhodnutim Komisie (EU) 2022/448 zo 17. jina 2021 o opatreniach SA.32014, SA.32015, SA 32016 (2011/C)
(ex 2011/NN), ktoré Taliansko vykonalo v prospech spolocnosti Siremar a jej nadobiidatela, spoloénosti Societa Navigazione Siciliana
(U.v. EU L 97, 24.3.2022, s. 1), Komisia uzavrela formalny vysetrovaci postup tykajtici sa opatreni v prospech spolo¢nosti Siremar
a jej nadobudatela, spolocnost Societd Navigazione Siciliana, za roky 2009 — 2028. Rozhodnutim Komisie (EU) 2022/1328
z 30 septembra 2021 o opatreniach SA.32014, SA.32015, SA.32016 (11/C) (ex 11/NN), ktoré Taliansko a regién Lazio vykonali
v prospech spolo¢nosti Laziomar (U. v. EU L 200, 29.7.2022, s. 154), Komisia uzavrela formdlny vySetrovaci postup tykajici sa
opatreni v prospech spoloCnosti Laziomar a jej nadobtdatela, spolocnost Compagnia Laziale di Navigazione S.rl, za roky
2011 -2024.
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Komisii boli 29. februdra 2012 dorucené pripomienky od spolocnosti Medmar Navi S.p.A. (dalej len ,Medmar®)
a Navigazione Libera del Golfo S.rl. (dalej len ,NLG), 1. marca 2012 od spolocnosti SNAV S.p.A. (dalej len
,SNAV“) a zdruZenia Associazione Cabotaggio Armatori Partenopei (dalej len ,ACAP) a 5. marca 2012 od
spolo¢nosti Grandi Navi Veloci (dalej len ,GNV“). Komisia 16. marca 2012 postipila Taliansku pripomienky
poskytnuté spolo¢nostami NLG, SNAV, GNV a zdruzenim ACAP, na ktoré Taliansko nereagovalo napriek
pripomienke, ktord bola talianskym orgdnom zasland 1. oktébra 2012. Komisia 19. marca 2012 postdpila
Taliansku pripomienky spolo¢nosti Medmar, na ktoré Taliansko odpovedalo 24. aprila 2012.

Rozhodnutim o predizeni z roku 2012 Komisia 7. novembra 2012 predizila formalne vySetrovacie konanie, pokial
ide o ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme vyplatené vietkym spolo¢nostiam byvalej skupiny Tirrenia Group az
do ukonéenia procesu privatizdcie. V pripade spolo¢nosti Caremar sa predlZenie tykalo tychto opatreni:

—  ndahrad poskytovanych spolo¢nosti Caremar od 1. janudra 2012 za rovnakych podmienok ako v roku 2011,

—  ndhrad, ktoré sa mali vyplatit za prevddzkovanie sluzieb vo verejnom zdujme podla novej zmluvy o sluzbach
Vo verejnom zdujme a

—  podmienok, ktoré talianske orgdny ulozili pre potencidlnych uchddzacov tendra na predaj spolo¢nosti
Caremar.

—  Taliansko predlozilo svoje pripomienky k rozhodnutiu o predizeni z roku 2012 v listoch zo 7. decembra
2012 a 13. decembra 2012.

Okrem toho dostala Komisia 3. decembra 2012 pripomienky od spolo¢nosti GNV, 29. februdra 2013 a 5. marca
2013 pripomienky od spolo¢nosti Medmar, 5. marca 2013 od spolo¢nosti NLG a 13. marca 2013 od spolo¢nosti
Alilauro.

Talianske orgdny predloZili 26. februdra 2013, 12. marca 2013 a 12. aprila 2013 doplaujtice informdcie tykajice sa
nahrad a privatizacie spolo¢nosti Caremar.

Talianske organy 20. jiina 2014 postipili Komisii kdpiu rozhodnutia Regiondlneho spravneho sidu Kampdnie
z 28. mdja 2014, ktorym sa rusi postup verejného obstardvania na privatiziciu spolo¢nosti Caremar. Talianske
orgdny informovali Komisiu, Ze na rozhodnutie talianskej Stétnej rady o odvolani proti rozhodnutiu Regiondlneho
spravneho stidu Kampénie sa stdle caka. Talianska Stdtna rada 10. februdra 2015 zrusila rozhodnutie Regionalneho
spravncho sidu Kampédnie z 28. mdja 2014 a potvrdila konetné prevzatie podniku Caremar
spolo¢nostou SNAV/Rifim S.r.l. (dalej len ,SNAV/Rifim®).

Spolo¢nost Marworld Ship Management and Service S.p.A. (dalej len ,Marworld“) predlozila 15. jala 2015 Komisii
staznost tykajlicu sa postupu privatizdcie spolo¢nosti Caremar (). KedZe staznost sa tykala tej istej veci ako
rozhodnutie o zacati konania z roku 2011 a rozhodnutie o predlZeni z roku 2012, Komisia k nej pristupovala ako
k pripomienkam zainteresovanych strdn v stvislosti s formalnym vySetrovacim konanim.

() Staznost Komisia zaevidovala pod ¢islom veci SA.42685.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/440/0j
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(14) V rokoch 2014 az 2019 sa Komisia zamerala na formdlne vySetrovanie ostatnych spolo¢nosti skupiny Tirrenia
Group, pri¢om na ziadost talianskych orgdnov uprednostnila spolocnosti Saremar (%) a Tirrenia (°). VySetrovanie
viedlo v rokoch 2014 - 2022 k prijatiu kone¢nych rozhodnuti tykajicich sa spolo¢nosti Saremar, Tirrenia, Siremar,
Toremar a Laziomar (pozri odévodnenie 2). Zaroven Komisia 2. marca 2020 uzavrela vySetrovanie ostatnych
spolo¢nosti skupiny Tirrenia Group okrem spolocnosti Tirrenia, a to vritane spolo¢nosti Caremar, za obdobie
1992 - 2008 ().

(15) Komisia 25. janudra 2018, 14. marca 2019, 10. augusta 2021 a 8. decembra 2022 poziadala talianske orgdny
o dopliiujiice informdcie o spolo¢nosti Caremar. Talianske orgdny poskytli tieto informdcie 9. médja 2018, 31. méja
2019, 14. juna 2019, 1. oktbbra 2021, 27. decembra 2022 a 3. februdra 2023. Okrem toho sa v obdobi od
oktdébra 2022 do mdja 2023 uskutocnilo niekolko neformdlnych e-mailovych vymen informdcii s talianskymi
orgdnmi.

(16) Dna 29. mdja 2024 Taliansko vynimocne sthlasilo s tym, Ze sa zriekne svojich prdv vyplyvajicich z ¢clanku 342
ZFEU v spojeni s ¢ldnkom 3 nariadenia ¢. 1/1958 (') a Ze toto rozhodnutie sa prijme a ozndmi v anglitine.

(17) Tymto rozhodnutim sa uzatvira formalne vy3etrovacie konanie, ktoré sa zacalo na zdklade rozhodnutia o zacati
konania z roku 2011 a predlzilo na zdklade rozhodnutia o predlZeni z roku 2012, pokial ide o Cast tykajicu sa
opatreni v prospech spolo¢nosti Caremar a jej nadobudatela, t. j. docasné zdruzenie podnikov SNAV/Rifim.

2. CHRONOLOGIA

(18) Spolo¢nost Caremar poskytovala sluzby ndmornej dopravy predovSetkym medzi pevninskym Talianskom (Neapol,
Sorrento a Pozzuoli) a ostrovmi Neapolského zdlivu (Capri, Ischia, Procida) a do 1. jina 2011 aj medzi pevninskym
Talianskom (Formia a Anzio) a ostrovmi Ponza a Ventotene na Pontinskych ostrovoch.

(19) Tieto sluzby prevadzkovala spolo¢nost Caremar na zdklade zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme so zdvizkami
vyplyvajiicimi zo sluzieb vo verejnom zdujme. Toto rozhodnutie sa tyka sluZieb ndmornej dopravy poskytovanych
spolocnostou Caremar na zdklade: i) zmluvy o sluzbdch yo verejnom zdujme, ktorej platnost mala uplynit na konci
roka 2008 (dalej len ,povodny dohovor*), ale bola predlzend na obdobie od 1. janudra 2009 do 31. jala 2012 a ii)
novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, ktora sa tykala obdobia od 16. jila 2015 do 15. jila 2024.

() Listom zo 14. mdja 2013 poziadal regiéon Sardinia Komisiu o od¢lenenie opatreni tykajicich sa spolo¢nosti Saremar z formélneho

vySetrovacieho konania, ktoré sa zacalo na zdklade rozhodnutia o zacati konania z roku 2011 a predfzilo na zéklade rozhodnutia
o predlzeni z roku 2012, a o uprednostnenie tychto opatrent, a to najmé vzhladom na bezprostrednt privatizciu spolo¢nosti.

() V ozndmeni z 2. augusta 2017 talianske orgdny poziadali Komisiu, aby vzhladom na urcité dolozky z kipnej zmluvy uzavretej so
spolo¢nostou CIN uprednostnila uzavretie vySetrovania spolo¢nosti Tirrenia a jej nadobudatela, spolo¢nosti CIN. Okrem toho mala
spomedzi vietkych novych zmliv o sluzbdch vo verejnom zdujme uzavretych s nadobtdatelmi spolo¢nosti byvalej skupiny Tirrenia
Group ako prvé uplynit platnost zmluvy so spolocnostou CIN.

(") Rozhodnutie Komisie (EU) 2020/1411 z 2. marca 2020 o §titnej pomoci & C 64/99 (ex NN 68/99) poskytovanej Talianskom
namornym spolo¢nostiam Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar a Toremar (Gruppo Tirrenia) (U. v.EUL 332,12.10.2020, s. 1).

(') Nariadenie ¢. 1 o pouzivani jazykov v Eurépskom hospoddrskom spolocenstve (U. v. ES P 017, 6.10.1958, s. 385).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/440/oj
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(20) Od 1.augusta 2012 do 15. jula 2015 poskytovala spolo¢nost Caremar sluzby namornej dopravy na zdklade zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme podpisanej medzi regiénom Kampdnia a spolo¢nostou Caremar 19. decembra 2012
(dalej len ,prechodnd zmluva®) (). V uvedenej zmluve sa stanovovalo pokracovanie poskytovania sluzieb
spolocnostou Caremar v Neapolskom zélive pocas predizenia povodného dohovoru, a to od 1. augusta 2012 (t. j.
détumu, ku ktorému prestalo platit predfzenie povodného dohovoru stanovené v zdkone ¢. 163/2010). Platnost
prechodnej zmluvy mala povodne uplynit 31. decembra 2012, bola viak predizend, najskor do 31. decembra
2013 a ndsledne viacerymi vykondvacimi rozhodnutiami regiénu Kampdnia (**) do 15. )ula 2015, t. j. k ddtumu
dokoncenia procesu privatizdcie spolo¢nosti Caremar a nadobudnutia Gcinnosti novej zmluvy o sluzbich vo
verejnom zdujme s nadobudatelom spolocnosti Caremar. Prechodnd zmluva nepatri do rozsahu formalneho
vySetrovania, ktoré sa zacalo na zéklade rozhodnutia o zacati konania z roku 2011 a rozhodnutia o predizeni
z roku 2012 (*¥), a preto ju Komisia v tomto rozhodnuti neposudzuje.

(21)  Cinnosti spolo¢nosti Caremar sa obmedzujii na poskytovanie sluzieb ndmornej dopravy, ktorym ju poverili talianske
organy, konkrétne tych, ktorych sa tykal najskor predizeny povodny dohovor, potom prechodnd zmluva a neskor
nové zmluva o sluzbch vo verejnom zdujme.

(22) Vlastnikom skupiny Tirrenia Group bolo Taliansko prostrednictvom spolocnosti Fintecna (**) a skupina povodne
zahfnala Sest spolo¢nosti, konkrétne Tirrenia, Adriatica S.p.A. (dalej len ,Adriatica®), Caremar, Saremar, Siremar
a Toremar. Tieto spolo¢nosti poskytovali sluzby ndmornej dopravy v rdmci samostatnych zmlav o sluzbach vo
verejnom z4ujme, ktoré boli uzavreté s Talianskom v roku 1991 a boli platné dvadsat rokov od janudra 1989 do
decembra 2008. Spolo¢nost Fintecna bola drzitefom 100 % zdkladného imania spolo¢nosti Tirrenia, ktord bola
zasa Uplnym vlastnikom regiondlnych spolocnosti Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar a Toremar. Spolo¢nost
Adriatica, ktord povodne prevadzkovala viacero trds medzi Talianskom a Albdnskom, Chorvatskom, Gréckom
a Ciernou Horou, sa v roku 2004 zlG¢ila so spolocnostou Tirrenia.

(23)  Ucelom tychto zmldy o sluzbach vo verejnom zdujme bolo zarucit pravidelnost a spolahlivost sluzieb nimornej
dopravy na prislusnych trasich. Na tento Gcel Taliansko poskytlo ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme
spolo¢nostiam skupiny Tirrenia Group za sluzby poskytované podla tychto zmlav o sluzbach vo verejnom zdujme.

(24) 'V ¢lanku 1 povodného dohovoru sa stanovovalo, Ze pristavy, ktoré sa mali obsluhovat, druh plavidiel, ktoré sa mali
pouzivat, a pozadovand frekvencia sluzby zverenej spolo¢nosti Caremar sa musia podrobne uviest v patro¢nych
planoch. Poslednym formadlne schvdlenym pitroénym plinom pre spolo¢nost Caremar bol plin na roky
2000 — 2004, pricom pldn na roky 2005 — 2008 bol vypracovany, ale nikdy nebol prislusnymi ministerstvami
formdlne schvéleny. Talianske orgdny vysvetlili Ze dlhodobejsie pldnovanie uz nebolo mozné z dovodu
chybajiceho rozpodtovania pozadovanych finanénych prostriedkov a Ze namiesto toho vlada prijimala rozhodnutia
ad hoc.

(") Regién Kampdnia povolil rozhodnutim € 502 z 21. septembra 2012 uzavretie prechodnej zmluvy so spolo¢nostou Caremar
a dekrétom regiondlnej rady ¢. 314z 19. decembra 2012 prechodnd zmluvu schvalil.

() Prechodné zmluva bola niekolkokrét predizena az do dokoncenia procesu privatizicie spoloénosti Caremar (konkrétne rozhodnutim

regiondlnej rady ¢. 191 z 18. jina 2013 do 31. decembra 2013; rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 632 z 27. decembra 2013 do

28. februdra 2014; rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 60 z 28. februdra 2014 do 30. aprila 2014; rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 123

z 29. aprila 2014 do 30. jina 2014; rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 243 z 27. juna 2014 do 31. decembra 2014; rozhodnutim

regiondlnej rady ¢. 697 z 23. decembra 2014 do 31. marca 2015 a rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 161 z 28. marca 2015 najneskor

do 31.jala 2015). Zakonom ¢. 228 z 24. decembra 2012 Taliansko povolilo vyplatenie prostriedkov regiénu Kampdnia na zarucenie
tzemnej kontinuity sluzieb ndmornej dopravy v regiéne az do dokoncenia procesu privatizicie spolo¢nosti Caremar.

() Pozri odovodnenia 54 a 55 rozhodnutia o predfzeni z roku 2012.

(%) Uplnym vlastnikom spolocnosti Fintecna (Finanziaria per i Settori Industriale e dei Servizi S.p.A) je talianske ministerstvo
hospodarstva a financif a spolo¢nost sa 3pecializuje na riadenie akciondrskych podielov a privatizaénych procesov, ako aj na rieSenie
projektov racionalizdcie a reStrukturalizicie podnikov, ktoré sa potykaji s priemyselnymi, finan¢nymi alebo organiza¢nymi
tazkostami.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/440/0j
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(25) Povodny dohovor medzi Talianskom a spolocnostou Caremar Komisia uz posudzovala v rozhodnuti
(EU) 2020/1411 (*), ktorym sa uzavrelo vy3etrovanie stitnej pomoci pre spolocnosti skupmy Tirrenia Group iné
ako Tirrenia na obdobie 1992 — 2008 (). V uvedenom rozhodnuti Komisia dospela k zéveru, Ze pomoc poskytnutd
spolo¢nosti Caremar na poskytovanie dopravnych sluzieb ndmornej kabotdZe predstavovala existujiicu pomoc.

(26) Poskytované dopravné sluzby nadmornej kabotdZe maji hlavne uspokojovat poziadavky na prepravu miestnych
komunit a mozno ich prirovnat k sieti primestskej dopravy, ¢o sa tyka frekvencie a cestovného poriadku, najma
pokial ide o dopravu v Neapolskom zélive.

3. OPATRENIA, KTORYCH SA TYKALO FORMALNE VYSETROVANIE

(27)  Formdlne vySetrovanie spolo¢nosti Caremar, ktoré sa zacalo na zdklade rozhodnutia o zacati konania z roku 2011
a rozhodnutia o prediZeni z roku 2012, sa tykalo tychto opatrent:

a) néhrady poskytnutej spolocnosti Caremar za poskytovanie sluzieb nimornej dopravy podla predizeného
povodného dohovoru (t. j. od 1. janudra 2009 do 31. jdla 2012);

b)  priority kotvenia stanovenej v zdkone ¢. 166/2009;
0 opatreni stanovenych v zdkone ¢. 163/2010;

d)  privatizdcie spolo¢nosti Caremar vrdtane podmienok, ktoré talianske orgdny uloZili pre potencidlnych
uchddzacov tendra na predaj spolo¢nosti Caremar;

e) nahrad poskytnutych za poskytovanie sluzieb ndmornej dopravy podla novej zmluvy o sluzbach vo verejnom
zdujme.
3.1. Organizicia sluZieb ndmornej dopravy spolo¢nosti Caremar od 1. janudra 2009 do 31. jila 2012
3.1.1.  Zdvizok vyplyvajiici zo sluzieb vo verejnom zdujme

(28) V clanku 26 zdkonného dekrétu ¢. 207 z 30. decembra 2008 (dalej len ,zdkonny dekrét ¢. 207/2008), ktory bol
zmeneny na zdkon ¢. 14 z 27. februdra 2009 (dalej len ,zdkon ¢. 14/2009%), sa stanovuje predfzenie povodného
dohovoru (ako aj zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme, ktorymi boli poverené ostatné spolocnosti skupiny
Tirrenia Group), ktorého platnost mala povodne uplyndat 31. decembra 2008, o jeden rok do 31. decembra 2009.

() Rozhodnutie Komisie (EU) 2020/1411 z 2. marca 2020 o Stitnej pomoci ¢. C 64/99 (ex NN 68/99) poskytovanej Talianskom

ndmornym spolo¢nostiam Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar a Toremar (Gruppo Tirrenia) (U. v. EU L 332, 12.10.2020, s. 1).
Komisia 6. augusta 1999 zacala postup stanoveny v clanku 108 ods. 2 ZFEU v stvislosti s ndhradou vyplatenou siestim spolo¢nostiam
skupiny Tirrenia Group vritane spolo¢nosti Caremar. Vo fize vySetrovania talianske orgdny poziadali, aby sa vec skupiny Tirrenia
Group rozdelila tak, aby prioritou mohlo byt dosiahnutie konecného rozhodnutia o spolo¢nosti Tirrenia. Tato Ziadost bola
motivovand pldnom talianskych orgdnov na privatizdciu skupiny, ktord sa mala zacat spolo¢nostou Tirrenia, a ich zdmerom urychlit
proces v sivislosti s touto spolo¢nostou. Komisia rozhodla, Ze je mozné pristdpit na poziadavku talianskych orgdnov, a rozhodnutim
Komisie 2001/851/ES z 21. juna 2001 o $titnej pomoci poskytnutej Talianskom lodnej spolocnosti Tirrenia di Navigazione (U. v. ES
L 318, 4.12.2001, s. 9) uzavrela zacaté konanie tykajice sa pomoci poskytovanej spolocnosti Tirrenia. Pomoc bola vyhldsend za
zluciteIni pod podmienkou ur¢itych zdvizkov talianskych orgdnov. Rozhodnutim Komisie 2005/163/ES zo 16. marca 2004 o $titnej
pomoci poskytovanej Talianskom ndmornym spolo¢nostiam Adriatica, Caremar, Siremar, Saremar a Toremar (Gruppo Tirrenia)
(U.v. EU L 53, 26.2.2005, s. 29) Komisia vyhldsila nihradu poskytnutd Talianskom spolo¢nosti Caremar a ostatnym spolo¢nostiam
skupiny Tirrenia Group (s vynimkou spolo¢nosti Tirrenia, ktorej sa tykalo rozhodnutie Komisie 2001/851/ES) za ¢iasto¢ne zlucitelnii
s vndtornym trhom, astocne zlucitelnti pod podmienkou respektovania viacerych zdvizkov talianskymi orgdnmi a ¢iastocne
nezlu¢itelnd s vndtornym trhom. Rozhodnutie 2005/163/ES bolo zrusené rozsudkom Vieobecného stidu zo 4. marca 2009 (spojené
veci), Tirrenia di Navigazione SpA (T-265/04), Caremar SpA a i. (T-292/04) a Navigazione Libera del Golfo SpA (T-504/04)/Komisia
Eurdpskych spolocenstiev, ECLLEU:T:2009:48. S cielom dodrzat uvedeny rozsudok Komisia znovu zacala formdlne vy3etrovacie
konanie, ktoré bolo napokon uzavreté rozhodnutim Komisie (EU) 2020/1411.

(17
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(29) V ¢lanku 19b zdkonného dekrétu €. 135/2009, ktory bol zmeneny na zdkon ¢. 166/2009, sa stanovilo, Ze vzhladom
na privatizaciu spolo¢nosti skupiny Tirrenia Group sa akciondrsky podiel spolo¢nosti Caremar prevedie z materskej
spolo¢nosti Tirrenia na regién Kampadnia bez zaplatenia akéhokolvek protiplnenia. Regién Kampdnia mal ndsledne
na samostatnom zdklade previest podnik Caremar prevddzkujiici dopravné spojenia s Pontinskymi ostrovmi na
region Lazio pod ndzvom Laziomar (*¥).

(30) V ¢lanku 19b zdkonného dekrétu ¢. 135/2009, ktory bol zmeneny na zdkon ¢. 166/2009, sa okrem toho stanovilo,
Ze medzi talianskym $tdtom a spolo¢nostami Tirrenia a Siremar sa do 31. decembra 2009 dohodnd nové zmluvy
o sluzbdch vo verejnom zdujme. Regiondlne sluzby sa mali takisto zakotvit v ndvrhoch zmliv o sluzbich vo
verejnom zdujme, na ktorych sa mali dohodniif regiondlne orgdny Sardinie a Toskdnska so spolo¢nostami Saremar
a Toremar do 31. decembra 2009 a regién Kampdnia so spolo¢nostou Caremar do 28. februdra 2010. Navrhy
novych zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme budi sticastou postupu verejného obstardvania spolu so samotnymi
spolo¢nostami a podpisu sa s kupujiicimi po dokonéeni privatizécie kazdej z tychto spolo¢nosti (*%).

(31) Na tento tcel sa v pripade spolocnosti Caremar v ¢lanku 19b zakonného dekrétu ¢. 135/2009, ktory bol zmeneny
na zékon ¢. 166/2009, dalej predlzuje platnost povodného dohovoru z 1. janudra 2010 do 30. septembra 2010.

(32) V clanku 19b zdkonného dekrétu ¢. 135/2009, ktory bol zmeneny na zdkon ¢ 166/2009 sa zdroven stanovili
pevné rocné stropy nahrad za prevadzku sluzieb vo verejnom zéujme od 1. janudra 2010 (v ramci prediZenia
povodného dohovoru, ako aj podla novych zmliv o sluzbach vo verejnom zdujme). V pripade spolo¢nosti Caremar
bol uvedeny strop stanoven)’r v celkovej vyske 29 869 832 EUR (¥).

(33) V clanku 1(5a) zdkonného dekrétu ¢. 125/2010, ktory bol zmeneny na zakon ¢&. 163/2010, sa stanovilo dalie
predlzenie povodného dohovoru od 1. oktdbra 2010 az do dokonéenia procesov privatizcie spolonosti Tirrenia
a Siremar, k comu doslo 19. jula 2012 (Tirrenia) a 31. jila 2012 (Siremar). Preto v pripade spolocnosti Caremar
predizeny povodny dohovor platil az do 31. jila 2012.

(34) Trasy, na ktoré sa vztahovali zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme, prevadzkované spolo¢nostou
Caremar podla predizeného povodného dohovoru boli tieto:

a)  vobdobiod 1.janudra 2009 do 31.jila 2012 osem trds v Neapolskom zalive (Capri/Sorrento, Capri/Neapol,
Ischia/Procida/Neapol,  Ischia/Neapol,  Ischia/Procida,  Ischia/Procida/Pozzuoli,  Procida/Neapol,
Procida/Pozzuoli) — v tomto obdobi znamenal zavizok pre spolo¢nost Caremar vyplyvajici zo sluzieb vo
verejnom zdujme len velmi okrajové zmeny frekvencii a cestovnych poriadkov (ako st zhrnuté
v oddvodneni 39) a

b) v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. mdja 2011 (*) tri trasy na Pontinskych ostrovoch (Ponza/Formia,
Ponza/Anzio, Form1a/Vent0tene) — v tomto obdobi sa zdvdzok pre spolo¢nost Caremar vyplyvajiici zo
sluzieb vo verejnom zdujme nezmenil.

(*%) Tento prevod bol formalizovany 1. juna 2011.

() Clénok 19b ods. 10 zdkona ¢. 166/2009.

(*) Z ¢oho 19 839 226 EUR z Kampdnie a 10 030 606 EUR z Lazia.

(*) Od 1. jina 2011 tieto trasy prevadzkovala novozalozena spolo¢nost Laziomar. Komisia posudzovala ndhrady v prospech spolo¢nosti
Laziomar za prevddzkovanie tychto trds od 1. jina 2011 do 14. janudra 2024 vo svojom rozhodnuti z 30. septembra 2021
o opatreniach SA.32014, SA.32015, SA.32016 (11/C) (ex 11/NN), ktoré Taliansko a region Lazio vykonali v prospech spolo¢nosti
Laziomar (U. v. EU L 200, 29.7.2022, 5. 154), pozri pozndmku pod Ciarou 6.
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Obrdzok 1

Trasy prevadzkované spolo¢nostou Caremar v Neapolskom zélive v obdobi 2009 — 2012

Caremar - Cdpn

Obrdzok 2

Trasy previdzkované spolo¢nostou Caremar na Pontinskych ostrovoch v obdobi 2009 - 2011

Zavizky spojené s trasami uvedenymi v od6vodneni 34 boli rovnaké ako zdvizky uloZené spolo¢nosti Caremar
podla poévodného dohovoru a zostali takmer nezmenené, s vynimkou urcitych odchylok vo frekvencidch
a cestovnych poriadkoch, ktoré pocas rokov regiéon Kampania zaviedol v rimcoch kotvenia (,quadri accosti®), schvalil
a uverejnil s cielom prisposobit ponuku dopytu pouzivatelov, ako sa vysvetluje dalej.
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(36) K 1. janudru 2009, t. j. v Case prvého predizenia povodného dohovoru (%), bol zavizok vyplyvajtici zo sluZieb vo
verejnom zaujme uloZeny spolo¢nosti Caremar v oblasti druhu plavidiel, frekvencii a cestovnych poriadkov
rovnaky ako zdvizok vymedzeny v pévodnom dohovore (¥). Konkrétne:

a) na trase Capri/Sorrento musela spolo¢nost Caremar celoro¢ne poskytovat osem sluzieb zmieanej dopravy
denne (t. j. prepravu cestujicich, vozidiel a postovych zdsielok) rychlotrajektom (dalej len ,TMV* () (¥);

b)  na trase Capri/Neapol musela spolocnost Caremar celorotne poskytovat Sest sluzieb zmiesanej dopravy
denne z/do Neapola (Calata Massa) (%) rychlotrajektom TMV (50-mintitové cesta)/trajektom (cesta trvajtica 1
hod. 20 min.) (¥). Okrem toho musela spolo¢nost Caremar v lete poskytovat dalich osem sluzieb zmiesanej
dopravy: sedem rychlotrajektom TMV/trajektom pocas celého leta (**) a jednu daliu rychlotrajektom TMV iba
v obdobi od 1. jiina do 30. septembra (*);

0) na trase Ischia/Neapol musela spolo¢nost Caremar celoro¢ne poskytovat tri sluzby zmieSanej dopravy denne
trajektom do Neapola (Calata Massa) (*°) a Styri sluzby osobnej dopravy denne plavidlom na nosnych kridlach
dofz Neapola (Beverello) (*);

d)  na trase Ischia/Procida/Neapol musela spolocnost Caremar celoroéne poskytovat strndst sluzieb zmiesanej
dopravy denne trajektom do/z Neapola (Calata Massa) (*}) a osem sluzieb osobnej dopravy denne plavidlom
na nosnych kridlach do/z Neapola (Beverello) (**);

e) na trase Ischia/Procida/Pozzuoli musela spolo¢nost Caremar celorocne poskytovat Sest sluzieb zmiesanej
dopravy denne trajektom (*%);

f) na trase Ischia/Procida nemusela spolo¢nost Caremar poskytovat Ziadne sluzby okrem tych, ktoré uz
poskytovala na trase Ischia/Procida/Pozzuoli;

2) na trase Procida/Pozzuoli musela spolo¢nost Caremar okrem plavieb poskytovanych na trase Ischia/Procida/
Pozzuoli celoro¢ne poskytovat dve sluzby osobnej dopravy denne plavidlom na nosnych kridlach (*);

(*) Stanovené v zdkonnom dekréte ¢. 207/2008, ktory bol zmeneny na zdkon ¢. 14/2009, pozri odovodnenie 28.
(¥) Rozhodnutie regiondlnej rady ¢. 548 z 1. aprila 2007.
(*) TMV je skratka pre Traghetto Motonave Veloce.

(¥) Konkrétne z Capri do Sorrenta (25-mintitovd cesta) o 7.00 hod., 8.40 hod., 13.40 hod. a 18.15 hod. a zo Sorrenta na Capri
(20-mintitovd cesta) o 7.45 hod., 9.25 hod., 14.30 hod. a 19.00 hod.

(*) Neapolsky pristav md viacero mdl, z ktorych najdolezitejsie st moélo Calata Massa (pre rychlotrajekty TMV a trajekty) a mélo Beverello
(pre plavidld na nosnych kridlach).

(¥) Konkrétne z Neapola na Capri o 5.40 hod. (rychlotrajektom TMV), 17.00 hod. (rychlotrajektom TMV) a 18.40 hod (trajektom);
a z Capri do Neapola 0 14.50 hod. (trajektom), 15.40 hod. (rychlotrajektom TMV) a 19.50 hod. (rychlotrajektom TMV).

(**) Konkrétne z Neapola na Capri o 7.35 hod. (trajektom), 12.15 hod (rychlotrajektom TMV) a 12.55 hod (trajektom) a z Capri do
Neapola o 5.45 hod. (trajektom), 9.30 hod. (trajektom), 10.25 hod. (rychlotrajektom TMV), 20.05 hod. (rychlotrajektom TMV), ktord
bola v obdobi od 1. jina do 30. septembra presunutd na 22.20 hod.

(*) Konkrétne z Neapola na Capri o 21.10 hod.

(*) Konkrétne z pristavu Ischia do Neapola (cesta trvajica 1 hod. 25 min.) 0 9.00 hod., 13.50 hod. a 20.10 hod.

(*") Konkrétne z pristavu Ischia do Neapola (45-minttové cesta) o 6.50 hod. a 8.50 hod.; z Neapola do pristavu Ischia (45-mintitova cesta)
0 7.50 hod. a 18.15 hod.

(*)) Konkrétne z Neapola na Procidu a nésledne Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 40 min.) 0 6.25 hod.(s odchodom z Procidy o 7.30

hod.), 0 8.55 hod. (s odchodom z Procidy o 10.00 hod.), 0 10.40 hod. (s odchodom z Procidy o 11.55 hod.), 0 14.30 hod. z Neapola

na Procidu (s odchodom z Procidy o 15.35 hod.), o 15.40 hod. (s odchodom z Procidy o 16.45 hod.), o 17.30 hod.(s odchodom

z Procidy o 18.35 hod.), 0 19.20 hod. (s odchodom z Procidy o 20.25 hod.) a 0 21.55 hod. (s odchodom z Procidy o 23.00 hod.).

Z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola (s celkovym trvanim 1 hod. 35 min.) o 6.45 hod. (s odchodom z Procidy o 7.15 hod.),

0 12.30 hod. (s odchodom z Procidy o 12.55 hod.), 0 15.20 hod. (s odchodom z Procidy o 16.50 hod.), 0 17.15 hod. (s odchodom

z Procidy o 17.45 hod.), 0 19.30 hod. (s odchodom z Procidy o 20.00 hod.).

Konkrétne z Neapola na Procidu a ndsledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 10 min.) 0 9.55 hod. (s odchodom z Procidy 0 10.35

hod.), 0 13.10 hod. (s odchodom z Procidy o 13.50 hod.), 0 15.10 hod. (s odchodom z Procidy o 15.50 hod.) a 0 20.20 hod.

(s odchodom z Procidy 0 20.55 hod.).

Z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola (s celkovym trvanim 1 hod. 10 min.) o 12.00 hod. (s odchodom z Procidy o 12.10 hod.),

0 14.15 hod. (s odchodom z Procidy 0 15.05 hod.), 0 16.15 hod. (s odchodom z Procidy o 16.25 hod.) a 0 19.10 hod. (s odchodom

z Procidy 0 19.20 hod.).

Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Pozzuoli (s celkovym trvanim 1 hod.) o 8.30 hod. (s odchodom z Procidy o 8.50 hod.),

0 11.20 hod. (s odchodom z Procidy o 11.40 hod.) a 0 17.35 hod. (s odchodom z Procidy o 18.00 hod.).

Z Pozzuoli na Procidu a ndsledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod.) 0 9.55 hod. (s odchodom z Procidy o 10.30 hod.), o 13.50

hod. (s odchodom z Procidy o 14.20 hod.) a 0 18.55 hod. (s odchodom z Procidy 0 19.30 hod.).

(**) Konkrétne z Procidy do Pozzuoli (15-minttovd cesta) o 8.25 hod. a z Pozzuoli na Procidu (15-mindtovd cesta) o 8.50 hod.
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h)  na trase Procida/Neapol musela spolocnost Caremar okrem plavieb poskytovanych na trase Ischia/Procida/
Neapol celoro¢ne poskytovat $tyri sluzby osobnej dopravy denne plavidlom na nosnych kridlach (*);

i) na trase Ponza/Formia musela spolo¢nost Caremar celorocne poskytovat dve sluzby zmieSanej dopravy
denne trajektom (cesta trvajica 2 hod. 30 min.) a jednu sluzbu osobnej dopravy denne plavidlom na
nosnych kridlach;

j) na trase Ponza/Anzio musela spolo¢nost Caremar poskytovat dve sluzby vysokorychlostnej osobnej dopravy

denne pocas sezény od pondelka do soboty a $tyri sluzby zmieSanej dopravy denne v nedelu a sviatky;

k) na trase Formia/Ventotene musela spolo¢nost Caremar celoro¢ne poskytovat dve sluzby zmiesanej dopravy
denne trajektom (2-hodinovid cesta) a dve (¥') sluzby osobnej dopravy denne plavidlom na nosnych kridlach
(60-mindtova cesta).

(37)  Uvedeny zdvizok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zdujme sa nezmenil k 1. janudru 2010 a 1. oktébru 2010, t. j.
v ¢ase druhého a tretieho predlzenia povodného dohovoru ().

(38) V nadviznosti na verejnd konzultdciu, ktord sa uskuto¢nila v novembri az decembri 2010 prijal regién Kampdania
prostrednictvom rozhodnutia regiondlnej rady ¢. 443 z 9. augusta 2011 a jej vykondvacieho vykonného dekrétu
¢. 172 z 21. septembra 2011 trojroény program (2011 — 2013), v ktorom sa stanovu]e poskytovanie minimdlnych
sluzieb v Neapolskom zilive. V pripade spolo¢nosti Caremar sa v danom programe potvrdzovali tradicné trasy
a zdvizky, ktoré spolo¢nosti Caremar vyplyvali z povodného dohovoru, pricom sa s ucinnostou od 1. okt6bra
2011 zavddzali urcité odchylky v cestovnych poriadkoch sluzieb platné do 31. decembra 2013 (*). Regién
Kampdnia mierne upravil uvedeny program rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 857 z 30. decembra 2011 (ktoré
platilo iba pre spolo¢nost Caremar), v ktorom sa s t¢innostou od 16. janudra 2012 zavddzali urcité zmeny
cestovnych poriadkov a frekvencie sluzieb uvedenych v trojro¢nom programe. Regién Kampdnia o uvedenych
zmendch rozhodol na Ziadost miestnych komunit a obci, ktord sa tykala Gpravy niektorych cestovnych poriadkov
a frekvencii na zdklade potrieb dochddzajicich obyvatelov (). Trojrocny program na obdobie 2011 — 2013 regién
Kampama nasledne predfzil az do konca roka 2015 prostrednictvom dalsich legislativnych aktov (*) a stal sa
stcastou novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme (pozri odévodnenie 83).

(39) Zmeny zdvizku vyplyvajiceho zo sluZieb vo verejnom zdujme, ktory plnila spolo¢nost Caremar v Neapolskom
zdlive, zavedené regionom Kampdnia prostrednictvom trojroného programu na obdobie 2011 — 2013 uvedené
v odovodneni 38 mozno zhrndf takto:

a) na trase CaprifSorrento musela spolocnost Caremar celorocne stéle poskytovat osem sluzieb zmiesanej
dopravy denne rychlotrajektom TMV [ale casy v cestovnom poriadku na rok 2009 uvedenom
v oddévodneni 36 pism. a) boli dvakrat minimélne upravené, prvykrat od 1. oktébra 2011 (*) a druhykrat od
16. januara 2012 (¥)];

(*) Konkrétne z Procidy do Neapola (40-mintitova cesta) 0 6.35 hod. a 9.20 hod. a z Neapola na Procidu (40-mintitov cesta) o 7.30 hod.
a 17.45 hod.

() Styri sluzby denne vzdy v pondelok.

(**) Stanoveného v zdkonnom dekréte ¢. 135/2009, ktory bol zmeneny na zdkon ¢. 166/2009, pozri odévodnenie 31, a v zdkonnom
dekréte ¢. 125/2010, ktory bol zmeneny na zdkon ¢. 163/2010, pozri odovodnenie 33.

(**) Opis diskusii, ktoré viedli k vypracovaniu trojro¢ného programu prijatého rozhodnutim regionalnej rady ¢. 443 z 9. augusta 2011,
pozri v odévodneniach 178 az 181.

(*) Konkrétne potreby zabezpecit primerané dopravné sluzby pre Studentov Zijiicich na Ischii, ale Studujiicich na Procide, ako sa to
vysvetluje v odovodneniach rozhodnutia regiondlnej rady ¢. 857 z 30. decembra 2011, ktoré obsahuje ur¢ité odchylky v cestovnych
poriadkoch a mierne zvy3enie poctu spojeni s ostrovom Procida.

(') Konkrétne prostrednictvom rozhodnutia regiondlnej rady ¢. 632 z 27. decembra 2012 (platného do 30. septembra 2014)
a rozhodnutia regiondlnej rady ¢. 230 z 5. mdja 2015 (platného do 31. decembra 2015).

(*) Konkrétne z Capri do Sorrenta (25-miniitova cesta) o 7.00 hod., 8.40 hod., 13.35 hod. (namiesto 13.40 hod.) a o 18.30 hod.
(namiesto 18.15 hod.); a zo Sorrenta na Capri (20-mintitovd cesta) o 7.45 hod., 9.25 hod., 14.25 hod. (namiesto 14.30 hod.)
a0 19.00 hod. v letnom obdobi (a 0 19.15 hod. v zimnom obdobi.

() Konkrétne z Capri do Sorrenta (25-miniitova cesta) o 7.00 hod., 8.40 hod., 13.35 hod. (namiesto 13.40 hod.) a o 18.45 hod.
(namiesto 18.30 hod.) a zo Sorrenta na Capri (20-minitovéd cesta) o 7.45 hod., 9.25 hod., 14.30 hod. (namiesto 14.25 hod.)
a0 19.25 hod. (namiesto 19.00 hod.v lete a 19.15 hod. v zime).
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b)  na trase Capri/Neapol musela spolo¢nost Caremar celoro¢ne stile poskytovat Sest zmieSanych sluzieb denne
z[do Neapola (Calata Massa) s urcitymi zmenami cestovnych poriadkov od 1. oktébra 2011 (*) a od
16. janudra 2012 (*) v porovnani s cestovnymi poriadkami uvedenymi v oddvodneni 36 pism. b). Dalsich
osem sluzieb zmieSanej dopravy, ktoré sa mali poskytovat v letnom obdobi [pozri odévodnenie 36)
pism. b)], tvorili od 1. oktébra 2011 (s nepatrnymi zmenami cestovnych poriadkov od 16. janudra 2012)
tieto sluzby: Sest dalsich zmieSanych sluzieb denne, ktoré sa mali poskytovat celorocne (s odlisnymi
cestovnymi poriadkami pre letné obdobie (*) a zimné obdobie (*)), a dve dalsie sluzby, ktoré sa mali
poskytovat iba v obdobi od 1. juna do 30. septembra (*%);

0) na trase Ischia/Neapol musela spolo¢nost Caremar celoro¢ne poskytovat tri zmieSané sluzby denne
trajektom [s miernymi zmenami cestovnych poriadkov uvedenymi v odévodneni 36 pism. c) od 1. okt6bra
2011 (*) a od 16. janudra 2012 (*)]. Dalsie zmiesané sluzby denne trajektom boli pridané od 16. janudra
2012, ked musela spolo¢nost Caremar poskytovat dalsie plavby trajektom do pristavu Casamicciola na
Ischii (*'). Pokial ide o sluzby osobnej dopravy plavidlom na nosnych kridlach do/z Neapola (Beverello), pocet
plavieb, ktory mala poskytovat spolo¢nost Caremar, sa Casom zniZil. V skuto¢nosti musela spolo¢nost
Caremar od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 poskytovat Styri sluzby osobnej dopravy denne
plavidlom na nosnych kridlach [pozri odévodnenie 36 pism. c)]. Tieto $tyri plavby uz neboli od 1. okt6bra
2011 zahrnuté do cestovného poriadku a od 16. janudra 2012 boli len ¢iastoéne obnovené, kedZze
spolo¢nosti Caremar bol ulozeny zdvizok sluzby osobnej dopravy denne plavidlom na nosnych kridlach
z Neapola do pristavu Ischia (*?);

d)  na trase Ischia/Procida/Neapol musela spolo¢nost Caremar celoro¢ne poskytovat viacero sluzieb zmiesanej
dopravy denne trajektom dofz Neapola (Calata Massa) a sluzby osobnej dopravy denne plavidlom na
nosnych kridlach dojz Neapola (Beverello). Pokial ide o zmieSané sluzby, pocet plavieb, ktory mala
poskytovat spolo¢nost Caremar, sa ¢asom postupne znizoval. V skuto¢nosti bolo $trndst zmieSanych sluZieb
denne, ktoré mala celoro¢ne poskytovat spolo¢nost Caremar [pozri odovodnenie 36 pism. d)], zniZzenych od
1. oktdébra 2011 (**) na trindst (konkrétne jednu v pripade sluzby z pristavu Casamicciola na Ischii (**)
a dvandst v pripade sluzby z/do pristavu Ischia (**)) a potom od 16. janudra 2012 (*) dalej zniZenych na
desat (konkrétne jednu v pripade sluzby z pristavu Casamicciola na Ischii () a devit v pripade sluzby z/do

(*) Konkrétne z Neapola na Capri rychlotrajektom TMV: o 5.35 hod.(namiesto 5.40 hod.), 12.00 hod. a 17.00 hod. a z Capri do Neapola
rychlotrajektom TMV: 0 10.25 hod., 15.30 hod. (namiesto 15.40 hod.) a 19.55 hod. (namiesto 19.50 hod.).

(*) Konkrétne z Neapola na Capri rychlotrajektom TMV: o0 5.35 hod. (namiesto 5.40 hod.), 12.00 hod., 17.25 hod. (namiesto 17.00 hod.)
a z Capri do Neapola rychlotrajektom TMV: 0 10.20 hod. (namiesto 10.25 hod.), 15.35 hod.(namiesto 15.30 hod.) a 20.15 hod.
(namiesto 19.55) hod.

(*) Konkrétne z Neapola na Capri trajektom: o 7.35 hod., 13.00 hod., 18.40 hod. a z Capri do Neapola o 5.45 hod., 9.20 hod., 14.50 hod.
Od 16. janudra 2012 bol cestovny poriadok takyto: z Neapola na Capri trajektom: o 7.25 hod., 13.00 hod. a 18.35 hod.; a z Capri do
Neapola trajektom: 0 5.40 hod., 9.20 hod. a 14.50 hod.

(*’) Konkrétne z Neapola na Capri trajektom: 0 9.05 hod. a 14.20 hod. a z Capri do Neapola trajektom: o 6.45 hod., 11.00 hod., 16.15
hod., 20.10 hod. Od 16. janudra 2012 bol cestovny poriadok takyto: z Neapola na Capri trajektom: 0 9.00 hod., 14.20 hod. a z Capri
do Neapola trajektom: o0 6.45 hod., 11.00 hod., 16.15 hod. a 20.10 hod.

(**) Konkrétne z Neapola na Capri rychlotrajektom TMV: 0 21.20 hod. a z Capri do Neapola rychlotrajektom TMV o 23.30 hod. Od
16. janudra 2012 bol cestovny poriadok takyto: z Neapola na Capri rychlotrajektom TMV o 21.35 hod. a z Capri do Neapola
rychlotrajektom TMV 0 23.50 hod.

(*) Konkrétne z Ischie do Neapola (cesta trvajica 1 hod. 25 min.) o 8.45 hod. a z Neapola na Ischiu (cesta trvajiica 1 hod. 20 min.)
0 16.05 hod. a 20.25 hod.

(*) Konkrétne z Ischie do Neapola (cesta trvajica 1 hod. 25 min.) o 8.45 hod. a dalsia linka 0 13.50 hod. a z Neapola na Ischiu (cesta
trvajiica 1 hod. 20 min.) 0 20.15 hod. (namiesto 20.25 hod. a linka 0 16.05 hod. bola zrusend).

(") Konkrétne z Neapola na Ischiu (cesta trvajica 1 hod. 15 min.) o 15.45 hod.

(* Konkrétne z Neapola na Ischiu (cesta trvajica 1 hod. 05 min.) o 14.45 hod.

(**) Plavba 0 15.40 hod. z Neapola na Procidu a nésledne do pristavu Ischia bola zrusend.

(*") Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola (s celkovym trvanim 1 hod.) 0 12.55 hod. z pristavu Casamicciola (s odchodom

z Procidy o 13.35 hod.).

Konkrétne z Neapola na Procidu a ndsledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 35 min.) 0 6.25 hod. (s odchodom z Procidy o 7.30

hod.), 0 9.10 hod. (namiesto 8.55 hod., s odchodom z Procidy o 10.20 hod.), 0 10.45 (namiesto 10.40 hod., s odchodom z Procidy

0 11.45 hod.), 0 15.15 hod. (namiesto 14.30 hod., s odchodom z Procidy o 16.15 hod.), 0 17.45 (namiesto 17.30 hod., s odchodom

z Procidy o 18.45 hod.), 0 19.30 hod. (namiesto 19.20 hod., s odchodom z Procidy o 20.30 hod.) a 0 22.15 hod. (namiesto 21.55

hod., s odchodom z Procidy o 23.15 hod.). Z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola (s celkovym trvanim 1 hod. 35 min.) o 7.00

hod. (namiesto 6.45 hod., s odchodom z Procidy o 7.30 hod.), o 13.55 hod.(namiesto 12.30 hod., s odchodom z Procidy o 14.35

hod.), 0 15.30 hod. (namiesto 15.20 hod., s odchodom z Procidy o 16.15 hod.), o 17.25 hod. (namiesto 17.15 hod., s odchodom

z Procidy o 18.05 hod.), 0 19.55 hod. (namiesto 19.30 hod., s odchodom z Procidy o 20.30 hod.).

(*) Plavby o 7.00 hod. a 13.55 hod. z Ischie na Procidu a ndsledne do pristavu Ischia boli zrusené.

(*7) Cestovny poriadok sa nezmenil (t. j. odchod 0 12.55 hod. z pristavu Casamicciola (Ischia), pozri pozndmku pod ciarou 54).

(55
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pristavu Ischia) (*®), ale pridali sa dve zmie$ané sluzby denne v obdobi od 15. jina do 15. septembra (*°).
Pokial ide o sluzby osobnej dopravy, pocet plavieb, ktory mala poskytovat spolo¢nost Caremar, sa ¢asom
mierne zvy$il. Z 6smich sluzieb osobnej dopravy denne, ktoré mala celorocne poskytovat spolo¢nost
Caremar [pozri odovodnenie 36 pism. d)], v skuto¢nosti doslo k 1. oktébru 2011 (**) k zvySeniu na desat,
a okrem toho boli na obdobie od 1. jiina do 30. septembra pridané dalsie dve plavby (*). Od 16. janudra
2012 bol pocet sluzieb osobnej dopravy denne, ktoré mala poskytovat spolo¢nost Caremar, celoro¢ne
znizeny na devit (%), pricom dalsie dve plavby v obdobi od 1. jina do 30. septembra boli zachované
s nepatrnymi casovymi tpravami ().

e) na trase Ischia/Procida/Pozzuoli musela spolocnost Caremar celorocne poskytovat Sest sluzieb zmiesanej
dopravy denne trajektom. V pripade tychto Siestich sluzieb zmiesanej dopravy opisanych v od6évodneni 36
pism. e) doslo k ur¢itym zmendm cestovnych poriadkov od 1. oktébra 2011 a 16. janudra 2012. Od
1. oktébra 2011 musela spolo¢nost Caremar v skutocnosti poskytovat jednu plavbu do pristavu
Casamicciola na Ischii (%) a pat plavieb z/do pristavu Ischia (**); od 16. janudra 2012 musela spolo¢nost
Caremar poskytovat dve sluzby zmieSanej dopravy denne z/do pristavu Casamicciola na Ischii (*%) a $tyri z/do
pristavu Ischia (7). Okrem toho spolo¢nost Caremar musela od 16. janudra 2012 poskytovat dve dalSie
sluzby zmiesanej dopravy trajektom v obdobi od 16. septembra do 14. jina (kolsky rok) (%%);

f) na trase Ischia/Procida nemusela spolocnost Caremar od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011
poskytovat Ziadne sluzby okrem tych, ktoré uz poskytovala na trasich Ischia/Procida/Pozzuoli a Ischia/
Procida/Neapol [pozri odovodnenie 36 pism. f)]. To sa v obdobi od 1. oktébra 2011 do 15. janudra 2012
nezmenilo. Od 16. janudra 2012 musela spolo¢nost Caremar celoro¢ne poskytovat jednu sluzbu osobnej
dopravy denne plavidlom na nosnych kridlach do pristavu Ischia (*) okrem tych sluzieb, ktoré uz
poskytovala na trasdch Ischia/Procida/Pozzuoli a Ischia/Procida/Neapol;

(**) Konkrétne z Neapola na Procidu a ndsledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 35 min.) 0 6.25 hod. (s odchodom z Procidy o 7.30

hod.), 0 10.45 hod. (s odchodom z Procidy o 11.50 hod.), o 15.10 hod. (namiesto 15.15 hod., s odchodom z Procidy o 16.20 hod.),

obnovend 0 17.30 hod. (namiesto 17.45 hod., s odchodom z Procidy o 18.35 hod.), 0 19.30 hod. (namiesto 19.20 hod., s odchodom

z Procidy 0 20.30 hod.) a 0 21.55 hod. (namiesto 22.15 hod., s odchodom z Procidy o 23.00 hod.). Z Ischie na Procidu a nésledne do

Neapola (s celkovym trvanim 1 hod. 35 min.) o 15.20 hod. (namiesto 15.30 hod., s odchodom z Procidy o 15.50 hod.), 0 17.20 hod.

(namiesto 17.25 hod., s odchodom z Procidy 0 17.50 hod.) a 0 19.25 hod. (s odchodom z Procidy o 20.30 hod.).

Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola (s celkovym trvanim 1 hod. 35 min.) o 7.00 hod. (s odchodom z Procidy o 7.25

hod.) a z Neapola na Procidu a ndsledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 35 min.) o 9.25 hod. (s odchodom z Procidy

010.30 hod.).

Konkrétne z Neapola na Procidu a ndsledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 10 min.) o 8.50 hod. (namiesto 9.55 hod.,

s odchodom z Procidy 0 9.30 hod.), 0 11.45 hod. (s odchodom z Procidy o0 12.25 hod.), 0 13.10 hod. (s odchodom z Procidy o 13.50

hod.), 0 15.10 hod. (s odchodom z Procidy 0 15.50 hod.) a 0 18.15 hod. (s odchodom z Procidy o 18.55 hod.).

Z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola (s celkovym trvanim 1 hod. 10 min.) o 7.30 hod. (s odchodom z Procidy o 7.55 hod.),

0 10.10 hod.(s odchodom z Procidy 0 10.35 hod.), 0 13.05 hod. (namiesto 12.00 hod., s odchodom z Procidy o 13.30 hod.), o 14.30

hod. (namiesto 14.15 hod., s odchodom z Procidy o 14.55 hod.), o 16.30 hod. (namiesto 16.15 hod., s odchodom z Procidy

016.55 hod.).

Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola o 19.35 hod. (s odchodom z Procidy o 20.00 hod.) a z Neapola na Procidu

a ndsledne na Ischiu 0 20.55 hod. (s odchodom z Procidy o 21.30 hod.).

Konkrétne z Neapola na Procidu a ndsledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 10 min.) o 8.40 hod. (namiesto 8.50 hod.,

s odchodom z Procidy 0 9.30 hod.), 0 11.45 hod. (s odchodom z Procidy o0 12.25 hod.), 0 13.10 hod. (s odchodom z Procidy o 13.50

hod.) a 0 18.15 hod. (s odchodom z Procidy o 18.55 hod.).

Z Ischie na Procidu a nédsledne do Neapola (s celkovym trvanim 1 hod. 10 min.) o0 6.45 hod. (namiesto 7.30, s odchodom z Procidy

0 7.05 hod.), o 10.15 hod. (namiesto 10.10 hod., s odchodom z Procidy o 10.35 hod.), o 13.00 hod. (namiesto 13.05 hod.,

s odchodom z Procidy o 13.15 hod.), o 14.30 hod. (namiesto 14.15 hod., s odchodom z Procidy o 14.55 hod.), o 16.25 hod.

(namiesto 16.30 hod., s odchodom z Procidy o 16.45 hod.).

(**) Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola o 19.35 hod. (s odchodom z Procidy o 20.00 hod.) a z Neapola na Procidu
a ndsledne na Ischiu 0 21.05 hod. (namiesto 20.55 hod., s odchodom z Procidy o 21.50 hod.).

(* Konkrétne z Pozzuoli na Procidu a nasledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 15 min.) o 10.20 hod.(s odchodom z Procidy
010.55 hod.).

(**) Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Pozzuoli (s celkovym trvanim 1 hod.) o0 8.30 hod. (s odchodom z Procidy o0 9.10 hod.),
0 11.30 hod. (namiesto 11.20 hod., s odchodom z Procidy 0 12.10 hod.) a 0 18.00 hod. (namiesto 17.35 hod., s odchodom z Procidy
0 18.35 hod.). Z Pozzuoli na Procidu a ndsledne na Ischiu (s celkovym trvanim 1 hod. 15 min.) 0 13.50 hod. (s odchodom z Procidy
0 14.20 hod.) a 0 19.15 hod. (namiesto 18.55 hod., s odchodom z Procidy o0 19.45 hod.).

(*) Konkrétne z Pozzuoli na Procidu a nésledne na Ischiu o 10.15 hod. (s odchodom z Procidy o 10.55 hod.) a z Ischie na Procidu
a ndsledne do Pozzuoli 0 17.30 hod. z pristavu Casamicciola (s odchodom z Procidy o 18.00 hod.).

(*’) Konkrétne z Ischie na Procidu a nésledne do Pozzuoli o 8.35 hod. (s odchodom z Procidy o 9.00 hod.), 0 11.30 hod. (s odchodom
z Procidy o 11.55 hod.), z Pozzuoli na Procidu a nésledne na Ischiu o 14.00 hod. (s odchodom z Procidy o 14.30 hod.) a 0 18.55 hod.
(s odchodom z Procidy 0 19.35 hod.).

(**) Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Pozzuoli o 7.20 hod. (s odchodom z Procidy o 7.50 hod.) a z Pozzuoli na Procidu
a ndsledne na Ischiu 0 9.00 hod. (s odchodom z Procidy o 9.40 hod.).

(*) Konkrétne z Procidy na Ischiu (20-mintitova cesta) o 15.30 hod.
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(40)

(41)

(42)

(45)

(46)

2) na trase Procida/Pozzuoli musela spolo¢nost Caremar okrem plavieb, ktoré mala poskytovat na trase Ischia/
Procida/Pozzuoli, celoro¢ne poskytovat dve sluzby osobnej dopravy plavidlom na nosnych kridlach [pozri
odovodnenie 36 pism. g)], pricom v pripade tychto plavieb doslo k nepatrnym zmendm cestovnych
poriadkov od 1. oktébra 2011 (") a 16. janudra 2012 (");

h)  na trase Procida/Neapol musela spolocnost Caremar okrem plavieb, ktoré mala poskytovat na trase Ischia/
Procida/Neapol, celoro¢ne poskytovat $tyri sluzby osobnej dopravy denne plavidlom na nosnych kridlach z|
do Neapola (Beverello) () [pozri oddvodnenie 36 pism. h)], pricom v pripade tychto plavieb doslo
k nepatrnym zmendm cestovnych poriadkov od 1. oktébra 2011 a 16. janudra 2012 (™).

Podla ¢lanku 1 predizeného povodného dohovoru musela spolocnost Caremar dodrziavat uvedeny cestovny
poriadok v stlade so zdvazkami kontinuity, frekvencie, pravidelnosti a presnosti.

V stvislosti s po¢tom, druhom a kapacitou plavidiel vy¢lenenych na prevddzkované nimorné trasy sa v ¢lanku 1
predlzeného povodného dohovoru odkazuje na obsah pitroénych planov.

Pokial ide o sadzby cestovného, podla clanku 4 predizeného povodného dohovoru musela spolo¢nost Caremar
kazdoro¢ne predkladat (a odovodiiovat) prislusnym talianskym organom droven sadzieb, ktort planuje uplatnit.

Predlzeny povodny dohovor neobsahoval ustanovenia o kvalite sluZieb.

V danku 12 predizeného povodného dohovoru sa podrobne uvédzajﬁ sankcie platné pre spolo¢nost Caremar za
nedodrzanie zdvizku vyplyvajiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme, ak spolocnost Caremar nedokdZze, Ze
nedodrzanie bolo dosledkom vyssej moci. Podl'a predlzeného povodného dohovoru by sa mali sankcie pohybovat
od 800 EUR do 40 000 EUR v zavislosti od zdvaznosti poru$enia.

Ndhrada

Na sluzby ndmornej dopravy prevadzkované v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jala 2012 boli spolo¢nosti
Caremar poskytnuté ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme v celkovej vyske 97 835 927 EUR.

V tabulke 1 sa zobrazujt ro¢né nahrady vyplatené spolocnosti Caremar za obdobie od 1. janudra 2009 do 31. jila
2012 podla predizeného povodného dohovoru:

(™ Konkrétne z Procidy do Pozzuoli (15-minttové cesta) o 8.10 hod. (namiesto 8.25 hod.) a z Pozzuoli na Procidu (15-mindtové cesta)
0 8.55 hod. (namiesto 8.50 hod.).

(") Konkrétne z Procidy do Pozzuoli (15-mintitové cesta) o 8.10 hod. (namiesto 8.25 hod.) a z Pozzuoli na Procidu (15-mindtové cesta)
0 8.50 hod. (namiesto 8.55 hod.).

(" Konkrétne z Procidy do Neapola (40-mintitova cesta) 0 6.35 hod. a 9.20 hod. a z Neapola na Procidu (40-mintitov cesta) o 7.30 hod.
a 17.45 hod.

(”°) Konkrétne z Procidy do Neapola (40-mintitovd cesta) o 6.35 hod. a 9.25 hod. (namiesto 9.20 hod.) a z Neapola na Procidu
(40-mintitovd cesta) o 7.30 hod. a 17.30 hod. (namiesto 17.45 hod.).
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Tabulka 1

Néhrady vyplatené za obdobie od 1. januira 2009 do 31. jila 2012

(v EUR)
Rok Nahrady
2009 32474450
2010 29869 832
2011 24018 645
2012 (janudr — jul) 11473000

(47) Vyska rocnych nahrad poskytnutych spolocnosti Caremar za poskytovanie sluzieb ndmornej dopravy na zdklade
zmluvy sa stanovila takto:

—  za obdobie od 1. janudra 2009 do 31. decembra 2009 na zdklade legislativnych ustanoveni platnych podla
povodného dohovoru (pozri odévodnenia 48 az 52) a

—  za obdobie od 1. janudra 2010 do 31. jula 2012 na zéklade novej metodiky stanovenej v rozhodnuti ¢. 111
Comitato Interministeriale per la Programmazione Economica z 9. novembra 2007 (™) s ndzvom Kritérid pre
vymedzenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme a dynamika cestovného v sektore
ndmornej kabotaZe vo verejnom zdujme (dalej len ,rozhodnutie ¢. 111/2007*) (pozri odévodnenie 53).

3.1.2.1. Nahrady poskytnuté od 1. janudra 2009 do 31. decembra 2009

(48)  Prezidentskym dekrétom ¢. 501 z 1. jina 1979 (dalej len ,dekrét ¢. 501/79%) sa $pecifikujii rozne prvky (prijmy
a ndklady), ktoré sa maji zohladnit pri vypocte subvencie vypldcanej prevadzkovatelom ndmornych sluzieb vo
verejnom zdujme za plnenie zdvizku vyplyvajiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme. Zikonom ¢. 856
z 5. decembra 1986 (dalej len ,zdkon ¢. 856/86“) sa okrem toho stanovili urcité zmeny systému zdvizkov
vyplyvajiicich z ndmornych sluzieb vo verejnom zdujme v Taliansku. V stivislosti so spojeniami s velkymi a malymi
ostrovmi sa jeho ¢lankom 11 zmenili kritérid vypoctu nahrad za sluzby vo verejnom zdujme. Subvencia sa tak
musela vypocitat na zdklade rozdielu medzi prijmami a nakladmi spojenymi so sluzbou, ako sa ur¢il s odkazom na
priemerné a objektivne parametre, a musela zahffiat primerant ndvratnost investovaného kapitalu. V tom istom
¢lanku sa zdroveni stanovovalo, Ze zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme museli zahftiat zoznam subvencovanych
trés, frekvenciu a druhy lodi, ktoré sa maja pouzivat. Subvencie mali schvalovat zodpovedni ministri.

(49) Zésady stanovené v dekréte ¢. 501/79 a zdkone ¢. 856/86 sa zohladnili v povodnom dohovore.

(50)  Zarok 2009 bola preto ndhrada za poskytovanie sluzieb vieobecného hospodarskeho zaujmu vypocitand v stlade
s metodikou stanovenou poévodnym dohovorom. Nihrada zodpovedala najmd akumulovanej Cistej strate
v stivislosti so sluzbami prevddzkovanymi v rezime sluzieb vo verejnom zdujme, ku ktorej sa pripocitala variabilnd
suma zodpovedajiica ndvratnosti investovaného kapitdlu.

(51)  Pri vypocte ndhrady vymedzenej orgdnmi verejnej moci sa prihliadalo na tieto rozne prvky ndkladov: nédklady na
provizie, ndklady na reklamu, ndklady na sluzby cestujicim na palube, ndklady na naklddku, vykladku
a manipuldciu, ndklady na administrativnych zamestnancov na pobrezi, ndklady na ddrzbu lodi, administrativne
naklady, ndklady na poistenie, naklady na prendjom a lizing, palivo, dane a ndklady na odpisy.

(™) Deliberazione 9 Novembre 2007 - Criteri per la determinazione degli oneri di servizio pubblico e delle dinamiche tariffarie nel settore dei servizi di

cabotaggio marittimo di pubblico interesse (‘Deliberazione n. 111/2007°) (Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana, Serie Generale No 50 del
28.2.2008).
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(52)

Pokial ide o ro¢né platby, v pdvodnom dohovore sa stanovovalo vypldcanie roénych néhrad za sluzby vo verejnom
zdujme takto: ivodny preddavok sa mal uhradit do 30. marca kazdého roka a rovnal sa 70 % ndhrady vyplatenej za
predchddzajiici rok. Druhd platba, ktord sa mala uskuto¢nit do 30. jina, sa rovnala 20 % nahrady za predchddzajtici
rok. Rozdiel medzi vyplatenymi sumami a deficitom medzi prevddzkovymi ndkladmi a prijmami v aktudlnom roku,
odhadovanymi na zdklade vysledkov za predchddzajici rok, predstavoval zostatok, ktory sa mal vyplatit do
30. novembra. Ak sa ukdzalo, Ze spolo¢nost Caremar dostala sumu vyssiu ako ¢isté ndklady na poskytované sluzby
(prijmy minus straty), musela rozdiel vratit ().

3.1.2.2. Nahrady poskytnuté od 1. janudra 2010 do 31. jula 2012

(53)

(55)

(57)

Od 1. janudra 2010 do 31. jila 2012 sa ndhrady za plnenie zdvizku vyplyvajiceho z ndmornych sluzieb vo
verejnom zdujme urcovali na zdklade novej metodiky stanovenej v rozhodnuti ¢. 111/2007.

Podla preambuly bolo rozhodnutie ¢ 111/2007 vydané vzhladom na privatiziciu verejnych podnikov
prevadzkujiicich ndmorné sluzby v rezime sluzieb vo verejnom zdujme (*). Ustanovenia rozhodnutia ¢. 111/2007
sa na sluzby prevadzkované spolo¢nostami skupiny Tirrenia Group, vritane spolo¢nosti Caremar, uplatiiovali od
roku 2010, ¢ize aj pred nadobudnutim platnosti prislusnych novych zmliv o sluzbich vo verejnom zdujme po
prislusnych privatizaciach.

Podla rozhodnutia ¢. 111/2007 vychddzala troven ndhrad za plnenie zdvizku vyplyvajiceho zo sluzieb vo
verejnom zdujme z Cistych ndkladov potrebnych na plnenie zavizku vyplyvajiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme
a primeranej navratnosti. Uvedend Grovefi ndvratnosti sa urcila ex ante na celé regula¢né obdobie, ktorého sa tykala
zmluva o sluzbéch vo verejnom zdujme. Celkova vyska poskytnutych nahrad bola v kazdom pripade okrem toho
zastropovand na troven verejnych prostriedkov pridelenych na prislusni zmluvu o sluzbéach vo verejnom zaujme,
ak bola nizsia ako droven ndhrady vycislend na zdklade metodiky ¢istych ndkladov.

Cisté ndklady potrebné na plnenie zdvizku vyplyvajiceho zo sluzieb boli vy¢islené na zdklade rozdielu medzi
ndkladmi a prijmami zaevidovanymi spolo¢nostou za prevadzkovanie ndmornych sluzieb vo verejnom zdujme.
Konkrétne sa ndklady a prijmy maji stanovit na jednu trasu a ndklady, ktoré sii spolo¢né pre ¢innosti verejnej
sluzby a komer¢né ¢innosti (ak existuji), sa maji pridelovat transparentne na zdklade kritérif ex ante prilozenych
k prislusnej zmluve o sluzbach vo verejnom zdujme a opisanych v osobitnej sprave.

Miera ndvratnosti kapitdlu sa pocita na zdklade vdZenych priemernych kapitdlovych nakladov (dalej len ,WACC").
Pozadovana rentabilita vlastného kapitdlu (77) sa méd vypocitat pomocou modelu ocenovania kapitdlovych aktiv. Na
zéaklade tohto modelu sa ndklady na vlastny kapitdl odvodzuja ako funkcia: i) bezrizikovej sadzby; ii) koeficientu
beta (odhad rizikového profilu spolo¢nosti v pomere k akciovému trhu); iii) rizikovej prirdzky na vlastny kapitdl
pridelenej akciovému trhu.

Konkrétne ndklady na vlastny kapitdl sa vypocitali tak, Ze na mieru névratnosti bezrizikovych ¢innosti sa uplatnila
prirdzka za znd3anie rizika navySe. Tdto prirdzka sa md vypocitat ako rizikovd prirdzka trhu vyndsobend jeho
koeficientom beta, ktorym sa meria, akd rizikovd je konkrétna ¢innost v pomere k trhu.

Podla rozhodnutia ¢. 111/2007 miera nédvratnosti bezrizikovych ¢innosti zodpovedd priemernému hrubému
vynosu z referencnych desatro¢nych dlhopisov s odkazom na predchddzajiicich dvandst mesiacov, za ktoré existuji
dostupné ddaje.

() Podla ¢lanku 3 ods. 10 povodného dohovoru musi spolo¢nost kazdi sumu nadmernej nédhrady vyplyvajicu z osvedcenej tctovej
uzdvierky spolo¢nosti vrétit do 15 dni od schvélenia savahy spolo¢nosti za prislusny rok.

(%) Podla ¢lanku 1 bodu 999 zdkona ¢. 296 z 27. decembra 2006 a cldnku 1 pism. e) legislativneho dekrétu ¢. 430 z 5. decembra 1997.

(") Pozadovand miera ndvratnosti pre kapitdlového investora vzhladom na rizikovy profil podniku a stivisiace pefiazné toky.
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60) V rozhodnuti ¢. 111/2007 sa stanovuje trhova rizikovd prirdzka 4 %. V pripade sluzby, ktord sa neprevadzkuje
) p prip ¥ p )
vyhradne, je predpokladané vyssie riziko, ktoré zndsa prevddzkovatel, okrem toho odmenené tak, Ze k trhovej
rizikovej prirdzke sa pripocita dalsich 2,5 %.

(61) V praxi viak vyska ndhrady vyplatenej spolo¢nosti Caremar nemoézZe presiahnut strop 29 869 832 EUR () ro¢ne
stanoveny zdkonom ¢. 166/2009 (pozri odovodnenie 32). Hoci zdkonom ¢ 166/2009 sa stanovujii horné hranice
ro¢nych ndhrad vyplatenych vietkym spolo¢nostiam skupiny Tirrenia za prevadzku ndmornych sluzieb, na ktoré sa
vztahuje rezim sluzieb vo verejnom zdujme, rozhodnutie ¢. 111/2007 zaroven obsahuje urcité zaruky, ktoré tymto
prevadzkovatelom umoznuji dostato¢né pokrytie ich prevadzkovych ndkladov.

(62) Podla rozhodnutia ¢. 111/2007 musia byt najmid rozsah sluZieb, maximdlne cestovné stanovené v zmluve
o sluzbach vo verejnom zdujme a skuto¢ne poskytnutd ndhrada vymedzené ex ante tak, aby sa pokryli vSetky
ndklady poskytovatela sluzieb na prevddzkovanie sluzieb vieobecného hospodérskeho zdujmu. Uplatiiuje sa tento
vzorec:

VA(RSP) + VA(AI(X)) = VA(CA),

kde:
VA(RSP) je diskontovand hodnota nahrad za plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme,
VA(AI(X)) je diskontovand hodnota inych prijmov (prijmy z cestovného a iné),

VA(CA) je diskontovana hodnota pripustnych prevadzkovych ndkladov, splitok dlhu a ndvratnosti investovaného
kapitalu.

(63) Keby sa ex post, v priebehu plnenia sluzby v ramci zdvazku vyplyvajiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme, ukdzalo,
Ze poskytnutd nahrada bola nizsia, ako suma, ktord bola potrebnd na thradu opravnenych prevadzkovych nakladov
pri zohladneni ostatnych prijmov, spolo¢nost by nemohla vyuzit Ziadnu retroaktivnu automatickd reviziu sumy
néhrady za zdvizok vyplyvajici zo sluZieb vo verejnom zdujme, ani o takuto reviziu poZiadat pocas regulacného
obdobia, ktorého sa tyka zmluva, mohla by vak poziadat prisluné talianske organy o prijatie niektorého z tychto
opatreni do budicnosti: mohol by sa znizif rozsah subvencovanych ¢innosti alebo by sa alternativne mohla
preskimat organizdcia sluzieb ((napr. druh lodi), alebo by sa mohlo upravit maximalne cestovné.

(64) Okrem toho sa kazdoro¢ne upravuje strop cestovného platny pre kazda sluzbu, po odritani dani a pristavnych
poplatkov, a to na zdklade vzorca na vypocet cenového stropu takto:

AT =AP-X
kde:
AT je ro¢na percentudlna zmena stropu cestovného,

AP je miera infldcie za referenéné obdobie,

X je skuto¢nd ro¢nd miera tpravy stropu cestovného stanovend v dohovore, ktord pocas trvania dohovoru zostiva
konstantnd.

(65) V rozhodnuti ¢. 111/2007 sa takisto $pecifikuje, Ze strop cestovného sa moZe upravit, aby sa v fiom zohladnovali
zmeny nékladov na palivo, pri¢om ako referen¢nd hodnota sa pouzija Standardné verejne dostupné ceny.

66) Pokial ide o ro¢né platby, tie isté zdsady, ktoré sa uplatiiovali podla predizeného povodného dohovoru, ako sa
platby, Y p p p p
podrobne uvadzaji v odovodneni 52, sa uplatiiovali nad’alej aj v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jila 2012.

("*) Z ¢oho 19 839 226 EUR z Kampénie a 10 030 606 EUR z Lazia.
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3.2.

(67)

(69)

(70)

(71)

(73)

Privatizdcia spolo¢nosti Caremar

Rozhodnutim ¢. 444 z 9. augusta 2011 stanovila regiondlna rada regiénu Kampdnia vykondvacie usmernenia na
vykonanie uZsej sataze () v rdmci privatizdcie spolo¢nosti Caremar a na udelenie zmluvy o sluzbich ndmornej
kabotdze vo verejnom zdujme na Uclely poskytovania sluzieb ndmornej dopravy nadobudatelovi spolo¢nosti
Caremar na obdobie deviatich rokov vymenou za ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme.

Vykonnym dekrétom ¢. 202 z 12. jila 2012, v ktorom sa stanovuji predbezné postupy, zacal regiéon Kampdnia
uZsiu sttaz, v ktorej sa za kritérium na vyhodnotenie pontk povazovala najlepsia cena.

Vyzva na zacatie stitaze bola 17. jila 2012 uverejnend v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie a 25. jila 2012 v Gazzetta
Ufficiale della Repubblica Italiana ¢. 86, ako aj na webovom sidle regiénu Kampdnia.

Ucast na verejnom obstardvani nebola podmienend splnenim Ziadnych technickych poziadaviek. Napriek tomu, ze
povodny navrh vyzvy na predkladanie pontk pre spolo¢nost Caremar obsahoval urcité technické a finan¢né
poziadavky (t. j. vopred stanovené pocty ndamornych mil a objemy obratu v sektore ndmornej dopravy), ktoré by
sposobili, Ze verejného obstaravania by sa mohli zdcastnit iba lodné spolo¢nosti, po vymene informacii medzi
talianskymi orgdnmi a Komisiou z 26. oktébra 2011, 22. decembra 2011 a 14. marca 2012 v nadvéznosti na
rozhodnutie o zacati konania z roku 2011 talianske orgdny zmenili kone¢nti vyzvu na predkladanie ponik tak, Ze
z jej rozsahu vyladili technické kritérid a nahradili ich finanénymi poZziadavkami na primerand hospodarsku
a finan¢nt kapacitu podloZent potvrdenim hospodarskej a finan¢nej kapacity vo vyske 6 miliénov EUR alebo
Cistych aktiv vo vyske aspon 6 milionov EUR aspon od dvoch finanénych institcii.

Po uverejneni vyzvy na predkladanie ponik vyjadrilo pred uplynutim lehoty na predloZenie vyjadreni zdujmu
21. septembra 2012 zdujem zGcastnit sa postupu verejného obstardvania desat strdn [konkrétne spolo¢nosti:
Alilauro Gruson S.p.A. (dalej len ,Aligruson®), Delcomar S.r.l, Moby, NLG, Palumbo Shipyard, Rifim, SNAV, TTT
lines S.p.A, Vetor, Usticalines S.p.A.].

Vykonnym dekrétom ¢. 34 z 21. februdra 2013 regién Kampdnia schvalil vysledky presetrovania pocas fazy
predbezného vyberu, z ktorych vyplynulo, Ze do dalSej fizy (predloZenia ponuky) mozu postipit vsetky
spolo¢nosti okrem spolo¢nosti Vetor.

Vykonnym dekrétom €& 78 zo 17. méja 2013 bolo devit oprdvnenych uchddzacov vyzvanych na predloZenie
ponuky (*). Stcastou vyzvy na predkladanie pontk bol ndvrh novej devitro¢nej zmluvy, ktorti mali podpisat
tspesny uchddzac a region Kampdnia, ako aj podrobnejsie informdcie o verejnom obstardvani (*!). Konkrétne sa vo
vyzve na prekladanie pontk uvddzalo, Ze kritériom na vyhodnotenie pontk bude:

() Uzsia stfaz uvedend v cldnku 55 ods. 6 talianskeho K6dexu pre verejné obstardvanie — legislativnom dekréte ¢. 163/2006 (il Codice dei
Contratti pubblici) predstavovala dvojfdzovy proces, v ktorom mohli predkladat ponuky iba vyzvani prevadzkovatelia.

(*) Vykonny dekrét ¢. 78 zo 17. médja 2013 bol uverejneny v Uradnom vestniku regionu Kampénia ¢. 28 z 27. mija 2013, ako aj na
webovom sidle regiénu Kampadnia. Zaroven regién Kampdnia uverejnil na svojom webovom sidle aj objasnenia vyzvy na predkladanie
pontik vo forme odpovedi na ¢asto kladené otdzky.

(*) Uvedené informdcie obsahovali okrem ndvrhu novej devitro¢nej zmluvy, ktord mali podpisat tispesny uchddzac a regién Kampania, aj
névrh kdpnej zmluvy spolo¢nosti Caremar, ndvrh vzoru podnikatelského plinu, ktory museli zmluvné strany dodrzat pri
predstavovani svojej ponuky, ndvrh vzoru ponuky a ndvrh vzoru vyhldsenia o zdvizku, ktory mohli zmluvné strany dodrzat pri
predkladani svojej ponuky, ako aj pravidld, ktoré bolo potrebné dodrzat na ziskanie pristupu do priestorov spolo¢nosti Caremar a do
ditovej miestnosti. V rdmci postupu boli zmluvné strany informované okrem iného o ¢asoch a podmienkach: i) pristupu do datovej
miestnosti v rimci postupu verejného obstardvania a do priestorov podniku Caremar; ii) predloZenia pondk; iii) predloZenia zruky
na podporu ponuky; iv) ozndmenia vitaza postupu verejného obstardvania (vrtane kritéria na vyhodnotenie pontk); v) moznosti
poziadat o objasnenia tykajtice sa postupu verejného obstardvania.
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,najlepsia cena rovnajiica sa najniz$iemu rozdielu ziskanému po odpocitani hodnoty, o ktori sa usiluje konkurent,
od nahrady, cena pontikand za nakup akcii v prospech najnizej (x) ponuky vyplyvajica z uplatnenia tohto vzorca:

X=(@-Da*75%) -6,

kde:

— a je suma protihodnoty za minimalne sluzby na zdklade vyzvy na predkladanie pontk uvedenej v bode 2.1
pism. b),

— Da * 75 % je suma diskontu pontkand na zdklade postupu verejného obstardvania vyndsobend opravnym
koeficientom s ciefom zohladnit devitfrocné rozlozZenie tohto zniZenia a

— 6 je vyska ceny akcif uvedend v bode 2.1 pism. a) upravend smerom nahor.”

(74) Okrem toho, pokial ide o minimédlnu cenu za predaj spolo¢nosti Caremar, vo vyzve na prekladanie pondk sa
uvéddzala suma aspon 6 000 000 EUR (*3), pricom ako maximalna suma néhrad za sluzby vo verejnom zdujme sa
uvéddzala suma nepresahujica 19 839 226 EUR za kazdy z deviatich rokov trvania zmluvy.

(75) Do uplynutia lehoty boli dorucené tri ponuky od tychto uchadzacov: i) docasné zdruzenie podnikov SNAV/Rifim
Sl (dalej len ,SNAV/Rifim“); i) Aligruson; iii) TTT Lines S.p.A. v docasnom zdruZeni, vytvorené s partnermi
Marittima S.r.l, Marworld, Davimar Eolia Navigazione S.rl. Posledného uchddzaca napokon vyberovd komisia
vylacila, pretoZe nepredlozil dostato¢nt finanénti zaruku na podporu svojej ponuky.

(76)  Spolo¢nost Marworld 4. oktébra 2013 ozndmila regiénu Kampdnia, Ze na Regiondlnom spravnom stide Kampanie
podala odvolanie, okrem iného proti rozhodnutiu o vylaceni.

M

(77) Vykonnym dekrétom ¢. 178 z 29. oktébra 2013 regién Kampdnia potvrdil poradie zostavené vyberovou
komisiou (), ako sa uvddza dalej, ktoré bolo urcené na zdklade ciselnych hodnét uvedenych v jednotlivych
ponukich a pouzitia vzorca stanoveného vo vyzve na prekladanie ponik (pozri od6vodnenie 73).
Spolo¢nost SNAV/Rifim pontkla 111395812 EUR (vritane 6000001 EUR za nadobudnutie spolo¢nosti
Caremar), zatial' ¢o spolo¢nost Aligruson ponukla 128 556 568 EUR (vrdtane 6 000 060 EUR za nadobudnutie
spolo¢nosti Caremar). V nadvéznosti na aspe$nii ponuku v rdmci postupu verejného obstardvania vyhrala vyberové
konanie spolo¢nost SNAV/Rifim.

(78) Rozsudkom z 5. jina 2014 Regiondlny spravny sid Kampdanie anuloval vysledky postupu verejného obstardvania
s odovodnenim, Ze ani jeden z troch uchadzacov nemal byt vyzvany na predloZenie ponuky. Regién Kampania sa
proti rozsudku odvolal. Rozsudkom z 10. februdra 2015 taliansky Najvy$si spravny sid zrusil rozsudok
Regiondlneho spravneho stidu regiénu Kampdnia a potvrdil rozhodnutie vyberovej komisie.

(*) Podla informécii poskytnutych Talianskom sa zdkladnd vyvolévacia cena 6 000 000 EUR vypocitala pripocitanim kapitdlovych ziskov
z flotily a vieobecného goodwillu vyplyvajiceho zo skutocnosti, Ze spolocnost Caremar mala vlastné know-how a zavedent
pritomnost na danom tizemi a bola rozpozndvanou znackou na trhu, na ktorom posobila, k ¢istej Gi¢tovnej hodnote aktiv spolocnosti
k 31. decembru 2010 (t. j. 4 470 008 EUR).

(*) Uvedené poradie uverejnila vyberovd komisia na svojom verejnom zasadnuti z 29. jala 2013. Pri tej prileZitosti vyberovd komisia
informovala, Ze vitaznd ponuka bola zasland zaddvatelovi (t. j. regiénu Kampdnia) na overenie. Vykonnym dekrétom ¢ 130
z 2. augusta 2012 rozhodol regién Kampénia o zacati postupu diskrecného overenia podla ¢linku 86 ods. 3 legislativneho dekrétu
¢. 136/2006 a poziadal vyberovii komisiu o posudenie primeranosti ponuky predloZenej spolo¢nostou SNAV/Rifim. Vyberovd
komisia na svojich zasadnutiach zo 16. a 27. septembra 2013 podrobne preskimala finan¢né predpoklady ponuky predlozenej
spolo¢nostou SNAV/Rifim a vyhldsila, Ze ponuka je primerand a spolahlivd. Vyberovd komisia ozndmila vysledky postupu overenia
na svojom verejnom zasadnuti zo 16. oktébra 2013, na ktorom takisto potvrdila poradie uverejnené 29. jala 2013.

18/89 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/440/oj



U.v. EU L, 14.3.2025

SK

(79)

(80)

(81)

3.3.

(83)

(84)

(86)

Po vydani rozsudku Regiondlneho spravneho sidu regionu Kampdnia, v ktorom sa potvrdzuje rozhodnutie
vyberovej komisie o vifazovi postupu verejného obstardvania, spolo¢nosti SNAV/Rifim, podmienila
spolo¢nost SNAV/Rifim realizdciu svojej ponuky tym, Ze regién Kampania potvrdi, Ze finan¢nd situdcia spolo¢nosti
Caremar sa od jej postidenia uchddza¢mi pocas postupu verejného obstardvania v roku 2013 nezmenila. Vzhladom
na to, ze vlastny kapitdl spolo¢nosti Caremar k 31. decembru 2024 bol o 2 155008 EUR nizsi ako jeho droven
v Case, ked spolo¢nost SNAV/Rifim predlozila svoju tspesni ponuku, sa regién Kampdnia rozhodol obnovit
vlastny kapitdl spolo¢nosti Caremar na trovenl z konca roka 2013. Preto regiondlnym rozhodnutim ¢&. 316
z 21. mdja 2015 (*) region Kampdnia poskytol spolo¢nosti Caremar 2155008 EUR za predpokladu jej
nadobudnutia dspe$nym uchddzaCom, aby sa finan¢nd situdcia spolocnosti Caremar obnovila na drovei v case
predloZenia tispesnej ponuky na nadobudnutie spolo¢nosti Caremar.

Kapna zmluva medzi regiénom Kampdnia a spolo¢nostou SNAV/Rifim bola podpisana 16. jala 2015 a v dany den
bolo vlastnictvo vietkych akcii spolo¢nosti Caremar prevedené z regionu Kampdnia na spolo¢nost SNAV/Rifim za
pevnt cenu 6 000 001 EUR.

Kedze kupcom bol kolektivny subjekt, akcie spolo¢nosti Caremar boli predané a zakipené spolocnostami SNAV
a Rifim, ktoré spolo¢ne a nerozdielne prevzali vSetky zmluvné zdvizky, konkrétne spolo¢nost SNAV zakipila
75000 akcii a spolo¢nost Fifim zostdvajicich 75 000 akcif, ¢ize kazdd po 50 % z celkového akciového kapitalu
spolo¢nosti Caremar.

Novd zmluva o sluzbich vo verejnom ziujme

Zdvizok vyplyvajtici zo sluZieb vo verejnom zdujme

Region Kampdnia a spolo¢nost Caremar podpisali 16. jala 2015 novi zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme na
poskytovanie sluzieb ndmornej dopravy. Tato zmluva o sluzbdch vo verejnom zdujme bola v platnosti devit rokov
(t.j. do 15. jula 2024 vratane).

Zéavizok vyplyvajiici zo sluzieb vo verejnom zdujme ulozeny spolo¢nosti Caremar (a teda aj jej nadobudatelovi,
spolo¢nosti SNAV/Rifim) spociva v poskytovani pravidelnych sluzieb nimornej dopravy pre cestujicich afalebo
cestujucich, vozidld (vritane zdchrannych vozidiel) a postové zasielky za vopred stanovené sadzby prostrednictvom
trajektov a rychlych plavidiel (o znamend rychlotrajekty TMV v pripade zmieSanych sluzieb alebo plavidld na
nosnych kridlach v pripade poskytovania len sluzieb osobnej dopravy) podla cestovych poriadkov uvedenych
v programe namornej dopravy stanovenom v rozhodnuti regiondlnej rady regiénu Kampania ¢. 443 z 9. augusta
2011 (predlozené ako priloha D k novej zmluve o sluzbdch vo verejnom zdujme) zmenenom rozhodnutim
regiondlnej rady regionu Kampdnia ¢. 857 z 30. decembra 2011 (predlozené ako priloha E k novej zmluve
o sluzbach vo verejnom zdujme), a v ich pripadnych ndslednych zmenéch.

Pokial ide o ndmorné trasy, ktoré sa majii prevadzkovat, spolo¢nost Caremar musi poskytovat sluzby ndmornej
dopravy na tychto 6smich trasich podla cestovnych poriadkov uvedenych v prilohdch D a E k novej zmluve
o sluzbdch vo verejnom zdujme: Capri/Neapol, Capri/Sorrento, Ischia/Neapol, Ischia/Procida/Neapol, Ischia/Procida/
Pozzuoli, Ischia/Procida, Procida/Pozzuoli a Procida/Neapol.

Podrobnosti zévizku vyplyvajiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme, pokial ide o druh plavidiel (trajekt,
rychlotrajekt TMV, plavidlo na nosnych kridlach), cestovny poriadok a frekvenciu (celoroénd, sezénna) na kazdej
trase, si rovnaké ako podrobnosti uplatiiované podla predlzeného povodného dohovoru k 16. janudru 2012, ako
sa opisujii v odovodneni 39.

Podla ¢lanku 8 ods. 4 pism. d) novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme musi spolo¢nost Caremar plnit
zdvizok vyplyvajici zo sluzieb vo verejnom zdujme v stlade so zdvizkami kontinuity, frekvencie, pravidelnosti
a presnosti. V ¢lanku 8 ods. 4 bode 1 sa objasnilo, Ze plnenie tychto zdvizkov sa musi zabezpecovat za kazdych
okolnosti, aj pocas beznej aj mimoriadnej renovécie plavidiel.

() Uverejnené v Uradnom vestniku regiénu Kampdnia ¢. 35 z 8. jtina 2015. Uvedené rozhodnutie bolo potvrdené prezidentskym
dekrétom ¢. 116 z 15. jala 2015 uverejnenym v Uradnom vestniku regiénu Kampdnia ¢. 45 z 20. jila 2015.
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(87) Podla ¢lanku 8 ods. 4 pism. ¢) novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme musi spolo¢nost Caremar v pripade
sluzieb zmiesanej dopravy uprednostnit prepravu postovych zdsielok (s obmedzenim do 12 beznych metrov), ak ju
vyzaduje poskytovatel univerzalnej postovej sluzby. Okrem toho musi spolo¢nost Caremar podla ¢lanku 9 novej
zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme poskytovat na Ziadost regiénu Kampénia bez dodato¢nej nédhrady az desat
dalsich ciest ro¢ne s ciefom uspokojit mimoriadne potreby sluzieb vo verejnom zdujme.

(88)  Pokial ide o pocet, druh a kapacitu plavidiel vy¢lenenych na prevddzkované ndmorné trasy, podla ¢lanku 8 ods. 1,
¢lanku 8 ods. 4 pism. m) a ¢lanku 8 ods. 5 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme musi spolo¢nost Caremar
vyuzivat asponi sedem plavidiel uvedenych v prilohe H k zmluve (alebo plavidld v rovnocennom pocte
a s rovnocennymi technickymi charakteristickymi vlastnostami, kapacitou a pohodlim) a zarucovat za kazdych
okolnosti dostupnost zdlozného plavidla s charakteristickymi vlastnostami uvedenymi v danej prilohe H. Okrem
toho je spolo¢nost Caremar povinnd zarucit za kazdych okolnosti efektivnost plavidiel uvedenych v prilohe H (¥).

(89) Pokial ide o cestovné, podla ¢ldnku 8 ods. 4 pism. €) a clanku 13 novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme musi
spolo¢nost Caremar poskytovat sadzby stanovené v rozhodnuti regiondlnej rady ¢. 183 z 29. aprila 2011
a v rozhodnuti regiondlnej rady ¢. 67 zo 7. marca 2013, ktoré st priloZené ako prilohy B a C k zmluve o sluzbich
vo verejnom zdujme, a v ich pripadnych naslednych zmenach. Spolo¢nost Caremar moze kazdoro¢ne poziadat
regi6on Kampdnia o Gpravu sadzieb v dosledku inflécie, ale regién Kampdnia nemusi poZadovanej prave vyhoviet
alebo moze pozastavit platnost uz vykonanej dpravy (*). Spolo¢nost Caremar okrem toho musi podla ¢lanku 8
ods. 4 pism. b) poskytovat bezplatne nalichavli prepravu pacientov vozidlami vndtrostitnej rychlej zdravotnej
pomoci.

(90)  Pokial ide o kvalitu sluzieb, podla ¢lanku 8 ods. 4 pism. v) novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme musela
spolo¢nost Caremar dodrziavat normy kvality stanovené v ¢lanku 11 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme
tykajice sa presnosti, pohodlia cestovania a informovania pouzZivatelov, ako sa uvddza v prilohe O k novej zmluve
o sluzbéch vo verejnom zdujme, v ktorej sa stanovujii aj platné sankcie za nedodrzanie tychto noriem. Okrem toho
spodla ¢lanku 8 ods. 4 pism. f) spolo¢nost Caremar mus{ dosahovat trovne kvality stanovené regiénom Kampania
v Carta di Servizio prijatej v ramci rozhodnutia regiondlnej rady ¢. 3 zo 16. marca 2012.

(91)  Okrem sankcif stanovenych v prilohe O za nedodrzanie minimélnych noriem kvality uvedenych v ¢ldnku 11 novej
zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa v ¢ldnku 25 novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme podrobne
uvéddzaju dalSie sankcie za nedodrzanie zdvizku vyplyvajiceho zo sluzieb vo verejnom zdujme, ktory je ulozeny
spolocnosti Caremar (napr. zdvazku kontinuity a pravidelnosti (*), presnosti (*), sadzieb (*)), iba ak spolo¢nost
Caremar preukdze, Ze toto nedodrzanie jej nie je mozné pripisat v dosledku vyssej moci.

(85

86

Clanok 8 ods. 4 pism. m) novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme.

Clanok 13 ods. 4 a ¢ldnok 13 ods. 5 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

(*’) Napr. v cldnku 25 ods. 1 pism. A) novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje sankcia vo vyske 80 EUR/milu za kazda
cestu, ktord sa neuskutoc¢nila, a dalsia sankcia vo vyske 5000 EUR v pripade, ak sa t4 istd cesta neuskutoéni viac ako sedemkrét za
jeden mesiac. Ak spolo¢nost Caremar pocas obdobia troch mesiacov dvakrdt zopakuje neuskutocnenie tej istej cesty po viac nez
sedemkrét za jeden mesiac, poverenie plnenim zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa jej odoberie.

(**) Napr. v ¢ldnku 25 ods. 1 pism. B) novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje sankcia vo vyske 150 EUR za kazdé
neuskuto¢nené odovodnené ozndmenie do 24 hodin o meskani nad 30 mindt. Za kazdé meskanie nad 30 mindt sa uloZ{ sankcia vo
vyske 500 EUR v pripade, Ze sa meskanie tyka cesty, ktord uz bola v tom istom mesiaci omeskand o viac ako 30 mindt.

(**) Napr. v clanku 25 ods. 1 pism. I) novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje sankcia vo vyske 1 500 EUR v pripade

prijatia dvoch pisomnych staznosti za trimester na porusenie sadzieb, v pripade tretej staznosti za ten isty trimester sa sankcia zvysi na

5000 EUR.
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(95)

(96)

Ndhrada

Zékladnd ro¢nd odmena na zdklade postupu verejného obstardvania tykajiica sa ndhrad podla novej zmluvy za
plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme na ndmornych trasich uvedend v odovodneni 84
bola stanovend regionom Kampdnia na drovni 178 553034 EUR za devitroéné obdobie platnosti zmluvy
(19 839 226 EUR rocne) a revidovand smerom nadol. Suma pondknuta spolo¢nostou SNAV/Rifim a stanovend ako
vysledok postupu verejného obstardvania bola 97 010073 EUR (10778897 EUR rocne () so zlavou
81542961 EUR za devitro¢né obdobie trvania zmluvy. Za obdobie od 16. jila 2015 do 31. decembra 2015 bola
nahrada stanovend na tirovni 4 940 327,79 EUR (*).

Podla ¢lénku 16 novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa nahrada za sluzby vo verejnom zdujme vypocita
na zéklade metodiky stanovenej v rozhodnuti ¢. 111/2007 (*%), podla ktorej ndhrada nesmie presiahnut to, ¢o je
nevyhnutne potrebné na dhradu istych ndkladov na plnenie zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zaujme (hospodarsko-finanénd rovnovaha) vratane primeraného zisku (pozri odévodnenia 55 az 66).

V ¢lanku 17 novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje, Ze zmluvné strany musia kazdé tri roky
overit podmienky hospodarskej rovnovahy zmluvy v stlade s kritériami stability stanovenymi v rozhodnuti
¢. 111/2007. V pripade odchylok od tejto zmluvnej rovnovahy (napr. v pripade nedostatocnej ndhrady o viac ako
5 % z celkovej ndhrady) sa v ¢lanku 17 zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme stanovuje mechanizmus na
obnovenie rovnovahy, v ramci ktorého sa hodnotia vietky parametre stvisiace s platbou nahrady. Ak vyska nahrady
nepostacuje na pokrytie prevadzkovych nakladov, ktoré vznikli pri poskytovani sluzby, v novej zmluve o sluzbich
vo verejnom zdujme sa umoZiiuje revizia hlavnych parametrov ndhrady, a to konkrétne systému cestovného,
znizenie rozsahu pontkanych sluzieb vo verejnom zdujme alebo zniZenie hmotného majetku spolocnosti na
poskytovanie sluzieb. V pripade nadmernej kompenzacie musi regién Kampdnia zniZit ndhradu vyplatent za dalsie
regula¢né obdobie a vymoct uz vyplatent nadmerni ndhradu (pozri ¢linok 17 ods. 4 a ¢lanok 18).

Néhrada sa vyplaca ro¢ne v troch spltkach: Gvodny preddavok sa uhrddza do 30. aprila kazdého roka a rovnd sa
70 % ndhrady; druha platba, ktord sa uskuto¢ni do 30. septembra, sa rovnd 20 % ndhrady; zostavajtica splatnd suma
sa po odpocitani zrdzok a sankcif vyplati do 31. janudra nasledujtceho roka (*).

Podla ¢cldnku 18 novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa musi kazdd nadmernd néhrada vrétit regiéonu
Kampénia do 30 dni od Ziadosti uvedeného regiénu. V obdobi od 16. jala 2015 do 31. decembra 2017 sa pri
overovani zistilo, Ze bola vyplatend nadmernd ndhrada vo vyske 835057 EUR, ktord bola vritend regiénu
Kampdnia. Za obdobie od 1. janudra 2018 do 31. decembra 2021 sa ro¢nd nahrada vo vyske 10 778 897 EUR
znizila na 9093 983 EUR v dosledku overovania, ktoré sa tykalo obdobia do 31. decembra 2017. Z overenia
dostupnych finan¢nych vykazov za roky 2018 az 2021 vyplynula nadmernd ndhrada vo vyske 1 389 811 EUR,
ktord bola vratend regiénu Kampdnia.

Podla ¢ldnku 20 novej zmluvy o sluzbch vo verejnom zdujme md regién Kampdnia pravomoci v oblasti dohladu
nad zmluvou a monitoruje jej riadne vykondvanie, primeranost a kvalitu aktiv prevadzkovatela, dodrziavanie
zakonnych povinnosti a plnenie kvalitativnych cielov pri plneni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme.

(") V ¢lanku 16 ods. 2 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme sa uvadza: ,Uvedend ndhrada nesmie pocas trvania tejto zmluvy
o poskytovani sluZieb presiahnut vysku 10 778 897 EUR za kalenddrny rok okrem DPH uvedenej dalej v postupe verejného obstardvania.*

(") Clénok 16 ods. 3 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

(") Clénok 16 ods. 1 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

() Clanok 16 ods. 5 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme. V &lanku 16 ods. 6 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme sa
stanovuje, Ze nahrada za obdobie od 16. jila 2015 do 31. decembra 2015 sa vypldca v dvoch spldtkach: prva splatka vo vyske 70 %
do 15. augusta 2015 a druhd vo vyske 30 % do 31. janudra 2016.
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(98)  Po vykonani pravidelnej revizie hospoddrskej rovnovéhy zmluvy podla ¢lanku 17 regién Kampdnia znizil ndhradu
stanovent vopred na zdklade postupu verejného obstardvania (10778 897 EUR) na 9 093 983 EUR na obdobie
2018 — 2021 a dalej zniZil na 9 087 149 EUR na obdobie 2022 — 2024. V tabulke 2 sa uvddza nihrada stanovend
vopred a ndhrada skuto¢ne vyplatend spolo¢nosti Caremar od augusta 2015 do roka 2021.

Tabulka 2

Nihrady stanovené a vyplatené spolo¢nosti Caremar podla novej zmluvy o poskytovani sluzieb vo
verejnom zdujme za roky 2015 - 2021

(v EUR)
Rok Stanovend nahrada Vyplatend ndhrada
2015 (od jala 2015) 10778 897 4961000
2016 10778 897 10778 000
2017 10778 897 10778 897
2018 9093983 10 363 306
2019 9093983 8462 289
2020 9093983 10 365 064
2021 9093983 8593982
3.4. Priorita kotvenia

(99) V clanku 19b ods. 21 zdkonného dekrétu ¢. 135/2009, ktory bol zmeneny na zdkon ¢. 166/2009, sa stanovilo, Ze
s cielom zarucit Gizemnd kontinuitu s ostrovmi a plnit zdvazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme si
spolocnosti byvalej skupiny Tirrenia Group vritane spolo¢nosti Caremar zachovajii kotvenie, ktoré im uZz bolo
pridelené, a prioritu v pridelovani novych intervalov v siilade s postupmi, ktoré stanovia orgdny ndmornej dopravy
podla zdkona ¢. 84 z 28. janudra 1994 a talianskeho ndmorného kédexu.

3.5. Opatrenia stanovené v zikone ¢. 163/2010

(100) Zakonom ¢. 163/2010 sa pre spolo¢nosti byvalej skupiny Tirrenia Group vratane spolo¢nosti Caremar stanovila
moznost docasne pouzif finanéné prostriedky, ktoré uz boli pridelené (**) na modernizdciu flotily, na pokrytie
naliehavych novych potrieb likvidity. Podniky byvalej skupiny Tirrenia Group, ktoré tiito moznost vyuzili, viak
museli tieto vyhradené finan¢né prostriedky doplnit, aby mohli stile vykonavat potrebnti modernizaciu svojich
lodi. Tdto modernizédcia bola potrebna na splnenie novych medzindrodnych bezpecnostnych noriem v nadviznosti
na $tokholmskd dohodu z roku 1996 (%).

(101) Na zaplatenie modernizdcie celej skupiny Tirrenia Group bolo vy¢lenenych konkrétne 23 750 000 EUR, ktoré sa
Cerpali z dvoch ndstrojov (*). Spolo¢nost Caremar tieto ndstroje vyuzila na modernizdciu svojich lodi.

(**) Ako sa stanovuje v ¢ldnku 19 ods. 13a zdkonného dekrétu ¢. 78/2009 z 1. jala 2009, ktory bol zmeneny na zdkon ¢. 102 z 3. augusta

2009 (dalej len ,zdkon ¢. 102/2009%), a v ¢lanku 19b ods. 19 zdkona & 166/2009.

(**) Tieto bezpe¢nostné normy boli potom podrobne uvedené v smernici Rady 98/18/ES zo 17. marca 1998 o bezpecnostnych pravidlich
a normich pre osobné lode (U. v. ES L 144, 15.5.1998, s. 1), transponovanej legislativnym dekrétom & 45 zo 4. februdra 2000,
smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/24/ES zo 14. aprila 2003, ktorou sa meni smernica Rady 98/18/ES o bezpecnostnych
pravidlich a normdch pre osobné lode (U. v. EU L 123, 17.5.2003, s. 18), transponovanej legislativnym dekrétom ¢. 52
z 8. marca 2005, a smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/25/ES zo 14. aprila 2003 o $pecifickych poziadavkdch na stabilitu
osobnych lodi ro-ro (U. v. EU L 123, 17.5.2003, p. 22), transponovanej legislativnym dekrétom ¢. 65 zo 14. marca 2005.

(*) Vsetky financné prostriedky (t. j. 7000 000 EUR) poskytnuté podla ¢clanku 19b ods. 19 zdkona & 166/2009 a 16 750 000 EUR
z finan¢nych prostriedkov poskytnutych podla zdkona ¢. 102/2009.
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(102) V ¢lanku 1 zdkona ¢. 163/2010 sa okrem toho stanovuje aj toto:

a)

¢lanok 19b zdkonného dekrétu ¢. 135/2009, s tGpravami zmeneného na zdkon ¢. 166/2009, sa meni
zavedenim odseku 24a. Podla tohto odseku sii vSetky dradné akty a operdcie pri vykondvani ustanoveni
¢lanku 19b ods. 1 az 15 zdkona ¢. 166/2009 oslobodené od dane. Uvedené odseky sa tykaju liberalizacie
sektora ndmornej kabotdZze privatizaciou skupiny Tirrenia Group vrétane jej pripravného kroku, t. j. prevodu
regiondlnych spolo¢nosti na prislusné regiony;

na zabezpelenie kontinuity sluzby vo verejnom zdujme a na podporu procesu privatizacie spolo¢nosti
byvalej skupiny Tirrenia Group mézu dotknuté regiény vyuzit prostriedky fondu Fondo Aree Sottoutilizzate
(dalej len ,FAS®) (') podla rozhodnutia ¢ 1 Comitato Interministeriale per la Programmazione Economica zo
6. marca 2009 (*).

4. POSTUP V PRIPADE NESPLNENIA POVINNOSTI 2007/4609

(103) Po predchddzajicej komunikécii medzi Gtvarmi Komisie a Talianskom generdlny riaditel Komisie zodpovedny za
energetiku a dopravu zaslal 19. decembra 2008 Taliansku Ziadost o informdcie. Tato Ziadost sa okrem iného tykala
prehladu trds v rdmci sluZieb vo verejnom zdujme v tom ase a verejnoprdvneho poslania, ktoré Taliansko
predpokladalo podla névrhu novych dohovorov. Taliansko bolo dalej poziadané, aby poskytlo podrobnejsie
informdcie o planoch privatizacie skupiny Tirrenia Group.

(104) Taliansko poskytlo podrobni odpoved na Ziadost Komisie z 19. decembra 2008 v liste z 28. aprila 2009. Taliansko
v uvedenom liste uviedlo okrem iného tieto argumenty:

a)

predizenie povodného dohovoru do 31. decembra 2009 bolo potrebné na dosiahnutie liberalizicie sektora
namornej kabotdZze v Taliansku privatizdciou skupiny Tirrenia Group;

nahrada za sluzby vo verejnom zdujme poskytnutd skupine Tirrenia Group bola nevyhnutnd na zabezpecenie
tizemnej kontinuity s ostrovmi prostrednictvom namornych spojeni, ktoré sikromni previddzkovatelia na
trhu nezabezpecovali uspokojivym spdsobom;

10. marca 2009 sa ukoncil dokladny proces racionalizacie trds. V tomto procese sa prihliadalo na prislusné
socidlne a hospodarske aspekty a aspekty zamestnanosti, ako aj na potrebu zabezpecit zdkladné spojenia na
tcely Gzemnej kontinuity, pri¢om proces zahfnial konzultdcie so Siestimi dotknutymi regiénmi. Vysledkom
tejto racionalizdcie by bolo zniZenie ¢istych nakladov sluzby vo verejnom zdujme priblizne o 66 miliénov
EUR a nadbyto¢nost priblizne 600 ¢lenov posidok v celej skupine Tirrenia Group. Taliansko zdroven
pripomenulo, Ze racionaliziciou z roku 2009 sa dokoncilo skorsie usilie (v rokoch 2004, 2006 a 2008)
o obmedzenie sluZzieb prevadzkovanych skupinou Tirrenia Group;

ciele boli: i) zachovat spojenia potrebné na zabezpecenie tizemnej kontinuity s ostrovmi a pevninou a medzi
nimi a prdvo na zdravie, $tddium a mobilitu; ii) racionalizovat linky, kde existovali stikromni
prevadzkovatelia, ktori poskytovali rovnaké spojenia v rovnakom ¢asovom obdobi s podobnymi zarukami
kvality a kontinuity; iii) racionalizovat letné a vysokorychlostné spojenia, ktorymi sa prepravuji len osoby;

Taliansko v liste poskytlo prehlad trés, ktoré spolo¢nosti skupiny Tirrenia Group prevadzkovali v roku 2008,
a zniZeného poctu trds, ktoré mali spolo¢nosti skupiny Tirrenia Group prevadzkovat v roku 2009. Podla
Talianska by tento zniZeny pocet trds tvoril zdklad novych dohovorov, ktoré sa mali uzavriet s novymi
vlastnikmi spolo¢nosti skupiny Tirrenia Group.

(") Fond pre nedostato¢ne vyuzivané oblasti (Fondo Aree Sottoutilizzate) je nirodny fond, z ktorého sa podporuje vykondvanie talianskej
regiondlnej politiky. Jeho zdroje sti vyhradené najma pre regidny, ktoré ako také urcili talianske orgény.
(**) Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana, ¢. 137 zo 16. jtina 2009.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/440/0j
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(105) Generdlny riaditel Komisie zodpovedny za energetiku a dopravu zaslal 21. decembra 2009 Taliansku list, v ktorom
okrem iného poznamenal, Ze vzhladom na radikdlnu reorganiziciu sektora nimornej kabotdze v Taliansku, ako aj
na znacny socidlny dosah, ktory by zahfiala privatizdcia, by v pripade, Ze by sa postupy verejného obstardvania
realizovali na zdklade jednoduchej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, bolo poniknutie lodnych spolo¢nosti
na predaj spolu s takymito zmluvami prijatelné — v zdsade a ako vynimka - na ucely zabezpecenia suladu
s kritériom nediskrimindcie ma}ltelov lodi Unie stanovenym v nariadeni Rady (EHS) ¢ 3577/92 (*). Komisia
konstatovala, Ze v nariadeni (EHS) ¢. 3577/92 sa od ¢lenskych $titov nevyZzaduje, aby svoje spolo¢nosti ndmornej
dopravy privatizovali, ale len to, aby liberalizovali uvedeny konkrétny trh.

(106) Komisia 29. janudra 2010 (**) zaslala formdlnu vyzvu v stvislosti s nespravnym vykondvanim nariadenia (EHS)
¢. 3577/92. Komisia v tomto liste pripomenula ze podla uvedeného nariadenia sa vyzaduje, aby ¢lensky $tdt vzdy
uzatvaral zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme alebo ukladal zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom
zdujme na nediskrimina¢nom zdklade vo vztahu k vietkym majltel om lodi Unie. V ¢lanku 4 ods. 3 tohto nariadenia
sa stanovuje, Ze existujiice zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme mozu zostat v platnosti do ddtumu uplynutia
platnosti prislusnej zmluvy. Komisia vSak konstatovala, Ze spolo¢nosti skupiny Tirrenia Group pokracovali
v prevddzkovani sluzieb ndmornej dopravy po uplynuti platnosti prislusnych zmliv o sluzbach vo verejnom
zédujme. Platnost uvedenych dohovorov mala konkrétne uplyniit na konci roka 2008, Taliansko ich vsak opakovane
predizilo. Komisia preto vyzvala Taliansko, aby predlozilo svoje pripomienky.

(107) Generdlny riaditel Komisie zodpovedny za energetiku a dopravu zdroven 29. janudra 2010 v ten isty defi samostatne
odpovedal na list Talianska z 22. janudra 2010. Generalny riaditel zdoraznil, Ze jeho odpoved sa tyka len stiladu
s nariadenim (EHS) ¢. 3577/92, a nie otdzok $tdtnej pomoci. Na tomto zdklade uviedol, Ze odévodnenia poskytnuté
v stvislosti s niektorymi trasami boli dostatocné na odstrdnenie niektorych pochybnosti, ktoré boli vyjadrené
predtym. Generdlny riaditel pripomenul, ze zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa moézu vztahovat len na
trasy, v pripade ktorych existuje zlyhanie trhu.

(108) Na formélnu vyzvu Komisie z 29. janudra 2010 Taliansko odpovedalo 29. marca 2010.

(109) Taliansko 10. septembra 2010 informovalo Komisiu, Ze doslo k oneskoreniu sttazného konania v stvislosti so
zmluvou, ktord sa okrem iného tykala aj trds na Pontinskych ostrovoch prevddzkovanych v danom case
spolo¢nostou Caremar. Ndisledne sa zdkonom ¢. 163/2010 povodny dohovor dalej predlzil az do ukonéenia

procesov privatizdcie spolo¢nosti Tirrenia a Siremar (pozri aj odévodnenie 33).

(110) Komisia vzhladom na tento vyvoj zaslala 24. novembra 2010 dopliaujicu formédlnu vyzvu. V tejto vyzve
zdoraznila, Ze:

a) platnost povodného dohovoru, ktory sa okrem iného tykal spolonosti Caremar, bola automaticky predizena
bez sttazného konania;

b)  zatial ¢o sa dalej uplatnovali predmetné zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme, nebolo dokonéené Ziadne
sttazné konanie, a to okrem iného ani v pripade spolo¢nosti Caremar;

0) si vyhradila privo v pripade potreby vydat oddévodnené stanovisko (so zohladnenim pripadnych
pripomienok Talianska).

(111) Komisia prijala 21. jina 2012 oddvodnené stanovisko k predfzeniu zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom
zdujme zverenych trom spolo¢nostiam (Caremar, Laziomar a Saremar) byvalej skupiny Tirrenia Group. Kedze
verejné obstardvania v pripade ostatnych troch spolo¢nosti (Tirrenia, Toremar a Siremar) boli dokoncené v roku
2011 ('), odovodnené stanovisko sa na dané spolo¢nosti nevztahovalo. Komisia konstatovala, Ze Taliansko
nevyhldsilo sifazné konania na uzavretie zmluvy o sluzbach ndmornej kabotdZze vo verejnom zdujme, ktoré
prevadzkovala okrem inych spolo¢nost Caremar, viac ako tri roky po riadnom uplynuti platnosti prislusnych
povodnych dohovorov. Tieto dohovory boli predlzované automaticky a na neurcito, ¢fm sa inym majitelom lodi
Unie zabranilo v stitaZi o uzavretie tychto zmlav.

(**) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3577/92 zo 7. decembra 1992, ktorym sa uplatiiuje zdsada slobody poskytovania sluzieb na ndmornd

dopravu v rimci ¢lenskych tdtov (ndmornd kabotdz) (U. v. ES L 364, 12.12.1992, . 7).
(") Formélna vyzva bola prijatd 28. janudra 2010, Taliansku v3ak bola ozndmend aZ nasledujtici den.
(") Aj ked k formdlnemu prevodu vlastnictva spolocnostf Tirrenia, Toremar a Siremar doslo az v roku 2012.
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(112) Taliansko odpovedalo na oddovodnené stanovisko 8. augusta 2012, pricom uviedlo, Ze ozndmenia o vyhldseni
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(115

5.1.

(116

(117
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)

)

)

~

=

verejného obstardvania na vyber spolo¢nosti, ktoré buda poverené plnenim novych zmlav o sluzbach vo verejnom
zaujme, boli alebo budii uverejnené v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie. V pripade spolo¢nosti Caremar bolo
ozndmenie uverejnené 20. jila 2012 a v pripade spolo¢nosti Laziomar bolo ozndmenie zaslané na uverejnenie
1. augusta 2012.

Novym vlastnikom spolo¢nosti Laziomar sa 14. janudra 2014 stala spolo¢nost CLN, ktord podpisala desatro¢nd
zmluvu o sluzbéch vo verejnom zdujme na spojenia s Pontinskymi ostrovmi.

Vlastnictvo spolo¢nosti Caremar prevzala 16. jila 2015 spolo¢nost SNAV/Rifim, ktorej bola zverend zmluva
o sluzbach vo verejnom zdujme na devit rokov.

Taliansko listom z 15. jila 2016 informovalo Komisiu, Ze privatizicia vSetkych spolo¢nosti byvalej skupiny Tirrenia
Group bola dokoncend. Komisia 8. decembra 2016 rozhodla o uzavreti postupu v pripade nesplnenia povinnosti.

5. DOVODY NA ZACATIE A ROZSIRENIE POSTUPU

Néhrada za poskytovanie sluZieb nimornej dopravy od 1. janudra 2009 do 31. jila 2012

Existencia pomoci

Komisia vo svojom rozhodnuti o zacat{ konania z roku 2011 prijala predbezné stanovisko, Ze vymedzenie zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme nebolo dostatocne jasné, a preto nemohla dospiet ku kone¢nému
zdveru, ¢i obsahovalo zjavné chyby. Konkrétne Komisia v tejto fize najmd nemala dplny prehlad o skuto¢nych
zavazkoch ulozenych v stvislosti s prevadzkou trds v Neapolskom zdlive a na Pontinskych ostrovoch v porovnani
so sluzbami, ktoré pontikala na niektorych tychto trasich konkurencia (pozri odévodnenia 194, 203, 205 a 208
rozhodnutia o zacati konania z roku 2011). Okrem toho mala Komisia v pripade trds v Neapolskom zélive
pochybnosti o legitimnosti tvah o stilej pritomnosti skutoénych sluzieb vo verejnom zdujme v ostrovnych
pristavoch v noci a vyzvala talianske orgdny, aby zistili, ¢i niektoré patolégie neumoziuji prepravu vrtulnikom,
a poskytli informdcie o dostupnosti a kapacite alternativnych sluzieb zdravotnickej prepravy (pozri
odovodnenie 206 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011).

Komisia prijala predbezné stanovisko, Ze druhé kritérium rozsudku vo veci Altmark (**?) bolo splnené, kedze
parametre, ktoré boli zdkladom vypoctu ndhrady, boli stanovené vopred a spliiali poziadavky transparentnosti
(pozri odévodnenie 239 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011). Komisia v odévodneni 240 rozhodnutia
o zacati konania z roku 2011 konkrétne konstatovala, Ze tieto parametre si opisané v poévodnom dohovore
(v pripade nahrad za rok 2009) a v rozhodnuti ¢. 111/2007 (v pripade nihrad od roku 2010).

Komisia sa vSak domnievala, Ze tretie kritérium rozsudku vo veci Altmark zrejme nebolo splnené a ze
prevadzkovatelia mohli za plnenie tloh vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme ziskat nadmerni néhradu
(pozri odovodnenie 244 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011). Komisia vyjadrila pochybnosti predovsetkym
v suvislosti s primeranostou néhrad vyplatenych spolo¢nostiam byvalej skupiny spolo¢nosti Tirrenia Group od
roku 2009, kedZe jednoznatné vymedzenie zdviazkov uloZenych uvedenym spolo¢nostiam chybalo (pozri
odovodnenie 245 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011). Podobne Komisia vyjadrila pochybnosti, ¢i sa
v rizikovej prirdzke 6,5 %, ktord sa uplatiiuje od roku 2010, zohladiiovala primerand Groven rizika, kedZe prima
facie sa zda, Ze spolo¢nost Caremar neprevzala rizikd, ktoré sa bezne zndsaja pri prevadzke takychto sluzieb (pozri
odovodnenie 247 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011).

() Rozsudok z 24. jala 2003, Altmark Trans GmbH a Regierungsprisidium Magdeburg/Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH, za
Ucasti Oberbundesanwalt beim Bundesverwaltungsgericht, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/440/0j
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(119) Komisia zdroven prijala predbezné stanovisko, Ze $tvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark nebolo splnené, pokial
predlzenie povodného dohovoru nebolo predmetom verejnej sitaze (pozri odovodnenie 249 rozhodnutia o zacati
konania z roku 2011). Komisia okrem toho konstatovala, Ze jej neboli dorucené nijaké dokazy na podporu
argumentu, Ze spolo¢nost Caremar v skuto¢nosti poskytovala sluzby komunite za najnizsie ndklady (pozri
odovodnenie 251 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011).

(120) Komisia preto v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011 dospela k predbeznému zdveru, ze nihrady za sluzby vo
verejnom zdujme vyplatené prevddzkovatelom pocas obdobia predizenia povodného dohovoru predstavovali
§tdtnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU (pozri odévodnenie 255 rozhodnutia o zacati konania z roku
2011). Komisia navySe zastivala ndzor, Ze tdto pomoc by sa mala povaZoval za novii pomoc (pozri
odovodnenie 257 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011).

(121) V rozhodnuti o predizeni z roku 2012 Komisia vyjadrila rovnaké pochybnosti aj v pripade nihrady poskytnutej
spolo¢nosti Caremar od janudra 2012 az do jej privatizdcie (pozri odovodnenia 42, 180 a 181 rozhodnutia
o predizeni z roku 2012).

5.1.2. Zlucitelnost

(122) Komisia prijala v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011 predbezné stanovisko, ze ndhrada za sluzby vo verejnom
Zéujme za roky 2009, 2010 a 2011 nepatrila do rozsahu p()sobnosti rozhodnutia Komisie 2005/842/ES (1)) ani
ramca $titnej pomoci v podobe ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme (") (dalej len ,rdmec SVHZ z roku 2005).
Komisia preto posudzovala toto opatrenie priamo podla ¢linku 106 ods. 2 ZFEU a dospela k zéveru, ze ma
pochybnosti o tom, & boli splnené platné podmienky zlucitelnosti (pozri odévodnenie 315 rozhodnutia o zacati
konania z roku 2011).

(123) Komisia v rozhodnuti o prediZeni z roku 2012 konstatovala, Ze 31. janudra 2012 nadobudol ticinnost novy balik
SVHZ pozostavajiici z rozhodnutia Komisie 2012/21/EU (%) a rdmca SVHZ z roku 2011. Komisia vsak prijala
predbeiné stanovisko, Ze ndhrady za sluzby vo verejnom ziujme na zaklade predfzenia povodného dohovoru
nemozno povazovat za zlucitelné s vndtornym trhom a oslobodené od notifikacnej povinnosti podla
rozhodnutia 2012/21/EU, pretoze dané prediZenie nebolo zlucitelné s clinkom 4 nariadenia (EHS) ¢. 3577/92,
v ktorom sa stanovuje, Ze kedykolvek ¢lensky §tit uzatvori zmluvu o vykone vo verejnom zdujme alebo ulo
zdvizok vo verejnom zdujme, bude to na nediskrimina¢nom zdklade vSetkych majitelov lodi Spolocenstva (pozri
odovodnenie 256 rozhodnutia o predlzem z roku 2012). Komisia nevylicila, Ze ndhrada za sluzby VO verejnom
zdujme poskytnutd na zdklade predlzeneho povodného dohovoru moéze v zdsade patrit do rdmca SVHZ (pozri
odovodnenie 258 rozhodnutia o predizeni z roku 2012), nemala viak k dispozicii dostatok informacif, na zaklade
ktorych by dospela k zéveru v tomto zmysle (pozri odovodnenie 267 rozhodnutia o predizeni z roku 2012).

5.2. Privatizicia spolo¢nosti Caremar

(124) Komisia v rozhodnuti o prediZeni z roku 2012 Vyjadrila pochybnosti, ¢i bol postup verejného obstardvania na tcely
predaja spolo¢nosti Caremar dostato¢ne transparentny a bezpodmienecny na to, aby sa zabezpecilo uskutocnenie
predaja za trhovii cenu (pozri odévodnenie 242 rozhodnutia o predizeni z roku 2012). Konkrétne sa domnievala,
ze predaj spolocnosti Caremar spolocne so zverenim novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme mohli obmedzit
pocet uchadzacov alebo ovplyvnit predajnt cenu (pozri odovodnenie 243 rozhodnutia o predizeni z roku 2012).

(1) Rozhodnutie Komisie 2005/842/[ES z 28. novembra 2005 o uplatiiovani ¢ldnku 86 ods. 2 Zmluvy o ES na $titnu pomoc vo forme

néhrady za sluzby vo verejnom zdujme udelovanej niektorym podnikom poverenym poskytovanim sluzieb vieobecného
hospodérskeho zdujmu (U. v. EU L 312, 29.11.2005, 5. 67).

(") Rdmec Spolocenstva pre titnu pomoc vo forme nahrady za sluzby vo verejnom zdujme (U. v. EU C 297, 29.11.2005, s. 4).

(%) Rozhodnutie Komisie 2012/21/EU z 20. decembra 2011 o uplatnovanl ¢lanku 106 ods. 2 Zmluvy o fungovanl Eurépskej tnie na
§tatnu pomoc vo forme nahrady za sluzbu vo verejnom ziujme udelovanej niektorym podnikom poverenym poskytovanim sluzieb
vieobecného hospodarskeho zdujmu (U. v.EUL 7, 11.1. 2012 s. 3).
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5.4.

(128)

(129)

Komisia sa na zaklade informdcii dostupnych v case vydania rozhodnutia o predizeni z roku 2012 takisto
domnievala, 7e akdkolvek pomoc, ku ktorej mohlo dojst pocas procesu privatizicie, by bola nezlucitelnd (pozri
odovodnenie 305 rozhodnutia o predizen z roku 2012).

Novié zmluva o sluzbich vo verejnom zdujme

Existencia pomoci

Komisia v rozhodnuti o predizeni z roku 2012 prijala predbezné stanovisko, Ze nahrady vyplatené spolocnosti
Caremar nespliajd kritérid stanovené v rozsudku vo veci Altmark, a preto predstavovali pomoc v zmysle
&anku 107 ods. 1 ZFEU. Komisia k tomuto zéveru dospela vzhladom na tieto skutocnosti: i) konkurenti, ktori
podla vietkého pondkali podobné sluzby, posobili aspont na niektorych trasich prevadzkovanych spolo¢nostou
Caremar, pricom Komisia nemala k dispozicii dostatocné informdcie, ktoré by jej umoznili dospiet k zdveru o tom,
¢i SVHZ odrazali skuto¢nii potrebu sluzieb vo verejnom zdujme, ktorti nemohli uspokojit samotné trhové sily;
ii) vypocet ndhrady podla rozhodnutia ¢. 111/2007 zrejme viedol k tomu, Ze prevddzkovatel ziskal za
poskytovanie sluzby vo verejnom zdujme nadmernt ndhradu z rovnakych doévodov, aké boli vyjadrené
v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011; iii) $tvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark zrejme nebolo splnené,
kedZe podmienkou postupu verejného obstardvania v stvislosti so sluzbami vo verejnom zdujme bolo, Ze Gspesny
uchddza¢ nadobudne celt spolo¢nost Caremar. Komisia sa domnievala, Ze keby zmluva o sluzbach vo verejnom
zaujme nebola podmienend kiipou spolo¢nosti, mohla pre verejnost predstavovat nizie naklady.

Zlucitelnost

V stvislosti so zluéitelnostou nahrad pre spolo¢nost Caremar Komisia v rozhodnuti o predlzenl z roku 2012
skonstatovala, Ze na zdklade informdcii, ktoré poskytli talianske organy, rozhodnutie 2012/21/EU zrejme nie je
uplatnitelné. V kazdom pripade Komisia nemohla dospiet k zdveru o uplatiiovani rozhodnutia 2012/21/EU,
pretoZe v tejto faze jej nebola poskytnutd podpisand zmluva (pozri odovodnenie 283 rozhodnutia o predlzeni
z roku 2012). Komisia nedostala Ziadne informdcie (napr. o pocte cestujtcich prepravenych za predchadzajice dva
roky pred rokom poverenia), na zdklade ktorych by mohla preskimat zostdvajiice podmienky tykajiice sa
zluditelnosti stanovené v rozhodnuti 2012/21/EU. Komisia potom posudila pomoc na zdklade rdmca SVHZ z roku
2011, mala vsak pochybnosti o tom, ¢ boli splnené podmienky zluéitenosti daného rdmca, a to najmd v savislosti
s existenciou skutoénych SVHZ na vsetkych trasich a droviiou primeraného zisku poskytnutou spolocnosti
Caremar (pozri odovodnenia 298 a 300 rozhodnutia o predizeni z roku 2012).

Priorita kotvenia

Komisia v rozhodnuti o zacat{ konania z roku 2011 prijala predbezné stanovisko, Ze pokial priorita kotvenia nie je
spoplatriovand, opatrenie predstavuje zdkonné zvyhodnenie, ktoré nezahffia Ziadny prevod stitnych zdrojov,
a preto sa nemoze oznacit za tatnu pomoc (pozri odovodnenie 278 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011).
V pripade, Ze priorita kotvenia bola spoplatiiovand, Komisia sa domnievala, Ze pokial spolocnost Caremar
poskytuje skutocné SVHZ a tito priorita sa poskytuje len v stvislosti s trasami, ktoré sii predmetom SVHZ,
neviedlo by to k dodato¢nej hospoddrskej vyhode, kedze by to priamo stviselo s poskytovanim SVHZ (pozri
odovodnenie 279 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011). Komisia napriek tomu vyzvala Taliansko a tretie
strany, aby poskytli dalsie informdcie o tomto opatreni (pozri oddvodnenie 280 rozhodnutia o zacati konania
z roku 2011).

KedZe vznikli pochybnosti o legitimnosti poslania SVHZ, Komisia nemohla dospiet k zdveru o zlucitelnosti
opatrenia, keby sa malo povaZovat za pomoc (pozri odévodnenie 319 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011).
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5.5. Opatrenia stanovené v zikone & 163/2010

(130) Komisia v odévodneni 289 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011 prijala predbezné stanovisko, Ze vetky
opatrenia stanovené zdkonom ¢. 163/2010 predstavovali §titnu pomoc v prospech spolo¢nosti byvalej skupiny
Tirrenia Group vrdtane spolocnosti Tirrenia. Tieto opatrenia zahffiali: i) moZnost vyuzit financné prostriedky, ktoré
boli vy¢lenené na modernizéciu lods; ii) oslobodenie od dane v stvislosti s procesom privatizdcie; iii) moznost vyuzit
zdroje z fondu FAS. Komisia vyzvala Taliansko, aby objasnilo, ¢i a akym sposobom bolo kazdé z tychto opatreni
nevyhnutné na poskytovanie sluzby vo verejnom zaujme.

(131) Komisia takisto prijala predbezné stanovisko, Ze tieto opatrenia pravdepodobne predstavuji prevadzkovii pomoc,
ktorou sa znizovali ndklady, ktoré by spolo¢nost Caremar a ostatné spolo¢nosti byvalej skupiny Tirrenia Group
museli inak zndSat samy, a preto by sa tieto opatrenia mali povazovat za nezlucitelné s vnitornym trhom (pozri
odovodnenie 320 rozhodnutia o za¢ati konania z roku 2011).

6. PRIPOMIENKY SPOLOCNOSTI CAREMAR

6.1. K zévizkom vyplyvajicim zo sluZieb vo verejnom ziujme a ku konkurenénému prostrediu

(132) Spolo¢nost Caremar tvrdi, Ze zdvizky vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom zdujme boli presne vymedzené v aktoch
regiénu Kampdnia a Ze region Kampdnia vo vymedzeni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
uloZenych spolo¢nosti Caremar riadne zohl'adnil konkurenéné prostredie sluzieb ndmornej dopravy poskytovanych
v Neapolskom zélive a potrieb miestneho obyvatel'stva v oblasti nimornej dopravy.

(133) Podla spolo¢nosti Caremar sa vymedzenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZenych
spolo¢nosti Caremar stanovuje v povodnom dohovore, patro¢nych planoch a kotviacich rimcoch (,quadri accosti®),
ktoré schvilil a uverejnil regién Kampdnia, s cielom prisposobit ponuku dopytu pouzivatelov. Pokial ide o troveri
pozadovanych sluzieb, spolo¢nost Caremar uviedla, Ze zavizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme sa
tykali nielen trasy, ktord sa mala obsluhovat, ale zahffali aj mnozstvo povinnosti tykajiicich sa kontinuity
a frekvencie plavieb, pravidelnosti a presnosti, cestovného a dalsich poziadaviek na kapacitu a charakteristické
vlastnosti plavidiel, ktoré sa mali vyuZzivat, a teda sa do nich premietala skuto¢nd potreba sluzieb vo verejnom
zdujme.

(134) Spolo¢nost Caremar poskytla podrobné informdcie o jednotlivych ndmornych trasich, aby preukdzala, Ze posobila
v stlade s osobitnymi poziadavkami, ktorych cielom bolo plnit poZiadavky na sluzby vo verejnom zdujme (napr.
povinnost prevddzkovat prvi rannt plavbu na pevninu s naslednou potrebou zabezpecit no¢né kotvenie plavidiel
na ostrove, Co prindsa dodato¢né nédklady), ¢im sa odliSovala od svojich konkurentov. Spolo¢nost Caremar
vysvetlila, Ze na tcely zabezpecenia tychto povinnosti boli posddky jednotlivych spolo¢nosti Caremar v sluzbe
celkovo 16 hodin denne (maximélne povolené mnozstvo podla prislusnych zdkonov).

(135) Pokial ide o konkuren¢né prostredie v Neapolskom zélive a na Pontinskych ostrovoch, spolo¢nost Caremar uviedla,
7e vzdy bola jedinym prevddzkovatelom schopnym poskytovat pravidelné a spolahlivé sluzby ndimornej dopravy na
zabezpecenie bezproblémového spojenia medzi ostrovmi a pevninou. Spolo¢nost Caremar poukdzala na to, Ze
zohrava kltcovi dlohu pri zabezpec¢ovani dodrziavania zdsady Gzemnej kontinuity, pretoze samotné trhové sily
nikdy nedokazali naplnif ocakdvania a potreby ostrovnych komunit v oblasti pravidelnych a priamych sluzieb,
ktorymi sa zabezpecuje spojenie medzi ostrovmi a pevninou. Podla ndzoru spolo¢nosti Caremar je to tak preto,
lebo Neapolsky zidliv je charakterizovany mnozstvom ostrovov, ktoré si velmi husto obyvané, o nevyhnutne
prindsa kazdodenny dopyt po pravidelnych spojeniach (napr. na tcely préce alebo vzdeldvania).

6.2. K stiladu predizenia pdvodného dohovoru s kritériami rozsudku vo veci Altmark

(136) Spolocnost Caremar tvrdi, Ze néhrady, ktoré dostala pocas obdobia predizenej platnosti povodného dohovoru,
nepredstavuji $ttnu pomoc, pretoZe boli splnené styri kumulativne podmienky stanovené v rozsudku vo veci
Altmark.

(137) Pokial ide o prvé kritérium rozsudku vo veci Altmark, spolo¢nost Caremar tvrdi, Ze jej bolo zverené plnenie
jednozna¢ne vymedzenych zavizkov vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom zdujme, a preto je toto kritérium
splnené (pozri podmienky stanovené v oddiele 6.1).
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Pokial ide o druhé kritérium rozsudku vo veci Altmark, spolo¢nost Caremar pripomenula, Ze kritérid na vypocet
ndhrady boli stanovené vopred (t. j. v pdvodnom dohovore a v rozhodnuti ¢. 111/2007) objektivnym
a transparentnym sposobom, preto bolo splnené aj druhé kritérium rozsudku vo veci Altmark.

Pokial ide o tretie kritérium rozsudku vo veci Altmark, spolocnost Caremar tvrdi, Ze ndhrada poskytnutd v obdobi
predlzenia nepresahovala to, ¢o bolo nevyhnutné na tthradu dodato¢nych nakladov, ktoré vznikli pri poskytovani
sluzby, s prihliadnutim na prislu§né prijmy a primerany zisk, a preto je splnené aj tretie kritérium rozsudku vo veci
Altmark. V odpovedi na pochybnosti Komisie, Ze od roku 2010 boli spolo¢nosti Caremar vypldcané nadmerné
nahrady za plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, spolo¢nost Caremar tvrdi, Ze vyplacané
néhrady neboli dostatocné na tihradu nékladov, ktoré jej vznikli pri plneni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme, a Ze okrem toho neobsahovali Ziadne rozpitie zisku.

A napokon, pokial ide o stvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark, spolo¢nost Caremar uvddza, Ze vzhladom na
neexistenciu postupu verejného obstardvania sa vyska ndhrad stanovila na zaklade analyzy nakladov efektivneho
podniku (napr. dplne odpisanych nikladov na plavidld, optimalizdcie pomeru medzi posddkou a vykonom,
zachovania najniz$ieho cestovného napriek rastdcim ndkladom na pohonné hmoty).

K siladu prediZenia povodného dohovoru s &dnkom 106 ods. 2 ZFEU

Spolo¢nost Caremar uvaddza, Ze na Gcely postdenia zlucitelnosti, ako sa uvddza v odévodneni 308 rozhodnutia
o zacati konania z roku 2011, musia byt splnené tri kumulativne podmienky:

a)  sluzby musia predstavovat SVHZ;
b)  sluzby musia byt primerane zverené §titom prijemcovi;

0) nahrada musi byt primerand ndkladom, ktoré vznikli pri poskytovani SVHZ.

Pokial ide o prvd podmienku, spolo¢nost Caremar vysvetluje, Ze sluzby sa vykondvaja v silade s osobitnymi
poziadavkami na sluzby vo verejnom zdujme, a preto zabezpecujii izemnii kontinuitu (pozri pripomienky uvedené
v oddiele 6.1).

Pokial ide o druhii podmienku, spolo¢nost Caremar tvrdi, Ze poskytuje sluzby ndmornej dopravy, ktoré jej boli
zverené v povodnom dohovore, v ktorom sa podrobne stanovovali zdvizky vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom
zdujme uloZené spolo¢nosti Caremar.

A napokon, pokial ide o podmienku primeranosti, spolo¢nost Caremar znovu opakuje, Ze dostdvala nedostatoéné
nahrady, napriklad v rokoch 2010 a 2011, ako to vyplyva z étovnictva spolo¢nosti.

K priorite kotvenia

Spolo¢nost Caremar tvrdi, Ze udelenim priority kotvenia nevznikd Ziadna hospodarska vyhoda, a Ze toto opatrenie
preto nemozno povazovat za §titnu pomoc. Spolo¢nost Caremar dalej zdorazriuje, Ze prioritu kotvenia vyuziva iba
na plnenie svojich povinnosti podla zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

K opatreniam stanovenym v zdkone ¢. 163/2010

Pokial ide o opatrenia finan¢nej podpory poskytnutej spolo¢nosti Caremar podla zdkona ¢. 163/2010, spolo¢nost
Caremar potvrdzuje, Ze jej bolo pridelenych 2 115 000 EUR na konkrétny tG¢el modernizovania flotily. Spolo¢nost
Caremar preto tvrdi, Ze opatrenia stanovené v zdkone ¢. 163/2010 nepredstavuja §titnu pomoc, kedZe sii potrebné
na financovanie plnenia zavizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme zverenych spolo¢nosti Caremar.
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7. PRIPOMIENKY KONKURENTOV SPOLOCNOSTI CAREMAR

7.1. Pripomienky spolo¢nosti Medmar

7.1.1. K zdvizkom vyplyvajiicim zo sluzieb vo verejnom zdujme a ku konkurencnému prostrediu

(147) Spolo¢nost Medmar poukdazala na to, Ze opatrenia §titnej pomoci, ktorych sa tyka rozhodnutie o zacati konania
z roku 2011, a trhové podmienky sti rovnaké ako v rozhodnuti 2005/163/ES. Tieto opatrenia §titnej pomoci sa
tykaji: a) nahrad vyplatenych kazdy rok spolo¢nosti Caremar za prevadzkovanie trasy Neapol/Capri, v pripade
ktorej sa v rozhodnuti 2005/163/ES nariaduje vratenie vSetkych grantov poskytnutych spolo¢nosti Caremar;
b) ndhrad vyplatenych kazdy rok spolo¢nosti Caremar za prevddzkovanie trasy Ischia/Procida, v pripade ktorej sa
v rozhodnuti 2005/163[ES nariaduje Taliansku obmedzenie poctu spojeni prevadzkovanych spolo¢nostou
Caremar a poskytnutie ndhrad iba za ¢isté prevadzkové straty, ktoré spolo¢nost Caremar utrpela. Podla spolo¢nosti
Medmar bolo rozhodnutie 2005/163/ES prijaté, pretoze sikromny sektor dokdzal pontikat sluzby porovnatelné so
sluzbami spolo¢nosti Caremar a s porovnatelnymi aktivami.

(148) Spolo¢nost Medmar uviedla, Ze region Kampdnia zveril plnenie zdvizkov vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom
zdujme tykajicich sa prevddzkovania spojeni Ischia/Procida, Procida/Neapol a Ischia/Procida/Pozzuoli spolo¢nosti
Caremar aj spolo¢nosti Medmar. Na rozdiel od spolo¢nosti Caremar viak spolocnost Medmar nedostala Ziadnu
ndhradu za prevddzkovanie uvedenych sluzieb. Na urenie podnikov schopnych plnit zdvizky vyplyvajice zo
sluzieb vo verejnom zdujme za najmensie ndklady pre verejnost nebol vyhldseny Zziadny postup verejného
obstardvania. Namiesto toho regién Kampania ulozil sikromnym podnikom povinnost podpisat ,predlozené akty*,
na zdklade ktorych museli plnit zdvazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme za podmienok stanovenych
regiénom Kampdnia (tykajiicich sa cestovnych poriadkov a cestovného). Podla spolocnosti Medmar by sikromné
podniky, ktoré nechceli tieto ,predlozené akty“ podpisat, nedostali povolenie poskytovat v danej oblasti Ziadnu
sluzbu.

(149) Spolo¢nost Medmar tvrdila, Ze region Kampdania nemusel zverovat spolo¢nosti Caremar plnenie zavizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme za ndhrady, kedZe spolocnost Medmar mohla td istd sluzbu
poskytovat bez néhrad.

(150) Konkrétne spolo¢nost Medmar vysvetlila, Ze v roku 2011 prevadzkovala denné plavby takto:
—  Ischia/Neapol: sedem dennych plavieb (z ktorych pit zahfialo zastavku na Procide),

—  Ischia/Pozzuoli: 13 dennych plavieb plus jedno denné spojenie do Casamiccioly v letnej sezone.

(151) Na druhej strane podla spolo¢nosti Medmar spolo¢nost Caremar prevadzkovala nizsi pocet plavieb na uvedenych
trasach takto:

—  Ischia/Neapol: 11 dennych plavieb plus tri v letnej sezéne,

—  Ischia/Procida/Pozzuoli: tri denné plavby.

(152) Dalej spolocnost Medmar zdoraznila, Ze kvalita sluzieb a plavidiel zodpovedala kvalite poskytovanej spolo¢nostou
Caremar. Okrem toho v rovnakej oblasti posobia dalsie sikromné podniky.

(153) Za tychto okolnosti dospela spolo¢nost Medmar k zdveru, Ze zverenie plnenia zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme spolo¢nosti Caremar nebolo potrebné, a preto bolo nezlugitelné so ZFEU.

(154) Spolo¢nost Medmar tvrdi, Ze ak by Komisia povaZovala zverenie plnenia zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme za potrebné, takéto zverenie je v rozpore s ¢linkom 4 ods. 1 a 2 nariadenia (EHS) ¢. 3577/92,
podla ktorého ,[...] kedykolvek clensky stdt uzatvori zmluvu o vykone vo verejnom zdujme alebo uloZi zdvizok vo verejnom
zdujme, bude to na nediskriminacnom zdklade vsetkyich majitelov lodi Spolocenstva“ a ,[...] ndhrada za zdvizky vo verejnom
zdujme [sa] vztahuje na vetkych majitelov lodi Spolocenstva“.
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Spolo¢nost Medmar dalej tvrdila, Ze Taliansko neposkytlo informdcie o sumdch vyplatenych za kazdé spojenie
prevddzkované spolo¢nostou Caremar.

K priorite kotvenia

Spolo¢nost Medmar tvrdi, Ze priorita kotvenia pre spolo¢nost Caremar je porusenim ¢lanku 4 ods. 1 a 2 nariadenia
(EHS) ¢. 3577/ 92, kedZe sa fiou spolocnosti Caremar poskytujti na lep51e spojenia v hospoddrsky najziskovejsich
hodinach, ¢im sa diskriminujii majitelia z Unie a brani sa im vyuZivat pravo na poskytovanie sluzieb na otvorenom
trhu.

Spolo¢nost Medmar odkazuje aj na odportcanie vydané talianskym orgdnom na ochranu hospodarskej sitaze,
Autorita  Garante della Concorrenza e del Mercato (dalej len ,AGCM®), 13. jala 2009 tykajiice sa zruSenia
ustanovenia ('), podla ktorého sa spolo¢nosti Caremar povoluje priorita kotvenia na tcely poskytovania jej
sluzieb. Podla orgdnu AGCM toto ustanovenie hroz odstranenim konkurencie, pretoZe sa nim brani stikromnym
spolo¢nostiam prevadzkovat spojenia v hodindch, ktoré st hospodarsky ziskové.

K opatreniam stanovenym v zdkone ¢. 163/2010

Spolocnost Medmar poukazuje na to, Ze podla zdkona ¢. 163/2010 Taliansko predizilo platnost povodného
dohovoru do konca procesu privatizcie. Tymto predizenim sa porusuje nariadenie (EHS) ¢. 3577/92, kedze
podnik, ktory mal plnit zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme, nebol vybraty postupom verejného
obstardvania, ¢im sa diskriminuje spolo¢nost Medmar.

Okrem toho sa podla ¢ldnku 19 zdkona ¢. 163/2010 spolo¢nosti Caremar poskytli 2 115 000 EUR na modernizaciu
flotily, ¢o je suma, ktord podla ndzoru spolo¢nosti Medmar predstavuje prevadzkovi, ¢ize nezluditelnd, pomoc.
Dalej sa podla zékona ¢ 163/2010 spolo¢nosti Caremar a dalsim spolo¢nostiam byvalej skupiny Tirrenia Group
udelil pristup k 49 000 000 EUR na tihradu potrieb v oblasti likvidity, ¢o je suma, ktord podla ndzoru spolo¢nosti
Medmar takisto predstavuje prevadzkov, Cize nezlucitelnd, pomoc.

A napokon spolo¢nost Medmar tvrdi, Ze oslobodenie od dane v stvislosti s procesom privatizdcie spolo¢nosti
Caremar predstavuje nezlucite[ni pomoc.

Pripomienky spolo¢nosti SNAV a zdruzenia ACAP
Pokial' ide o zverenie plnenia zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme spolo¢nosti Caremar,
spolo¢nost SNAV a zdruzenie ACAP tvrdili, Ze kritérium rozsudku vo veci Altmark, podla ktorého sa vyzaduje
existencia skuto¢nych SVHZ, nebolo splnené a predmetné zverenie nebolo potrebné, pretoze trasy previdzkované
spolo¢nostou Caremar prevadzkovali aj sikromné podniky. Spolo¢nost SVAV konkrétne prevddzkovala tieto trasy:
—  Sorrento/Capri: sedem dennych plavieb cez pracovné dni, pit plavieb cez vikendy,
—  Neapol/Ischia: styri denné plavby, z nich tri cez Procidu,
—  Procida/Ischia: $tyri denné plavby,
—  Procida/Neapol: $tyri denné plavby.

Spolo¢nost SNAV a zdruZenie ACAP tvrdia, Ze zverenie SVHZ spolo¢nosti Caremar a stivisiace ndhrady predstavujt
nezlucitelnd §tdtnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ZFEU.

Pripomienky spolo¢nosti GNV
Pripomienky spolo¢nosti GNV sa tykali priority kotvenia a opatreni stanovenych v zakone ¢. 163/2010.

Pokial ide o prioritu kotvenia, spolo¢nost GNV zistila, Ze spolo¢nost Caremar a ostatné spolo¢nosti skupiny Tirrenia
Group mohli z ¢asov a kotvenia, ako aj z moznosti osobnej dopravy pontikanych trhom, profitovat najviac, pretoze
si mohli vybrat najvyhodnejsie ¢asy kotvenia, ¢im sa zlepsilo ich postavenie v segmente osobnej dopravy na tkor
konkurenénych stikromnych spolo¢nosti.

(%) Clanok 19b zédkonného dekrétu ¢. 135/2009.
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(165) Pokial ide o opatrenia stanovené v zdkone ¢. 163/2010, spolocnost GNV tvrdila, Ze tieto opatrenia predstavovali
prevadzkovii pomoc, vdaka ktorej sa spolo¢nost Caremar, ako aj ostatné spolocnosti skupiny Tirrenia Group,
dokézali vyhnat ndkladom, ktoré by bezne museli hradit z vlastnych finan¢nych zdrojov.

7.4. Pripomienky spolo¢nosti Alilauro

(166) Spolo¢nost Alilauro tvrdila, Ze regién Kampdnia pred privatizdciou spolo¢nosti Caremar zneuZzival svoje
dominantné postavenie, pretoZe koordinoval vSetku dopravu v Neapolskom zélive prostrednictvom pridelovania
zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme a stanovovania Grovne sadzieb. Podla spolo¢nosti Alilauro
ilo o konflikt zdujmov, pre ktory regién Kampdnia nevyhldsil verejné obstardvanie na predaj spolo¢nosti Caremar.

(167) Dalej spolocnost Alilauro tvrdila, Ze vietky trasy obsluhované spolo¢nostou Caremar prevédzkovali aj ini sikromni
prevddzkovatelia, a to bez akychkolvek ndhrad z verejnych prostriedkov, pricom tdajné zvy3enie nikladov
spolo¢nosti Caremar v dosledku povinnej pritomnosti plavidiel v ostrovnych pristavoch nie je ni¢im podloZené, a to
bud preto, lebo v pristavoch sii pritomné aj siikromné plavidld, alebo preto, Ze pohotovostné zdravotnicke sluzby je
mozné poskytovat aj motorovymi ¢Inmi $pecidlne vyrobenymi na tento tcel, ako aj vrtulnikmi.

7.5. Pripomienky spolo¢nosti NLG

(168) Podla spolo¢nosti NLG nebola v skuto¢nosti trasa Neapol/Capri vobec potrebnd, pretoze spolocnost NLG
prevadzkovala dvakrdt tolko dennych plavieb na ostrov Capri, ktoré povazovala za rovnocenné plavbim
spolo¢nosti Caremar z hladiska ich kvality, kontinuity aj pohodlia plavidiel.

(169) Dalej spolo¢nost NLG napadla skuto¢nost, ze povodny dohovor sa predlzoval bez predchddzajiiceho verejného
obstardvania, ¢o je voci spolo¢nosti NLG diskrimina¢né.

(170) Okrem toho spolo¢nost NLG tvrdila, Ze opatrenia stanovené v zdkone ¢. 163/2010 predstavuji nezakonnd
a nezlucitelni pomoc z dovodu ich povahy prevddzkovej pomoci, zatial ¢o priorita kotvenia pre spolo¢nost
Caremar predstavovala dalsie porusenie, kedZe spolo¢nosti Caremar umoziovala vyuzivat vyhody najlepsich trds
a cestovnych poriadkov.

7.6. Pripomienky spolo¢nosti Marworld

(171) Spolo¢nost Marworld tvrdila, Ze regién Kampdnia poskytol pocas procesu privatizicie spolo¢nosti Caremar pomoc.
Konkrétne spolo¢nost Marworld poukazala na to, Ze regiondlnym rozhodnutim ¢. 316 z 21. mdja 2015 region
Kampdnia poskytol spolo¢nosti Caremar 2155008 EUR za predpokladu jej nadobudnutia
spolo¢nostou SNAV/Rifim, aby sa finan¢nd situdcia spolo¢nosti Caremar obnovila na trovei v ¢ase predloZenia
ponuky spolo¢nosti SNAV/Rifim na nadobudnutie spolo¢nosti Caremar vo vyske 6 000 001 EUR.

8. PRIPOMIENKY TALIANSKA

8.1. K zdvizkom vyplyvajicim zo sluzieb vo verejnom zdujme a ku konkurenénému prostrediu

(172) Taliansko vysvetluje, Ze ¢innosti spolo¢nosti Caremar spocivaji vyluéne v plneni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb
vo verejnom zdujme a Ze spolo¢nost Caremar ma takmer vyluénd pravomoc v oblasti prepravy vozidiel a nakladu
(napr. postovych zésielok) z ostrovov Neapolského zilivu na pevninu, ¢o nie je velmi zaujimavé z obchodného
hladiska, zatial ¢o konkurenti sa v zdsade zameriavaji na osobnd dopravu (pozri konkrétne odévodnenia 182
a7 185).

(173) Podla Talianska zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme zverené spolo¢nosti Caremar plnia skutocnii
a aktudlnu potrebu komunit usadenych na ostrovoch, ktord pravdepodobne nebudi plnit samotné trhové sily,
najmd pokial ide o tzemni kontinuitu a frekvenciu plavieb, ich pravidelnost a presnost, ako aj mnoZstvo
poziadaviek tykajucich sa kapacity lodi a posadok.
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(174) Na ilustrdciu existencie skutoéného dopytu pouzivatelov dotknutych sluzieb némornej dopravy Taliansko poskytlo
tidaje o preprave uskuto¢iovanej spolo¢nostou Caremar na trasdch, na ktoré sa vztahovali zdvizky vyplyvajtice zo
sluzieb vo verejnom zdujme, ktorych sa tyka predlzeny povodny dohovor, prechodnd zmluva a novd zmluva
o sluzbdch vo verejnom zdujme.

(175) Pokial ide o trasy v Neapolskom zélive, z tidajov tykajiicich sa ndmornych sluzieb spolo¢nosti Caremar na tychto
trasdch v obdobi 2009 — 2021 (pozri tabulky 3 az 8 dalej) vyplyva, ze dopyt pouzivatelov, a to nielen po osobnej,
ale aj po zmieSanej doprave (t. j. vritane vozidiel a ndkladu) vzdy existoval. Okrem toho podla Talianska
skutocnost, Ze preprava uskuto¢iovana spolo¢nostou Caremar zostala celé roky stabilnd, jednoznac¢ne vypovedd
o tom, Ze ponuka spolo¢nosti Caremar uspokojovala dopyt pouzivatelov pochddzajiicich z miestneho obyvatelstva,
ktory bol pomerne stabilny, kedZe obyvatelia potrebujii sluzby ndmornej dopravy denne pocas celého roka, takze
nai nemaju vplyv vykyvy turistickej prepravy.

Osobnd doprava
Tabulka 3
Prepraveni cestujiici za roky 2009 az 2014
Trasy 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Capri/Sorrento 314180 330513 279 657 261687 272779 263354
Capri/Neapol 458399 | 480394 | 416602 | 420772 | 417729 | 463006
Ischia/Procida/Neapol (') 1699501 | 1710889 | 1242689 | 1228687 | 1662685 | 1662737
Ischia/Procida/Pozzuoli (%) 316 538 333832 419 320 415943 398 620 389428

(")  Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmentoch Ischia/Procida a Procida/Neapol a na priamej trase Ischia/Neapol. Taliansko
poskytlo aj rozdelenie osobnej dopravy uskutocnovanej spoloénostou Caremar na segmenty za roky 2011 — 2021, z ktorého
vyplyva, Ze aj preprava podla segmentov zostala pocas rokov stabilnd.

() Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmente Procida/Pozzuoli. Taliansko poskytlo aj rozdelenie osobnej dopravy
uskuto¢novanej spolocnostou Caremar na segmenty za roky 2011 — 2021, z ktorého vyplyva, Ze aj preprava podla segmentov

zostala pocas rokov stabilnd.

Tabulka 4

Prepraveni cestujiici za roky 2015 az 2021

Trasy 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
. [100 000 - | [100 000 -
Capri[Sorrento 249908 266393 259228 259228 244 645 200 000] 200 000]
. [300 000 - | [400 000 -
Capri/Neapol 461000 522662 577263 601 251 632857 400 000] 500 000]
. . . [1 000 000—-|[1 000000 -
IschiafProcidaNeapol () 1653493 1835132 | 1990603 | 1981824 | 2093347 | 2000000] | 2000000]
. . . [200 000 - | [300 000 -
Ischia/Procida/Pozzuoli () 383 164 412319 | 400977 | 399792 398994 | 300000] | 400000]
() Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmentoch Ischia/Procida a Procida/Neapol a na priamej trase Ischia/Neapol.
()  Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmente Procida/Pozzuoli.
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Vozidld

Prepravené vozidld za roky 2009 az 2014

Tabulka 5

Trasy 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Capri/Sorrento 8473 10617 11 246 11 041 16 555 16 532
Capri/Neapol 20513 20659 20541 19 435 23601 24 417
Ischia/Procida/Neapol (') 74733 68959 71065 64208 76738 77773
Ischia/Procida/Pozzuoli () 48110 | 46674 | 49568 | 59461 71879 69451

()

Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmentoch Ischia/Procida a Procida/Neapol a na priamej trase Ischia/Neapol. Taliansko
poskytlo aj rozdelenie dopravy uskuto¢iiovanej spolo¢nostou Caremar na segmenty za roky 2013 — 2021, z ktorého vyplyva, ze
pocet vozidiel prepravenych spolo¢nostou Caremar v jednotlivych segmentoch zostal pocas rokov stabilny.

Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmente Procida/Pozzuoli. Taliansko poskytlo aj rozdelenie dopravy uskutocfiovanej
spolo¢nostou Caremar na segmenty za roky 2013 — 2021, z ktorého vyplyva, Ze pocet vozidiel prepravenych spolo¢nostou Caremar
v jednotlivych segmentoch zostal pocas rokov stabilny.

Tabulka 6

Prepravené vozidla za roky 2015 az 2021

Trasy 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Capri[Sorrento 16650 | 18587 | 17578 | 18110 | 18679 [ig ggg]‘ [28 ggg]‘
Capri/Neapol 24397 | 24503 | 25920 | 26348 | 27528 [ég ggg]‘ %8 ggg]‘
IschiafProcidalNeapol () | o3¢0 | 09080 | g3052 | 74932 | 79265 | 80 ggg]_ [190000(%)0]
IschiafProcidafPozzuoli () ¢<o50 | 70001 | 65724 | 64540 | 64554 | 50 ggg]_ o 88?)]_

()
0

Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmentoch Ischia/Procida a Procida/Neapol a na priamej trase Ischia/Neapol.
Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmente Procida/Pozzuoli.

Ndklad (v beznych metroch)

Tabulka 7

Prepraveny ndklad (v beZnych metroch) za roky 2009 az 2014

Trasy 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Capri/Sorrento 82930 91218 95 889 99318 122742 109932
Capri/Neapol 228 310 222050 | 221238 | 216563 238656 238602
Ischia/Procida/Neapol (') 268111 243034 | 218932 | 189496 323259 306 694
Ischia/Procida/Pozzuoli (3 86 664 80566 76346 | 118274 | 124758 120259

()

Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmentoch Ischia/Procida a Procida/Neapol a na priamej trase Ischia/Neapol. Taliansko
poskytlo aj rozdelenie dopravy uskutoc¢iiovanej spolocnostou Caremar na segmenty za roky 2013 — 2021, z ktorého vyplyva, Ze
bezné metre ndkladu prepravovaného spolo¢nostou Caremar v jednotlivych segmentoch zostali pocas rokov stabilné.

Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmente Procida/Pozzuoli. Taliansko poskytlo aj rozdelenie dopravy uskuto¢fiovanej
spolo¢nostou Caremar na segmenty za roky 2013 — 2021, z ktorého vyplyva, Ze bezné metre ndkladu prepravovaného
spolo¢nostou Caremar v jednotlivych segmentoch zostali pocas rokov stabilné.
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Tabulka 8

Prepraveny ndklad (v beznych metroch) za roky 2015 az 2021

Trasy 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

. [80 000 — [[100 000 —
Capri/Sorrento 107 316 112092 110778 110 454 112212 90000] | 200 000]

. [200 000 — [[200 000 -
Capri/Neapol 229 044 252138 254826 253680 261906 | 300 000 | 300 000]

. . [200 000 - [ [300 000 -

1
Ischia/Procida/Neapol () 306 439 293 423 292172 295 761 283142 | 300000] | 400 000]

Ischia/Procida/Pozzuoli (%) (80000 = [90 000 -

209 392 196 346 185996 189423 126 693 90 000] 100 000]
(') Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmentoch Ischia/Procida a Procida/Neapol a na priamej trase Ischia/Neapol.
()  Preprava na tejto trase zahffiala aj prepravu v segmente Procida/Pozzuoli.

(176) Pokial ide o trasy na Pontinskych ostrovoch, ktoré spolo¢nost Caremar prevadzkovala iba od 1. janudra 2009 do
31. mdja 2011 ('), Taliansko poskytlo pocet cestujicich obsliZzenych spolo¢nostou Caremar na tychto trasich
v roku 2009 a 2010 a pocet vozidiel prevezenych na tychto trasich v roku 2009, pozri tabulku 9. Podla Talianska
tieto tidaje, hoci ¢iastocné (1), umoziuju dospiet k zdveru, Ze dopyt pouzivatelov na tychto trasich bol pritomny
a stabilny.

Tabulka 9

Prepraveni cestujici a prepravené vozidld za roky 2009 a 2010

2009 2010
Trasy
Cestujtici Vozidla Cestujtici Vozidla
Anzio[Ponza 31494 2808 32202 neuplatiiuje sa
Formia/Ponza 157055 13926 165370 neuplatfiuje sa
Formia/Ventotene 99087 3063 106 886 neuplatiiuje sa

(177) Pokial ide o uplatnenie kritérii rozsudku vo veci SNCM (**) na situdciu v ndmornej doprave v Neapolskom zélive,
Taliansko tvrdi, Ze tieto kritérid nie st vhodné, kedZe sa nimi vymedzuje len kvantitativna analyza na zdklade
porovnania ponuky a dopytu v oblasti dopravy, ktord sa netyka osobitnych vlastnosti potrieb miestneho
obyvatel'stva z hladiska sluZieb vo verejnom zdujme.

(1) Od 1. jtna 2011 trasy na Pontinskych ostrovoch obsluhovala spolo¢nost Laziomar.

(1) Podl'a Talianska sa zostdvajtce tidaje, tykajiice sa osobnej dopravy v roku 2011, prevezenych vozidiel v roku 2010 a 2011 a nékladnej
dopravy v rokoch 2009 — 2011, uz nedajq ziskat.

(™) Rozsudok z 1. marca 2017, Société nationale maritime Corse Méditerranée (SNCM)/Komisia, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134,
body 130 a 134.
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(178) Pokial ide o vymedzenie dopytu pouzivatelov a trhovej ponuky, Taliansko vysvetlilo, Ze regién Kampdnia vybral také
frekvencie a cestovné poriadky pre sluzby poskytované spolo¢nostou Caremar na trasich uvedenych v predlzenom
povodnom dohovore, ktoré vyplyvali z potrieb vyjadrenych miestnymi orgdnmi a boli prediskutované s lodnymi
spolo¢nostami posobiacimi v Neapolskom zilive vzhladom na ich schopnost poskytovat sluzby za trhovych
podmienok alebo v rdmci jednostranne uloZenych zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme.

(179) Konkrétne Taliansko vysvetlilo, Ze procedurdlny rdmec na vymedzenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo
verejnom zdujme v odvetvi nimornej dopravy regionom Kampdnia sa stanovuje v ¢lanku 17 regiondlneho zdkona
¢. 3z 28. marca 2002, podla ktorého musi regién Kampdnia pred vymedzenim rozsahu zavizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme konzultovat s pouZivatelmi a poskytovatelmi sluzieb. Okrem toho, podla toho istého
¢lénku sa rozsah zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme musi kazdé tri roky overit a v pripade
potreby revidovat. Pokial ide o predlzeny pévodny dohovor, zdvizky vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom zdujme,
ktoré plnila spolo¢nost Caremar od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011, vychddzali z verejnej konzulticie
uskuto¢nenej regiénom Kampdnia v rokoch 2006 — 2007 (''°). Rozsah zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme, pokial ide o ich frekvencie a cestovné poriadky (samotné trasy, na ktoré sa vztahovali zdvizky
vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme, zostali nezmenené), bol revidovany v roku 2011 rozhodnutim
regiondlnej rady ¢. 443 z 9. augusta 2011 na zdklade verejnej konzultdcie uskutocnenej v rokoch 2010 — 2011
(zacala sa v novembri 2010).

(180) Taliansko poskytlo podrobnosti o sili, ktoré viedlo k prijatiu rozhodnutia regiondlnej rady ¢. 443 z 9. augusta
2011, zatial ¢o regién Kampdnia prijal trojro¢ny program (2011 — 2013) minimélnych sluzieb v Neapolskom
zdlive (pozri od6vodnenie 38), ktory nadobudol G¢innost 1. oktébra 2011. Uvedeny program sa tykal vietkych
prevadzkovatelov sluzieb ndmornej dopravy v Neapolskom zdlive. Pokial ide o spolo¢nost Caremar, rozhodnutim
regiondlnej rady ¢. 857 z 30. decembra 2011 regiéon Kampdnia zaviedol uréité nepatrné zmeny cestovnych
poriadkov a frekvencif obsluhovanych spolo¢nostou Caremar s ti¢innostou od 16. janudra 2012.

(181) Taliansko vysvetlilo, Ze po verejnej konzultacii uskutoénenej v novembri az decembri 2010 pozval regién Kampdnia
na zaciatku roka 2011 zdstupcov obci Neapolského zdlivu na technické stretnutie, na ktorom sa diskutovalo
o potrebach verejnosti vyplyvajiicich z verejnej konzultdcie, pokial ide o reviziu programu sluzieb ndmornej
dopravy v Neapolskom zélive ('"'). Regién Kampdnia sa 22. jila 2011 stretol s lodnymi spolo¢nostami posobiacimi
v Neapolskom zélive (NLG, Alilauro, Aligruson, SNAV, ACAP), aby prediskutoval potreby sluzieb vo verejnom
zdujme, ktoré region identifikoval spolu s miestnymi orgdnmi, a overil dostupnost trhu na poskytovanie
dostato¢nych sluzieb na uspokojenie tychto potrieb. V diskusii sa potvrdilo, Ze samotny trh nedokdze poskytovat
vietky sluzby identifikované regionom Kampania v miere, v akej st potrebné na uspokojenie potrieb vo verejnom
zdujme. Region Kampdnia sa 28. jula 2011 znovu stretol so zdstupcami ostrovov Neapolského zélivu, aby s nimi
vymedzil technické podrobnosti trojro¢ného programu (2011 — 2013) z hladiska frekvencii a cestovnych
poriadkov ('%). Po prijati trojro¢ného programu (2011 — 2013) minimdlnych sluzieb v Neapolskom zdlive (pozri

(") Rozhodnutim regionalnej rady ¢. 548 z 2. aprila 2007.

(") Regién Kampdnia napriklad 25. februdra 2011 pozval zdstupcov obci Ischie na technické stretnutie, ktoré sa konalo 2. marca 2011
a tykalo sa vymedzenia programu sluzieb ndmornej dopravy medzi Neapolom/Pozzuoli a Ischiou. Na tomto stretnuti zdstupcovia
obci Ischie zdoraznili potrebu zabezpecit spojenia z Ischie a na Ischiu: a) velmi skoro rdno a v noci, aby bolo mozné obstarat tovar;
b) od 6.30 hod. do 9.00 hod., aby sa umoznilo dochddzanie studentov a pracovnikov do Neapola/Pozzuoli, a od 12.30 hod. do 15.00
hod., aby sa umoznil ich ndvrat naspit na Ischiu; ) od 9.00 hod. do 12.30 hod. a od 15.00 hod. do 18.00 hod., aby sa obyvatelom
Ischie umoznilo na pevnine vykonat ¢innosti pocas dia a vratit sa naspit na Ischiu pocas dila, okrem toho tieto Casové rdmce
umoziuja pristup k sluzbdm Zeleznicnej a leteckej dopravy na pevnine bez potreby prenocovania v Neapole/Pozzuoli; d) od 18.00
hod. do 24.00 hod., aby sa umoznila izemnd kontinuita aj cez noc a tcast na kultirnych podujatiach.

(") V tejto suvislosti napriklad zdstupcovia Ischie poziadali o posunutie prvého ranného odchodu z Casamicciola zo 7.00 hod. na 7.10
hod. Obec Capri poziadala o dve dalsie plavby z/do Neapola, konkrétne z Neapola do Capri o 18.10 hod. a z Capri do Neapola
0 19.10 hod. Obec Procida poziadala o posunutie cesty plavidlami na nosnych kridlach z Procidy zo 6.30 hod. na 6.40 hod., ako aj
o to, aby plavidld odchddzajice z Ischie 0 10.35 hod. do Neapola zastavovali na Procide. Regién Kampadnia vzal ziadosti na vedomie
a poziadal o ¢as na overenie ich realizovatelnosti.
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odovodnenie 38) sa obec Procida stazovala, 7e podla nového trojrotného programu nie je dostatocne
obsluhovana ('?). Preto 7. oktébra 2011 regién Kampadnia pozval zastupcov obci Neapolského zalivu na technické
stretnutie, na ktorom sa diskutovalo o moznych tpravach prijatého trojro¢ného programu.

(182) Pokial ide o konkuren¢né prostredie, Taliansko sa domnievalo, Ze sluzby poskytované konkurentmi spolo¢nosti
Caremar primerane neuspokojovali potreby obyvatelov ostrovov. Taliansko vysvetlilo, Ze mimoriadne vysokd
hustota obyvatelstva ostrovov Capri (%), Ischia (*')) a Procida ('), ktoré maji spolo¢ne 96 000 obyvatelov (t. j.
tvoria priblizne 3 % z viac ako 3 miliénov obyvatelov provincie Neapol, do ktorej patria) ("), si vyzaduje takmer
takl frekvenciu ndmornej dopravy, akii md miestna pozemnd doprava, aby sa uspokojili potreby studentov
a pracovnikov pri dennom dochddzani na pevninu a z nej.

(183) Do roku 2017 bol program sluzieb ndmornej dopravy v Neapolskom zlive rozdeleny na tieto tri kategérie sluzieb
ndmornej dopravy:

a) trhové sluzby — ndamorné lodné spolo¢nosti mozu posobit v Neapolskom zilive na zdklade povolenia ('*%).
Cestovny poriadok a frekvenciu sluzieb stanovuje ndmornd lodnd spolocnost v ¢ase podania Ziadosti
o povolenie na prevadzku trasy. Organizdtor trhu nie je povinny sluzbu poskytovat, ale ak sa sluzba alebo jej
Cast (napr. v urditych hodindch alebo diioch) urtité ¢asové obdobie neposkytuje, povolenie na prevadzku sa
v pripade neposkytovanych sluzieb zrusi ('"*);

(") Konkrétne zastupcovia Procidy zistili, Ze zo 41 ciest z Ischie stanovenych v programe iba 18 viedlo cez Procidu, a poziadali o vyssi
pocet zastdvok na Procide.

("*) Ostrov Capri mé rozlohu 10,4 kilometra $tvorcového a skladd sa z dvoch obci (Capri a Anacapri), v ktorych Zije spolu
1800 obyvatelov. Obec Capri md priblizne 7300 obyvatefov (Co znamend hustotu obyvatelstva priblizne
1 800 obyvatelov na kilometer §tvorcovy) a obec Anacapri md priblizne 6 600 obyvatel'ov (¢o znamend hustotu obyvatelstva priblizne
1000 obyvatefov na  kilometer Stvorcovy). Zdroj:  https://www.italiapedia.it  (online stav k= 31.5.2024).

(") Ostrov Ischia md rozlohu 46,3 kilometra $tvorcového, skladd sa zo Siestich obci (Barano d’Ischia, Casamicciola Terme, Forio, Ischia,
Lacco Ameno, Serrara Fontana) a s celkovym poctom 61 500 obyvatelov je tretim najludnatej$im ostrovom v Taliansku (po Sicilii
a Sardinii), napriek tomu, Ze z hladiska velkosti je aZ na 6smom mieste. Obec Ischia md priblizne 18 600 obyvatelov (¢o znamend
hustotu obyvatel'stva priblizne 2 300 obyvatelov na kilometer $tvorcovy), obec Barano d’Ischia ma priblizne 9 800 obyvatelov (¢o
znamend hustotu obyvatelstva priblizne 900 obyvatelov na kilometer $tvorcovy), obec Casamicciola Terme mé priblizne
8300 obyvatelov (¢o znamend hustotu obyvatelstva priblizne 1 500 obyvatelov na kilometer 3tvorcovy), obec Forio mé priblizne
17 000 obyvatelov (¢o znamend hustotu obyvatelstva priblizne 1 300 obyvatelov na kilometer Stvorcovy), obec Lacco Ameno md
priblizne 4 600 obyvatelov (Co znamend hustotu obyvatelstva priblizne 2 300 obyvatelov na kilometer Stvorcovy) a obec Serrara
Fontana mé pribl. 3 200 obyvatelov (Co znamend hustotu obyvatelstva priblizne 480 obyvatelov na kilometer $tvorcovy). Zdroj:
https:/[www.italiapedia.it (online stav k 31.5.2024).

(%) Ostrov Procida mé rozlohu 4,1 kilometra Stvorcového a skladd sa z jednej obce (obec Procida) s priblizne 10 600 obyvatelmi (Co
znamend hustotu obyvatelstva priblizne 2 500 obyvatelov na kilometer Stvorcovy). Zdroj: https://www.italiapedia.it (online stav
k 31.5.2024).

(") Zdroj: https:/fwww.italiapedia.it (online stav k 31.5.2024).

("'®) Taliansko vysvetlilo, Ze systém povoleni do 9. janudra 2017 vychddzal z dekrétu regiondlnej rady ¢. 80 z 21. februdra 2003. Podla
¢linku 4 uvedeného dekrétu sa povolenie na previdzku vyddvalo lodnym spolo¢nostiam, ktoré splnili podmienky predpisané
zdkonom na previddzku sluzieb ndmornej dopravy. Od 10. janudra 2017 vychadzal systém povoleni z rozhodnutia regiondlnej rady
€. 442z 2. augusta 2016.

(") Napriklad vykonnym dekrétom ¢. 269 z roku 2012 region Kampdania zrusil povolenie vydané 21. septembra 2011 spolocnosti
Medmar na prevadzku tychto sluZieb na trase Ischia (Casamicciola)/Pozzuoli: z Ischie do Pozzuoli 0 6.00 hod., 0 14.00 hod a 0 17.45
hod a z Pozzuoli na Ischiu 0 11.00 hod., 15.40 hod. a 19.30 hod. Povolenie bolo zrusené, pretoze tieto sluzby spolo¢nost Medmar
nikdy neprevddzkovala. Pokial ide o plavbu z Ischie do Pozzuoli 0 20.30 hod., ktorti spolo¢nost Medmar prevddzkovala iba v piatok/
sobotu/nedelu od 15. jiina do 15. septembra, povolenie zostalo v platnosti iba pre Cast sluzieb, ktoré skuto¢ne poskytovala.
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b)  sluzby v rdmci zavizkov vyplyvajacich zo sluzieb vo verejnom zdujme, za ktoré sa nevypldcaji nahrady — na
ndmorné lodné spoloc¢nosti s povolenim prevddzkovat trasu sa mézu vztahovat zdvizky vyplyvajice zo
sluZieb vo verejnom zdujme (tykajice sa napriklad frekvencie, pravidelnosti, druhov plavidiel a maximalneho
cestovného), za ktoré sa nevypldcaju ndhrady ('). Uvedené zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom
zdujme sa tykali sluzieb ndmornej dopravy, ktoré regiéon Kampdnia identifikoval ako dolezité na
zabezpecenie kontinuity medzi pevninou a ostrovmi. Ako vysvetlilo Taliansko, regién Kampdania vSak nemal
skuto¢nii kontrolu nad ¢innym poskytovanim tychto sluzieb, pretoze prevadzkovatelia ndmornej dopravy
ich mohli prestat poskytovat podla vlastného uvazenia bez akejkolvek sankcie, ak to ozndmili 45 dnf
vopred. Ak sa sluzba alebo jej Cast (napr. v urcitych hodinich alebo dnoch) urcité casové obdobie
neposkytovala, povolenie na prevadzku sa v pripade neposkytovanych sluzieb zrusilo. Okrem toho Taliansko
vysvetlilo, Ze konkurenti spolo¢nosti Caremar mohli vzdy poziadat regién Kampdania o docasné pozastavenie
vietkych sluzieb alebo ich ¢asti v rdmci zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré s im
uloZené. To sa stalo napriklad v roku 2009, ked niektori konkurenti spolocnosti Caremar z dévodu
finan¢énych tazkosti, ktorym prevadzkovatelia ndmornej dopravy celili v dosledku hospodarskej krizy,
poziadali regién Kampdnia o zniZenie poctu sluzieb v rdmci zdvazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme, ktoré museli poskytovat v Neapolskom zilive, a o zvySenie maximélneho cestovného, ktoré moézu
tctovat za zostdvajiice sluzby v rdmci zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme (**!). Pri tejto
prilezitosti sa region Kampdnia po uskuto¢neni verejnej konzulticie o potrebdch miestneho obyvatelstva
rozhodol nezvysit maximélne cestovné na trasich, na ktoré sa vztahovali zdvizky vyplyvajtce zo sluzieb vo
verejnom zdujme, ale povolil docasné (1*?) pozastavenie niektorych sluzieb v rdmci zavizkov vyplyvajicich
zo sluZzieb vo verejnom zdujme poskytovanych konkurentmi spolo¢nosti Caremar na niektorych trasich ('%).
Okrem toho Taliansko poukazalo na to, Ze od konca decembra 2010 do 1. oktébra 2011 boli Caremar,
Gestour a Procida Lines jedinymi spolo¢nostami, ktoré poskytovali sluzby nimornej dopravy v Neapolskom
zdlive v rdmci zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme, kedZe vetci ostatni prevadzkovatelia
lodnej dopravy nahle odmietli nadalej poskytovat sluzby v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme ('*¥). V zdsade Taliansko poukdzalo na to, Ze systém zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme nefungoval, pretoZe prevadzkovatelia lodnej dopravy sthlasili s prevadzkovanim trasy
v rémci zdviazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme identifikovanych regionom Kampénia len
preto, aby ziskali prislusny ¢asovy interval v kotviacom rdmci, ktory schvdlil a uverejnil regién Kampania.
V skuto¢nosti sa tieto sluzby Casto neposkytovali (**¥) alebo sa neposkytovali v sdlade so zdvizkami
vyplyvajiicimi zo sluZieb vo verejnom zdujme (pokial ide o ¢asy a maximdlne ceny (%), a to najmd mimo
sezo6ny. Preto Taliansko zdoraznilo, Ze sluzby pontikané konkurentmi spolo¢nosti Caremar v rdmci zavizkov
vyplyvajiicich zo sluZieb vo verejnom zdujme neboli porovnatelné so sluzbami pontikanymi spolo¢nostou
Caremar, a to nielen pokial ide o frekvencie, ale aj spolahlivost (napr. presnost, kvalitu a vieobecnejsie
zdruku prevadzky);

(1) Tento systém zdvizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, za ktoré sa nevypldcajii nahrady, bol v platnosti az do 9. janudra
2017. Od 10. janudra 2017 bola v Neapolskom zélive spolo¢nost Caremar jedinym prevadzkovatefom ndmornej dopravy, na ktorého
sa vztahovali zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme, na ostatnych prevddzkovatelov sa vztahoval iba systém
povolovania.

(") Tento bod sa uvddza aj v odévodneniach dekrétu regiondlnej rady ¢. 374 z roku 2009, v ktorych sa pripominaji listy z 25. marca
2009 a 22. jina 2009 zaslané konkurentmi spolo¢nosti Caremar regiénu Kampdnia a tykajice sa najmd zniZenia poctu sluZieb
v rdmci zdvdzkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme a zvySenia maximdlneho cestovného, ktoré sa moze tctovat
pouzivatelom na zostdvajucich trasdch, na ktoré sa vztahovali zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme.

(") Od 15. jila 2009 do 15. septembra 2009.

(") Ide o trasy Capri/Sorrento, Capri/Neapol, Ischia/Procida/Neapol a Ischia/Neapol. Sluzby v rdmci zéviazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme, ktoré neposkytovali konkurenti spolo¢nosti Caremar na uvedenych trasich, neboli stcastou posidenia
konkurenéného prostredia v Neapolskom zilive.

(") V dekréte regionalnej rady ¢. 402 z roku 2010 regi6n Kampdnia vzal na vedomie situdciu, pozastavil platnost aktudlneho kotviaceho
rdmca a prijal nidzovy kotviaci rdmec, ktory platil do 30. septembra 2011. Na zdklade uvedeného niidzového kotviaceho rdmca bola
spolo¢nost Caremar jedingm prevddzkovatelom ndmornej dopravy, ktory v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme obsluhoval trasy Capri/Sorrento, Capri/Neapol, Ischia/Neapol, Ischia/Procida/Neapol, Ischia/Procida/Pozzuoli, Ischia/Procida
a Procida/Neapol, zatial ¢o spolo¢nosti Gestour a Procida Lines prevadzkovali v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme trasu Procida/Pozzuoli.

(') Na casté ruenie alebo docasné pozastavovanie sluzby konkurentmi spolo¢nosti Caremar v Neapolskom zédlive upozornil aj taliansky
orgdn na ochranu hospodarskej sttaze vo svojom rozhodnuti ¢. 25295 z 28. janudra 2015 prijatom vo veci [689C, ktorym taliansky
orgdn na ochranu hospodérskej stitaze ulozil sankcie spolo¢nostiam NLG, Alilauro, Alicost S.p.A., Alilauro Gruson S.p.A., Medmar,
SNAV, Servizi Liberi Marittimi Giuffré & Lauro S.rl, Consorzio Linee Marittime Partenopee in liquidazione, Gescab S.r.l
a Associazione Cabotaggio Armatori Partenopei za vykondvanie horizontédlnej dohody, ktorou sa obmedzovala hospodarska stitaz na
trhu s osobnou némornou dopravou v Neapolskom zdlive od roku 1998 (pozri najmi bod 255 rozhodnutia talianskeho orgdnu na
ochranu hospodarskej sataze ¢. 25295 z 28. janudra 2015).

(1) Spolo¢nostiam Medmar a Alilauro ulozil taliansky orgdn na ochranu hospodarskej stitaze sankcie v roku 2012 za obchodné praktiky,
ktorymi sa brénilo obyvatelom ziskat listky za zniZené sadzby (rozhodnutie talianskeho orgdnu na ochranu hospoddrskej stitaze
¢. 23258 z 31. janudra 2012 vo veci PS5983 tykajticej sa spolo¢nosti Medmar a rozhodnutie talianskeho orgdnu na ochranu
hospodarskej stitaze ¢. 23264 z 31. janudra 2012 vo veci PS7667 tykajicej sa spolo¢nosti Alilauro).
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0) sluzby v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme, za ktoré sa vypldcaju
nahrady — sluzby, na ktoré sa vztahuje zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme uzavretd so spolo¢nostou
Caremar, podlichaji zdvizkom vyplyvajicim zo sluzieb vo verejnom zdujme, pokial ide o kontinuitu
a frekvenciu, pravidelnost, presnost, kvalitu, druhy a kapacitu vyuzivanych plavidiel, ako aj cestovné, za
ktoré sa vypldcajii nahrady. Taliansko vysvetlilo, Ze tieto sluzby sa tykaju ¢asov dna, v ktorych je ndmornd
doprava pre dochddzajicich obyvatelov najpotrebnejsia (skoré rdno, skoré popoludnie a vecer) (‘).
Poskytovanie tychto sluzieb mal zabezpecovat zmluvny rimec so systémom sankcif.

(184) Taliansko vysvetlilo, Ze konkurenti spolo¢nosti Caremar de facto neposkytovali vietky plavby uvedené v kotviacich
ramcoch (,quadri accosti“), ktoré schvalil a uverejnil regién Kampdnia. Dévod spocival v tom, Ze na jednej strane mali
lodné spolo¢nosti posobiace za trhovych podmienok povolenie, nie v§ak povinnost, prevadzkovat ¢asové intervaly
uvedené v danych kotviacich rdmcoch a na druhej strane neboli lodné spolo¢nosti pdsobiace v rdmci zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme G¢inne sankcionované za neposkytovanie sluzieb v rdmci zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme ('%%).

(185) Pokial ide o kotviace rdmce, ktoré schvilil a uverejnil region Kampdnia na prislusné roky a pre sluzby, ktoré mali
ucinne poskytovat konkurenti spolo¢nosti Caremar v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jila 2012, Taliansko
vysvetlilo, Ze situdcia v oblasti hospodarskej stitaze v Neapolskom zélive bola takato:

a) na trase Capri/Sorrento posobili okrem spolo¢nosti Caremar Styri dalsie lodné spolocnosti s povolenim
prevédzkovat trasu: Aligruson, NLG, SNAV a v rokoch 2009 — 2010 Ali Maritime Agency S.r.l. (dalej len
»Alimar®). Podla Talianska v3ak sluzby poskytované tymito spolo¢nostami neuspokojovali potreby sluzieb vo
verejnom zaujme identifikované regiénom Kampadnia, ktoré spocivali v dostato¢nych celoro¢nych spojeniach
(sluzby zmiesanej dopravy) umoziujiicich obyvatelom Capri kazdodenné dochddzanie na pevninu za pracou
alebo $tadiom (t. j. s moZnostou vziat si so sebou aj auto), ako aj doddvky tovaru na ostrovy (vritane
postovych zdsielok). V skutocnosti, ako sa uvddza v odovodneniach 36 pism. a) a 39 pism. a), musela
spolo¢nost Caremar celoro¢ne zaruCovat z/na Capri dve ranné spiatocné platby, jednu popoludiajsiu
spiato¢nt platbu a jednu veernti spiatoénd plavbu rychlotrajektmi TMV. Na druhej strane konkurenti
spolo¢nosti Caremar bud poskytovali iba sluzby osobnej ndmornej dopravy (to bol pripad spolo¢nosti
NLG (**) a Alimar (%)), alebo prevadzkovali aj sluzby zmieSanej dopravy, ale iba v letnom obdobi (to bol
pripad spolo¢nosti SNAV (**!) a Aligruson (**2));

(') Taliansko zdéraznilo, Ze takyto cestovny poriadok si vyZaduje, aby spolo¢nost Caremar v noci kotvila na ostrove (pricom konkurenti
spolo¢nosti Caremar nezndsaji dodato¢né naklady).

(") DIh&{ cas neposkytovania sluzby mal po tom, ako ho zaregistrovali prislusné orgdny, za ndsledok iba odobratie povolenia na
prevadzku v prislusnom Casovom intervale (v pripade sluzby prevadzkovanej za trhovych podmienok aj v rdmci zédvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme).

(') Spolo¢nost NLG prevddzkovala dve denné plavby mimo sezény a sedem dennych plavieb v sezéne (tri z nich v rdmci zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, konkrétne dve odchddzajiice zo Sorrenta o 9.40 hod. a 13.10 hod. a (od roku 2010)
jednu odchddzajicu z Capri o 8.55 hod.). Taliansko zistilo, Ze sluzby spolo¢nosti NLG na trase Capri/Sorrento v skuto¢nosti
nekonkurovali sluzbdm spolocnosti Caremar, ¢o potvrdzuje aj skuto¢nost, Ze spolocnost NLG vo svojich pripomienkach neuvddzala
trasu Capri/Sorrento, ale len trasu Neapol/Capri (pozri odovodnenie 168).

(") Podl'a Talianska mala spolo¢nost Alimar povolenie prevddzkovat dve denné osobné plavby, jednu z Capri do Sorrenta o 6.00 hod.
ajednu zo Sorrenta na Capri 0 22.55 hod., ale iba od 1. jdla do 31. augusta.

(") Pokial ide o sluzby zmieSanej dopravy, v rdmci programov ndmornej dopravy na roky 2007 aj 2011 (t. j. od roku 2009) mala
spolo¢nost SNAV povolenie prevadzkovat desat dennych plavieb rychlotrajektom TMV (Sest z Capri do Sorrenta o 7.35 hod., 9.15
hod., 12.10 hod., 15.55 hod., 17.40 hod. a 18.05 hod. a Styri zo Sorrenta na Capri o 8.10 hod., 11.25 hod., 13.50 hod. a 16.35
hod.), ale iba v letnom obdobi (konkrétne od 1. aprila do 3. novembra).

(%) Pokial ide o sluzby zmieSanej dopravy, v rdmci programov ndmornej dopravy na roky 2007 aj 2011 (t. j. od roku 2009) mala
spolo¢nost Aligruson povolenie prevadzkovat Styri denné plavby (dve zo Sorrenta na Capri o 11.30 hod. a 14.00 hod. a dve z Capri
do Sorrenta 0 12.30 hod. a 18.05 hod.), ale iba v letnom obdobi.
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b)  na trase Capri/Neapol posobili okrem spolocnosti Caremar styri dalsie lodné spolo¢nosti s povolenim
prevadzkovat trasu: SNAV (**)), NLG (**¥), Consorzio Linee Marittime Neapolis (dalej len ,Neapolis®) (**)
a Metro del Mare S.c.a.rl. (dalej len ,Metro del Mare) (*). VSetci tito prevddzkovatelia vsak poskytovali iba
sluzby osobnej ndmornej dopravy, zatial ¢o spolocnost Caremar musela poskytovat sluzby zmiesanej
dopravy [pozri od6vodnenie 36 pism. b) a 39 pism. b)]. Podla Talianska sluzby poskytované konkurentmi
spolo¢nosti Caremar neuspokojovali potreby sluZieb vo verejnom zdujme identifikované regidnom
Kampdnia, ktoré spocivali v dostato¢nych celoro¢nych spojeniach (sluzby zmiesanej dopravy) umoziujticich
obyvatelom Capri kazdodenné dochddzanie na pevninu za prcou alebo stidiom (t. j. s moznostou vziat si
so sebou aj auto), ako aj doddvky tovaru na ostrovy (vritane postovych zdsielok);

0) na trase Ischia/Neapol posobili okrem spolo¢nosti Caremar dve dalSie lodné spolo¢nosti s povolenim
prevadzkovat trasu: Alilauro (poskytujiica iba sluzby osobnej dopravy) a Medmar (poskytujtica iba sluzby
zmieSanej dopravy). Podla Talianska neboli sluzby poskytované konkurentmi spolo¢nosti Caremar
dostato¢né na uspokojenie potrieb miestneho obyvatel'stva vo verejnom zdujme. Pokial ide o sluzby osobnej
dopravy, spolo¢nost Alilauro posobila vicsinou v letnom obdobi a celoro¢ne poskytovala (obmedzené)
sluzby v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme v inych casoch ako spolo¢nost
Caremar [pozri odovodnenie 36 pism. c) a 39 pism. ¢)]. V skutocnosti spolocnost Alilauro od 1. janudra
2009 do 30. septembra 2011 prevadzkovala 20 plavieb plavidlami na nosnych kridlach (19 v rdmci
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme a 1 za trhovych podmienok), vietky v letnom obdobi
s vynimkou jednej sluzby v rdmci zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme (**’). Od 1. oktdbra
2011 spoloc¢nost Alilauro prevadzkovala 14 plavieb plavidlami na nosnych kridlach (pat v rdmci zdvizkov
vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme celorocne (**) a 9 za trhovych podmienok iba v letnom
obdobi). Pokial ide o sluzby zmieSanej dopravy, spolo¢nost Medmar posobila vicSinou v letnom obdobi
a celorocne alebo iba v zimnom obdobi poskytovala (obmedzené) sluzby v rdmci zdvazkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme v inych ¢asoch ako spolo¢nost Caremar [pozri odévodnenie 36 pism. ¢) a 39
pism. ¢)]. V skuto¢nosti spolo¢nost Medmar od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 prevadzkovala 19
plavieb trajektmi/rychlotrajektmi TMV (12 v rdmci zdvdzkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
a 7 za tthovych podmienok) iba v letnom obdobi a nie vzZdy denne. Od 1. okt6bra 2011 spolo¢nost Medmar
prevadzkovala 23 plavieb trajektmi/rychlotrajektmi TMV (17 za trhovych podmienok, vSetky v letnom
obdobi, a Sest v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme. Zo Siestich sluZieb
prevadzkovanych v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme boli iba dve plavby
celoroéné (%), dve sa uskutociiovali iba v zime (**) a dve iba v lete (**));

(") V rokoch 2009 a 2010 a v Casti roka 2011 poskytovala spolocnost SNAV 12 sluzieb osobnej dopravy na trase denne, z ¢oho
11 plavieb plavidlami na nosnych kridlach v lete (Ciastocne v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
a Ciastocne v rdmci rezimu povoleni) a jednu plavbu plavidlami na nosnych kridlach celoro¢ne (z Capri do Neapola o 8.10 hod.,
v rdmci zdvizkov vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme). Od 1. oktébra 2011 spolocnost SNAV prevadzkovala na tejto trase
25 sluzieb osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych kridlach, z ¢oho 13 plavieb celorocne, vSetky v rdmci zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme (z nich 11 spolo¢ne so spolo¢nostou NLG).

(") V rokoch 2009 a 2010 a v Casti roka 2011 poskytovala spolo¢nost NLG denné sluzby ndmornej osobnej dopravy na danej trase iba
v lete (21 plavieb plavidlami na nosnych kridlach), a to Ciasto¢ne v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
a Ciastocne v rdmci rezimu povoleni. Od 1. oktdbra 2011 spolo¢nost NLG prevddzkovala 34 sluzieb osobnej dopravy denne
plavidlami na nosnych kridlach, z ¢oho 15 plavieb celoro¢ne. Dve z tychto 15 dennych plavieb (konkrétne plavby z Capri do Neapola
0 9.35 hod. a 11.35 hod.) sa prevddzkovali za trhovych podmienok, zostdvajicich 13 v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme (11 z tychto sluzieb zdvizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme sa poskytovalo spolo¢ne so
spolo¢nostou SNAV).

(***) Spolo¢nost Neapolis bola spolo¢ny podnik, ktory 31. augusta 2004 zalozZili spolocnosti NLG (50 % podiel) a SNAV (50 % podiel). Na
trase posobila v rokoch 2009, 2010 a 2011. V rokoch 2009 — 2010 musela v rdmci zdvazkov vyplyvajdcich zo sluzieb vo verejnom
zdujme prevddzkovat na danej trase osem plavieb plavidlami na nosnych kridlach denne, konkrétne z Capri do Neapola o 6.50 hod.
(celorocne), 8.50 hod. (iba v lete), 14.10 hod. (celoro¢ne); 17.25 hod. (iba v lete) a z Neapola na Capri o 7.55 hod. (iba v lete), 10.00
hod. (iba v lete); 16.05 hod. (iba v lete) a 20.05 hod. (iba v lete). V roku 2011 bol pocet sluzieb zniZeny na pit a prevddzkovali sa
celorocne za trhovych podmienok (v rdmci reZimu povoleni), a to konkrétne z Capri do Neapola o 8.50 hod., 14.10 hod. a 17.30
hod. a z Neapola na Capri 0 10.00 hod. a 16.05 hod.

(*%) Spolocnost Metro del Mare bola spolo¢ny podnik, ktory 20. mdja 2002 zaloZili spolo¢nosti NLG (20 % podiel), SNAV (40 % podiel),
Alilauro (20 % podiel) a Aligruson (20 % podiel). Na trase posobila v rokoch 2009 a 2010. V rokoch 2009 — 2010 musela na danej
trase prevadzkovat v lete Styri (takmer denné) plavby plavidlami na nosnych kridlach v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme, konkrétne z Capri do Neapola 0 10.30 hod. a 10.50 hod. a z Neapola na Capri 0 16.30 hod. a 17.05 hod.

(") Konkrétne jedna z Neapola na Ischiu 0 9.35 hod.

("**) Konkrétne z Ischie do Neapola o 6.30 hod., 9.25 hod. a 19.55 hod a z Neapola na Ischiu o 7.35 hod. a 20.10 hod. Ako sa uvidza
v odovodneni 39 pism. c), spolo¢nost Caremar nemusela poskytovat sluzby osobnej dopravy na tejto trase v obdobi od 1. oktébra
2011 do 15. janudra 2012 a od 16. janudra 2012 musela poskytovat iba jednu sluzbu osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych
kridlach z Neapola na Ischiu o 14.45 hod.

(%) Konkrétne z Neapola na Ischiu o 8.35 hod. a 14.10 hod.

(**9) Konkrétne z Ischie do Neapola 0 16.35 hod. a z Neapola na Ischiu o 18.30 hod.

("1 Konkrétne z Ischie do Neapola o0 17.00 hod. a z Neapola na Ischiu o 18.30 hod.
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d)  na trase Ischia/Procida/Neapol posobili okrem spolo¢nosti Caremar dve dalsie lodné spolo¢nosti: Medmar,
ktord mala povolenie prevddzkovat sluzby zmieSanej dopravy na trase (1), ale podla Talianska ich takmer
nikdy neprevadzkovala a spolo¢nost SNAV, ktord prevadzkovala osem sluzieb osobnej dopravy denne
plavidlami na nosnych kridlach v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme. Podla
talianskych orgdnov neboli sluzby spolo¢nosti SNAV porovnatelné so sluzbami osobnej dopravy, ktoré mala
poskytovat spolocnost Caremar. Po prvé, pokial ide o obdobie od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011,
vietky sluzby spolo¢nosti SNAV (okrem jednej ('*)) sa zameriavali na letnt sezénu, zatial ¢o spolocnost
Caremar musela poskytovat vietky svoje sluzby celorocne [pozri odovodnenie 36 pism. d)]. Po druhé, hoci
od 1. oktébra 2011 sa pocet plavieb poskytovanych spolocnostou SNAV celoro¢ne zvysil na sedem (1)
(z osmich ('*)) a spolo¢nost Caremar pridala dve plavby v obdobi od 1. jina do 30. septembra [pozri
odovodnenie 39 pism. d)], spolo¢nost SNAV ich prevadzkovala v inych ¢asoch dna ako spolo¢nost Caremar;

e) na trase Ischia/Procida/Pozzuoli posobila okrem spolo¢nosti Caremar iba jedna dalsia lodnd spolo¢nost
s povolenim prevadzkovat trasu, a to spolo¢nost Medmar, ktord viak prevadzkovala sluzby zmiesanej
dopravy zvicsa bez zastdvky na Procide. Pokial ide o obdobie od 1. janudra 2009 do 30.septembra 2011,
spolo¢nost Medmar v skuto¢nosti prevddzkovala spolu 39 sluzieb zmieSanej dopravy trajektmi medzi
Ischiou a Pozzuoli (vd¢Sinu z nich iba v letnom obdobi (1*%), z ¢oho iba tri sluzby zmieSanej dopravy so
zastdvkou na Procide (). Od 1. oktébra 2011 spolo¢nost Medmar prevadzkovala spolu 40 sluzieb
zmieSanej dopravy trajektmi medzi Ischiou a Pozzuoli, z ¢oho iba Styri sluzby zmiesanej dopravy so
zastdvkou na Procide (). Podla talianskych orgdnov neboli sluzby spolo¢nosti Medmar so zastivkou na
Procide porovnatelné so sluzbami poskytovanymi spolo¢nostou Caremar, pokial ide o frekvencie a cestovné
poriadky [pozri odévodnenie 36 pism. e) a 39 pism. e)]. Konkrétne pokial ide o sluzby poskytované
celorocne, spolo¢nost Caremar prevadzkovala Sest sluzieb zmieSanej dopravy denne — tri z Ischie (o 8.35
hod., 11.30 hod. a 17.30 hod.) a tri z Pozzuoli (0 10.15 hod., 14.00 hod. a 18.55 hod.) — zatial ¢o
spolo¢nost Medmar prevadzkovala dve sluzby zmiesanej dopravy denne z Ischie (o 2.30 hod. a 18.55 hod.)
a dve z Pozzuoli (0 4.10 hod. a 20.30 hod.). Pokial ide o dodato¢né sluzby poskytované spolo¢nostou
Caremar pocas Skolského roka od 16. janudra 2012, spolo¢nost Caremar musela zarucit poskytovanie
sluzieb z Ischie o 7.20 hod. a z Pozzuoli o 9.00 hod., zatial ¢o spolo¢nost Medmar neposkytovala
v uvedenom obdobi na tejto trase Ziadne plavby so zastavkou na Procide ('*);

(") Podla kotviacich rémcov musela spolo¢nost Medmar v obdobi od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 prevddzkovat celorocne
v rdmci zdvazkov vyplyvajtcich zo sluZieb vo verejnom zdujme dve sluzby zmieSanej dopravy denne trajektom, konkrétne z Ischie
0 22.00 hod. (s odchodom z Procidy o 22.40 hod.) a z Neapola o 24.00 hod. (s odchodom z Procidy o 1.00 hod.). Od 1. okt6bra
2011 musela spolo¢nost Medmar prevadzkovat v rdmci zavazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme dve sluzby zmiesanej
dopravy celoro¢ne, konkrétne z Ischie o 6.25 hod. (s odchodom z Procidy o 7.25 hod.) a o 10.35 hod. (s odchodom z Procidy
0 11.15 hod.), a jednu sluzbu zmieSanej dopravy v letnom obdobf (ale nie vzdy denne) z Ischie o 22.20 hod. (s odchodom z Procidy
023.00 hod.).

(*#) Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola s odchodom z Casamiccioly o 9.45hod. (a z Procidy o 10.05 hod.).

(**) Konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Neapola s odchodom z Casamiccioly o 7.10 hod. (a z Procidy o 7.30 hod.), 9.45 hod.
(a z Procidy 0 10.10 hod.), 13.50 hod. (a z Procidy o 14.15), 17.40 hod. (a z Procidy o 18.05 hod.) a z Neapola na Procidu a nisledne
na Ischiu o 8.25 hod. (a z Procidy o0 9.05 hod.), 16.20hod. (a z Procidy o 17.00 hod.), 19.00 hod. (a z Procidy o 19.40 hod.). Vsetky
tieto plavby boli prevadzkované v rdmci zdvazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme.

(**) Jedind plavba prevadzkovand iba v letnom obdobi bola aj jedinou plavbou prevddzkovanou za trhovych podmienok. V letnom obdobi
mala spolo¢nost SNAV povolenie prevadzkovat sluzby osobnej dopravy plavidlami na nosnych kridlach z Ischie na Procidu a nésledne
do Neapola s odchodom z Casamiccioly o 11.25 hod. (a z Procidy o 11.45 hod.).

(*#) Celorocne sa prevadzkovali iba tri plavby z 39 (v rdmci zévizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme) — dve na trase Ischia/
Procida/Pozzuoli a jedna na priamej trase Ischia (Casamicciola)/Pozzuoli — a jedna plavba sa prevddzkovala pocas skolského roka (od
16. septembra do 14. jina). Zostavajicich 35 plavieb sa prevddzkovalo len v letnom obdobi.

(*)Dve sluzby v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme sa mali poskytovat celorocne, konkrétne z Ischie
(Casamicciola) na Procidu a nédsledne do Pozzuoli o 2.30 hod. a z Pozzuoli na Procidu a ndsledne Ischiu (Casamicciola) o 4.10 hod.,
a jedna sluzba za trhovych podmienok, konkrétne z Ischie na Procidu a ndsledne do Pozzuoli o 7.30 hod., ktord sa v3ak poskytovala
iba pocas skolského roka (od 16. septembra do 14. jina).

(%) Tieto $tyri sluzby boli v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme a mali sa poskytovat celoro¢ne, konkrétne
z Ischie (Casamicciola) na Procidu a nédsledne do Pozzuoli o 2.30 hod. a 18.55 hod. a z Pozzuoli na Procidu a ndsledne Ischiu
(Casamicciola) 0 4.10 hod. a 20.30 hod.

(**) Spolo¢nost Medmar prestala poskytovat sluzbu z Ischie o 7.30 hod. za trhovych podmienok pocas skolského roka.
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f) na trase Ischia/Procida posobilo okrem spolocnosti Caremar sedem dalsich lodnych spolo¢nosti s povolenim
Pozzuoli): na jednej strane spolo¢nost Medmar (pokial ide o sluzby zmieSanej dopravy) (%) a spolo¢nost
SNAV (pokial ide o sluzby osobnej dopravy) (**!), ktoré posobili ¢iastocne v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme a Ciastocne za trhovych podmienok, a na druhej strane spolo¢nosti Alilauro (**?),
Ippocampo S.r.l (dalej len ,Ippocampo®) (***), Rumore S.r.l. (dalej len ,Rumore®) (**%), Marine Club S.r.l. (dalej
len ,Marine Club®) (***) a Capitan Morgan S.rl. (dalej len ,Capitan Morgan®) (**%), ktoré posobili iba za
trhovych podmienok. Podla Talianska boli sluzby poskytované trhom prili§ fragmentované, okrajové
a nestabilné ('), aby sa mohli aj spolu ako celok povazovat za porovnatelné so sluzbami v rdmci zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme poskytovanymi spolo¢nostou Caremar. Potvrdzuje to aj
skutocnost, ze po verejnej konzultdcii, ktord sa uskutocnila v roku 2011, regién Kampdnia povazoval za
potrebné od 16. janudra 2012 pridat k zdvizkom vyplyvajiicim zo sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré uz
plnila spolo¢nost Caremar na trase, dalsiu sluzbu celoro¢nej osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych
kridlach z Procidy na Ischiu o 15.30 hod., aby uspokojil potreby dochddzajticich obyvatelov ostrovov [pozri
odovodnenie 39 pism. f)];

g) na trase Procida/Pozzuoli posobili okrem spolocnosti Caremar tri dalsie lodné spolocnosti s povolenim
prevadzkovat trasu: Procida Lines S.rl. (dalej len ,Procida Lines“), Gestour S.rl. (dalej len ,Gestour”)
a Ippocampo. Podla Talianska vSak mali plavidld vyuZivané konkurentmi spolo¢nosti Caremar na
poskytovanie sluzby obmedzent kapacitu a neboli schopné prepravovat cestujiicich s obmedzenou
mobilitou alebo invalidnym vozikom. Okrem toho konkurenti spolo¢nosti Caremar poskytovali sluzby bud

() Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 mala spolo¢nost Medmar povolenie prevadzkovat 3tyri sluzby zmiesanej dopravy denne
na Ischiu a z nej: tri celorone v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme (z Procidy o 1.10 hod. a z Ischie 0 2.30
hod. a 22.00 hod.) a jednu pocas $kolského roka za trhovych podmienok (z Ischie 0 7.30 hod.). Od 1. okt6bra 2011 mala spolo¢nost
Medmar povolenie prevddzkovat osem sluzieb zmieSanej dopravy denne na Ischiu a z nej, Sest celoro¢ne (z Procidy o 5.00 hod.
a 21.20 hod.) a z Ischie 0 2.30 hod., 6.25 hod., 10.35 hod., 18.55 hod.) a dve iba v letnom obdobf (z Procidy o 1.30 hod. a z Ischie
0 22.20 hod.), vSetky v rdmci zdvizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme. Taliansko v3ak vysvetlilo, Ze niektoré sluzby na
trase spolocnost Medmar takmer nikdy neprevddzkovala (konkrétne sluzby tykajiice sa segmentu Ischia/Procida).

(*)Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 spolo¢nost SNAV previdzkovala 14 sluzieb osobnej dopravy denne plavidlami na
nosnych kridlach na Ischiu a z nej, $tyri celoroéne — konkrétne tri v rdmci zdvizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
(z Ischie 0 7.10 hod., 9.45 hod. a z Procidy o 13.10 hod.) a jednu za trhovych podmienok (z Ischie 08.30 hod.) — a 10 iba v letnom
obdobi, konkrétne est v rdmci zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme (z Procidy 0 9.00 hod., 17.00 hod., 19.05 hod.
a19.20 hod. a z Ischie 0 13.35 hod., 17.40 hod.) a §tyri za trhovych podmienok (z Procidy o 7.50 hod., 17.50 hod. a z Ischie o 18.30
hod. a 19.45 hod.). Od 1. okt6bra 2011 spolocnost SNAV prevaddzkovala 16 sluzieb osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych
kridlach na Ischiu a z nej, z coho devit celoro¢ne: konkrétne osem v ramci zdvazkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme
(z Ischie o 7.10 hod., 9.45 hod., 13.50 hod., 17.40 hod. a z Procidy o 9.05 hod., 13.15 hod., 17.00 hod., 19.40 hod.) a jednu za
trhovych podmienok (z Ischie o 8.30 hod.) a sedem iba v letnom obdobi za trhovych podmienok (z Procidy o 7.50 hod., 11.00 hod.,
17.50 hod., 19:20 hod. a z Ischie 0 11.25 hod., 18.30 hod. a 19.45 hod.).

(*) Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 mala spolocnost Alilauro povolenie prevadzkovat za trhovych podmienok v letnom
obdobif tri sluzby osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych kridlach na Ischiu,najma z Procidy o 8.35 hod., 12.35 hod. a 18.35
hod. Od 1. oktébra 2011 uz spolo¢nost Alilauro nemala povolenie trasu prevadzkovat.

(***) Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 mala spolo¢nost Ippocampo povolenie prevadzkovat dve sluzby zmieSanej dopravy za
trhovych podmienok, ale iba v lete a nie vzdy denne (zvycajne cez vikendy), konkrétne z Ischie 0 9.25 hod. a z Procidy o 17.00 hod.
Od 1. oktdbra 2011 mala spolo¢nost Ippocampo povolenie prevddzkovat Sest sluzieb zmiesanej dopravy za trhovych podmienok, ale
iba v letnom obdobi a nie vZdy denne, konkrétne z Ischie 0 9.25 hod., 11.40 hod., 14.30 hod. a z Procidy o 11.00 hod., 13.00 hod.
a17.00 hod.

(**Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 mala spolo¢nost Rumore povolenie prevadzkovat Styri sluzby zmieSanej dopravy za
trhovych podmienok, z ¢oho tri iba v letnom obdobf a nie vzdy denne (z Procidy o 12.20 hod. a 18.30 hod. a z Ischie o 15.10 hod.)
ajednu denne celoro¢ne (z Ischie 0 10.40 hod.). Sluzby a cestovny poriadok spolo¢nosti Rumore sa od 1. oktébra 2011 nezmenili.

(***) Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 mala spolo¢nost Marine Club povolenie prevaddzkovat jednu sluzbu zmie3anej dopravy za
trhovych podmienok v letnom obdobi, a to kazdy Stvrtok (z Procidy o 12.15 hod.). Od 1. oktdbra 2011 uz spolo¢nost Marine Club
nemala povolenie trasu prevddzkovat.

(*%Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 mala spolo¢nost Capitan Morgan povolenie prevadzkovat dve sluzby zmiesanej dopravy
denne za trhovych podmienok v letnom obdobi (z Ischie o 15.10 hod. a z Procidy o 18.00 hod.). Od 1. oktdbra 2011 mala
spolo¢nost Capitan Morgan povolenie prevadzkovat tri sluzby zmie$anej dopravy denne za trhovych podmienok v letnom obdobi
(z Ischie 0 15.10 hod. a 18.35 hod. a z Procidy o 18.00 hod.).

(") Mens{ prevadzkovatelia lodnej dopravy, ako st napriklad Ippocampo, Rumore, Marine Club a Capitan Morgan, napriklad vyuzivali
mensie a menej vykonné plavidld ako spolo¢nost Caremar, ktoré mohli byt na rozdiel od plavidiel spolo¢nosti Caremar v prevadzke
len za dobrych poveternostnych podmienok.
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iba v letnom obdobi, a to ani nie denne (to bol pripad spolo¢nosti Ippocampo) (*¥), alebo v kazdom pripade
boli ich sluzby ¢asto pozastavené alebo zrusené, takze nemohli dosahovat takd istii pravidelnost ako sluzby
poskytované spolo¢nostou Caremar (ako to bolo v pripade spolo¢nosti Procida Lines) (**). V skuto¢nosti
podla Talianska v obdobi 2012 — 2015 na trase okrem spolo¢nosti Caremar celorocne pdsobila iba
spolocnost Gestour (**). Taliansko vSak poukdzalo na to, Ze sluzby spolo¢nosti Gestour neboli porovnatelné
so sluzbami spolo¢nosti Caremar, pokial ide o trvanie ndmornej cesty (spoloénost Caremar musela
poskytovat sluzbu plavidlami na nosnych kridlach, ktord trvala 15 mindt, zatial ¢o spolo¢nost Gestour
prevadzkovala trajekt, ktorého cesta trvala 50 minat);

h)  na trase Procida/Neapol posobili okrem spolocnosti Caremar dve dalsie lodné spolocnosti s povolenim
prevadzkovat trasu: SNAV (**) (poskytujica sluzby osobnej dopravy plavidlami na nosnych kridlach)
a Medmar (*?) (poskytujlica sluzby zmieSanej dopravy trajektmi). Podla Talianska neboli sluzby osobnej
dopravy poskytované celoro¢ne spolo¢nostou SNAV porovnatelné so sluzbami poskytovanymi
spolo¢nostou Caremar, pretoZe sa poskytovali v inych ¢asoch dna.

(186) Pokial ide o situdciu v oblasti hospodérskej stitaze na ndmornych trasich obsluhovanych spolo¢nostou Caremar na
Pontinskych ostrovoch v obdobi 2009 — 2011, Taliansko vysvetlilo tieto okolnosti:

a) na trase Ponza/Formia posobila okrem spolocnosti Caremar jedna dalsia lodnd spolocnost, Vetor S.r.l. (dalej
len ,Vetor®), ktord celoro¢ne prevadzkovala dve sluzby osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych
kridlach v ramci zévizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme (s odchodom z Ponzy o 8.30 hod.
a z Formie o 16.00 hod.). Podla Talianska neboli sluzby spolo¢nosti Vetor spolahlivé, kedZe spolo¢nost
Vetor Casto ruila plavby, a to najmi pre zlé poveternostné podmienky, a v kazdom pripade neboli
porovnatelné so sluzbami zmieSanej dopravy poskytovanymi spolo¢nostou Caremar, ktord zarucovala
obyvatefom denné spojenie pocas celého roka, ako aj prepravu vozidiel a ndkladu. Pokial ide o sluzby

(*% Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 mala spolo¢nost Ippocampo povolenie prevadzkovat Styri sluzby zmiesanej dopravy
v letnom obdobi (najcastejsie v nedelu), konkrétne z Procidy o 18.45 hod. a 20.00 hod. a z Pozzuoli o 19.20 hod. a 20.50 hod.
Uvedené sluzby sa od 1. oktobra 2011 nezmenili, ani pokial ide o cestovné poriadky.

(" Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 mala spolo¢nost Procida Lines povolenie prevddzkovat celorocne 16 sluzieb zmiesanej
dopravy, nie vZdy v3ak denne, 11 za trhovych podmienok (z Procidy o 5.50 hod., 10.45 hod., 15.25 hod., 17.30 hod., 19.15hod.
a z Pozzuoli 0 5.05 hod., 9.25 hod., 13.35 hod., 16.25 hod., 18.25 hod., 20.00 hod.) a pat v ramci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb
vo verejnom zdujme [z Procidy o 4.00 hod. (len v piatok), 7.50 hod., 12.40 hod.; z Pozzuoli o 7.05, 11.50 hod.]. Od 1. okt6bra 2011
mala spolo¢nost Procida Lines povolenie prevadzkovat celorocne 15 sluzieb zmieSanej dopravy, nie vzdy vsak denne, 14 za trhovych
podmienok [z Procidy o 4.00 hod. (iba v piatok), 7.50 hod., 10.45 hod., 12.40 hod., 15.25 hod., 17.30 hod., 19.15 hod. a z Pozzuoli
0 5.05 hod., 7.05 hod., 11.50 hod., 13.35 hod., 16.25 hod., 18.25 hod., 20.00 hod.] a jednu v rdmci zdvazkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme (z Procidy o 5.50 hod.). Taliansko vSak vysvetlilo, Ze tieto sluzby sa v obdobi 2012 — 2015 takmer nikdy
neprevadzkovali. Napriklad v pripade sluzieb v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme region Kampdnia po
zisteni, Ze spolo¢nost Procida Lines neplni zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme, dekrétom regiondlnej rady ¢. 18
z 29. februdra 2012 zrusil spolo¢nosti Procida Lines sluzby v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme a do
31. decembra 2012 ich zveril spolo¢nosti Gestour.

(9 Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 spolo¢nost Gestour prevddzkovala celorocne 13 sluzieb zmiesanej dopravy denne
trajektom (50-minitovd cesta), osem za trhovych podmienok (z Pozzuoli o 6.00 hod., 8.30 hod., 10.35 hod., 12.55 hod.; z Procidy
0 6.50 hod., 9.30 hod., 11.20 hod., 17.05 hod.) a pit v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme (z Pozzuoli
0 15.05 hod., 17.55 hod.; 19:50 hod.; z Procidy o 14.05 hod., 18.55 hod.). Od 1. oktdébra 2011 spolo¢nost Gestour previdzkovala
celoro¢ne devit sluzieb zmieSanej dopravy denne trajektom (50-mindtovd cesta) (z Pozzuoli o 6.00 hod., 8.30 hod., 10.35 hod.,
12.55 hod., 19.50 hod.; z Procidy o 6.50 hod., 9.30 hod., 11.20 hod., 18.55 hod.).

(*)Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 spolo¢nost SNAV prevadzkovala devit sluzieb osobnej dopravy denne plavidlami na
nosnych kridlach v rdmci zdvazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, dve celoro¢ne (konkrétne z Procidy o 7.35 hod.
2 10.05 hod.) a sedem v letnom obdobi [konkrétne z Neapola (Beverello) o 8.20 hod., 12.30 hod., 16.20 hod., 18.40 hod., 18.45 hod.
a z Procidy o 13.50 hod. a 18.00 hod.]. Od 1. oktdbra 2011 spolo¢nost SNAV prevddzkovala desat sluzieb osobnej dopravy denne
plavidlami na nosnych kridlach (20-mindtova cesta), z ¢oho osem celoro¢ne v rdmci zdvazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme (konkrétne z Procidy o 7.30 hod., 10.10 hod., 14.15 hod., 18.05 hod.) a z Neapola (Beverello) o 8.25 hod., 12.30 hod., 16.20
hod. a 19.00 hod.), a dve iba v lete za trhovych podmienok [z Procidy o 11.45 hod. a z Neapola (Beverello) o 18.45 hod.].

(") Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 spolo¢nost Medmar celoro¢ne prevddzkovala dve sluzby zmieSanej dopravy denne
trajektmi (60-mintitova cesta) v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, konkrétne z Neapola (Calata Massa)
0 24.00 hod. a z Procidy o 22.40 hod. Od 1. oktdbra 2011 spolo¢nost Medmar celoro¢ne prevadzkovala dve sluzby zmieSanej
dopravy v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, konkrétne z Neapola (Calata Massa) 0 00.20 hod. a z Procidy
0 11.15 hod., a jednu sluzbu zmiesanej dopravy v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme v letnom obdobi (nie
vzdy denne) z Procidy o 23.00 hod.
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osobnej dopravy, Taliansko vysvetlilo, Ze spolo¢nost Caremar musela cez noc kotvit plavidld na ostrove, aby
mohla zabezpecovat prvi plavbu diia (o 5.30 hod. z Ponzy) a zaru¢ovat denné spojenie s pevninou na téely
Stadia a prace (s ndvratom na Ponzu o 17.30 hod.). Dostupnost plavidiel na ostrove cez noc znamenala aj
zabezpecenie ndmornej dopravy na pevninu v pripade urgentnej zdravotnej starostlivosti, ktord nebolo
mozné zabezpecit leteckou zachrannou sluzbou (napr. vrtulnikmi);

b) na trase Ponza/Anzio pdsobila okrem spolocnosti Caremar jedna dalsia lodnd spolo¢nost, Vetor, ktord
prevadzkovala dve sluzby osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych kridlach v sezéne a za trhovych
podmienok, zatial ¢o mimo sezény spolo¢nost Vetor prevddzkovala iba dve plavby v sobotu v rdmci
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme. Podla Talianska boli sluzby zmieSanej dopravy
spolo¢nosti Caremar oddévodnené socidlnym a hospodarskym rozvojom a zamerané na zabezpeCovanie
celoro¢nej moznosti spiatocnej cesty na Ponzu a z nej pre cestujicich s vozidlami. Pokial ide o sluzby
osobnej dopravy, Taliansko vysvetlilo, Ze sluzby spolo¢nosti Vetor neboli spolahlivé, kedze spolo¢nost Vetor
Casto rusila plavby, najmai pre zIlé poveternostné podmienky;

0) na trase Formia/Ventotene posobili okrem spolocnosti Caremar dve dalSie lodné spolo¢nosti, ktoré danii
trasu prevadzkovali: Vetor a Societd Navigazione Arcipelago Ponziano S.r.l. (dalej len ,SNAP*). Spolo¢nost Vetor
prevadzkovala jednu sluzbu osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych kridlach mimo sezény a jednu
sluzbu osobnej dopravy kazdy pondelok plavidlami na nosnych kridlach v sezéne, obe v ramci zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme. Spolo¢nost SNAP prevddzkovala jednu sluzbu osobnej
dopravy denne v sezéne plavidlami na nosnych kridlach za trhovych podmienok. Podla Talianska boli sluzby
spolo¢nosti Caremar potrebné na to, aby mohli obyvatelia Ventotene cestovat na pevninu za pracou alebo
Stadiom, kedZze spolo¢nost Caremar zabezpeCovala prvi cestu diia z Ventotene trajektom o 5.30 hod.
a sluzbu osobnej dopravy denne z Ventotene plavidlom na nosnych kridlach o 6.45 hod. Okrem toho, kedze
plavidla spolo¢nosti Caremar kotvili cez noc na ostrove, umoznovali ndmorni dopravu na pevninu v pripade
urgentnej zdravotnej starostlivosti.

Pokial ide o pripomienky spolo¢nosti Medmar (pozri oddiel 7.1), Taliansko povazovalo zavery spolo¢nosti Medmar
tykajice sa rovnocennosti jej sluzieb so sluzbami spolo¢nosti Caremar za Ciasto¢né a netplné. Podla Talianska
spolo¢nost Medmar jednoducho porovnava svoje sluzby so sluzbami poskytovanymi spolo¢nostou Caremar na
urcitych trasich, priom sa odvoldva iba na denné frekvencie plavieb a neposudzuje ich z hladiska cestovnych
poriadkov, sezénnosti, druhov dopravy a vysky cestovného. Pokial ide o konkrétne o trasu Ischia/Procida/Pozzuoli,
Taliansko zdéraznilo, Ze spolo¢nost Caremar bola jedinou spolo¢nostou poskytujicou dostatocne spolahlivé
sluzby ndmornej dopravy v Case vymedzenia zavizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme a Ze tato trasa
bola vzdy dolezitd na zabezpecenie potrebnej mobility Studentov na oboch ostrovoch, ako aj poziadaviek v oblasti
zdravia pre pripad, Ze by sa obyvatelia Procidy potrebovali dostat do nemocnic v Pozzuoli a na Ischii.

V odpovedi na tvrdenie spolo¢nosti Medmar, Ze spolo¢nost Caremar nepotrebovala Ziadne nahrady za poskytované
sluzby, kedze spolo¢nost Medmar takisto poskytovala niektoré sluzby v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme na urditych trasich bez nédhrad, Taliansko vysvetlilo, Ze zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo
verejnom zdujme zverilo podla nariadenia (EHS) ¢. 3577/92, v ktorom sa umozZiiuje horizontdlne poskytnuat
zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme vSetkym zainteresovanym majitelom lodi. Zverenie zdvizkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme sa uskutocnilo v dvoch krokoch. Po prvé Taliansko ulozilo zdvizky
vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme zainteresovanym prevadzkovatelom na urcitych trasdch bez vyplatenia
néhrad. Po druhé v pripade, ak spolo¢nosti nechceli prevadzkovat trasy bez nahrad, region Kampénia vyhlésil
postup verejného obstardvania na ur¢enie podniku, ktorému priznd zmluvu o sluzbach vo verejnom zdujme a s flou
suvisiace ndhrady. Preto podla ndzoru regiénu Kampdnia spolo¢nost Medmar sthlasila s plnenim zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme bez ndhrad, ako sa to uvddza v predloZenom akte podpisanom
spolo¢nostou.
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(191)

(192)

(193)

8.3.

(194)

Vo veobecnosti plati, Ze pokial ide o zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme ulozené spolo¢nosti
Caremar a zdvizky ulozené jej konkurentom (pozri odévodnenia 182 az 186), Taliansko trvd na tom, Ze sluzby
konkurentov, na ktoré sa vztahovali zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme, st v zdsade sluzby, ktoré
konkurenti spolo¢nosti Caremar prijali ako sticast svojich prislusnych ¢innosti v oblasti ndmornej dopravy. Zavizky
vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme neboli porovnatelné so zdvizkami, ktoré mala plnif spolo¢nost
Caremar, kedZe prevddzkovatelia sa z ich plnenia mohli vyviazat zaslanim ozndmenia regiénu Kampdnia
v skratenej lehote, a okrem toho sa im nemohli ukladat sankcie za ich neplnenie. A napokon sa existenciou tychto
zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZenych spolo¢nosti Caremar nerusi zmluva o sluzbach
vo verejnom zdujme uzavretd so spolo¢nostou Caremar na ucely uspokojovania potrieb miestnych orgdnov
v oblasti izemnej kontinuity, kedZe regién Kampdnia ju pravidelne overoval v rdmci revizie némornych programov,
pri ktorej sa zohladnovali sluzby poskytované v rdmci zavizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme aj
v ramci zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme uzavretej so spolo¢nostou Caremar.

K privatizicii spolo¢nosti Caremar

Taliansko uvddza, Ze po Ziadosti Komisie o informdcie z 26. oktébra 2011 a pripomienkach Komisie z 22. decembra
2011 a 14. marca 2012 zmenilo vyzvu na prekladanie pontik tykajiicu sa privatizdcie spolo¢nosti Caremar podla
poziadaviek Komisie zameranych na zabezpecenie transparentnosti a nediskrimindcie postupu.

Bola napriklad odstranend akakolvek diskrimindcia na zdklade 3tdtnej prislusnosti hospodarskeho subjektu
predkladajiceho ponuku. Taliansko v kazdom pripade zdoraziuje, Ze v $pecifikdcidch verejného obstardvania sa
nenachddzala Ziadna podmienka, z ktorej by vyplyvalo ponechanie zamestnancov spolo¢nosti Caremar, ani Ziadna
podmienka tykajica sa existencie pracovnopravnych vztahov so spolo¢nostou.

Okrem toho Taliansko upravilo poziadavky na oprdvnenost tykajiice sa hospoddrskej a financnej kapacity
odstrdnenim dolozZiek, ktorymi sa umoziovala Gcast na verejnom obstaravani iba lodnym spolo¢nostiam, ¢im sa
umoznila maximdlna ticast a najlepsie zvaZenie hospodarskej hodnoty v rdmci postupu. Pokial ide o kritérium na
vyhodnotenie pontik, Taliansko potvrdzuje, Ze kritériom vyberu bola najvyssia ¢istd cena.

Taliansko sa preto domnieva, Ze proces privatizdcie spolocnosti Caremar, hoci neslo o predaj akcii na burze, by sa
mal povaZzovat za transparentny, bezpodmienec¢ny a nediskriminacny, a teda zabezpecujtici maximalnu Gcast.

K siiladu novej zmluvy o sluzbéich vo verejnom ziujme s kritériami rozsudku vo veci Altmark

Taliansko tvrdi, Ze novd zmluva o sluzbich vo verejnom zdujme splfia Styri kritérid rozsudku vo veci Altmark
z tychto dévodov:

a)  pokial ide o prvé kritérium rozsudku vo veci Altmark, Taliansko tvrdi, Ze verejnd misia vymedzend v zmluve
sa tyka trds ostrovnej kabotdze spdjajicich pevninské Taliansko s pristavmi na malych ostrovoch. Cielom
tychto trds je zabezpecovat z hladiska pravidelnosti a frekvencie sluzbu, ktord je nevyhnutnd na hospodarsky
rozvoj ostrovov, priom sa fiou zdroveil plnia aj zdkladné potreby mobility ostrovnych komunit
a zabezpecuje Gcinnost ustavou zaruceného prdva na tizemnd kontinuitu. V novej zmluve sa okrem toho
jednozna¢ne vymedzuja sluzby, ktoré sa maji poskytovat, druhy plavidiel, ktoré sa maja vyuzivat, asové
intervaly, ktoré sa maju realizovat, a to vratane vecernych a no¢nych plavieb, ako aj obmedzenia vysky
cestovného, ktoré sa majii dodrziavat;

b)  druhé kritérium rozsudku vo veci Altmark Komisia vo svojom rozhodnuti o zacati konania z roku 2011
nenapadla;

0) s odkazom na tretie kritérium rozsudku vo veci Altmark Taliansko vylucuje akikolvek moznost, ze by
spolo¢nost Caremar ziskala ndhradu presahujiicu sumu nevyhnutni na pokrytie ndkladov, ktoré vznikli pri
plneni zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, s prihliadnutim na prislusné prijmy
a primerany zisk z plnenia tychto zdviazkov. Konkrétne Taliansko tvrdi, Ze novd zmluva o sluzbich vo
verejnom zaujme obsahuje dostato¢né dolozky o spdtnom vrdteni, pretoZe, ako sa napriklad stanovuje v jej
¢lanku 18 s ndzvom Vrdtenie nadmernej ndhrady, kazdi nadmerni ndhradu musi spolo¢nost vrétit do 30 dni
od prislusnej ziadosti. Stalo sa to v pripade G¢tovnych obdobi 2015, 2016 a 2017, ako aj 2018 a 2019,
v ktorych z overenia stanoveného v zmluve vyplynulo, Ze za tieto obdobia bola vyplatend nadmernd
kompenzicia, ktord bola vritend (pozri oddvodnenie 96);
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d)  Taliansko sa domnieva, Ze je splnené aj $tvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark, kedZe zmluva o sluzbich
vo verejnom zaujme bola uzavretd na zdklade transparentného a stitazného postupu verejného obstardvania,
ktorého sa zicastnilo viacero prevadzkovatelov, ¢im sa umoznil vyber uchddzaca schopného poskytovat
sluzby za najnizsie mozné ndklady. V reakcii na pochybnosti Komisie tykajice sa spojenia novej zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme s privatizdciou spolo¢nosti Caremar Taliansko objasiiuje, Ze boli vykonané
vietky potrebné dpravy ndvrhu sttaznych podkladov na zdklade Ziadosti Komisie, aby boli v sulade
s prislusnym legislativnym rdmcom.

8.4. K 6,5 % rizikovej prirdzke stanovenej v rozhodnuti ¢. 111/2007 od roku 2010 a 10,55 % uplatfiovanym
v novej zmluve o sluzbich vo verejnom ziujme

(195) Vrozhodnuti o zacat{ konania z roku 2011 Komisia prijala predbezné stanovisko, Ze rizikovd prirdzka 6,5 % podla
vietkého nezohladiiuje primerant troven rizika, kedZe prevadzkovatelia zrejme nepreberaj rizikd, ktoré zvycajne
znasaja pri prevadzkovani sluzieb ndmornej dopravy (pozri odévodnenie 247 rozhodnutia o zacati konania z roku
2011).

(196) Podla Talianska predbezné zdvery Komisie zrejme vychddzaji z dezinterpreticie parametra rizikovej prirdzky.
Rizikovd prirdzka nepredstavuje ndhradu na thradu ndkladov, ktoré by prevddzkovatel musel v kazdom pripade
znasat pri vykondvani svojej ¢innosti, kedZe v opa¢nom pripade by jeho ¢innost bola stratovd. Taliansko tvrdi, Ze
ziadny podnikatel' by nikdy nevykondval Ziadnu ¢innost len preto, aby uhradil naklady na fiu. V skuto¢nosti sa
v trefom kritériu rozsudku vo veci Altmark stanovuje primerand névratnost kapitdlu (zisk), ktory by vyzadoval
bezny podnik na postdenie toho, ¢i bude poskytovat SVHZ pocas celého obdobia zverenia zdvizkov. Predmetnd
rizikova prirdzka preto predstavuje odmenu potrebnii na plnenie zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme a vypldcant podnikatelovi, ktorému vznikd a ktory riadi obchodné riziko.

(197) Taliansko zdoraziiuje, Ze rizikovd prirdzka sa stanovuje na zaklade makroekonomickej analyzy, v ktorej sa priemernd
rizikova prirdzka pripisuje referencnej krajine alebo oblasti dotknutého odvetvia. Podla IESE Business School by
Taliansku primerane zodpovedala rizikovd prirdzka 6,4 %. Tato prirdzka je preto plne v sdlade s rizikovou
prirdzkou 4 % stanovenou v rozhodnuti ¢. 111/2007 a so zvySenim o 2,5 % v pripade nevylu¢nych sluzieb
(rizikovd prirdzka 6,5 %). Taliansko objastiuje, Ze rizikové prirdzka 6,5 % zodpovedala aj ndvratnosti investovaného
kapitalu, ktory vyuzila spolo¢nost Caremar v roku 2009 pocas prvého roka predlzenia povodného dohovoru.
Okrem toho Taliansko odkazuje na rozhodnutie Komisie z 13. jina 2017 tykajiice sa rychleho spojenia ndmornej
osobnej dopravy v Taliansku medzi Messinou a Reggio Calabria, v ktorom nebola napadnutd metodika vypoctu, pri
ktorej sa ako oc¢akdvand miera odmeny pouzila fixnd miera 8 %. Konkrétne v tomto uvedenom priklade Komisia
akceptovala vysku 8 %, ktord pozostdvala z rizikovej prirdzky 6,5 % uvedenej v rozhodnuti ¢. 111/2007, kedze
v zmluve sa neposkytovali exkluzivne préva, a z dalsieho navysenia o 1,5 % vzhladom na krétke trvanie zmluvy.

(198) Miera (hrubd) 6,5 % sa pouzivala do roku 2015, potom sa pre novi zmluvu o sluzbich vo verejnom zdujme
stanovila na Gcely ndhrad miera ndvratnosti investovaného kapitdlu 10,55 %, ktord sa povazovala za primerany zisk
vzhladom na rizikd znd3ané spolo¢nostou Caremar pri poskytovani sluzieb v rdmci zdvizkov vyplyvajtcich zo
sluzieb vo verejnom zdujme. Taliansko tvrdi, Ze tito miera je vyssia ako pri predchddzajiicich zmluvdch, v ktorych
sa stanovovala na drovni 6,5 %, z dovodu vysokého podnikatelského rizika, ktorému je spolo¢nost Caremar
vystavend v dosledku pravdepodobného nedostato¢ného vyplatenia nahrad, ku ktorému moze dojst v priebehu
devitrocného trvania novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme (napr. volatilita cien pohonnych hmot).
Taliansko poukazuje na to, Ze podla novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme spolo¢nost Caremar plne zndsa
vietky nedostato¢né nahrady na drovni do 5 % z celkovych ndhrad, ale je vystavend aj riziku nedostato¢nych
ndhrad nad 5 % z celkovych nahrad. V skuto¢nosti nie je ndstroj na obnovu rovnovahy uvedeny v ¢lanku 17 novej
zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme povinny (revizia klticovych parametrov nidhrady sa iba ,povoluje®, ¢o
znamend, Ze regién Kampdnia ju nemusi akceptovat) a vzhladom na svoje vlastnosti (t. j. neexistenciu spatnej
Gcinnosti, moznost upravit ndhradu iba prostrednictvom zmien parametrov poskytovania sluzby) md len
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obmedzené Gcinky na hospoddrsku rovnovdhu zmluvy. Podla Talianska spolo¢nost Caremar i) zndSa vSetky
nedostato¢né ndhrady (aj vyssie ako 5 % z celkovych ndhrad), ktoré vznikli v prvych a poslednych troch rokoch
platnosti zmluvy, kedZe ndstrojom na obnovu rovnovéhy sa riesia iba parametre nédhrad spojené s poskytovanim
sluzby a iba do budiicnosti; ii) znasa vietky nedostatocné ndhrady na tGrovni do 5 %, ktoré vznikli v zostavajticich
Siestich rokoch platnosti zmluvy a iii) moZe znasat nedostatocné néhrady nad 5 % vo vetkych alebo niektorych zo
zostdvajicich Siestich rokov platnosti zmluvy, ak sa ndstroj na obnovu rovnovédhy neaktivuje alebo sa aktivuje len
za tri zo Siestich rokov.

K siladu novej zmluvy o sluzbich vo verejnom ziujme s rimcom sluZieb v§eobecného hospodirskeho
zaujmu z roku 2011

Taliansko objasiiuje, Ze sluzba bola udelend na zdklade otvoreného, transparentného a nediskrimina¢ného postupu
verejného obstardvania. Sluzba ndmorného spojenia medzi ostrovmi Neapolského zédlivu zabezpecuje tzemni
kontinuitu a mobilitu obyvatelov, ktorf tito sluzbu vyuzivaji denne na tGcely price alebo stadia. V takychto
pripadoch nie je poskytovand sluzba porovnatelnd, pokial ide o pravidelnost a frekvenciu spojeni, ako aj druh
plavidiel. Okrem toho vyska ndhrady nepresahuje to, ¢o je nevyhnutné na thradu ndkladov vzniknutych pri plneni
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme pri prihliadnuti na primerany zisk, A napokon sa vyska
néhrady stanovila v postupe verejného obstardvania na zdklade kritérii stanovenych v rozhodnuti ¢. 111/2007.

V tejto stvislosti Taliansko trva na tom, Ze boli zavedené mechanizmy (napr. prostrednictvom ¢lanku 17 zmluvy
o sluzbéch vo verejnom zdujme — overenie hospodarsko-finan¢nej rovnovahy — a ¢ldnku 18 zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme — vratenie nadmernej ndhrady), ktorymi sa malo zabranit vypldcaniu nadmernych nahrad
spolo¢nosti Caremar podla bodu 49 rimca SVHZ z roku 2011.

Okrem toho vzhladom na skutocnost, Ze verejnd konzulticia sa uskutocnila pred uzavretim novej zmluvy
o sluzbach vo verejnom zdujme podla bodu 14 rdmca SVHZ z roku 2011, Taliansko zdoraziiuje, Ze vymedzenie
strategickych pldnov pre ndmorné spojenia regiondlnych SVHZ v regione Kampdnia je vysledkom zlozitého
rozhodovacieho procesu zahffiajiiceho okrem iného dotknuté miestne orgdny a obchodné zdruZenia. Region
Kampdnia prostrednictvom podrobnych a pravidelne aktualizovanych presetrovani trhu pravidelne overuje situdciu
na trhu a primeranost sluzieb vo verejnom zdujme potrebdm, ktoré komunikuji miestne orgdny a pouZivatelia.

K priorite kotvenia a opatreniam stanovenym v zikone & 163/2010.

Taliansko objasnilo, Ze v3etci prevadzkovatelia trajektov vratane spolo¢nosti Caremar platia prislusnym pristavnym
orgdnom pravidelné poplatky za kotvenie. V pripade priority kotvenia vSak Taliansko uzndva, Ze spolo¢nost
Caremar neplatila Ziadny dodato¢ny poplatok. Taliansko uvddza, Ze ustanovenie o priorite kotvenia sa nikdy
neuplatiiovalo. Priorita kotvenia nie je spoplatfiovand; opatrenie teda predstavuje regulaént vyhodu, ktord nezahfiia
ziadny prenos §tdtnych zdrojov a tyka sa iba trds, na ktoré sa vztahuji zavazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom
zdujme. Preto podla Talianska opatrenie nepredstavuje $titnu pomoc.
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(203) Pokial ide o opatrenia stanovené zdkonom ¢. 1632010, Taliansko poukazuje na to, Ze spolo¢nost Caremar dostala
2115000 EUR, ktoré vyuzila vyluéne na moderniziciu svojich lodi, aby boli v stlade s medzindrodnymi
bezpecnostnymi predpismi ('), a nikdy nie na Géely likvidity. Dalej, pokial ide o dafiové zvyhodnenia, Taliansko
objastiuje, Ze spolo¢nost Caremar takéto zvyhodnenia nevyuzivala, kedZe o sa tyka prostriedkov z fondu FAS, tie
jej nikdy neboli vyplatené. Konkrétne Taliansko objasnilo, Ze v ¢ldnku 1 ods. 5b zdkona ¢. 163/2010 sa regiénom
umoziiuje vyuZivat prostriedky z fondu FAS na financovanie Casti nahrad za pravidelné sluzby vo verejnom zaujme,
a tym zabezpeCovat kontinuitu sluzieb ndmornej dopravy vo verejnom zdujme, ak sa ukdZe, Ze rozpoctové
prostriedky s nedostatoéné a prostriedky z fondu FAS neboli uréené ako dodatoénd nahrada pre spolo¢nost
Caremar alebo SNAV/Rifim (pripadne Ziadnu ind spolo¢nost byvalej skupiny Tirrenia Group alebo ich prislusnych
nadobtidatelov).

9. POSUDENIE

9.1. Existencia pomoci v zmysle &lédnku 107 ods. 1 ZFEU

(204) Podla ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU ,.... pomoc poskytovand v akejkolvek forme ¢lenskym stitom alebo zo stitnych
prostriedkov, ktord nartisa hospodarsku sttaz alebo hrozi naruSenim hospoddrskej sttaze tym, Ze zvyhodiiuje
urcité podniky alebo vyrobu urcitych druhov tovaru, je nezluciteInd s vnitornym trhom, pokial ovplyviiuje obchod
medzi ¢lenskymi §tatmi*.

(205) Kritérid stanovené v ¢ldnku 107 ods. 1 ZFEU st kumulativne. Preto v zdujme urenia, ¢i ozndmené opatrenia
predstavujii $titnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU, musia byt splnené vietky uvedené podmienky.
Konkrétne finanénd podpora by mala:

a) byt poskytovand ¢lenskym $tdtom alebo zo $titnych prostriedkov;
b)  zvyhodnovat urcité podniky alebo vyrobu urcitych druhov tovaru;
¢)  nartsat hospoddrsku sttaz alebo hrozit jej naruenim;

d)  ovplyviiovat obchod medzi ¢lenskymi Stdtmi.

(206) Komisia konstatuje, Ze priorita kotvenia je neoddelitelne spojend s poskytovanim SVHZ spolo¢nostou Caremar a jej
nadobtidatelom, spolo¢nostou SNAV/Rifim. Toto opatrenie sa preto bude posudzovat spolotne s prislusnou
ndhradou za sluzby vo verejnom zdujme poskytnutou uvedenym spoloc¢nostiam (pozri oddiely 9.1.1 a 9.1.2).

(207) Komisia dalej konstatuje, Ze novd zmluva o sluzbich vo verejnom zdujme medzi Talianskom a spolo¢nostou
Caremar by sa mala posudzovat spolo¢ne s privatizdciou spolo¢nosti Caremar. Takéto spolo¢né posudzovanie je
primerané, pretoze Taliansko v podstate usporiadalo verejné obstardvanie na novt zmluvu o sluzbach vo verejnom
zdujme, na zdklade ktorej musel vitazny uchddza¢ nadobudnit celé zdkladné imanie spolo¢nosti Caremar potrebné
na plnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovenych v uvedenej zmluve o sluzbach vo
verejnom zdujme. V rdmci verejného obstardvania nebolo mozné predlozit samostatné ponuky na privatizaciu
spolo¢nosti Caremar a ziskanie novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

9.1.1.  Ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme a priorita kotvenia udelené spolocnosti Caremar od 1. janudra 2009 do 31. jila
2012 na zdklade predizeného povodného dohovoru

9.1.1.1. Stédtne prostriedky

(208) Taliansko zverilo spolocnostl Caremar prevadzku sluzieb ndimornej dopravy, ako sa podrobne uvddza v povodnom
dohovore v zneni po jeho predizeni. Povodny dohovor bol uzavrety so $titom a vysledné ndhrady za sluzby vo
verejnom zdujme pre spolocnost Caremar vypldcali $tdt a regién Kampdnia z vlastnych rozpoctov. Nahrada za
sluzby vo verejnom zdujme pre spolo¢nost Caremar je preto pripisate[nd $titu a poskytuje sa zo Statnych
prostriedkov.

(') Pre spolo¢nost Caremar bolo vyclenenych 1410000 EUR z uvedenej sumy na modernizdciu dvoch plavidiel, ktoré boli neskor

bezodplatne prevedené na spolo¢nost Laziomar (Quirino a Tetide). Zostdvajica suma 705000 EUR sa pouzila na modernizdciu
plavidla, ktoré stéle vlastnila spolo¢nost Caremar.
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(209) Komisia berie na vedomie, Ze podla Talianska platia vSetci prevddzkovatelia trajektov prislusnym pristavnym
organom pravidelné poplatky za kotvenie, ale Ze za prioritu kotvenia spolo¢nost Caremar neplatila Ziadny
dodato¢ny poplatok. Komisia sa napriek tomu domnieva, ze Taliansko v zdsade mohlo rozhodnit o uloZeni
dodato¢ného poplatku za prioritu kotvenia a Ze ked tak neurobilo, prilo o $titne prijmy. KedZe priorita kotvenia
sa navyse poskytuje na zaklade zdkona (pozri odévodnenie 99), je pripisatelnd 3titu.

9.1.1.2. Selektivnost

......

(210) Na to, aby opatrenie splalo kritérid $titnej pomoci, musi byt selektivne. Opatrenie je selektivne, ak sa udeli iba
urcitym podnikom, zatial ¢o iné podniky v porovnatelnej pravnej aj skutkovej situdcii v tom istom odvetvi alebo
inych odvetviach (za predpokladu, Ze vSetky hospodarske subjekty by si mali v zdsade hradit vlastné ndklady)
neziskaja td istd vyhodu. Ndhrada za sluzby vo verejnom zdujme za poskytovanie predmetnych sluzieb ndmornej
dopravy sa poskytuje len spolo¢nosti Caremar, je preto selektivna ('*%). KedZe priorita kotvenia sa poskytovala len
spolo¢nostiam byvalej skupiny Tirrenia Group vratane spolo¢nosti Caremar, je takisto selektivna.

9.1.1.3. Hospodarska vyhoda

(211) Komisia pripomina, Ze nahrady za sluzby vo verejnom zdujme poskytované spolo¢nosti nemusia predstavovat
hospodarsku vyhodu za urcitych prisne vymedzenych podmienok.

(212) Stdny dvor najmd vo svojom rozsudku vo veci Altmark rozhodol, Ze pokial sa ma opatrenie §titu povazovat za
nahradu za sluzby, ktoré prijimajici podnik poskytol na Géely plnenia zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme, pricom sa tymto podnikom v skuto¢nosti neposkytuje finan¢nd vyhoda a opatrenie preto nevedie
k ich zvyhodnenému konkurenénému postaveniu voci konkurenénym podnikom, takéto opatrenie nepatri do
rozsahu posobnosti ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

(213) Sudny dvor viak zdroveii objasnil, Ze na to, aby takdto ndhrada za sluzby vo verejnom zdujme nebola v konkrétnom
pripade kvalifikovand ako $tdtna pomoc, musia byt splnené styri kumulativne kritérid (dalej len ,kritérid rozsudku
vo veci Altmark®), ktoré mozno zhrnit takto:

—  prijimajici podnik musi byt skuto¢ne povereny plnenim zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme a tieto zdvizky musia byt jasne vymedzené (dalej len ,kritérium Altmark 1¢),

—  parametre, na zdklade ktorych sa vypocitaji ndhrady, musia byt vopred urcené objektivnym
a transparentnym sposobom (dalej len ,kritérium Altmark 29,

—  néhrady nemo6Zu presiahnut sumu nevyhnutnii na krytie ndkladov vynaloZenych pri plneni zavdzkov
vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme alebo ich ¢asti, zohladniac pri tom stvisiace prijmy, ako aj
primerany zisk pri plneni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme (dalej len ,kritérium
Altmark 3°),

— ak sa vyber podniku povereného plnenim zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
v konkrétnom pripade neuskuto¢nil prostrednictvom postupu verejného obstardvania, ktory by umoznil
vyber uchddzaca schopného poskytovat tieto sluzby verejnosti za najnizsiu cenu, vyska nevyhnutnych
néhrad musi byt urcend na zdklade analyzy ndkladov, ktoré by priemerny podnik, dobre riadeny a primerane
vybaveny dopravnymi prostriedkami, aby mohol plnit potrebné poziadavky sluzby vo verejnom zdujme,
vynalozil pri plneni tychto zdvizkov, zohladniac pri tom stivisiace prijmy, ako aj primerany zisk pri plneni
tychto zdvizkov (dalej len ,kritérium Altmark 4%).

(214) Komisia $pecifikovala, ako uplatiiuje kritérid rozsudku vo veci Altmark, vo svojom ozndmeni o uplatiiovani pravidiel
§tdtnej pomoci na ndhrady za SVHZ ('*%) (dalej len ,0zndmenie o SVHZ").

(") Rozsudok z 13. decembra 2017, Grécko/Komisia, T-314/15, ECLLEU:T:2017:903, bod 79.
(**’) Ozndmenie Komisie o uplatitovani pravidiel Stdtnej pomoci Eurdpskej tinie na ndhrady za sluzby vseobecného hospoddrskeho zdujmu
(U.v.EUC 8, 11.1.2012, 5. 4).
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(215) Ked?ze kritérid rozsudku vo veci Altmark musia byt splnené kumulativne, nesplnenie ktoréhokolvek z tychto kritéri
by Komisiu viedlo k zdveru, Ze posudzovanym opatrenim sa prijemcovi poskytuje hospodarska vyhoda. V takom
pripade bude Komisia najprv posudzovat splnenie kritéria Altmark 4.

(216) V kritériu Altmark 4 sa stanovuje, Ze na to, aby néhrada nespliala podmienky 3tétnej pomoci, musi predstavovat
nevyhnutné minimum. Toto kritérium sa povazuje za splnené, ak bol prijemca ndhrad za sluzby vo verejnom
zdujme vybraty na zdklade postupu verejného obstardvania, ktory umoziiuje vyber uchddzaca schopného
poskytovat tieto sluzby verejnosti za najniZ$iu cenu, alebo ak boli v opatnom pripade ndhrady vypocitané
s odkazom na néklady efektivneho podniku.

(217) Ani v pripade jedného predizenia povodného dohovoru v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jila 2012 nebola
spolo¢nost Caremar vybratd na zdklade postupu verejného obstardvania, ktory by umoznil zverenie sluzby za
minimdlne ndklady pre komunitu. Taliansko predlzovanim platnosti pévodného dohovoru iba predlzovalo systém,
ktory uz bol v platnosti, a umoznilo tym vopred stanovenému prevadzkovatelovi, aby nadalej dostdval ndhradu za
plnenie zavizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme.

(218) Taliansko navyse Komisii nijako nepreukdzalo, Ze vyska ndhrad bola uréend na zéklade analyzy nakladov, ktoré by
pri plneni tychto zdvizkov vznikli priemernému podniku, dobre riadenému a primerane vybavenému dopravnymi
prostriedkami, aby mohol plnit potrebné poziadavky sluzby vo verejnom zdujme, zohladniac pri tom stvisiace
prijmy, ako aj primerany zisk pri plneni tychto zdvazkov.

(219) V pripade néhrad poskytovanych na zdklade predizeného povodného dohovoru predlozila spolocénost Caremar
informdcie tykajice sa uplatnenia kritérif rozsudku vo veci Altmark. Pokial ide o tvrdenie spolo¢nosti Caremar, Ze
Stvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark je splnené, pretoze ndhrady sa vypocitali na zdklade ndkladov
efektivneho podniku (pozri odévodnenie 140), Komisia sa z dovodov vysvetlenych v odévodneniach 220 az 222
domnieva, Ze poskytnuté informdcie nepostatuji na splnenie pravnej normy uvedenej podmienky, ako je
vymedzend v ozndmeni o SVHZ (pozri najmi body 69 az 76).

(220) Po prvé samotnd skutocnost, ze spolo¢nost Caremar mala niZsie ndklady ako jej konkurenti, nie je dostato¢nym
kritériom na to, aby sa povazovala za dobre riadeny podnik. Nizsie naklady mozu vyplyvat aj z odpisanych aktiv
ysap y P y vyplyvat aj pisany!
(napr. plavidiel), ¢o je G¢tovnd metdda vypoctu hodnoty aktiv spolo¢nosti v Case, a preto sa nemdZe pouZit na
meranie efektivnosti spolo¢nosti.

(221) Po druhé nebolo tvrdenie, Ze spolo¢nost Caremar vyuzivala svoju pracovnil silu maximdlny pocet hodin povoleny
pracovnou zmluvou, a tym optimalizovala pomer medzi osobnymi ndkladmi a vykonnostou zamestnancov,
podlozené Ziadnymi informaciami o analytickych pomeroch, ktoré by boli reprezentativne pre produktivitu, ani
nebola tito prax vyuZivania pracovnej sily spolo¢nosti Caremar porovnand so Struktirami ndkladov inych
podnikov v odvetvi.

(222) Po tretie spolocnost Caremar tvrdi, Ze napriek znacnému narastu cien pohonnych hmot v obdobi predizenia
povodného dohovoru nadalej plnila zdvizky vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom zdujme za najnizsie poplatky na
trhu a bez toho, aby musela poziadat o dpravu ndhrad. Komisia sa domnieva, Ze tento argument nie je dostatocny
na to, aby sa spolo¢nost Caremar povazovala za efektivny podnik. Spolo¢nost Caremar neposkytla ziadne dalsie
informdcie, z ktorych by vyplyval napriklad vplyv tejto praxe na finan¢né vykazy spolocnosti, ani neporovnala
svoju §truktiru ndkladov so $truktirami ndkladov inych podnikov v odvetvi. Spolo¢nost Caremar tak neurcila
referenénd hodnotu, na zéklade ktorej by bolo mozné tidajné efektivne riadenie jej sluzieb posudit.

(223) Komisia preto dospela k zdveru, Ze kritérium Altmark 4 nebolo v tomto pripade predizenia povodného dohovoru
splnené.

(224) KedZze $tyri kritérid rozsudku vo veci Altmark nie st v tomto pripade kumulativne splnené, Komisia dospieva
k zdveru, ze ndhradou za prevadzku ndmornych trds na zdklade predlzenia pévodného dohovoru sa spolo¢nosti
Caremar poskytla hospodarska vyhoda.
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(225)

V stvislosti s prioritou kotvenia Komisia najprv pripomina, Ze orgdn AGCM sa najmenej pri dvoch prileZitostiach
domnieval, Ze toto opatrenie méa hospodarsku hodnotu (**). Spolo¢nost Caremar napriek tomu neplati za prioritu
kotvenia Ziadny poplatok. Komisia v3ak konstatuje, Ze priorita kotvenia md aspon teoreticky potencial zniZit
naklady prevadzkovatela (napr. preto, lebo garantovanim kotvenia by sa mohol zniZzit cas éakania v pristavoch,
strany cestujticich). Pokial priorita kotvenia umoziiuje rychle Sie vybaveme v doku, pouzivatelia sluzieb ndmornej
dopravy moZu skuto¢ne uprednostnit prevédzkovatela ktory md vyhodu tohto opatrenia. Aj keby sa tieto ¢inky
prejavili len za obmedzenych okolnosti alebo by boli pomerne malé, priorita kotvenia aj tak pre spolo¢nost
Caremar predstavuje hospodarsku vyhodu.

9.1.1.4. U¢inok na hospodarsku sttaz a obchod

(226)

(227)

Ak sa prostrednictvom pomoci poskytnutej zo strany ¢lenského $ttu posilni postavenie podniku v porovnani
s inymi podnikmi, s ktorymi sttazi pri obchodovani v rimci Unie, tieto iné podniky sa musia povazovat za podniky
ovplyvnené touto pomocou (). Staci, Ze prijemca pomoci stitazi s inymi podnikmi na trhoch, ktoré st otvorené
hospodarskej sutazi (**%).

Prijemca v tomto pripade posobi v hospoddrskej stifazi s inymi podnikmi poskytujicimi sluzby ndmornej dopravy
v Unii, najmi od nadobudnutia ¢innosti nariadenia Rady (EHS) ¢. 405586 (**) a nariadenia (EHS) ¢. 3577/92,
ktorymi sa hberahzuje trh s medzindrodnou ndmornou dopravou a s nimornou kabotdzou. Néhrada za prevadzku
namornych trds na zaklade predlzema poévodného dohovoru preto moze ovplyvnovat obchod v ramci Unie
a narasat hospodarsku sttaz na vandtornom trhu. Z rovnakych dovodov plati tento zaver aj pre prioritu kotvenia.

9.1.1.5. Zaver

(228)

KedZe st splnené V§etky kritérid stanovené v ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU, Komisia dospieva k zaveru, ze nahrady za
sluzby vo verejnom zdujme vyplatené spolo¢nosti Caremar v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jila 2012 na
zdklade naslednych predizeni povodného dohovoru, ako aj priorita kotvenia v pripade trds so sluzbami vo
verejnom zdujme predstavujii $tdtnu pomoc v prospech spolo¢nosti Caremar.

9.1.1.6. Novd alebo existujica pomoc

(229)

Komisia najprv pripomina, Ze ndhrady vyplatené spolo¢nosti Caremar (v tom case) za plnenie zdvizkov
vyplyvajiicich z ndmornych sluZzieb vo verejnom zdujme do konca roka 2008 sa v tomto rozhodnuti neposudzuji
(pozti odovodnenie 17). Posddenie tychto ndhrad a toho, ¢i ich mozno klasifikovat ako existujicu pomoc na
zdklade ¢linku 4 ods. 3 nariadenia (EHS) ¢ 3577/92, je predmetom rozhodnutia (EU) 20201411 (pozri
odovodnenie 25).

(%) Rozhodnutie (EU) 2020/1412, odévodnenie 265.

(") Rozsudok zo 17. septembra 1980, Philip Morris/Komisia, 730/79, ECLLEU:C:1980:209, bod 11; rozsudok z 22. novembra 2001,
Ferring, C-53/00, ECLLEU:C:2001:627, bod 21; rozsudok z 29. aprila 2004, Taliansko/Komisia, C-372/97, ECLLEU:C:2004:234,
bod 44.

(1%%) Vec z 30. aprila 1998, Het Vlaamse Gewest/Komisia, T-214/95, ECLLEU:T:1998:77.

(*%%) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 4055/86 z 22. decembra 1986, ktorym sa uplatiiuje zdsada slobody poskytovat sluzby na ndimorniti dopravu
medzi clenskymi $tatmi a medzi ¢lenskymi §tdtmi a tretimi krajinami (U. v. ES L 378, 31.12.1986, s. 1).
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(230) Podla ¢lénku 1 pism. c) nariadenia Rady (EU) 2015/1589 (170) nové pomoc ,je kazdd pomoc, to znamend schémy pomoci
a individudlnu pomoc, ktord nie je existujicou pomocou vrdtane uprav existujiicej pomoci®. V ¢lanku 108 ods. 3 ZFEU sa
okrem toho stanovuje, Ze plany na poskytnutie pomoci alebo tpravu existujiicej pomoci sa musia v¢as ozndmit
Komisii a nesmt sa vykonat, kym sa v postupe nedospeje ku kone¢nému rozhodnutiu ('’'). Komisia sa v stilade
s poziciou tnijnych sidov (7 domnieva, Ze zmena (t. j. predfZenie) trvania opatrenia pomoci, ktoré malo jasne
stanoveny ddtum uplynutia platnost1 (t.j. 31. december 2008), je dostato¢nd na to, aby sa pomoc zmenila na novi
pomoc bez ohladu na to, ¢i sa iné charakteristiky opatrenia zmenili alebo nie. Toto odovodnenie plati aj pre
predlzeny pociatocny dohovor, ktory mal byt povodne pravnym zékladom pre docasné prediZenia (t. j. do
privatizacie spolo¢nosti Caremar ozndmenej v roku 2009, pozri oddvodnenie 29) plnenia zavizkov vyplyvajicich
zo sluzieb vo verejnom zdujme zvereného spolo¢nosti Caremar na zdklade povodného dohovoru.

(231) Z uvedenych dovodov sa Komisia domnieva, Ze bez ohladu na to, ¢i by sa ndhrady poskytnuté spolo¢nosti Caremar
(v tom ¢ase) do konca roka 2008 klasifikovali ako existujica pomoc podl'a rozhodnutia (EU) 20201411, néhrady za
sluzby vo verejnom zdujme vyplatené spolo¢nosti Caremar od 1. )anuara 2009 do 31. jala 2012 na zdklade
naslednych predizeni povodného dohovoru by sa mali povazovat za novii pomoc. Tento zéver sa uplatiiuje aj na
prioritu kotvenia platnt pocas tohto obdobia.

9.1.2. Uzavretie novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme spojené s privatizdciou spolocnosti Caremar

(232) S cielom dospiet k zdveru, ¢i uzavretie novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme spojené s privatiziciou
spolo¢nosti Caremar predstavuje vyhodu v prospech spolo¢nosti Caremar a jej nadobtdatela v zmysle ¢lanku 107
ods. 1 ZFEU, musi Komisia preskiimat dodrzanie kritérii rozsudku vo veci Altmark (pozri odovodnenie 213).

9.1.2.1. Kritérium Altmark 1

(233) Komisia pripomina, Ze neexistuje Ziadne Jednotne a presné vymedzenie sluzby, ktord moze predstavovat sluzbu
vieobecného hospoddrskeho zdujmu podla prdva Unie, a to ani v zmysle prvého kritéria rozsudku vo veci Altmark,
ani v zmysle ¢lanku 106 ods. 2 ZFEU ("7%). Bod 46 oznédmenia znie takto:

,Pri neexistencii osobitnych pravidiel Unie, ktoré by definovali rozsah existencie sluzby vieobecného hospodarskeho
zdujmu, maji Clenské Stity Siroké pole vlastného uvdzenia pri definovani ktorejkolvek sluzby ako sluzby
vieobecného hospoddrskeho zdujmu a pri poskytovani ndhrady poskytovatelovi takejto sluzby. Prédvomoci Komisie
v tejto oblasti st obmedzené na kontrolu, ¢i sa konkrétny ¢lensky $tat pri oznaceni sluzby za sluzbu vieobecného
hospodarskeho zéujmu nedopustil zjavnej chyby, a na postdenie, ¢i nihrada neobsahovala stdtnu pomoc. Ak
existuji osobitné pravidld Unie, podheha volné uvazenie clenskych $titov tymto pravidldm bez toho, aby bola
dotknutd povinnost Komisie postdit, ¢i sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu boli spravne definované na
ucely kontroly $tdtnej pomoci.”

(234) Vnatrostitne organy su preto opravnené prijat stanovisko, Ze urcité sluzby st vo v§eobecnom zaujme a musia sa
prevadzkovat prostrednictvom zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme, aby sa zabezpecila ochrana
verejného zdujmu, ked' trhové sily nestacia na zarucenie toho, aby boli poskytované na pozadovanej Grovni alebo
s pozadovanymi podmienkami.

() Nariadenie Rady (EU) 2015/1589 z 13. jiila 2015 stanovujtice podrobné pravidld na uplatiiovanie clinku 108 Zmluvy o fungovani

Eurépskej tnie (U. v. EU L 248, 24.9.2015, 5. 9).

(""') Vec z 26. oktdbra 2016, P DEI a Komisia/Alouminion tis Ellados, C-590/14, ECLLEU:C:2016:797, bod 45.

(") Rozsudok zo 6. marca 2002 (spojené veci), Territorio Histérico de Alava - Diputacién Foral de Alava (T-127/99), Comunidad
Auténoma del Pais Vasco a Gasteizko Industria Lurra, SA (T-129/99) a Daewoo Electronics Manufacturing Espafia, SA (T-148/99
)/Komisia Eurépskych spolocenstiev, ECLLEU:T:2002:59, bod 175.

(%) Vec T 289/03, BUPA a i.[Komisia, Zb. 2008, s. 1I-81, bod 96. Pozri aj ndvrh, ktory predniesol generalny advokdt Tizzano vo veci
C 53/00, Ferring, Zb. 5.1-9069, a ndvrh, ktory predniesol generdlny advokat Jacobs vo veci C 126/01, GEMO, Zb. 2003, 5. I-13769.
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(235)

(236)

(237)

(238)

(239)

(240)

V oblasti kabotdze boli podrobné pravidld Unie upravujiice zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme
stanovené v nariaden{ (EHS) ¢. 357792 a na (el preskiimania potencidlnej Stdtnej pomoci podnikom posobiacim
v ndmornej doprave v usmerneniach Spolocenstva o $titnej pomoci pre nimornd dopravu (dalej len ,usmernenia
o namornej doprave®) (74).

V ¢lanku 4 ods. 1 nariadenia (EHS) ¢. 3577/92 sa stanovuje:

,Clensky $tit moze uzavrief zmluvu o vykone vo verejnom zdujme alebo ulozit zdvizky vo verejnom zdujme ako
podmienku opatrenia kabotdznych sluzieb lodnym spolo¢nostiam, participujiicim na pravidelnych sluzbach do,
z a medzi ostrovmi. Kedykolvek ¢lensky $tdt uzatvori zmluvu o vykone vo verejnom zdujme alebo ulozi zdvizok vo
verejnom zdujme, bude to na nediskrimina¢nom zdklade v3etkych majitelov lodi Spolocenstva.

V ¢lanku 2 ods. 3 nariadenia (EHS) ¢. 3577/92 sa stanovuje, Ze zmluva o sluzbdch vo verejnom zdujme mozZe
zahfnat: dopravné sluzby uspokojujice stanovené tandardy plynulosti, pravidelnosti, kapacity a kvality, dodato¢né
dopravné sluzby, dopravné sluzby za osobitné sadzby a podriadené osobitnym podmienkam, najmd pre urcité
kategérie cestujticich alebo pre urcité linky, prispdsobenie sluzieb aktudlnym poziadavkdm.

V stlade s oddielom 9 usmerneni o ndmornej doprave ,mézu byt zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom
zdujme uloZené alebo zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme uzavreté na sluzby uvedené v ¢lanku 4 nariadenia
(EHS) ¢. 3577/92% t.j. na pravidelné sluzby na ostrovy, z nich a medzi nimi.

Z ustalenej judikatiry vyplyva, Ze zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme sa mozu ulozit iba vtedy, ak
ich opodstatiiuje potreba zabezpecit primerané pravidelné sluzby nimornej dopravy, ktoré nie je mozné zabezpecit
samotnymi trhovymi silami (*”%). V ozndmeni o vyklade nariadenia (EHS) ¢. 3577/92 ('7%) sa potvrdzuje, Ze ,[u]rcit,
ktoré trasy si vyZadujii zdvizky sluzby vo verejnom zdujme, je tllohou clenskyich Stdtov (vrdtane podla potreby orgdnov
regiondlnej a miestnej sprdvy), a nie majitelov lodi. O zdvizkoch sluzby vo verejnom zdujme mozZno uvazovat v pripade
pravidelne poskytovanych (pldnovanych) sluZieb ostrovnej kabotdZe, ak trh nedokdZe zabezpecit poskytovanie primeranych
sluzieb.“ V ¢ldnku 2 bode 4 nariadenia (EHS) ¢. 3577/92 sa okrem toho vymedzujii zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb
vo verejnom zdujme ako ,zdvizky, ktoré by majitel lode Spolocenstva vzhladom k svojmu obchodnému zdujmu neprevzal
alebo neprevzal v rovnakom rozsahu alebo za rovnakych podmienok®.

S cielom overit, ¢i existuje skuto¢nd potreba sluzby vo verejnom zdujme a ¢i bola tito sluzba potrebnd a primerand,
a teda aj to, ¢i je splnené prvé kritérium rozsudku vo veci Altmark, bude Komisia v stlade s judikatiirou ()
posudzovat:

a)  diexistoval dopyt pouzivatelov;

b) & tento dopyt nedokdzali uspokojit ticastnici trhu bez existencie zdvizkov uloZenych orgdnmi verejnej moci
(existencia zlyhania trhu);

0) ¢i by na ndpravu tohto nedostatku nestacilo len vyuzitie zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme (najmenej $kodlivy pristup).

(%) Ozndmenie Komisie K(2004) 43 — Usmernenia Spolocenstva o §tdtnej pomoci pre nimorni dopravu (U.v.EUC13,17.1.2004, s. 3).

(') Rozsudok z 20. februdra 2001, Asociacion Profesional de Empresas Navieras de Lineas Regulares (Analir) a i. a Administracién General
del Estado, C-205/99, ECLL:EU:C:2001:107.

(") Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospoddrskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov, ktorym sa
aktualizuje a opravuje ozndmenie o vyklade nariadenia Rady (EHS) ¢. 3577/92, ktorym sa uplatiuje zdsada slobody poskytovania
sluzieb na ndmornd dopravu v rdmci clenskych stdtov (ndmornd kabotdz) [COM(2014) 232 final, 22.4.2014].

(" )Rozsudok z 1. marca 2017, Société nationale maritime Corse Méditerranée (SNCM)/Komisia, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134,
body 130 a 134.
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Dopyt pouzivatelov

(241) Na zdklade novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme bolo spolo¢nosti Caremar zverené poskytovanie
pravidelnych sluzieb ndmornej dopravy cestujtcich, vozidiel (vrdtane zdchrannych) a postovych zésielok za vopred
stanovené sadzby trajektmi a rychlymi plavidlami (CiZe rychlotrajektmi TMV v pripade zmieSanych sluzieb alebo
plavidlami na nosnych kridlach v pripade sluzieb vylu¢nej osobnej dopravy) podla cestovnych poriadkov
uvedenych v programe ndmornej dopravy vypracovanom regiénom Kampénia, ako sa uvddza v oddiele 3.3.1.
Zavazky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZené spolocnosti Caremar sa tykali obsluhovanych
pristavov, druhu plavidiel pridelenych na ndmorné spojenia prevadzkované v rdmci rezimu sluzieb vo verejnom
zaujme, frekvencie, cestovnych poriadkov a kontinuity sluzieb, kvality sluzieb a maximdlneho cestovného (pozri
odovodnenia 83 az 91).

(242) Komisia konstatuje, Ze zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZené spolo¢nosti Caremar na zdklade
novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme maji zabezpecovat tizemni kontinuitu medzi pevninou a ostrovmi
uspokojovanim potrieb miestneho obyvatelstva v oblasti dopravy (najmd na Gcely préce a $tidia) prostrednictvom
pravidelnych a spolahlivych sluzieb ndmornej dopravy (pozri odovodnenie 199). Komisia sa domnieva, Ze uvedené
ciele skutoc¢ne su legitimnymi ciel'mi verejného zdujmu.

(243) Pokial ide o potreby miestneho obyvatel'stva, Taliansko vysvetlilo, Ze tieto potreby sa rokmi vyznamne nemenia, ako
to vyplyva z verejnych konzultdcif uskuto¢nenych regiénom Kampdnia v rokoch 2006 — 2007 a 2010 — 2011 (pozri
odovodnenie 179), ¢im sa potvrdzuje, Ze obyvatelia ostrovov Neapolského zdlivu potrebuji ndmornii dopravu na
kazdodenné dochaddzanie na pevninu. Vzhladom na to Komisia konstatuje, Ze situdcia v Neapolskom zélive
v oblasti ndmornej prepravy je osobitd z dovodu mimoriadne vysokej hustoty obyvatelstva ostrovov Capri, Ischia
a Procida, ako vysvetlilo Taliansko (pozri odévodnenie 182).

(244) Uvedené skutocnosti sa potvrdzuji podrobnymi $tatistikami o jednotlivych trasich, ktoré poskytlo Taliansko
o cestujicich, vozidlich a ndklade prepravovanych spolo¢nostou Caremar v rokoch 2009 az 2021, z ktorych
vyplyva, Ze trasy obsluhované spolo¢nostou Caremar sa vyznacovali znanym dopytom, ktory zostal stabilny v case
(pozri odovodnenie 174).

(245) Vzhladom na to, Ze dopyt pouzivatelov bol stabilny v Case, a to aj pocas dvoch rokov pred zverenim plnenia
zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme spolo¢nosti Caremar na zdklade novej zmluvy o sluzbich
vo verejnom zdujme, Taliansko, a najméd dotknuté regiondlne organy, sa spravne domnievali, Ze existuje skutocny
dopyt po sluzbach ndmornej osobnej a zmiesanej dopravy na trasach v Neapolskom zdlive, ktoré spdjaji ostrovy
Capri, Ischia a Procida s pevninou (Neapol, Sorrento a Pozzuoli).

Existencia zlyhania trhu

(246) Podla bodu 48 ozndmenia o SVHZ ,by nebolo vhodné spdjat plnenie konkrétnych zdvizkov sluzieb vieobecného
hospodarskeho zdujmu s ¢innostou, ktord uz je alebo moéze byt v uspokojivej miere a za podmienok — napr. pokial
ide o cenu, objektivne znaky kvality, kontinuitu a pristup k sluzbe — zlucitelnych s verejnym zdujmom, ako ho
definuje $tat, vykondvand podnikmi pdsobiacimi za beznych trhovych podmienok”(7%). Preto musi Komisia
preskimat, ¢i by boli sluzby neprimerané, keby sa ich poskytovanie ponechalo na samotné trhové sily. V bode 48
ozndmenia o SVHZ sa v tejto savislosti konstatuje, Ze ,posiidenie Komisie je obmedzené na kontrolu, ¢i ¢lensky Stdt
neurobil zjavnd chybu®.

(247) Kedze na trasdch, ktorych sa tykala novd zmluva o sluzbich vo verejnom zdujme, posobili aj dalsie lodné
spolo¢nosti (pozri odévodnenie 184), Komisia postdi situdciu v oblasti hospoddrskej stitaze v pripade kazdej
z tychto trds pred uzavretim novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme s cielom overit, ¢ sluzby poskytované
uvedenymi prevddzkovatelmi boli rovnocenné sluzbam, ktoré musela poskytovat spolo¢nost Caremar podla novej
zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme a boli by dostato¢né na zabezpecenie tizemnej kontinuity medzi ostrovmi
(Capri, Ischia a Procida) a pevninou.

("7*) Rozsudok z 20. februdra 2001, Asociacion Profesional de Empresas Navieras de Lineas Regulares (Analir) a i. a Administracién General
del Estado, C-205/99, ECLLEU:C:2001:107.
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V tejto stvislosti Komisia predovetkym konstatuje, Ze ndmornd dopravu z ostrovov a na ostrovy Neapolského
zdlivu vyuzivaji obyvatelia tychto ostrovov ako miestnu dopravu, ktord im umoziuje Casté spojenia s pevninou.
Ako vysvetlilo Taliansko (odévodnenie 182), ostrovy Capri, Ischia a Procida sa pre svoju mimoriadne vysokii
hustotu obyvatelstva v podstate podobaji pevninskym oblastiam. Této situdcia si vyzaduje takmer takii frekvenciu
spojeni ndmornej dopravy, aka je frekvencia spojeni na pevnine, aby sa uspokojili potreby Studentov a pracovnikov,
ktori denne dochddzaju na pevninu alebo z pevniny. Pri postdeni existencie trhového zlyhania je potrebné tiito
osobitt charakteristiku zohl'adnit.

V tabulke 10 sa zobrazuje situdcia v oblasti hospoddrskej siitaze na 6smich trasich prevddzkovanych spolo¢nostou
Caremar v obdobi 2012 — 2015, t. j. pred zverenim novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, a to na zdklade
informdcii poskytnutych konkurentmi spolo¢nosti Caremar v ich pripomienkach (pozri odévodnenia 150, 151,
161 a 168) a Talianskom (pozri oddvodnenie 184). V oddévodneniach 250 az 259 Komisia predkladd svoje
postdenie situdcie v oblasti hospodarskej stitaze, zobrazenej v tabulke 10.

Tabulka 10

Situdcia v oblasti hospodirskej siitaze na trasich previdzkovanych spolo¢nostou Caremar v obdobi 2012 -
2015

Trasa

Caremar

Konkurenti

Capri/
Sorrento

Celoro¢né sluzby zmiesanej dopravy
rychlotrajektmi TMV: osem plavieb
denne (z Capri o 7.00 hod., 8.40 hod.,
13.35 hod. a 18.45 hod. a zo Sorrenta
07.45 hod., 9.25 hod., 14.30 hod.
a19.25 hod.).

NLG: iba sluzby osobnej dopravy.

Aligruson. sluzby zmieSanej dopravy, ale iba v letnom
obdobi (zo Sorrenta 0 11.30 hod. a 14.00 hod. a z Capri
012.30 hod. a 18.05 hod.) za trhovych podmienok.

SNAV: sluzby zmie$anej dopravy, ale iba v letnom obdobi
(z Caprio 7.35 hod., 9.15 hod., 12.10 hod., 15.55 hod.,
17.40 hod., a 18.05 hod. a zo Sorrenta 0 8.10 hod., 11.25
hod., 13.50 hod. a 16.35 hod.) za trhovych podmienok.

Capri/
Neapol

Celoro¢né sluzby zmiesanej dopravy
rychlotrajektmi TMV: 3est plavieb
denne (z Neapola 0 5.35 hod., 12.00
hod. a 17.25 hod. a z Capri 0 10.20
hod., 15.35 hod. a 20.15 hod.).

Sluzby zmiesanej dopravy trajektmi

v letnom obdobf: 3est plavieb denne
(z Neapola o 7.25 hod., 13.00 hod.
al18.35hod.azCaprio 5.40hod., 9.20
hod. a 14.50 hod.).

Sluzby zmieSanej dopravy trajektmi
v zimnom obdobf: $est plavieb denne
(z Neapola 0 9.00 hod. a 14.20 hod.
az Capri 0 6.45 hod., 11.00 hod.,
16.15 hod. a 20.10 hod.).

Sluzby zmiesanej dopravy
rychlotrajektmi TMV od 1. juna do
30. septembra: dve sluzby denne
(z Neapola 0 21.35 hod. a z Capri
023.50 hod.).

SNAV: iba sluzby osobnej dopravy.
NLG: iba sluzby osobnej dopravy.
Neapolis: iba sluzby osobnej dopravy.

Ischia/
Neapol

Celoro¢né sluzby zmiesanej dopravy
trajektmi: $tyri plavby denne (z Ischie
0 8.45 hod., 13.50 hod. a z Neapola
0 15.45 hod. a 20.15 hod.).

Celoro¢né sluzby osobnej dopravy
plavidlami na nosnych kridlach: jedna
plavba denne (z Neapola o 14.45
hod.).

Medmar: iba sluzby zmieSanej dopravy, zvicsa v letnej
sezéne. Celoro¢ne $tyri plavby denne [z Neapola o 8.35
hod., 14.10 hod. a 18.30 hod. a z Ischie 0 17.00 hod.
(vlete) alebo 16.35 hod. (v zime)], vSetky v rdmci zdviazkov
vyplyvajtcich zo sluZieb vo verejnom zdujme.

Alilauro: iba sluzby osobnej dopravy, zvic3a v letnej
sezdne. Iba celorocne pit plavieb denne (z Ischie o0 6.30
hod., 9.25 hod. a 19.55 hod a z Neapola o 7.35 hod.

a 20.10 hod.), vSetkych pit v ramci zdvizkov
vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom zdujme.
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Trasa

Caremar

Konkurenti

Ischia/
Procida/
Neapol

Celoro¢né sluzby zmiesanej dopravy
trajektmi: desat plavieb denne

[z Neapola 0 6.25 hod. (s odchodom
z Procidy o 7.30 hod.), 10.45 hod.

(s odchodom z Procidy o 11.50 hod.),
15.10 hod. (s odchodom z Procidy
016.20hod.), 17.30 hod. (s odchodom
z Procidy 0 18.35 hod.), 19.30 hod.

(s odchodom z Procidy o 20.30 hod.);
21.55 hod. (s odchodom z Procidy

0 23.00 hod.); z Ischie 0 12.55 hod.

(s odchodom z Procidy o 13.35 hod.);
15.20 hod. (s odchodom z Procidy
015.50h0d.),17.20 hod. (s odchodom
z Procidy 0 17.50 hod.), 19.25 hod.

(s odchodom z Procidy 0 20.30 hod.)].

Sluzby zmieanej dopravy trajektmi od
15. juna do 15. septembra: dve plavby
denne [z Ischie 0 7.00

hod.(s odchodom z Procidy o 7.25
hod.) a z Neapola 0 9.25 hod.

(s odchodom z Procidy o0 10.30 hod.)].

Celoroc¢né sluzby osobnej dopravy
plavidlami na nosnych kridlach: devit
plavieb denne [z Neapola o 8.40
hod.(s odchodom z Procidy 0 9.30
hod.), 11.45 hod. (s odchodom

z Procidy 0 12.25 hod.), 13.10

hod.(s odchodom z Procidy o 13.50
hod.), 18.15 hod. (s odchodom
zProcidyo 18.55 hod.); zIschie 0 6.45
hod. (s odchodom z Procidy o0 7.05
hod.), 10.15 hod. (s odchodom

z Procidy o0 10.35 hod.), 13.00 hod.

(s odchodom z Procidy o 13.15 hod.),
14.30 hod. (s odchodom z Procidy
014.55hod.), 16.25 hod. (s odchodom
z Procidy 0 16.45 hod.)].

Sluzby osobnej dopravy plavidlami na
nosnych kridlach od 1. jina do

30. septembra: dve plavby denne

[z Ischie 0 19.35 hod.(s odchodom

z Procidy 0 20.00 hod.) a z Neapola
0 21.05 hod.(s odchodom z Procidy
0 21.50 hod.)].

Medmar: sluzby zmiesanej dopravy trajektmi:

—  dve celoro¢né sluzby denne v rdmci zavdzkov
vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
[z Ischie 0 6.25 hod.(s odchodom z Procidy 0 7.25
hod.)a010.35 hod. (s odchodom z Procidy 0 11.15
hod.)] a

—  jedna sluzba (nie vZdy dennd) v letnom obdobi
v ramci zdvazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme [z Ischie 0 22.20 hod.

(s odchodom z Procidy o 23.00 hod.)].

Podla Talianska vsak spolo¢nost Medmar v obdob{
2012 - 2015 takmer nikdy sluzby na trase Ischia/Procida/
Neapol neposkytovala.

SNAV: sluzby osobnej dopravy plavidlami na nosnych
kridlach:

—  celoro¢ne sedem plavieb denne v rdmci zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme
[z Neapola o 8.25 hod. (s odchodom z Procidy
0 9.05 hod.), 16.20 hod. (s odchodom z Procidy
0 17.00 hod.), 19.00 hod. (s odchodom z Procidy
0 19.40 hod.) a z Ischie o 7.10 hod. (s odchodom
z Procidy o 7.30 hod.), 9.45 hod. (s odchodom
z Procidy 0 10.10 hod.), 13.50 hod. (s odchodom
z Procidy o 14.15 hod.) a0 17.40 hod. (s odchodom
z Procidy o0 18.05 hod.)] a

—  jedna plavba denne v letnom obdobi za trhovych
podmienok [z Ischie o 11.25 hod. (s odchodom
z Procidy o 11.45 hod))].
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Trasa

Caremar

Konkurenti

Ischia/
Procida/
Pozzuoli

Celoro¢né sluzby zmiesanej dopravy
trajektmi: Sest plavieb denne
[zPozzuolio 10.15 hod. (s odchodom
z Procidy o0 10.55 hod.), 14.00 hod.

(s odchodom z Procidy o 14.30 hod.)
a0 18.55 hod. (s odchodom z Procidy
019.35 hod.)] a [z Ischie o 8.35 hod.
(s odchodom z Procidy o0 9.00 hod.),
11.30 hod. (s odchodom z Procidy
011.55 hod.) a 0 17.30 hod.

(s odchodom z Procidy o 18.00 hod.)].

Sluzby zmiesanej dopravy trajektmi od
16. septembra do 14. jina: dve plavby
denne [z Ischie o 7.20 hod.

(s odchodom z Procidy o 7.50 hod.)
azPozzuoli09.00 hod. (s odchodom
z Procidy 0 9.40 hod.)].

Medmar: sluzby zmieSanej dopravy trajektmi zvicsa bez
zastdvky na Procide. Iba $tyri plavby denne so zastdvkou na
Procide (z Ischie 0 2.30 hod. a 18.55 hod. a z Pozzuoli
0 4.10 hod. a 20.30 hod.), vSetky v rdmci zavizkov
vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom zdujme a celoro¢ne.

Ischiaf
Procida

Okrem sluzieb poskytovanych na
trasdch Ischia/Procida/Pozzuoli

a Ischia/Procida/Neapol celorocne
jedna sluzba osobnej dopravy denne
plavidlom na nosnych kridlach

(z Procidy o0 15.30 hod.).

SNAV: okrem 6smich platieb (sluzby osobnej dopravy)
prevadzkovanych na trase Ischia/Procida/Neapol
prevadzkovala spolo¢nost SNAV na trase Ischia/Procida:

—  celoro¢ne jednu sluzbu osobnej dopravy denne
plavidlom na nosnych kridlach v rdmci zavizkov
vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme
(z Procidy o0 13.15 hod.),

—  celoro¢ne jednu sluzbu osobnej dopravy denne
plavidlom na nosnych kridlach za trhovych
podmienok (z Ischie o 8.30 hod.),

—  $est sluzieb osobnej dopravy denne plavidlami na
nosnych kridlach v letnom obdobi za trhovych
podmienok (z Procidy o 7.50 hod., 11.00 hod.,
17.50 hod. a 0 19.20 hod. a z Ischie o0 18.30 hod.
a19.45 hod).

Medmar: plavby prevddzkované ako sicast plavieb na
trasach Ischia/Procida/Pozzuoli a Ischia/Procida/Neapol.

Ippocampo/Rumore/Capitan Morgan: sluzby zmieSanej
dopravy za trhovych podmienok, ale zvicsa v letnom
obdobi a nie vzdy denne. Poskytované sluzby boli vel'mi
nestabilné, kedZe tito prevadzkovatelia vyuzivali druh
plavidiel, ktoré mohli prevadzkovat iba za dobrych
poveternostnych podmienok.

Procida/
Pozzuoli

Okrem sluzieb poskytovanych na trase
Ischia/Procida/Pozzuoli celoro¢ne dve
sluzby osobnej dopravy denne
plavidlami na nosnych kridlach
(15-minttovd cesta) (z Procidy o 8.10
hod. a z Pozzuoli o 8.50 hod.).

Gestour: celoro¢ne devit sluZieb zmieSanej dopravy
denne trajektom (50-mintitovd cesta) (z Pozzuoli 0 6.00
hod., 8.30 hod., 10.35 hod., 12.55 hod. a 0 19.50 hod.;
z Procidy 0 6.50 hod., 9.30 hod., 11.20 hod. a 18.55
hod.).

Ippocampo: styri sluzby zmieSanej dopravy za trhovych
podmienok v letnom obdobi, zvicsia v nedelu (z Procidy
0 18.45 hod. a 0 20.00 hod. a z Pozzuoli 0 19.20 hod.
a020.50 hod.).

Procida Lines: podla Talianska spolo¢nost Procida Lines
v obdobi 2012 — 2015 trasu neprevadzkovala.
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Trasa Caremar Konkurenti
Procida/ Okrem sluZieb poskytovanych na trase | SNAV: sluzby osobnej dopravy plavidlami na nosnych
Neapol Ischia/Procida/Neapol celorocne Styri | kridlach okrem sluZieb poskytovanych na trase Ischia/
sluzby osobnej dopravy denne Procida/Neapol:

plavidlami na nosnych kridlach
(40-mintitovd cesta) (z Procidy 0 6.35
hod. a 0 9.20 hod. a z Neapola o 7.30
hod. a 0 17.45 hod.).

—  celorotne jedna sluzba denne v rdmci zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme
(z Neapola 0 12.30 hod.) a

—  dve sluzby denne v letnom obdobi za trhovych
podmienok (z Neapola o 18.45 hod.).

Medmar: sluzby zmiesanej dopravy trajektmi okrem
sluzieb poskytovanych na trase Ischia/Procida/Neapol:

—  celorotne jedna sluzba denne v rdmci zdvizkov
vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zdujme
(z Neapola 0 00.20 hod.).

(250) Na zédklade informdcii uvedenych v tabulke 10 sa Komisia domnieva, Ze sluzby ponikané konkurentmi od
1. oktébra 2011 na trasdch, ktoré mala prevadzkovat spolo¢nost Caremar v Neapolskom zdlive na zdklade novej
zmluvy o sluzbidch vo verejnom zdujme, nemézu nahradit sluzby pontikané spolo¢nostou Caremar pre znacné
rozdiely v druhu, pravidelnosti a kapacite pontkanych sluzieb, ako sa uvddzaji dalej (pozri odévodnenia 251
a7 259).

(251) V pripade trasy Capri/Sorrento Komisia konstatuje, Ze spolo¢nost Caremar bola jedinym prevddzkovatelom
poskytujicim na tejto trase sluzby zmieSanej dopravy celoro¢ne. Skutoénost bola takd, Ze na jednej strane
spolo¢nost NLG poskytovala iba sluzby osobnej dopravy a na druhej strane prevddzkovatelia, ktori poskytovali aj
sluzby zmiesanej dopravy (Aligruson a SNAV), posobili iba v letnej sezéne. Ziadny prevadzkovatel nezabezpecoval
sluzby zmieSanej dopravy medzi Capri a Sorrentom v zime, takZe obyvatelia ostrova/majitelia obchodov/Studenti
nemali od novembra do aprila moZnost previezt svoje vozidlo na trajekte. V ostatnych mesiacoch roka sa v rdmci
sluzieb zmieSanej dopravy poskytovanych spolo¢nostami Aligruson a SNAV takmer neobsluhovali ¢asy dia, ktoré
sa najviac vyuzivali na dochddzanie (a pre turistov neboli také zaujimavé), konkrétne zavcas rdna (') a neskoro
vecer ("*). Okrem toho, ¢o sa tyka letného obdobia, cestovné poriadky konkurentov nezabezpecovali dostatocné
plnenie potrieb denného dochddzania, kedze sa lisili od cestovnych poriadkov spolo¢nosti Caremar. Z tychto
dovodov sa Taliansko nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase so sluzbami zmieSanej
namornej dopravy existovalo zlyhanie trhu.

(252) V pripade trasy Capri/Neapol Komisia konstatuje, Ze spolocnost Caremar bola jedinym prevddzkovatelom
poskytujlcim na tejto trase sluzby zmiesanej dopravy. Tri dalSie lodné spolo¢nosti pdsobiace na tejto trase v obdobi
2012 -2015 (SNAV, NLG a Neapolis) v skuto¢nosti poskytovali iba sluzby osobnej dopravy. Tieto sluzby nedokazali
uspokojit dopyt pouzivatelov s vozidlami po sluzbich ndmornej dopravy, takze obyvatelia ostrova/majitelia
obchodov/$tudenti nemali moznost previezt svoje vozidlo na trajekte. Zahfia to aj sluzby ndmornej dopravy
sanitiek v pripade potreby urgentnej zdravotnej starostlivosti alebo inej pohotovosti, ak nie je k dispozicii leteckd
zdchrannd sluzba vrtulnikmi. V tejto savislosti Komisia konstatuje, Ze vrtulniky mozu pristdvat/odlietat iba
v oblastiach vybavenych na tento druh leteckej dopravy a za predpokladu, Ze to umoZiujii poveternostné
podmienky (**!). Na ostrove Capri sa nachddza len jeden heliport, a to v obci Anacapri, a sliiZi aj na stikromné lety.
Vrtulniky sa zvycajne vyuZivaji na zdchranné operdcie v oblastiach, ktoré st tazko dostupné pre sanitky, pripadne

(") V skutocnosti by bez spolo¢nosti Caremar (ktord bola povinnd zabezpecovat prvii plavbu z Capri o 7.00 hod. a prvi plavbu zo
Sorrenta o 7.45 hod.) prvii rannii plavbu zabezpecovala spolocnost SNAV az o 7.35 hod. z Capri a 0 8.10 hod. zo Sorrenta. Okrem
tychto dvoch plavieb by pouzivatelia nemali Ziadnu ind moznost dostat sa skoro rdno do ciela, kedZe nasledujiica plavba sa
zabezpecovala aZz 0 9.15 hod. z Capri a 11.25 hod. zo Sorrenta.

(%) Vecer by bez spolo¢nosti Caremar bola poslednd dostupnd plavba diia zo Sorrenta o 16.35 hod. (spolo¢nostou SNAV) a z Capri
0 18.05 hod. (spolo¢nostami SNAV a Aligruson), zatial ¢o spolo¢nost Caremar bola povinnd zabezpecovat aj plavby 0 19.25 hod. zo
Sorrenta a 0 18.45 hod. z Capri.

(*8) Pozri napriklad sprdvy z 15. decembra 2017, ktoré st k dispozicii na tomto webovom sidle: https://www.ilmattino.it/napoli/citta/
mareggiata_capri_corsa_straordinaria_traghetto_naiade_caremar_sorrento-3430586.html (online stav k 5.6.2024), a spravy
z 12. janudra 2022, ktoré st k dispozicii na tomto webovom sidle: https:|/caprinews.it[?p=31904 (online stav k 5.6.2024).
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ak pacienti potrebuji naliehavi prepravu do nemocnic na pevnine. Na druhej strane je v menej naliehavych
pripadoch, ked' pacienta mozno previezt do nemocnice sanitkou alebo stkromnym vozidlom, pripadne ak prilis
silny vietor neumoziiuje pristatie/vzlietnutie vrtulnika na heliporte v Anacapri, najbeznejsim druhom prepravy na
pevninu ndmornd doprava trajektom (**). Okrem toho by bez spolo¢nosti Caremar neexistoval Ziadny
prevadzkovatel, ktory by dopravoval postové zésielky na/z Capri. Komisia sa domnieva, ze zdvizky vyplyvajiice zo
sluzieb vo verejnom zdujme obmedzené na dopravu vozidiel a nakladu by neboli primerané, pretoze sluzby osobnej
dopravy poskytované len konkurentmi za trhovych podmienok by nepostacovali na zabezpecenie primeranej
trovne spojenia medzi Capri a Neapolom. V skuto¢nosti existovalo iba sedem sluzieb osobnej dopravy denne
poskytovanych celoro¢ne za trhovych podmienok: pit plavieb spolo¢nosti Neapolis (z Capri o 8.50 hod., 14.10
hod. a 17.30 hod. a z Neapola o 10.00 hod. a 16.05 hod.) a dve plavby spolo¢nosti NLG (z Capri o 9.35 hod.
a 0 11.35 hod.). Ziadny organizitor trhu teda neposkytoval sluzby skoro rdno, zatial ¢o spolo¢nost Caremar
musela zabezpeéovat’ prvﬁ ranrui plavbu z Capri do Neapola (0 5.40 hod. v letnom obdobi a0 6.45 hod. v zimnom
zévizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme (**}), z ¢oho vyplyva, Ze v zdsade by ich trh neplnil bez
formélnej ziadosti orgdnov verejnej moci. Vzhladom na to, ako vysvetluje Taliansko (odovodnenie 182), Ze rezim
zavazkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme zavedeny v Neapolskom zilive nezarucoval efektivne
poskytovanie sluzieb, bolo zaclenenie sluzieb osobnej dopravy do zdvazkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom
zdujme uloZenych spolo¢nosti Caremar na tejto trase podla novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme
primerané. Z tychto dovodov sa Taliansko nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase so
sluzbami zmieSanej nimornej dopravy existovalo zlyhanie trhu.

(253) V pripade priamej trasy Ischia/Neapol Komisia konstatuje, Ze spolocnost Caremar poskytovala sluzby zmieSanej
dopravy trajektmi, ktorymi konkurovala spolo¢nosti Medmar, a sluzby osobnej dopravy plavidlami na nosnych
kridlach, ktorymi konkurovala spolo¢nosti Alilauro, kedZe tieto spolo¢nosti takisto celorocne poskytovali
mnozZstvo plavieb denne. Plavby prevaddzkované konkurentmi spolo¢nosti Caremar na tejto priamej trase sa viak
uskutociiovali v inych ¢asoch diia ako plavby prevadzkované spolo¢nostou Caremar (*), a okrem toho sa na vSetky
vztahovali zdvizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom zdujme. Vzhladom na cestovné poriadky a frekvenciu
sluzieb, ktoré mala celoro¢ne poskytovat spolo¢nost Caremar (ako sa opisuji v tabulke 10), je zrejmé, Ze zavizky
vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZené spolocnosti Caremar mali zabezpecovat neustdly minimdlny
pocet dennych spojeni v zdkladnych ¢asoch diia, ktoré neobsluhovali konkurenti spolo¢nosti Caremar. Z tohto
dovodu sa Taliansko nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase so sluzbami zmieSanej
namornej dopravy a osobnej dopravy existovalo zlyhanie trhu. Tento zéver by platil aj vtedy, keby bolo priame
spojenie Ischia/Neapol nahradene spojenim s jednou zastdvkou na Procide, a to aj napriek odlisnej dlzke cesty (%9).
V skutocnosti, ako sa vysvetluje v odévodneni 254, neboli sluzby poskytované konkurentmi spolo¢nosti Caremar
na trase Ischia/Procida/Neapol dostatocné na zabezpecenie dostatoéne pravidelnych spojeni medzi Ischiou
a Neapolom.

(254) V pripade trasy Ischia/Procida/Neapol Komisia konstatuje, Ze okrem spolocnosti Caremar mali povolenie
prevadzkovat plavby na tejto trase aj spolo¢nosti Medmar a Alilauro. Pokial viak ide o sluzby zmiesanej dopravy,
tthovd ponuka bola velmi obmedzend, kedZe jedinym poskytovatelom sluzieb zmieSanej dopravy okrem
spolocnosti Caremar bola spolo¢nost Medmar, ktord celoroéne poskytovala jednu sluzbu zmieSanej dopravy
(z Ischie 0 10.35 hod.) a dve sluzby denne v letnom obdobi (z Ischie 0 22.20 hod. a z Neapola 0 00.20 hod.) a ktord
podla Talianska tieto sluzby takmer nikdy neposkytovala napriek tomu, Ze sa na fiu vztahovali zdvizky vyplyvajice

(%) Pozri napriklad spravy z 12. augusta 2019, ktoré st k dispozicii na tomto webovom sidle: https://nursetimes.org/capri-lodissea-di-un-
turista-brasiliano-soccorsi-lunghi-sei-ore[72139 (online stav k 5.6.2024).

(***) Konkrétne sa vietkych 13 sluzieb osobnej dopravy denne prevddzkovanych celorocne spolocnostou SNAV na trase (11 z nich
poskytovanych spolo¢ne so spolo¢nostou NLG) poskytovalo v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
az 15 plavieb denne prevddzkovanych celoro¢ne spolo¢nostou NLG na tejto trase sa 13 poskytovalo v rdmci zédvazkov vyplyvajiicich
zo sluzieb vo verejnom zdujme (11 z nich spolocne so spolocnostou SNAV).

(%) Pokial ide o sluzby zmieSanej dopravy poskytované celoro¢ne, spolo¢nost Caremar z Ischie prevddzkovala plavby o 8.45 hod. a 13.50
hod., zatial ¢o spolo¢nost Medmar o 17.00 hod. v lete a 0 16.35 hod.v zime; z Neapola spolo¢nost Caremar prevddzkovala plavby
0 15.45 hod. a 20.15 hod., zatial ¢o spolo¢nost Medmar o 8.35 hod., 14.10 hod. a 18.30 hod. Pokial ide o sluzby osobnej dopravy
poskytované celoro¢ne, spolo¢nost Caremar z Neapola prevddzkovala plavbu o 14.45 hod., zatial ¢o spolo¢nost Alilauro o 7.35 hod.
a0 20.10 hod. Spolo¢nost Caremar neprevadzkovala sluzby osobnej dopravy z Ischie.

(1%%) Pokial ide o sluzby zmiesanej dopravy trajektmi, zastdvka na Procide predfZi cestu priblizne o 15 mindt (na priamej trase Ischia/Neapol
trvd 1 hod. 25 min.). Pokial 1de o sluzby osobnej dopravy plavidlami na nosnych kridlach, zastdvka na Procide predZi cestu priblizne
0 30 mindt (na priamej trase Ischia/Neapol trvd 45 min.).
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zo sluZieb vo verejnom zdujme. Je zrejmé, Ze ponuka spolo¢nosti Medmar nebola dostato¢na na uspokojenie dopytu
pouzivatelov po Castych a pravidelnych spojeniach medzi Ischiou, Procidou a Neapolom. Pokial ide o sluzby
osobnej dopravy, ziadny prevadzkovatel neposkytoval celoro¢ne sluzby ndmornej osobnej dopravy na trase za
trhovych podmienok. V skutocnosti sa na sedem plavieb denne prevadzkovanych spolo¢nostou SNAV celorocne
vztahovali zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme. Okrem toho sa sluzby spolo¢nosti SNAV a sluzby
spolo¢nosti Caremar museli poskytovat v odlisnych ¢asoch dna (**¢). Jedinou sluzbou poskytovanou spolo¢nostou
SNAV za trhovych podmienok na tejto trase bola dennd plavba z Ischie o 11.25 v letnom obdobi. Je zrejmé, Ze tito
sluzba bola zamerané najmi na uspokojenie dopytu turistov a na plné uspokojenie dopytu pouZivatelov
nepostacovala. Z tychto dovodov sa Taliansko nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase so
sluzbami zmieSanej nimornej dopravy a osobnej dopravy existovalo zlyhanie trhu.

(255) V pripade trasy Ischia/Procida/Pozzuoli Komisia konstatuje, Ze spolo¢nost Caremar pdsobila na tejto trase ako
konkurent spolo¢nosti Medmar, ktord na nej takisto poskytovala denné plavby. Na vsetky denné plavby
prevadzkované celoro¢ne sa viak vztahovali zdvizky vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom zdujme, okrem toho bol
pocet tychto plavieb obmedzeny (dve plavby denne z Ischie a dve plavby denne z Pozzuoli) a zabezpecCovali sa
v hodindch dna, ktoré neobsluhovala spolo¢nost Caremar (**’). Preto nielenze neexistoval prevadzkovatel lodnej
dopravy, ktory by poskytoval sluzby na tejto trase celoro¢ne za trhovych podmienok, ale ani sluzby poskytované
spolo¢nostou Medmar v rdmci zdvizkov vyplyvajiicich zo sluZieb vo verejnom zdujme nepredstavovali ndhradu za
sluzby spolo¢nosti Caremar, ktoré sa poskytovali v odlisnych ¢asoch dia. Z tychto dévodov sa Taliansko
nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase so sluzbami zmieSanej ndmornej dopravy existovalo
zlyhanie trhu.

(256) V pripade trasy Ischia/Procida Komisia konstatuje, Ze spolocnost Caremar je povinnd na zdklade novej zmluvy
o sluzbdch vo verejnom zdujme celoro¢ne poskytovat jednu sluzbu osobnej dopravy denne plavidlom na nosnych
kridlach (z Procidy o 15.30 hod.) okrem sluzieb poskytovanych na trase Ischia/Procida/Pozzuoli a Ischia/Procida/
Neapol. Tato sluzbu v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme zaclenil do novej zmluvy
o sluzbéach vo verejnom zdujme regién Kampdnia v reakcii na vyslovnd Ziadost obce Procida o celoro¢ne vys$si
z Procidy poskytovand trhom bola v lete a zameriavala sa najmé na uspokojenie dopytu turistov. V skuto¢nosti trh
zabezpecoval celorocne iba jedno stabilné (**)) spojenie za trhovych podmienok (z Ischie o 8.30 hod,
prevadzkované spolo¢nostou SNAV). Ako sa uvddza v oddvodneniach 254 a 255, neexistoval Ziadny
prevadzkovatel, ktory by celorocne poskytoval denné plavby (¢ uz v rdmci sluzieb osobnej alebo zmiesanej
dopravy) za trhovych podmienok (**) na trasach Ischia/Procida/Pozzuoli a Ischia/Procida/Neapol, pricom sluzby
v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme poskytované konkurentmi spolo¢nosti Caremar
nezabezpecovali poobediiajsie spojenia pre cestujtcich z Procidy (od 14.30 hod. do 17.50 hod.). Z tohto dévodu sa
Taliansko nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase so sluzbami zmieSanej nimornej dopravy
existovalo zlyhanie trhu.

(%% Z Neapola musela spolo¢nost Caremar zabezpecovat odchody o 8.40 hod., 11.45 hod., 13.10 hod. a 18.15 hod., zatial ¢o spolo¢nost

SNAV musela zabezpecovat odchody o 8.25, 16.20 hod. a 19.00 hod. Z Ischie musela spolo¢nost Caremar zabezpecovat odchody
0 6.45 hod., 10.15 hod., 13.00 hod., 14.30 hod. a 16.25 hod., zatial ¢o spolocnost SNAV musela zabezpecovat odchody o 7.10 hod.,
9.45 hod., 13.50 hod. a 17.40 hod.

(**7) Spolo¢nost Medmar prevddzkovala sluzbu z Ischie o 2.30 hod. a 0 18.55 hod. a z Pozzuoli o 4.10 hod. a 20.30 hod., zatial ¢o
spolo¢nost Caremar prevddzkovala sluzby z Ischie o 7.20 hod. (iba v lete), 8.35 hod., 11.30 hod. a 17.30 hod. a z Pozzuoli o 9.00
hod. (iba v lete), 10.15 hod., 14.00 hod. a 18.55 hod.

(*%) Sluzby zmiesanej dopravy poskytované za trhovych podmienok lodnymi spolo¢nostami Ippocampo, Rumore a Capitan Morgan boli
prili§ zriedkavé a nespolahlivé na to, aby dokdzali uspokojit potreby miestneho obyvatelstva v oblasti spojenia s pevninou. Ako uz
uviedlo Taliansko [oddvodnenie 185 pism. f)], nielenZe tito prevadzkovatelia vyuZzivali taky druh plavidiel, ktory mohli prevadzkovat
iba za dobrych poveternostnych podmienok, ale ich ponuka sa zameriavala najmi na letné obdobie a nebola vzdy dennd. V pripade
trasy Ischia/Procida Komisia konstatuje, Ze konkurenti spolo¢nosti Caremar posobili zvicsa v letnom obdobi, a nie vzdy denne. Iba
spolo¢nost Rumore poskytovala celoro¢ne jednu sluzbu zmiesanej dopravy denne za trhovych podmienok (z Ischie o 10.40 hod.).

(") Na vetky sluzby poskytované celoro¢ne konkurentmi spolo¢nosti Caremar na tychto trasich sa vztahovali zdvizky vyplyvajice zo
sluzieb vo verejnom zdujme. Na trase Ischia/Procida/Pozzuoli poskytovala spolo¢nost Medmar celoro¢ne $tyri sluzby zmieSanej
dopravy denne, vietky v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme. Na trase Ischia/Procida/Neapol musela
spolo¢nost Medmar poskytovat celoro¢ne jednu sluzbu zmieSanej dopravy denne v rdmci zévizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme a spolocnost SNAV celoro¢ne sedem sluzieb osobnej dopravy denne v rdmci zdvazkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo
verejnom zaujme.
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(257)

(258)

(259)

(260)

V pripade trasy Procida/Pozzuoli Komisia konstatuje, Ze spolo¢nost Caremar musela celoroéne poskytovat dve
sluzby osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych kridlach okrem sluzieb poskytovanych na trase Ischiaf
Procida/Pozzuoli, zatial' ¢o konkurenti spolo¢nosti Caremar (Gestour, Ippocampo a Procida Lines) prevadzkovali na
tejto trase iba sluzby zmieSanej dopravy trajektmi. Tieto sluzby boli ovela pomalsie ako sluzby poskytované
spolo¢nostou Caremar (50-mintitova cesta trajektom verzus 15-mintitovd cesta plavidlom na nosnych kridlach),
a preto nepredstavuji ich ndhradu. V kazdom pripade Komisia bez ohladu na nahraditelnost sluzieb osobnej
a zmieSanej dopravy konstatuje, Ze sluzby poskytované celoro¢ne konkurentmi spolo¢nosti Caremar — iba
spolocnosti Gestour a Procida Lines ("*°) mali povolenie poskytovat sluzby celoro¢ne — sa poskytovali v odlisnych
¢asoch dna ako sluzby spolo¢nosti Caremar (**!), v désledku ¢oho nebol obsluhovany ¢asovy interval dna délezity
pre tych, ktori denne dochddzaji za pracou alebo $tidiom (od 7.00 hod. do 9.00 hod. z Procidy a od 9.00 hod. do
10.00 hod. z Pozzuoli). Z tohto dovodu sa Taliansko nedopustilo zjavnej chyby, ked' sa domnievalo, Ze na tejto trase
so sluzbami osobnej dopravy existovalo zlyhanie trhu.

V pripade trasy Procida/Neapol Komisia konstatuje, Ze spolo¢nost Caremar musela poskytovat celoro¢ne Styri
sluzby osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych kridlach okrem sluzieb poskytovanych na trase Ischia/
Procida/Neapol, zatial ¢o spolo¢nosti Medmar a SNAV poskytovali iba jednu plavbu denne okrem plavieb
poskytovanych na trase Ischia/Procida/Neapol (spolocnost Medmar z Neapola o 00.20 hod. a spolo¢nost SNAV
z Neapola o 12.30 hod.), v oboch pripadoch v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
a v Casoch dna, ktoré sa lisili od ¢asov obsluhovanych spolo¢nostou Caremar (**}). Okrem toho ani pri zohladneni
sluzieb poskytovanych spolo¢nostami SNAV a Medmar na trase Ischia/Procida/Neapol neexistoval prevddzkovatel
lodnej dopravy, ktory by celoro¢ne poskytoval sluzby osobnej dopravy na trase za trhovych podmienok, a sluzby
osobnej dopravy poskytované spolo¢nostami Medmar a SNAV v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme neobsluhovali niektoré ¢asové intervaly dna, ktoré st dolezité na zabezpelenie spojenia pre tych,
ktori denne dochddzaja za pracou alebo stidiom (od 6.00 hod. do 7.00 hod. a od 8.00 hod. do 10.00 hod.
z Procidy; od 7.00 hod. do 8.00 hod. a od 17.00 hod. do 18.00 hod. z Neapola). Z tohto dévodu sa Taliansko
v novej zmluve o sluzbach vo verejnom zdujme nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase pri
poskytovani sluzieb osobnej dopravy existovalo zlyhanie trhu.

Vzhladom na uvedené skuto¢nosti sa Komisia domnieva, ze zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme
stanovené v novej zmluve o sluzbach vo verejnom zdujme so spolo¢nostou Caremar na previdzkovanie tychto
osmich trds st odovodnené skutoénou potrebou verejnosti na téely zaistenia Gzemnej kontinuity. V skutoénosti
v Case zverenia novej zmluvy o sluzbédch vo verejnom zdujme neboli samotné trhové sily (ani po uloZeni zavizkov
vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme) dostatoéné na plnenie potrieb verejnosti v oblasti sluzieb
identifikovanych Talianskom, pokial ide o ich frekvenciu, kontinuitu a pravidelnost.

Uvedeny zédver plati aj pre prioritu kotvenia, ktorti vyuzivala spolo¢nost Caremar na poskytovanie sluZieb na zdklade
novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme. Ako uZ bolo uvedené, Taliansko potvrdilo, Ze priorita kotvenia sa
uplatiiuje iba na sluzby poskytované v rdmci rezimu sluZieb vo verejnom zdujme a je pridruzend k tymto sluzbdm
v prospech ich poskytovatela (’). V skuto¢nosti sa v ¢lanku 19b ods. 21 zdkona ¢. 166/2009 jednoznacne
stanovuje, Ze priorita kotvenia je potrebnd na zarucenie Gizemnej kontinuity s ostrovmi a na téely vykondvania
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme (pozri odévodnenie 99). Keby neexistovalo prioritné
kotvenie, mohlo by sa stat, Ze plavidld spolo¢nosti Caremar by museli pred vybavenim v doku ¢akat, kym na ne
pride rad, &m by vznikalo oneskorenie, ktoré by bolo popretim dcelu zabezpecit spolahlivé a pohodlné spojenie
pre ob&anov. Na uspokojenie potrieb mobility obyvatelstva ostrovov a na podporu hospoddrskeho rozvoja
dotknutych ostrovov je skutoéne potrebny riadny cestovny poriadok. Kedze v novej zmluve o sluzbich vo
verejnom zaujme okrem toho existuji osobitné povinnosti tykajice sa ¢asového pldnovania odchodu v pripade tras
so sluzbami vo verejnom zdujme, prioritou kotvenia sa zabezpecuje, zZe pristavy prideluju kotviskd a ¢asy kotvenia
tak, aby prevddzkovatel sluzby vo verejnom zdujme mohol dodrzat svoje zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo
verejnom zdujme. Komisia sa na zdklade tychto skutocnosti domnieva, Ze toto opatrenie sa poskytuje, aby
spolo¢nost Caremar mohla plnit svoje zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré predstavujia
skuto¢ni sluzbu vSeobecného hospodarskeho zdujmu (pozri odovodnenie 267).

(**) Podla Talianska vsak spoloc¢nost Procida Lines v obdobi 2012 — 2015 sluzby neposkytovala.

(") Z Procidy spolo¢nost Caremar celoro¢ne previdzkovala sluzbu o 8.10 hod., zatial ¢o spolo¢nost Gestour celoro¢ne prevddzkovala
sluzby 0 6.50 hod., 9.30 hod., 11.20 hod. a 0 18.55 hod. (a spolo¢nost Procida Lines mala prevddzkovat sluzby o 5.50 hod., 7.50
hod., 10.45 hod., 12.40 hod., 15.25 hod., 17.30 hod. a 0 19.15 hod.). Z Pozzuoli spolo¢nost Caremar prevddzkovala sluzbu o 8.50
hod., zatial ¢o spolocnost Gestour celoro¢ne previdzkovala sluzby o 6.50 hod., 9.30 hod., 11.20 hod. a 0 18.55 hod.(a spolo¢nost
Procida Lines mala prevddzkovat sluzby o 5.05 hod., 7.05 hod., 11.50 hod., 13.35 hod., 16.25 hod., 18.25 hod. a 0 20.00 hod.).

(") Z Procidy poskytovala spolo¢nost Caremar sluzby osobnej dopravy denne o 6.35 hod. a 9.20 hod. a z Neapola poskytovala spolo¢nost
Caremar sluzby osobnej dopravy denne o 7.30 hod. a 17.45 hod.

(**) Napriklad v pripade spolo¢nosti Laziomar sa pri prenose sluzieb nimornej dopravy na troch trasich na Pontinskych ostrovoch zo
spolo¢nosti Caremar na spolo¢nost Laziomar priorita kotvenia tykajiica sa pristavov obsluhovanych na tychto trasich automaticky
preniesla na spolo¢nost Laziomar.
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(261) Taliansko sa rozhodlo uzavriet zmluvu o sluzbich vo verejnom zdujme s jednym prevddzkovatelom (Caremar)
napriek skutocnosti, Ze viaceri prevddzkovatelia, ako to vyplyva z tabulky 10, tieZ obsluhovali ur¢ité trasy v rdmci
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme bez nahrad.

(262) Komisia sa domnieva, Ze rezim zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme platny v Neapolskom zdlive
len do roku 2017, v rdmci ktorého sa nevypldcali ndhrady (**¥), nebol z nasledujticich dévodov v Ziadnom pripade
porovnatelny so zdvizkami vyplyvajicimi zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZenymi spolo¢nosti Caremar podla
novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

(263) Po prvé boli zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme ulozené konkurentom spolo¢nosti Caremar iné
ako tie, ktoré boli uloZené v novej zmluve o sluzbich vo verejnom zdujme, kedZe sa tykali iba frekvencie,
pravidelnosti, druhov vyuzivanych plavidiel (t. j. iba pre cestujicich alebo pre cestujiicich, vozidld aj naklad)
a maximdlneho cestovného, zatial ¢o spolo¢nost Caremar musela plnit povinnosti tykajiice sa presnosti, kvality
a kapacity vyuzivanych plavidiel (pozri od6vodnenie 183).

(264) Po druhé sa na zdvizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom zdujme uloZené konkurentom spolo¢nosti Caremar
nevztahovali sankcie zabezpecujiice poskytovanie sluzieb v stilade so zdvizkami vyplyvajicimi zo sluzieb vo
verejnom zdujme; zatial Co v novej zmluve o sluzbdch vo verejnom zdujme sa stanovuje prepracovany systém
sankcii za neplnenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme (pozri od6vodnenie 90 a 91). Na
zéaklade informdcii poskytnutych Talianskom (pozri odévodnenie 183) Komisia prijima, Ze dopyt pouZivatelov
nebolo mozné uspokojit uloZenim zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme bez vyplacania nahrad,
pretoZe pri viacerych prileZitostiach konkurenti spolo¢nosti Caremar zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom
zaujme neplnili (**°) alebo neposkytovali sluzby v rdmci zévizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme,
kedZe mali ndrok odsttpit od ich plnenia na zdklade ozndmenia 45 dni vopred, mohli poziadat o pozastavenie
sluzieb alebo jednoducho odmietnut nadalej plnit zdvizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom zdujme (*).

(265) A napokon tieto zdvazky vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom zdujme neboli ani vtedy, ked sa plnili, samy osebe
dostato¢né na plné uspokojovanie potrieb sluzieb vo verejnom zdujme identifikovanych Talianskom, t. j. na
zabezpeCovanie Gzemnej kontinuity medzi pevninou a ostrovmi poskytovanim dopravy miestnemu obyvatelstvu
(najmi na Ucely price a $tddia) prostrednictvom pravidelnych a spolahlivych sluzieb ndmornej dopravy (pozri
odovodnenia 199 a 242), kedZe neobsluhovali ¢asové intervaly dna dolezité pre tych, ktori denne dochddzaji za
préacou alebo $tadiom.

(266) Komisia okrem toho berie na vedomie argument Talianska, Ze vyber zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme bol
potrebny aj vzhladom na privatiziciu spolo¢nosti Caremar. Taliansko konkrétnejsie tvrdi, Ze ponuknutie
spolo¢nosti Caremar na predaj spolu s novou zmluvou o sluzbéch vo verejnom zdujme umoziiovalo zabezpecit
kontinuitu ndmornej sluzby vo verejnom zdujme a maximalizovat hodnotu pre $tit. Komisia préve z tohto dévodu
sthlasila (pozri odévodnenie 105) s tym, Ze Taliansko pontikne na predaj spolo¢nost Caremar spolu s novou
zmluvou o sluzbéch vo verejnom zdujme. Komisia pri tom zdroven akceptovala, a opakuje v tomto rozhodnuti, Ze
Taliansko sa nemohlo spoliehat na dalsie zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme bez nahrad, ktoré sa
uplatiiujii na vSetkych prevddzkovatelov, ale Ze by namiesto toho uzavrelo zmluvu o sluzbéch vo verejnom zdujme
len so spolo¢nostou Caremar.

Zaver

(267) Komisia na zdklade uvedeného postdenia dospieva k zdveru, Ze Taliansko sa pri vymedzeni sluzieb, ktoré boli
spolo¢nosti Caremar zverené ako SVHZ na trasich uvedenych v tabulke 10, nedopustilo zjaynej chyby.
Pochybnosti, ktoré Komisia vyjadrila v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011 a v rozhodnuti o predlzeni z roku
2012, st preto rozptylené.

(**%) Systém zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, za ktoré sa nevypldcaji ndhrady, bol v platnosti az do 9. janudra 2017.

Od 10. janudra 2017 bola v Neapolskom zélive spolo¢nost Caremar jedinym previdzkovatelom ndmornej dopravy, na ktorého sa
vztahovali zdvizky vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom zdujme.

(**%) Pozri pozndmku pod ¢iarou 126.

(**) Pozri pozndmku pod ciarou 125.
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(268)

(269)

Aby Komisia dospela k zdveru o splneni kritéria Altmark 1, musi este skontrolovat, ¢i boli spolo¢nosti Caremar
zverené jednoznacne vymedzené zavizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom zdujme a ¢i boli splnené poZziadavky
nariadenia (EHS) ¢. 3577/92. Pokial ide o prvy bod, Komisia konstatuje, Ze zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo
verejnom zdujme st jasne opisané v novej zmluve o sluzbich vo verejnom zdujme a prilohdch k nej a zahfiaju
napriklad $pecifikdcie lodi pre kazdu trasu (pozri odovodnenia 83 az 91). Podobne st v novej zmluve o sluzbidch vo
verejnom zdujme, zdkone ¢. 166/2009 a rozhodnuti ¢. 111/2007 podrobne opisané pravidld, ktorymi sa upravuji
néhrady (pozri odévodnenia 92 az 96). V novej zmluve o sluzbach vo verejnom zdujme je zdroven jasne stanovené
jej trvanie (devit rokov), spolocnost Caremar sa v nej urCuje ako prevddzkovatel sluZieb vo verejnom zdujme
a zmluva obsahuje opatrenia na predchddzanie vzniku a na vritenie pripadnej nadmernej ndhrady (pozri
odovodnenie 94). Pokial ide o druhy bod, Komisia konstatuje, Ze novd zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme bola
vypracovani na nediskrimina¢nom zéklade pri respektovani vietkych majitelov lodi Unie v stlade s ¢linkom 4
ods. 1 nariadenia (EHS) & 3577/92 (pozri oddvodnenia 69 a 70). Komisia preto dospieva k zdveru, Ze prvé
kritérium rozsudku vo veci Altmark je splnené.

KedZe priorita kotvenia predstavuje opatrenie pridruzené k sluzbdm v rdmci zdvazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme stanovenym v novej zmluve o sluzbich vo verejnom zdujme, takisto splia prvé kritérium
rozsudku vo veci Altmark.

9.1.2.2. Kritérium Altmark 2

(270)

271)

(272)

Komisia pripomina, Ze v rozhodnuti o predfzeni z roku 2012 (pozri odévodnenie 205 rozhodnutia o predizeni
z roku 2012) prijala predbezné stanovisko, Ze druhé kritérium rozsudku vo veci Altmark je splnené.

Komisia na zdklade toho konstatuje, Ze parametre, na ktorych sa zakladd vypocet ndhrad, boli urcené vopred
a dodrziavaji sa pri nich poziadavky transparentnosti v stlade s druhym kritériom rozsudku vo veci Altmark.
PresnejSie parametre, na zdklade ktorych sa ndhrada vypocitala, st podrobne vysvetlené v rozhodnuti ¢. 111/2007
a boli uplatnené v novej zmluve o sluzbdch vo verejnom zdujme (pozri odévodnenie 93). Met6éda vypoctu ndhrad
vratane napriklad aj prvkov ndkladov, na ktoré sa md prihliadnut, a ndvratnosti kapitdlu, sa podrobne uvadza
v rozhodnuti ¢. 111/2007 (pozri oddvodnenie 93). KedZe priorita kotvenia v pripade spolo¢nosti Caremar
nezahffia finan¢né ndhrady, Komisia sa domnieva, Ze toto opatrenie je v stlade s druhym kritériom rozsudku vo
veci Altmark.

Komisia preto dospieva k zdveru, Ze druhé kritérium rozsudku vo veci Altmark je splnené.

9.1.2.3. Kritérium Altmark 3

(273)

(274)

(275)

Podla treticho kritéria rozsudku vo veci Altmark nemoze ndhrada prijatd za plnenie SVHZ presiahnut sumu
nevyhnutnii na pokrytie vietkych nékladov, ktoré vznikli pri plneni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme, alebo ich ¢asti, s prihliadnutim na prislu§né prijmy a primerany zisk z plnenia tychto zdvizkov.

Podla ¢ldnku 16 novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme sa nahrada za sluzby vo verejnom zdujme vypocita
na zdklade metodiky stanovenej v rozhodnuti ¢. 111/2007 (**’), podla ktorej by ndhrada nemala presiahnut to, ¢o je
nevyhnutne potrebné na thradu ¢istych nakladov na plnenie zavizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme
(hospodarsko-finan¢nd rovnovaha) vratane primeraného zisku. Ako uz bolo uvedené (pozri odévodnenia 55 az 66),
podla rozhodnutia ¢. 111/2007 musia byt najmd rozsah sluZzieb, maximdlne cestovné stanovené v zmluve
o sluzbich vo verejnom zdujme a skutone poskytnutd ndhrada vymedzené tak, aby sa pokryli ndklady na
poskytovanie SVHZ pri prihliadnuti na ostatné prijmy a primerany zisk.

V rozhodnuti vo veci Altmark sa nestanovuje presné vymedzenie primeraného zisku. Podla ozndmenia o SVHZ by
sa mal primerany zisk chdpat ako miera ndvratnosti kapitdlu, ktord by vyzadoval bezny podnik zvazujici — pri
zohladnen{ drovne rizika — & bude, alebo nebude poskytovat SVHZ pocas celého trvania obdobia poverenia.
Uroven rizika zavisi od dotknutého sektora, druhu sluzby a povahy mechanizmu nahrad.

(*7) Clanok 16 ods. 1 novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/440/0j

63/89



SK U.v. EU L, 14.3.2025

(276) V rozhodnuti o predlzeni z roku 2012 Komisia vyjadrila pochybnosti v savislosti s primeranostou nahrad
vyplatenych spolo¢nostiam byvalej skupiny Tirrenia Group vritane spolo¢nosti Caremar. Konkrétne, pokial ide
o nahrady vyplatené od roku 2010, Komisia prijala predbezné stanovisko, Ze v pevne stanovenej rizikovej prirazke
6,5 % sa nezohladiuje primerand Groven rizika, kedZe prima facie sa zda, Ze spolo¢nost Caremar neprevzala rizikd,
ktoré sa bezne znasaju pri prevadzke takychto sluzieb. Presnejsie ide o to, Ze ndkladové prvky pouzité na dcely
vypoctu ndhrady zahifiaji vSetky ndklady spojené s poskytovanim sluzby, pricom sa prihliadalo napriklad na
zmeny cien pohonnych hmét. Komisia sa preto v tejto fize domnievala, Ze spolo¢nost Caremar mohla ziskat
nadmernd néhradu.

(277) Komisia konstatuje, Ze urcité aspekty v metéde nahrad, ktord bola stanovend v novej zmluve o sluzbach vo verejnom
zdujme, zrejme skutocne vedd k zniZeniu komeréného rizika, ktoré vznikd spolo¢nosti Caremar. Komisia sa
odkazuje na tieto konkrétne ustanovenia:

—  podla ¢lanku 13 novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme mozZe spolo¢nost Caremar kazdoro¢ne
poziadat regién Kampdnia o Gpravu sadzieb pouzivatelov v désledku inflécie, hoci regién Kampania nemusi
pozadovanej Giprave vyhoviet alebo moZe pozastavit platnost uz vykonanej apravy (pozri odévodnenie 89),

—  cielom cldnku 17 novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme je zachovanie hospodarsko-financnej
rovnoviahy sluzby vo verejnom zdujme. Najmi v pripade, ak ndhrada za sluzby vo verejnom zdujme nestacila
na pokrytie ndkladov na sluzby, ktoré boli zverené na zdklade novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme,
sa v ¢lanku 17 umozZiuje revidovat systém tarif, rozsah pondkanych sluzieb vo verejnom zdujme alebo
ndmornych prostriedkov spolo¢nosti Caremar. Podla ¢lanku 17 zmluvy zmluvné strany kazdé tri roky
overuji svoje podmienky hospodirskej a financnej rovnovdhy v sdlade s kritériami stanovenymi
v rozhodnuti ¢. 111/2007 a pravidlami stanovenymi v zmluve. Na tento Gcel spolo¢nost Caremar zasielala
do 30. juna treticho roka kazdého regula¢ného obdobia aktualizovand spravu obsahujicu finanéné vysledky
za dotknuté obdobie.

(278) Hoci sa zd4, Ze sa tymito ochrannymi opatreniami zniZuje obchodné riziko, ktorému Celi spolo¢nost Caremar,
Komisia sa domnieva, Ze spolo¢nost je aj nadalej vystavend riziku, Ze ndhrady nemusia byt dostato¢né na to, aby
pokryli ndklady na prevddzkovanie sluzby. Ako uz bolo uvedené (odévodnenie 93), hospoddrska a finan¢nd
rovnoviha sluzieb sa v skuto¢nosti overuje iba kazdé tri roky a ndstroj na obnovu rovnovéhy je mozné aktivovat
iba v pripade nedostato¢nej nédhrady o viac ako 5 % celkovej ndhrady. Ak z tohto preskimania vyplynie, Ze ndhrada
nie je dostato¢nd na pokrytie ndkladov na sluzbu vo verejnom zdujme, spolo¢nost Caremar a Taliansko sa potom
mozu dohodndf len na zmenach na nasledujice trojro¢né obdobie. Podla ¢lanku 17 st takéto zmeny (ak sa vobec
uskuto¢nia) vysledkom rokovania a spolo¢nost Caremar musi az do dosiahnutia dohody pokracovat v prevadzke
nezmenenej sluzby vo verejnom zaujme. Spolo¢nost Caremar preto zostdva ¢iastocne vystavend riziku, Ze nahrada
nebude dostato¢nd na pokrytie nakladov na prevddzku sluzby. Zatial ¢o ¢ldnok 17 novej zmluvy o sluzbach vo
verejnom zdujme sa moZe pouZif na obnovenie hospodirsko-financnej rovnovahy, je to mozné len vyhladovo,
pri¢om nie je moznd nijaka retroaktivna korekcia nedostato¢nej nahrady.

(279) Pokial ide o primerany zisk umozneny v novej zmluve o sluzbich vo verejnom zdujme, ako sa uvddza
v odovodneni 60, v rozhodnuti ¢. 111/2007 sa stanovuje, Ze na urCenie ndvratnosti kapitdlu pomocou vzorca
WACC sa pouzije rizikova prirdzka 6,5 %.

(280) Taliansko zdoraziiuje, Ze rizikovd prirdzka sa urcila na zdklade makroekonomickej analyzy, v ktorej sa priemernd
rizikova prirdzka pripisuje referencnej krajine alebo oblasti dotknutého odvetvia. V tejto analyze sa stanovila
priemernd rizikova prirdzka pre Taliansko vo vyske 6,4 %. Tato prirdzka je preto plne v silade s rizikovou
prirdzkou 4 % stanovenou v rozhodnuti ¢. 111/2007 a so zvySenim o 2,5 % v pripade nevylu¢nych sluzieb
(rizikovd prirdzka 6,5 %). Miera (hrubd) 6,5 % sa pouzivala do roku 2015, potom sa pre novii zmluvu o sluzbach vo
verejnom zdujme stanovila na dcely ndhrad miera 10,55 %. Taliansko tvrdi, Ze tdto miera je vys$sia ako pri
predchadzajtcich zmluvach, v ktorych sa stanovovala na trovni 6,5 %, z dovodu vyssieho podnikatel'ského rizika,
ktorému je spolo¢nost Caremar vystavend v dosledku pravdepodobného nedostato¢ného vyplatenia ndhrad, ku
ktorému moze dojst (pozri odévodnenie 198).
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(282)

(283)

V tejto stvislosti Komisia konstatujte, Ze novd zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme neobsahuje Ziadnu dolozku,
ktord by umoziovala Gpravu ndhrad v pripade zmluvnych odchylok, okrem ustanovenia zameraného na dpravu
rozsahu sluzieb vo verejnom zdujme alebo systému cestovného. Preto je spolo¢nost Caremar v pripade zvysenia
cien pohonnych hmét alebo vyznamného zniZenia objemu osobnej dopravy vystavend riziku zvySenia nékladov
alebo znfZenia prijmov a nislednej nedostatocnej nahrady. Ako sa zdéraziuje v odovodneni 278, v zmluve
o sluzbdch vo verejnom zdujme st pre pripad takejto nedostato¢nej nahrady stanovené prostriedky ndpravy, ktoré
ovplyviiujti iba budtcu prevddzku sluzieb vo verejnom zdujme, zatial ¢o uz vykdzané straty nie je mozné spitne
uhradit. NavySe tieto zmluvné prostriedky ndpravy sa uplatiiuji iba na nedostatoéné ndhrady o viac ako 5 %
celkovych ndhrad (pozri odovodnenie 277), zatial ¢o spolo¢nost Caremar zndsa riziko vzniku v3etkych
nedostato¢nych ndhrad na trovni do 5 %, ktoré kazdoro¢ne jednoznacne znamenaji zna¢nd sumu. Preto je
poskytovanie sluzieb mimoriadne rizikové, kedze spolo¢nost nemoéze spitne vyvazit uvedené nedostato¢né
néhrady zvysenim cestovného (ktoré je mozné upravit len do budiicnosti), znizenim rozsahu pontikanych sluzieb
vo verejnom zdujme ani hmotného majetku spolo¢nosti na poskytovanie sluZieb.

Komisia takisto konstatuje, Ze uvedeny mechanizmus vystavuje spolo¢nost Caremar riziku nedostato¢nej ndhrady,
ktoré je vyssie ako riziko znd$ané ostatnymi lodnymi spolo¢nostami na trhu v tom istom obdobi, preto sa v jeho
pripade rizikova prirdzka 6,5 % povaZuje za opodstatnenti. Napriklad pokial ide o spolo¢nosti Compagnia Italiana
di Navigazione, t. j. nadobudatela spolo¢nosti Tirrenia di Navigazione, a Societa Navigazione Siciliana, t. j.
nadobddatela spolo¢nosti Siremar, Komisia povazovala za opodstatnenti rizikovii prirdzku 6,5 % v rdmci zmliv
o sluzbich vo verejnom zdujme uzavretych prislusnymi talianskymi orgdnmi v roku 2012 a 2016 so
spolo¢nostami Compagnia Italiana di Navigazione a Societa Navigazione Siciliana, kedZze prevddzkovatelia lodnej
dopravy mohli poziadat o reviziu hospodarsko-finan¢nej rovnovahy zmluvy uz v pripade nedostato¢nej nahrady vo
vyske 3 % celkovej nédhrady (). Je pochopitelné, Ze ¢im vyssiu sumu nedostato¢nej nahrady musi prevddzkovatel
znasat, tym vysSia rizikovd prirdzka sa moze povolit.

Okrem uvedenych skuto¢nosti Komisia s cielom urcit, ¢i je ndvratnost investovaného kapitdlu na drovni 10,55 %
pre spolo¢nost Caremar primerand, vypocitala () vazené priemerné kapitdlové ndklady (WACC) pre
zdpadoeurdpske spolocnosti posobiace v odvetvi stavby lodi a ndmornej dopravy (**°), pricom zohladnila rizikova
prirdzku pre Taliansko na rok 2014 (t. j. rok pred podpisanim novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme
spolocnostou Caremar). KedZe bezrizikovd sadzba (vyjadrend 10-rocnymi nemeckymi $titnymi dlhopismi) aj
rizikovd prirdzka pre Taliansko (vyjadrend bud pomocou ratingu Moody’s pre krajinu alebo na zdklade rozpitia pre
swap na kreditné zlyhanie) sa pocas roka lisili, ur¢il sa rozsah, v ktorom sa WACC pohybovali v roku 2014. Za tento
rok sa WACC pre spolocnosti v tomto odvetvi pohybovali v rozpiti 10,39 % — 11,84 %. Znamend to, Ze spolo¢nost
posobiaca v odvetvi stavby lodi a ndmornej dopravy, ako je napriklad Caremar, by musela v roku 2014 vytvorit
ndvratnost v tomto rozsahu, aby dokdzala uhradit svoje ndklady na dlhové aj kapitdlové financovanie. Za tychto
okolnosti a pri zohladneni rizik, ktorym je spolo¢nost Caremar vystavend z pohladu ex ante (pozri
odovodnenie 281), bola ndvratnost investovaného kapitdlu 10,55 % pre spolocnost Caremar, ktord bola vybratd
prostrednictvom otvoreného a konkurencného verejného obstardvania, v stlade s rizikami, ktoré zndsa pri
prevadzkovani sluzieb vo verejnom zdujme na zdklade novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme. Preto sa
Komisia domnieva, ze v rokoch pred zverenim sluzieb spolo¢nosti Caremar bola ndvratnost kapitdlu 10,55 %
z pohladu ex ante v stilade s rizikami, ktoré zndsa pri prevddzkovani sluzieb vo verejnom zdujme na zdklade novej
zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme.

(%) V pripade spolocnosti Compagnia Italiana di Navigazione pozri rozhodnutie Komisie (EU) 2020/1412 z 2. marca 2020 o opatreniach
SA.32014, SA.32015, SA.32016 (11/C) (ex 11/NN), ktoré Taliansko vykonalo v prospech spolo¢nosti Tirrenia di Navigazione a jej
nadobiidatela, spoloénost Compagnia Italiana di Navigazione (U. v. EU L 332, 12.10.2020, s. 45), odovodnenia 244 a 361. V pripade
spolocnosti Societa Navigazione Siciliana pozri rozhodnutie Komisie (EU) 2022/448 zo 17. jiina 2021 o opatreniach SA.32014,
SA.32015, SA.32016 (2011/C) (ex 2011/NN), ktoré Taliansko vykonalo v prospech spolo¢nosti Siremar a jej nadobudatela,
spolo¢nosti Societa Navigazione Siciliana (U. v.EUL97,24.3.2022, s. 1), odovodnenie 362.

(**)Na vypocet WACC Komisia pouzila sibory tidajov uverejnené na webovom sidle Aswatha Damodarana (profesora finan¢nictva na
Stern School of Business Newyorskej univerzity) a historické ddaje o nemeckych Stitnych dlhopisoch ziskala zo strinky
www.worldgovernmentbonds.com.

(*) WACC sa vypocitali na zdklade ddajov o verejne kétovanych spoloc¢nostiach. V tomto pripade vzorka obsahuje 62 eurdpskych
spolo¢nosti posobiacich v odvetvi stavby lodi a ndmornej dopravy, ktoré si kotované na burze. Tdto vzorka je najblizsou
aproximdciou odvetvia, v ktorom pdsobi spolo¢nost Caremar (ktord nie je verejne kétovand), konkrétne odvetvia ndmornej dopravy
cestujticich, vozidiel a ndkladu. Stikromny investor by pouzil podobnii referenénd skupinu na urcenie ndvratnosti, ktorti ocakdva od
spolo¢nosti Caremar.
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(284) Na tcely dplnosti Komisia z hladiska ex post konstatuje, Ze ndhrady vyplatené spolocnosti Caremar podla novej
zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme st zastropované na trovni 10 778 897 EUR rocne, bez ohladu na vysku
primeraného zisku, na ktorti méd spolo¢nost Caremar nérok (pozri odévodnenie 92). V stlade s bodom 47 rdmca
SVHZ z roku 2011 Komisia posudzuje, ¢i doslo k nadmernej nédhrade za celé trvanie zmluvy. Ako sa uvidza
v tabulke 11, na zdklade informdcii poskytnutych Talianskom z tdajov za roky 2015 — 2021 vyplyva, Ze skuto¢ne
prijaté ndhrady spolo¢nostou Caremar za sluzby vo verejnom zdujme v niektorych rokoch presiahli opravnend
vysku nahrad v uvedenych rokoch (s vynimkou sim za roky 2015, 2020 a 2021, ktoré boli nedostatocné na
thradu ¢istych ndkladov za sluzby, a preto mali za ndsledok nedodato¢né néhrady za tieto roky). Ako sa uvddza
v odovodneni 96, vietky nadmerné ndhrady regién Kampdnia zistil a spolocnost Caremar ich vrétila podla
¢lanku 18 novej zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme.

Tabulka 11

Cisté ndklady na sluzbu vo verejnom ziujme previdzkovand spoloénostou Caremar za obdobie 2015 -

2021
(vEUR)
Caremar 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Celkovy suicet
(o [20 000 000 — | [20 000 000 —
Celkové prijmy | 12941000 | 28392000 | 29807000 | 31807 921 | 32885236 30000000] | 30000 000] 182741669
- [30 000 000 — | [30 000 000 —
Naklady spolu 18920000 | 35764000 | 37714000 | 35252016 | 36 684 806 40000000] | 40 000 000] 228957910
_ . [1000000- | [1000000 -
Odplsy 1033000 2045000 1827000 1705330 1639 441 2000 000] 2000 000] 11380741
= Cisté naklady
y ~ ~ ~ ~ ~ ~[11000 000 ~[9 000000 — | _
nasl}lzbuV(,) . 7012000 9417 000 9734000 5149425 |-5439011 12000000] | 10000 000] 57596982
verejnom zdujme
+ Ndvratnost _ _ _ _ _ -[700000- | -[600000~- |
kapitalu (10,5 %) 202 000 775000 645 000 751 680 697 858 800 000] 700 000] 4479 446
=Oprdvnenéna | B _ B _ ~[10 000 000~|-[10 000 000~|
néhrady 7214000 10192000 (-10379000|—-5901105|—-6136 869 20000000] | 20000 000] 62076428
+ Skutotné —[10 000 000—| [8 000 000 —
néhrady 4961000 | 10778000 | 10778000 | 10363306 | 8462289 20000 000] 9,000 000] 64301 641
= Nadmerné/
< 2 _ —[1000 000 —|—[1 000 000 —
Ezﬂf:;;tocne 2253000| 586000 399 000 4462201 | 2325420 2000 000] 2000 000] 2225213

(285) Mechanizmus overovania stanoveny v ¢lanku 17 novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme na zabezpecovanie
podmienok hospodirsko-finan¢nej rovnovéhy sluzieb sa netyka iba pripadov nedostato¢nej ndhrady, ale aj
nadmernej ndhrady (pozri odovodnenie 94). V pripade nadmernej ndhrady regién Kampdnia aktualizuje ndhradu
vyplatend za nasledujiice regulatné obdobie. V ¢lanku 18 novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme sa
stanovuje vratenie nadmernej nahrady za prislusné regulacné obdobie do 30 dni od prislusnej Ziadosti.
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(287)

(288)

(289)

(290)

(291)

(292)

Podla informdcii poskytnutych Talianskom bolo z celkovej sumy nadmernej néhrady identifikovanej v tabulke 11 uz
vratenych 2 224 868 EUR za celé obdobie 2015 az 2021 (pozri odévodnenie 96). Konkrétne z postupu overovania
na zéklade skontrolovanych tdajov za roky 2015, 2016 a 2017 a z predbeznych tdajov za rok 2018 vyplynulo
toto:

—  zarok 2015 suma 2 253 000 EUR (nedostato¢nd néhrada),
—  zarok 2016 suma 586 000 EUR (nadmernd néhrada),
—  zarok 2017 suma 399 429 EUR (nadmernd ndhrada),

—  zarok 2018 suma 2 103 400 EUR (nedostato¢nd néhrada).

Z uvedeného overenia vyplynula celkovd nadmerna ndhrada vo vyske 835 058 EUR za obdobie 2015 — 2018, ktort
regi6n Kampdnia vymohol (pozri odévodnenie 96).

Takisto za obdobie 2018 — 2021 z postupu overovania na zdklade skontrolovanych tdajov za roky 2018, 2019
a 2020 a z predbeznych tdajov za rok 2021 vyplynulo toto:

—  zarok 2018 suma 4 462 201 EUR (nadmernd nahrada),
—  zarok 2019 suma 2 325 420 EUR (nadmernd ndhrada),
—  zarok 2020 suma 1 676 056 EUR (nedostato¢nd néhrada),

—  zarok 2021 suma 1 618 352 EUR (nedostato¢nd néhrada).

Z uvedeného overenia vyplynula zostdvajica nadmernd nahrada vo vyske 1 389 811 EUR za obdobie 2018 — 2021,
ktora bola regiénu Kampadnia vratend (pozri odévodnenie 96) ().

Komisia sa domnieva, Ze uvedené opatrenia sii dostato¢né na to, aby sa zabrénilo akejkol'vek moznej nadmernej
néhrade a aby sa takdto ndhrada zistila.

Z uvedenych dovodov a pri prihliadnuti na to, Ze ndvratnost kapitdlu, ktort by mohla spolo¢nost Caremar ocakdvat
z pohladu ex ante, bola v stlade s rizikami, ktoré znésala pri prevadzkovan( sluzieb vo verejnom zdujme podla novej
zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme, a Ze nova zmluva o sluzbéch vo verejnom zdujme obsahuje mechanizmus
spatného vratenia zabezpecujlci neexistenciu nadmernych ndhrad, Komisia dospieva k zdveru, Ze nihrady za
sluzby vo verejnom zdujme poskytnuté spolo¢nosti Caremar nepresahujt to, ¢o je nevyhnutné na tthradu nékladov,
ktoré vznikli pri plneni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, pricom sa prihliada na prislusné
prijmy a primerany zisk.

Pokial' ide o prioritu kotvenia a akdkolvek mozni nadmernii nahradu, ktord z nej moze vyplyvat, Komisia
konstatuje, Ze tieto G¢inky sa plne prejavia na internych dc¢toch prevadzkovatela v miere, v akej toto opatrenie
prispeje k zniZeniu prevddzkovych ndkladov alebo zvyseniu prijmov prevddzkovatela sluzieb vo verejnom zdujme,
prostrednictvom zodpovedajticich nizsich prevadzkovych nakladov alebo vyssich prijmov. Analyzou Komisie sa
potvrdilo, Ze v obdobi 2015 - 2021 spolo¢nost Caremar neziskala Ziadne nadmerné ndhrady (pozri
odovodnenie 281) a Ze je zavedeny prislusny mechanizmus spdtného vritenia na zabezpecenie neexistencie (alebo
vratenia) akychkolvek nadmernych néhrad aj v obdobi 2022 — 2024 (od6vodnenie 290).

(*) Z Gctov spolocnosti Caremar za rok 2018 vyplynula na zaklade informdcii Talianska nadmernd ndhrada vo vyske 4 462 201 EUR.
Vzhladom na to, Ze pocas prvého overovania obdobia 2015 — 2018 uZ bola regiénu Kampdnia za rok 2018 vritend suma
2103400 EUR (v savislosti so zostatkom 835058 EUR), rozdiel sa vypocital na drovni 2358 801 EUR, ktory mal spolu
s vysledkami za ostatné roky (2019, 2020 a 2021) za ndsledok celkové nadmerné nahrady vo vyske 1 389 911 EUR, ktoré boli takisto
vratené regiénu Kampdnia. Taliansko dalej uviedlo, Ze finan¢né tidaje za rok 2021 st stile predbezné a regién Kampdnia ich overf
podla ¢lanku 17 zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme vzhladom na posledné regulaéné obdobie (2022 az 2024).
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(293) Pochybnosti Komisie tykajtce sa stiladu nahrad za sluzby vo verejnom zdujme poskytnutych spolo¢nosti Caremar
vratane priority kotvenia s trefou podmienkou rozsudku vo veci Altmark st preto rozptylené. Na tento zdver nemd
vplyv skutocnost, Ze v roku 2015 regién Kampania poskytol spolo¢nosti Caremar 2 155 008 EUR na obnovenie jej
finan¢nej situdcie na droven v Case predloZenia ponuky na nadobudnutie spolo¢nosti Caremar (odévodnenia 77
a 79). Uvedeny prevod prostriedkov bol podmieneny nadobudnutim spolo¢nosti Caremar tspe$nym uchddzacom
a obmedzoval sa vylu¢ne na tihradu poklesu hodnoty zaregistrovaného kapitdlu spolo¢nosti Caremar od konca
roka 2013 do konca roka 2014 v dosledku vnatrostatneho stidneho konania, ktoré oddialilo vyhldsenie aspesného
uchddzaca. V pripade zniZenia hodnoty toho, ¢o bolo prijaté, v porovnani s tym, ¢o by bolo prijaté podla zmluvy, je
beznou trhovou praxou, podla ktorej veritel md ndrok na zniZenie ceny (*?). Vzhladom na to, Ze obnovenie
finan¢nej situdcie spolo¢nosti Caremar md rovnaky tc¢inok v podobe zniZenia ceny spolo¢nosti Caremar, sa
Komisia domnieva, Ze opatrenie neprinieslo spolo¢nosti Caremar ani jej kupujiicemu Ziadnu vyhodu.

9.1.2.4. Kritérium Altmark 4

(294) Stvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark je splnené, ak bol prijemca néhrady za prevddzku SVHZ vybraty v stlade
s postupom verejného obstardvania, ktory umoziuje vyber uchddzaca schopného poskytovat SVHZ verejnosti za
najniz3iu cenu, alebo ak bola v opa¢nom pripade ndhrada vypocitand s odkazom na ndklady efektivneho podniku.

(295) Podla bodu 63 ozndmenia o SVHZ najjednoduch$im sposobom, ako méZu orgny verejnej moci dodrzat Stvrté
kritérium rozsudku vo veci Altmark, je vykonanie otvoreného, transparentného a nediskrimina¢ného postupu
verejného obstardvania v stlade so smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/17[ES (*) a smernicou
Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/18/ES (**).

(296) Komisia pripomina, Ze v tomto pripade bolo verejné obstardvanie vyhldsené pred nadobudnutim t¢innosti smernice
Europskeho parlamentu a Rady 2014/24/EU (**) (ktora sa uplatiiuje na verejné zdkazky zaddvané na prevddzku
sluzieb nimornej dopravy) a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/25/EU (*%). V tom case boli stile
v Gcinnosti smernice 2004/17ES a 2004/18/ES. Smernica 2004/17ES sa vSak neuplatiiuje na sluzby ndmornej
dopravy, aké poskytovala spolocnost Caremar. V ¢lanku 5 smernice 2004/17/[ES sa objasiuje, Ze do rozsahu jej
posobnosti st zahrnuté len dopravné sluzby v oblasti Zelezni¢nej dopravy, automatizovanych systémov,
elektrickovej, trolejbusovej, autobusovej alebo lanovej dopravy.

(297) Verejné zdkazky, ktoré verejni obstardvatelia zaddvajii v savislosti so sluzbami ndmornej, pobreznej alebo rie¢nej
dopravy, patria do rozsahu posobnosti smernice 2004/18/ES na zdklade jej odovodnenia 20. Sluzby vodnej
dopravy st vSak uvedené aj v prilohe Il B k tejto smernici, z ¢oho vyplyva (), Ze sa na ne vztahuji len jej clanky 23
a 35 ods. 4. To znamend, Ze podla smernice 2004/18/ES sa na verejnt zdkazku na sluzby ndmornej dopravy
vztahuji len povinnosti tykajiice sa technickych $pecifikdcii (¢clinok 23) a povinnost uverejnit ozndmenie
o vysledku verejného obstardvania (po zadani zdkazky, a teda na konci, nie na zaciatku postupu zaddvania zakazky;
pozri ¢ldnok 35 ods. 4). Vietky ostatné pravidld stanovené smernicou 2004/18/ES vratane ustanoveni o obsahu
ozndmen, ktoré sa maji uverejnif (Cldnok 36 ods. 1), a ustanoveni o kritéridch vyberu (¢linky 45 — 52) sa na
verejné zdkazky na sluzby ndmornej dopravy neuplatiiujad.

(*) Pozri napriklad ¢ldnok 9:401 (Prdvo na zniZenie ceny) publikdcie Principles of European Contract Law (Zasady eurépskeho zmluvného

préva) (pozri Lando, O. a Beale, H., Principles of European contract law, Casti I a II, Kluwer Law International, Haag 2000) alebo
¢lanok I11.-3:601 (Pravo na zniZenie ceny) publikdcie Draft Common Frame of Reference (Navrh spolo¢ného referenéného rdmca) [pozri
von Bar, C. a kol., Principles, Definitions and Model Rules of European Private Law, draft Common Frame of Reference: outline edition (Zasady,
definicie a vzorové pravidld eurdpskeho sikromného prava, navrh spolo¢ného referencného rdmca: outline edition), Sellier European
Law Publishers, Mnichov 2009].

(*) Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2004/17/ES z 31. marca 2004 o koordindcii postupov obstardvania subjektov posobiacich
v odvetviach vodného hospodarstva, energetiky, dopravy a postovych sluzieb (U. v. EU L 134, 30.4.2004, . 1).

(***) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/18/ES z 31. marca 2004 o koordinicii postupov zaddvania verejnych zdkaziek na
préce, verejnych zékaziek na doddvku tovaru a verejnych zékaziek na sluzby (U.v.EUL 134, 30.4.2004, 5. 114).

(%) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/24/EU z 26. februira 2014 o verejnom obstardvani a o zrugenf smernice 2004/18/ES
(U.v.EUL 94,28.3.2014,s. 65).

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/25/EU z 26. februdra 2014 o obstarivani vykondvanom subjektmi posobiacimi
v odvetviach vodného hospodarstva, energetiky, dopravy a postovych sluZieb a o zruseni smernice 2004/17/ES (U. v. EU L 94,
28.3.2014,s. 243).

(*”) Podla ¢lanku 21 smernice 2004/18/ES
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(299)

(300)

(301)

(302)

(303)

Smernica 2004/18/ES sa okrem toho v nijakom pripade neuplatiiuje na verejné koncesie na sluzby, ako sa
vymedzuji v jej ¢lanku 1 ods. 4 (). Komisia pripomina, Ze na verejné koncesie na sluzby (a na verejné zdkazky),
v ktorych sa uplatiuje urcity cezhrani¢ny zdujem, sa vSak nadalej vzfahuji vSeobecné zdsady tykajice sa
transparentnosti, nediskriminacie a rovnakého zaobchddzania. Na zdklade uvedenych skuto¢nosti Komisia dospieva
k zdveru, Ze smernica 2004/18/ES sa moze uplatiiovat len v pripade verejnej zdkazky, ale nie vtedy, ked ide
o verejnii koncesiu na sluzby. Okrem toho, ked7e aktudlny pripad sa tyka sluzieb vodnej dopravy, na ktoré sa
vztahuje zmluva o sluzbdch vo verejnom zdujme, uplatiovali by sa len urcité poziadavky tejto smernice, ako sa
uvéadzaji v od6évodneni 305. Komisia sa na zdklade tychto skuto¢nost! domnieva, Ze pokial md preukdzat splnenie
Stvrtého kritéria rozsudku vo veci Altmark, nemdze sa spolichat len na dodrziavanie smernic o verejnom
obstardvani.

Komisia preto dalej posudzuje, ¢i verejné obstardvanie, ktory pouzilo Taliansko, bolo sttazné, transparentné,
nediskrimina¢né a bezpodmiene¢né. Komisia pri tomto posudzovani vychddza z prislusnych usmerneni uvedenych
v jej ozndmeni o pojme Stdtna pomoc (**) (najmi v jeho bode 89 a nasl) a v ozndmeni o SVHZ (najmi v jeho
bode 63 a nasl.).

Sttaznd a transparentnd povaha verejného obstardvania

V bode 90 ozndmenia o pojme Stdtna pomoc sa $pecifikuje, Ze postup verejného obstardvania musi byt sttazny (*'%),
aby sa umoznila ti¢ast na iom vietkym kvalifikovanym uchddzacom, ktori o fiu maji zdujem. Podla bodu 91 tohto
ozndmenia musi byt navySe postup transparentny, aby umoziioval rovnocenné a ndlezité informovanie vietkych
uchddzacov, ktori maji zdujem o dcast, vo vietkych fazach postupu verejného obstardvania. V tomto bode sa
zdroveil zdoraznuje, Ze medzi klticové prvky transparentného postupu vyberu patri pristupnost informdcii,
dostatok Casu pre uchddzacov, ktori maji zdujem o Ucast, a jasné kritérid vyberu a zadania zdkazky, a uvddza sa
v flom, Ze verejné obstardvanie musi byt dostato¢ne zverejnené, aby ho vsetci potencidlni uchddzaci mohli vziat na
vedomie.

V tomto pripade bola vyzva na vyjadrenie zdujmu uverejnend v dodatku k Uradnému vestniku Eurdpskej tinie, v Gazzetta
Ufficiale della Repubblica Italiana, ako aj na webovom sidle regiénu Kampdnia (pozri odévodnenie 68). V tejto vyzve sa
vyzyval kazdy, kto mozZe zarucit kontinuitu sluzby ndmornej dopravy vo verejnom zdujme a izemnt kontinuitu
s ostrovmi v Neapolskom zdlive, aby vyjadril svoj zdujem, a neukladali sa v nej Ziadne dalsie podmienky.
Potencidlnym uchddzacom sa poskytol dostatocny cas (od 17. jula 2012 do 21. septembra 2012), aby mohli
primerane vyjadrit svoj zdujem a zdcastnif sa tak na dalSom postupe. Komisia sa preto domnieva, Ze predaj
spolo¢nosti Caremar a uzavretie novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme boli iroko spristupnené tak, aby sa
o nich dozvedeli vietci potencidlni uchddzaci.

Uchddzacom je okrem toho nutné poskytnit vietky dokumenty a informdcie potrebné na Gcast v ponukovom
konani, aby mohli ndlezite posudit spolo¢nost pontikant na predaj. Tieto informdcie je nutné potencidlnym
uchddza¢om spristupnit transparentnym a nediskrimina¢nym sposobom a tak, aby vsetci Gcastnici, ktori prejavia
zdujem, mali rovnaky pristup k relevantnym informdcidm. Z dovodov vysvetlenych dalej (odévodnenia 303 az
308) Komisia zistuje, Ze uvedené podmienky st v tomto pripade splnené.

Po prvé, vo vyzve na vyjadrenie zdujmu sa uvddzalo, Ze uchddza¢i musia byt schopni ,zarucit kontinuitu sluzby
ndmornej dopravy“. Hoci vo vyzve sa ne$pecifikovalo, ako by uchddza¢i mohli preukdzat splnenie tejto poZiadavky,
okrem splnenia ur¢itych finanénych poziadaviek (pozri odévodnenie 308), standardne to znamenalo, Ze by sa
mohol pouzit akykolvek vhodny dokazny prostriedok. Tato podmienka tcasti, ktord bola jedinou podmienkou
pristupu k postupu verejného obstardvania, bola opodstatnend vzhladom na sledovany ciel a bola zndma vSetkym
zainteresovanym uchddzacom.

() V ¢lanku 1 ods. 4 smernice 200418 ES sa uvadza: ,,Verejnd koncesia na sluzby* je zdkazka rovnakého druhu ako verejnd zdkazka na sluzby
s tym rozdielom, Ze protiplnenim za poskytovanie sluZieb je bud len prdvo na vyuZivanie sluzby, alebo toto pravo spojené s pefiaznym plnenim.”.

() Ozndmenie Komisie o pojme §titna pomoc uvedenom v ¢clinku 107 ods. 1 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (U. v. EU C 262,
19.7.2016, 5. 1).

(%) V ozndmenti o pojme §titna pomoc Komisia konstatuje, Ze stidy Unie v kontexte §tdtnej pomoci ¢asto odkazuji na ,otvoreny* postup

verejného obstardvania. Pouzitie slova ,otvoreny

i

viak neodkazuje na osobitny postup podla smernic o verejnom obstardvani. Preto

sa Komisia domnieva, Ze v tejto stvislosti sa zdd vhodnejsi vyraz ,sttazny“. V uvedenom ozndmeni Komisia takisto konstatuje, Ze
ucelom nie je odklonit sa od vecnych podmienok stanovenych v judikatare.
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(304) Po druhé, v zdkone ¢. 166/2009 boli zainteresované strany jasne informované, ze po dokonceni verejného
obstardvania sa ma uzavriet nova zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme a Ze maximdlna ro¢nd vyska nahrady za
sluzby vo verejnom zdujme bola stanovend na 19 839 226 EUR rocne. Vo vyzve na vyjadrenie zdujmu sa navyse
uvédzalo, Ze ciefom bolo predat spolo¢nost Caremar za cenu vy$$iu ako 6 000 000 EUR. Taliansko okrem toho
potvrdilo, Ze deviatim strandm, ktorym bolo umoznené postiipit do dalsej fizy postupu verejného obstardvania,
boli spristupnené vsetky prislusné informacie, pokial ide o rozsah predaja vratane ndvrhu zmluvy o sluzbéch vo
verejnom zdujme, ktord sa md uzavriet medzi kupujiicim a Talianskom. Tieto strany sa tak mohli rozhodndt, ¢i
predlozia ponuku, a ak dno, kolko pontknu. Komisia sa na zdklade toho domnieva, Ze z vyzvy na vyjadrenie
zdujmu bolo dostato¢ne jasné, Ze predaj sa tyka spolocnosti Caremar v spojeni s novou zmluvou o sluzbach vo
verejnom zaujme. Po vyjadreni zdujmu sa strandm poskytol pristup ku vsetkym informdcidm potrebnym na
rozhodnutie 0 moZnej ponuke.

(305) Po tretie, Komisia sa domnieva, Ze vyzva na vyjadrenie zdujmu prildkala zna¢ny pocet potencidlnych uchddzacov, t. j.
desat.

(306) Po stvrté, vSetkych devit spolocnosti, ktoré boli pozvané do dalsej fizy postupu verejného obstardvania, dostalo
ndsledne od regiénu Kampdania podrobné informdcie o postupe (pozri odévodnenie 73).

(307) Po piate, vyzva obsahovala minimum potrebnych informdcii na predloZenie vyjadrenia zdujmu (t. j. pokracovanie
sluzby vo verejnom zdujme) a nemohla viest k vyli¢eniu prevddzkovatelov ndmornej dopravy, ktorf mali zdujem.
Plinovacie orgdny sa rozhodli zabezpecit kontinuitu sluzby vo verejnom zdujme a prepojenie ostrovov
Neapolského zdlivu s pevninou. Ako uz bolo vysvetlené, tito podmienka bola vopred ozndmend vSetkym
potencidlnym previdzkovate[om, ktor{ vyjadrili zdujem zdcastnif sa na verejnom obstardvani. Komisia takisto
skonstatovala, Ze vetky prislusné informdcie o podmienkach tcasti a dalsom postupe boli poskytnuté vo vyzve
zaslanej vSetkym deviatim strandm, ktoré postipili do fizy predkladania pontk, o ¢om Taliansko informovalo
Komisiu.

(308) A napokon, ako sa uvddzalo v rozhodnuti o predizeni z roku 2012 (body 138 az 144), povodny névrh vyzvy na
predkladanie pondk pre spolo¢nost Caremar obsahoval urcité technické a financné poziadavky (t. j. vopred
stanovené pocty ndmornych mil a objemy obratu v sektore ndmornej dopravy), ktoré by sposobili, Ze verejného
obstardvania by sa mohli zdcastnit iba lodné spolo¢nosti. Ako vSak bolo uvedené v od6vodneni 70, uverejnené
vyzvy na predkladanie pontk uZ neobsahovali tieto technické kritérid, ktoré boli nahradené finan¢nymi
poziadavkami na primeranti hospoddrsku a finan¢nd kapacitu podloZent potvrdenim hospodarskej a finan¢nej
kapacity vo vyske 6 miliénov EUR alebo ¢istych aktiv vo vyske aspoti 6 miliénov EUR aspon od dvoch finan¢nych
institdcii (pozri oddvodnenie 70). Komisia sa domnieva, Ze uvedené finanéné poziadavky, ktoré s spojené
s minimdlnou cenou stanovenou za predaj spolo¢nosti Caremar (pozri odévodnenie 74), st nevyhnutné na
zabezpecenie finan¢nej kapacity uchddzacov so zdujmom o kiipu spolo¢nosti Caremar a zaru¢uji kontinuitu
sluzieb ndmornej dopravy v Neapolskom zdlive podla ustanoveni novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme.
Dalej, ako to vyplyva z verejného obstardvania, tieto poziadavky neohrozili Gcast primeraného mnozstva moznych
uchédzacov.

(309) Zamer regiénu Kampdnia odpredat spolo¢nost Caremar a uzavriet s vitaznym uchddza¢om nova zmluvu o sluzbéch
vo verejnom zdujme v trvani devit rokov bol zverejneny tak, aby sa o iom dozvedeli v3etci potencialni uchddzaci na
prislusnom regiondlnom alebo medzindrodnom trhu. Komisia okrem toho prihliada na skuto¢nost, Ze potencidlni
uchddzaci mohli lahko vyjadrit zdujem a nemuseli sa v tejto fize k nicomu zaviazat. Pokial mohli tieto strany
preukdzat, Ze spliiaji jedini podmienku ticasti, a to zarucenie kontinuity sluzby, boli im potom poskytnuté vsetky
potrebné informdcie a Cas, aby sa mohli rozhodnut, kolko chcii za spolo¢nost Caremar a poskytovanie sluzieb
pontiknut.

(310) A napokon Komisia konstatuje, Ze komunikécia so zainteresovanymi uchddzaémi umoznila ich rovnocenné a riadne
informovanie v kazdej fdze postupu verejného obstardvania, ako sa opisuje v odévodneniach 67 az 77.

(311) Z tychto dovodov sa Komisia domnieva, Ze ako celok bol postup verejného obstardvania konkurenény
a transparentny, a Ze jej pochybnosti vyjadrené v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011 a v rozhodnuti
o predlzeni z roku 2012 o tom, Ze postup verejného obstardvania nebol dostato¢ne transparentny vzhladom na
mozné nedostatky vo vyzve na vyjadrenie zdujmu, st rozptylené.
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(319)

Nediskriminacny charakter verejného obstardvania

V bode 92 ozndmenia o pojme $titna pomoc sa zdoraziuje, Ze nevyhnutnymi podmienkami na zaistenie stladu
vyslednej transakcie s trhovymi podmienkami st nediskrimina¢né zaobchddzanie so vSetkymi uchddza¢mi vo
vetkych fizach postupu a objektivne kritérid vyberu a zadania zdkazky stanovené pred samotnym postupom.
V tomto bode sa dalej Specifikuje, Ze v zdujme zabezpecenia rovnocenného zaobchddzania by kritérid zadania
zakazky mali uchddza¢om umoziiovat objektivne porovnanie a postdenie ich ponuk.

Ako uz bolo uvedené (pozri odévodnenie 303), vyzva na vyjadrenie zdujmu obsahovala jedint podmienku, a to td,
7e uchddzadi musia byt schopni ,zarucit kontinuitu sluzby ndmornej dopravy“. Vetkych 10 strdn, ktoré na vyzvu
reagovali a vyjadrili zdujem, si bolo vedomych tohto zdvizku. Komisia sa domnieva, Ze tito podmienka bola
objektivna a vsetky zainteresované strany o nej boli dostato¢ne jasne informované vo vyzve na vyjadrenie zdujmu.
Vo vyzve sa $pecifikovalo, Ze kritériom vyhodnotenia pondk bola najlepsia cena, a stanovovala sa metodika na jej
vypocet (pozri odévodnenie 73). Uvedené kritérium bolo objektivne a umozZnovalo porovnanie, ako aj objektivne
postdenie uchddzacov, kedZe vychddzalo z vysky zlavy pontknutej za maximalnu ndhradu stanoventi vo vyzve na
predkladanie pontk a z ceny pontiknutej za nadobudnutie spolo¢nosti Caremar v porovnani s minimélnou cenou
stanovenou vo vyzve na predkladanie ponuk.

Devit zainteresovanych uchddzacov, ktori postapili do dalsej fazy postupu verejného obstaravania, bolo vyzvanych
na predloZenie ponuky, priom v3etci mali k dispozicii rovnaké informdcie (pozri odévodnenie 73). VSetci uchadzaci
mali moZnost poziadat o objasnenie pred uplynutim lehoty na predlozenie ponuky a regién Kampdnia, v zdujme
zabezpecenia Co najviacSej transparentnosti, pred uplynutim lehoty na predlozenie stfaznych pontk takisto
uverejnil najcastejsie otdzky a odpovede na ne (pozri odévodnenie 73). Vysledok vyberového postupu zverejnila
vyberovd komisia na verejnom zasadnuti, ktoré sa konalo 29. jala 2013, a vSetci uchddzaci boli informovani
o postupe diskre¢ného overenia, ktory zacal region Kampdnia na overenie vhodnosti a spolahlivosti najlepsej
ponuky a vysledku daného postupu (pozri odévodnenie 73).

Pochybnosti Komisie uvedené v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011, Ze vyzva na vyjadrenie zdujmu nemusela
byt dostato¢ne transparentnd a bezpodmienecnd, st preto rozptylené. Vsetky strany boli v réznych krokoch
verejného obstardvania spravne a rovnako informované, takze mohli ponuku predloZit pri plnej znalosti postupu
a poziadaviek. Komisia sa zdroven domnieva, Ze kritérid na vyhodnotenie ponik umoziiuji objektivne porovnanie
a postdenie ponuk.

Zabezpecenie poskytovania sluZieb verejnosti za najnizsiu cenu

V bode 65 ozndmenia o SVHZ sa stanovuje, Ze na zdklade judikatiry Stidneho dvora postup verejného obstardvania
vyluduje existenciu $titnej pomoci iba tam, kde umoziuje vybrat uchddzaca schopného poskytovat tieto sluzby
»verejnosti za najnizsiu cenu®.

V tomto pripade bola vo verejnom obstaravani pontknutd novad zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme spojend so
spolo¢nostou Caremar namiesto toho, aby sa pontkla len samotnd zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme na
zdklade najnizsej ceny. Taliansko rozhodlo, Ze cena za predaj spolo¢nosti Caremar by mala byt vyssia ako
6 000 000 EUR (pozri odovodnenie 74), a pre novt zmluvu o sluzbdch vo verejnom zdujme stanovilo maximalnu
vysku na celé trvanie novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, ktord podlieha revizidm ceny smerom nadol.

V bode 67 oznidmenia o SVHZ sa uvadza, Ze najniZsia cena zjavne vyhovuje $tvrtému kritériu rozsudku vo veci
Altmark.

Komisia konstatuje, Ze Taliansko klddlo doraz na vyber prevadzkovatela, ktory by poskytoval sluzbu za najnizsiu
cenu na zdklade vzorca opisaného v odovodneni 73. Vzorec pouZity na vypocet najvyssej Cistej ceny obsahuje
urciti mieru Gprav na zdklade ndvratnosti devitro¢nych $tatnych dlhopisov, aby sa zohladnilo trvanie zmluvy. Ako
sa dalej uvddzalo v odovodneni 308, technické kritéria, ktoré boli uvedené v poévodnom ndvrhu verejného
obstardvania, boli pred uverejnenim verejného obstardvania odstranené a nahradené finanénymi poZiadavkami, ¢im
sa zabezpeCil konkuren¢ny a transparentny charakter postupu. Okrem toho vyzva na predkladanie ponik
obsahovala vietky potrebné informécie na podanie finan¢nych a technickych ponik, ako aj vyzvu vSetkym
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uchddzacom, aby vyuzili pristup do ,ddtovej miestnosti“, v ktorej mohli ziskat vietky prislusné informacie
o spolo¢nosti Caremar, jej priemyselnom plane a charte sluzieb a v pripade potreby si ich skopirovat. Komisia sa
preto domnieva, ze vdaka pouZitiu najniziej ceny ako kritéria vyhodnotenia pondk pre dotknutd sluzbu spojend
s predajom spolo¢nosti Caremar mohlo Taliansko vytvorit efektivnu hospodarsku sitaz a ziskat sluzbu s najvyssou
moznou hodnotou za najnizsie naklady pre verejnost.

(320) Pokial ide osobitne o zviazanie sluzby s predajom spolocnosti Caremar, v rozhodnuti o predizeni z roku 2012
Komisia prijala predbezné stanovisko, Ze verejné obstardvanie na pontiknutie novej zmluvy o sluzbach vo verejnom
zdujme by bez zdvizku prevziat plavidld spolo¢nosti Caremar potrebné na vykondvanie sluzby vo verejnom zdujme
viedlo k niz$im ndkladom pre verejnost.

(321) Komisia uz dospela k zdveru, Ze verejné obstardvanie bolo dostatocne transparentné a nediskrimina¢né, aby sa na
fiom mohlo ziicastnif ¢o najviac potencidlnych uchddzacov. Po Sirokom uverejneni vyzvy na vyjadrenie zdujmu
pozitivne zareagovalo desat prevddzkovatelov nimornej dopravy, z ktorych deviatim bolo umoznené postipit do
fazy predkladania pontik. Vsetky prislusné informdcie tykajice sa postupu verejného obstardvania boli poskytnuté
vo vyzve zaslanej tymto deviatim prevddzkovatelom.

(322) Po faze vyjadrenia zdujmu boli predlozené tri konkuren¢né ponuky, ktoré regién Kampdania vyhodnotil.

(323) Povinnd podmienka zarucit kontinuitu sluzby vo verejnom zdujme a zviazanie aktiv so zdvizkami vyplyvajacimi zo
sluzieb vo verejnom zdujme navzdjom stvisia. Konkrétne sa spojenim predaja spolo¢nosti Caremar s novou
zmluvou o sluzbdch vo verejnom zdujme na nadobtdatela, teda spolo¢nost SNAV/Rifim, automaticky vztahuje
poziadavka zabezpecit kontinuitu sluzby vo verejnom zdujme a poskytuje sa mu priorita kotvenia. Komisia sa
domnieva, 7e zviazanie predaja spolo¢nosti Caremar s novou zmluvou o sluzbich vo verejnom zdujme
a poskytnutie priority kotvenia nemd za ndsledok niZ$iu cenu, neZ keby sa aktiva a tito zmluva predévali
samostatne, a to z tychto dévodov.

(324) Spolo¢nost Caremar bola ako jedind poverend poskytovanim sluzieb vo verejnom zdujme a zabezpecovanim
uzemnej kontinuity. Vzhladom na to sa vietky plavidld spolo¢nosti Caremar vyuzivali a v sticasnosti vyuzivaji na
poskytovanie sluZieb vo verejnom zdujme. Okrem toho plavidld spolo¢nosti Caremar vyhovujii technickym
poziadavkdm uvedenym v novej zmluve o sluzbach vo verejnom zdujme. Znamend to, Ze vdaka predaju tychto
plavidiel spolo¢ne so zverenim novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme bude kazdd spolo¢nost (aj td, ktord
nie je vybavend plavidlami vyhovujticimi technickym poziadavkdm ulozenym podl'a novej zmluvy o sluzbich vo
verejnom zdujme) spliat podmienky novej zmluvy o sluzbdch vo verejnom zdujme, pokial ide o druh plavidiel,
ktoré sa majii vyuzivat na poskytovanie SVHZ. Nemozno tvrdit, Ze by sikromny poskytovatel ziskal vyssiu cenu,
keby sa uvedené alebo niektoré plavidld predali bez tejto podmienky. V skuto¢nosti hodnota plavidiel spolo¢nosti
Caremar spocivala najmi v ich vhodnosti na plnenie zaviazkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme,
ktorych sa tykala novd zmluva o sluzbéch vo verejnom zdujme. Bez vizby na novii zmluvu o sluzbéch vo verejnom
zdujme by bol po tychto plavidlich maly komer¢ny dopyt, kedZze po ndkupe by si v kritkom case vyzadovali
investicie, obnovu a modernizéciu. Vzhladom na to je nepravdepodobné, Ze by tieto plavidld mohli byt na Géely
inej prepravy ako v rdmci poskytovania sluzieb vo verejnom zdujme predané za vysiu cenu, neZ akd na ne bola
vynaloZena.

(325) Okrem toho sa Komisia domnieva, Ze keby sa zmluva o sluzbich vo verejnom zdujme pontikala vo verejnom
obstardvani samostatne, bez naviazania na predaj spolo¢nosti Caremar, potencidlni uchddzaci by s najvicsou
pravdepodobnostou nemali také zna¢né zdroje (pozostdvajice z deviatich plavidiel, ako aj priemyselného
a obchodného vybavenia) na ich opdtovné nasadenie do prevddzky s cielom plnit zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb
vo verejnom zdujme stanovené v novej zmluve o sluzbdch vo verejnom zdujme. Plati to najmi preto, lebo novd
zmluva obsahuje osobitné poziadavky na plavidla, ktoré sa maji pouzivat na jednotlivych trasich so sluzbami vo
verejnom zdujme (pozri odovodnenie 88), ako aj sankcie za neplnenie urcitych minimalnych noriem kvality (pozri
odovodnenie 83). Kazdy prevadzkovatel, ktory mal pozadované zdroje, by ich uz pravdepodobne vyuzival na inych
trasdch a ich opdtovné nasadenie v stlade s novou zmluvou o sluzbéich vo verejnom zdujme by nevyhnutne viedlo
k strate prijmov z ich predoslého pouzitia.
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(326)

(327)

(328)

(329)

Komisia sa preto domnieva, Ze spojenie tychto lodi so zmluvou o sluzbéch vo verejnom zdujme umoznilo ziskanie
vy$Sej ceny za plavidld spolo¢nosti Caremar, ako by Taliansko ziskalo len samostatnym predajom plavidiel.
Skutoénost, Ze za prevadzkovanie plavidiel na trasich so sluzbami vo verejnom zdujme bude ich nadobtdatel devit
rokov ziskavat ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme, spdsobila, Ze tieto plavidld sa stali z obchodného hladiska
atraktivnejsimi, ako by boli samotné. Komisia na zdklade toho dospieva k zdveru, Ze Taliansko nestanovilo
podmienky, ktoré mohli viest k zniZeniu ceny alebo ktoré by nepozadoval stikromny predavajici.

Komisia dospieva k zdveru, Ze jej pochybnost, Ze pontknutie novej zmluvy o sluzbéch vo verejnom zdujme v rdmci
verejného obstardvania spolu so spolo¢nostou Caremar by nemohlo viest k niz3ej cene pre verejnost, je rozptylend.

Vzhladom na uvedené skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze pouzitie najnizsej ceny ako kritéria vyhodnotenia
pondk pre novi zmluvu o sluzbich vo verejnom zdujme spojend so spolo¢nostou Caremar malo za nasledok, Ze
viaceri prevadzkovatelia ndmornej dopravy vyjadrili zdujem kipit spolo¢nost Caremar a poskytovat sluzby
ndmornej dopravy vo verejnom zdujme obsluhujice ostrovy Neapolského zilivu.

Na zdklade uvedenych skutocnosti Komisia dospieva k zdveru, zZe $tvrté kritérium rozsudku vo veci Altmark je
v pripade tohto opatrenia splnené.

9.1.2.5. Zaver

(330)

(331)

9.1.3.

(332)

(333)

KedZe $tyri podmienky stanovené Stidnym dvorom v rozsudku vo veci Altmark st kumulativne splnené, Komisia
dospieva k zdveru, Ze uzavretie novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme spojené s predajom spolo¢nosti
Caremar a priorita kotvenia pre spolo¢nost Caremar nepredstavuji hospodarsku vyhodu pre spolo¢nost Caremar
a jej nadobudatela, spolo¢nost SNAV/Rifim.

KedZe nie vietky kritérid stanovené v ¢ldnku 107 ods. 1 ZFEU st splnené, Komisia dospieva k zéveru, Ze uzavretie
zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme spojené s privatizdciou spolo¢nosti Caremar a priorita kotvenia pre
spolo¢nost Caremar a jej nadobudatela, spolo¢nost SNAV/Rifim, nepredstavuja $titnu pomoc v zmysle ¢ldnku 107
ods. 1 ZFEU.

Opatrenia stanovené v zdkone ¢. 163/2010

Komisia prijala v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011 predbezné stanovisko, Ze vSetky opatrenia stanovené
zdkonnym dekrétom ¢. 1252010, ktory bol so zmenami zmeneny na zdkon ¢. 163/2010, predstavuji Stitnu
pomoc v prospech spolo¢nosti byvalej skupiny Tirrenia Group vritane spolo¢nosti Caremar, pokial prislusni
prijemcovia mohli tieto opatrenia pouZzif na pokrytie potrieb likvidity, a tym zlepsit svoje celkové financné
postavenie.

Komisia sa na zdklade informécif ziskanych v priebehu formalneho vysetrovania domnieva, Ze tieto tri opatrenia by
sa mali posudzovat samostatne.

9.1.3.1. Mozné pouzitie finanénych prostriedkov na modernizdciu lodi na tcely likvidity

(334)

(335)

(336)

Stitne prostriedky: dotknuté financné prostriedky poskytol 3tdt zo svojho vlastného rozpoctu (pozri
odovodnenie 130) a ich pouzitie na ucely likvidity bolo umoznené zdkonom ¢&. 163/2010. Opatrenie je preto
pripisatelné §titu a poskytuje sa zo $tatnych prostriedkov.

Selektivnost: toto opatrenie bolo poskytnuté len spolo¢nostiam byvalej skupiny Tirrenia Group vritane spolo¢nosti
Caremar, a preto je selektivne.

Hospodarska vyhoda: podla Talianska ziskala spolo¢nost Caremar predmetné finan¢né prostriedky na vykonanie
pric na moderniziciu flotily tak, aby vyhovovala medzindrodnym bezpe¢nostnym normdm. Niektoré z pric sa
tykali dvoch plavidiel flotily spolo¢nosti Caremar, ktoré boli bezodplatne prevedené na spolo¢nost Laziomar (pozri
odovodnenie 203). Podla Talianska neboli tieto finan¢né prostriedky nikdy pouzité na tdéely likvidity (pozri
odovodnenie 203) a Komisia nenasla Ziadne dokazy, ktoré by sved¢ili o opaku.
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(337) Kedze spolo¢nost Caremar nepouzila finan¢né prostriedky na tcely likvidity, aby sa vyhla ndkladom, ktoré by bezne
musela pokryt z vlastnych finan¢nych prostriedkov, pochybnosti, ktoré Komisia vyjadrila v rozhodnuti o zacati
konania z roku 2011, uZ neplatia a Komisia sa domnieva, Ze spolo¢nosti Caremar pouzZitim tychto finan¢nych
prostriedkov nebola poskytnuta ziadna hospodarska vyhoda.

(338) Zdver: kedZze nie st splnené vietky kritérid stanovené v ¢ldnku 107 ods. 1 ZFEU, Komisia dospieva k zéveru, 7e
opatrenia nepredstavuji $titnu pomoc v zmysle ¢ldnku 107 ods. 1 ZFEU.

9.1.3.2. Oslobodenie od dane v stivislosti s procesom privatizdcie

(339) Ako bolo uvedené v odovodneni 102 pism. a), podla ¢ldnku 1 zdkona ¢. 163/2010 st urcité dkony a operdcie
vykonané na privatizdciu skupiny Tirrenia Group a opisané v ¢ldnku 19b ods. 1 az 15 zdkonného dekrétu
¢. 135/2009, ktory bol s Gpravami zmeneny na zdkon ¢. 166/2009, oslobodené od akychkolvek dani, ktoré st
z tychto tikkonov a operacif bezne splatné.

(340) Komisia najprv pripomina, Ze je potrebné posudzovat dva samostatné sibory prevodov: i) prevody byvalych
dcérskych spolo¢nosti skupiny Tirrenia, konkrétne spolo¢nosti Saremar a Toremar, zo skupiny Tirrenia na regiény
Kampania, Sardinia a Toskdnsko; ii) prevod spolo¢nosti Caremar z regiénu Kampdnia na spolo¢nost SNAV/Rifim.
Oslobodenie od dani sa tyka najmi registracného poplatku, poplatkov katastra nehnutelnosti a poplatkov za
registraciu hypotéky, kolkového poplatku, DPH a dane z prijmov pravnickych oséb. Prijemcami tohto opatrenia
pomoci by boli predavajici, kupujici alebo obaja. Toto rozhodnutie sa tyka iba druhého prevodu (*'").

(341) Na tvod Komisia konstatuje, Ze podla prezidentského dekrétu ¢. 633 z 26. oktébra 1972 sa prevody podnikov alebo
obchodnych dtvarov s predpokladom nepretrzitého pokracovania v ¢innosti na int spolo¢nost nepovazuji za
dodanie tovaru, a preto st oslobodené od DPH. KedZe také transakcie, ako je predaj spolo¢nosti Caremar
spolo¢nosti SNAV/Rifim, nepodliehaji DPH, oslobodenim od dane sa spolo¢nosti Caremar nemohla poskytnat
vyhoda v stivislosti s DPH. Komisia d'alej konstatuje, Ze v kiipnej zmluve spolo¢nosti Caremar sa jasne stanovuje, Ze
kupujtici, t. j. spolo¢nost SNAV/Rifim, musi zndsat vSetky ndklady spojené s predajom (t. j. registracné poplatky,
notérske trovy, poplatky katastra nehnutelnosti, poplatky za registriciu hypotéky, kolkovy poplatok atd.) bez
odkazu na akékolvek oslobodenie spolo¢nosti SNAV/Rifim v savislosti s tymito ndkladmi. V sdavislosti
s oslobodenim od dane z prijmov pravnickych osob sa takdto dan uplatiiuje iba na prijmy vytvorené zdanitelnym
subjektom. V tomto pripade vSak spolo¢nost SNAV/Rifim kipila spolo¢nost Caremar od regiénu Kampdnia, ¢o
znamend, Ze tato transakcia predstavuje pre spolo¢nost SNAV/Rifim vydavok, a preto dan z prijmov pravnickych
o0sob nie je splatnd. Toto opatrenie sa preto na spolo¢nost SNAV/Rifim nevztahuje. Komisia vzhladom na uvedené
skuto¢nosti dospieva k zdveru, Ze ani spolo¢nost Caremar, ani spolo¢nost SNAV/Rifim nevyuzili vyhody
oslobodenia od dane.

(342) Z toho dovodu Ziadne z uvedenych oslobodeni od dane nepredstavuje stdtnu pomoc v zmysle ¢ldnku 107 ods. 1
ZFEU.

9.1.3.3. Moznost vyuzitia zdrojov fondu FAS na splnenie potrieb tykajtcich sa likvidity

(343) V rozhodnuti o zaati konania z roku 2011 a rozhodnuti o predizeni z roku 2012 Komisia uviedla, Ze spolocnosti
(byvalej) skupiny Tirrenia Group vratane spolo¢nosti Caremar mali moZnost pouZit zdroje z fondu FAS (*'?) na
plnenie aktudlnych potrieb likvidity. Taliansko vSak v priebehu formdlneho vysetrovacicho konania objasnilo, Ze
zdroje z fondu FAS neboli myslené ako dodato¢nd nidhrada pre spolo¢nost Caremar alebo SNAV/Rifim (alebo
akakolvek int spolo¢nost byvalej skupiny Tirrenia Group alebo ich prislusnych nadobudatelov). Tieto zdroje sa
v skuto¢nosti spristupnili na doplnenie rozpoctovych prostriedkov na vyplatenie ndhrad za sluzby vo verejnom
zéujme spolo¢nostiam byvalej skupiny Tirrenia Group v pripade, ak sa ukdzali ako nedostatocné. Clankom 1
ods. 5b zdkona ¢ 163/2010 sa regiénom skutoéne umoznilo vyuzitie zdrojov z fondu FAS na financovanie ¢asti
ndhrady za pravidelné sluzby vo verejnom zdujme, a tym zabezpecenie kontinuity sluzieb ndmornej dopravy. Inymi
slovami, toto opatrenie sa tyka len vyclenenia prostriedkov v rozpocte talianskeho $titu na vyplatenie nahrad za
sluzby vo verejnom zdujme.

(1) Prvy siibor prevodov sa posudzoval v rozhodnuti (EU) 2020/1412 (pozri odovodnenie 417 a dalsie daného rozhodnutia).

(*'3) Prostriedky fondu Fondo Aree Sottoutilizzate, pozri odovodnenie 102 pism. b).
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(344)

(345)

9.2.

(346)

9.3.

(347)

(348)

(349)

Vzhladom na uvedené skutocnosti Komisia dospieva k zaveru, ze zdroje fondu FAS st len zdrojom financovania,
ktory stitu umoziuje vyplatit ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme (poskytnuté na zdklade predlzeného
povodného dohovoru), a nie st samostatn)’/m opatrenim, ktoré moze spolo¢nost Caremar vyuzivat popri tychto
néhraddch za sluzby vo verejnom zdujme. Mozné pouZzitie zdrojov z fondu FAS preto nepredstavuje $tdtnu pomoc
v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

Zadver o existencii pomoci

Na zédklade uvedeného postidenia Komisia zistila, Ze:

—  ndhrady poskytnuté spolocnosti Caremar za prevddzkovanie nimornych trds v obdobi od 1. janudra 2009 do
31. jdla 2012 (t. j. prediZenia povodného dohovoru) a priorita kotvenia spojend s poskytovanim uvedenych
sluzieb predstavujd $titnu pomoc v zmysle cldnku 107 ods. 1 ZFEU,

—  uzavretie novej zmluvy o sluzbich vo verejnom zdujme na obdobie od 16. jila 2015 do 15. jala 2024
zviazané s privatizdciou spolo¢nosti Caremar a priorita kotvenia spojend s poskytovanim uvedenych sluzieb
st v stilade so Styrmi kritériami rozsudku vo veci Altmark, a preto nepredstavujd $tdtnu pomoc v zmysle
¢lanku 107 ods. 1 ZFEU,

—  kedZe spolo¢nost Caremar nepouzila finan¢né prostriedky urcené na modernizaciu lodi na tcely likvidity,
ako umozioval zdkon ¢. 1632010, toto opatrenie nepredstavuje Stdtnu pomoc v prospech spolo¢nosti
Caremar v zmysle clénku 107 ods. 1 ZFEU,

—  oslobodenia od dane spojené s procesom privatizdcie spolocnosti Caremar nepredstavuji Stdtnu pomoc
v prospech spolocnosti Caremar alebo SNAV/Rifim v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU,

—  moznost pouzit zdroje fondu FAS na plnenie potrieb likvidity, ako sa stanovuje zdkonom ¢. 163/2010,
nepredstavuje $tatnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

Zikonnost pomoci

Opatrenia pomoci v rozsahu posobnosti tohto rozhodnutia nadobudli Gcinnost pred formédlnym schvdlenim
Komisiou. Pokial preto neboli tieto opatrenia pomoci vynaté z notifikacnej povinnosti podla
rozhodnutia 2005/842/ES alebo rozhodnutia 2012/21/EU, Taliansko ich poskytlo v rozpore s clinkom 108 ods. 3
ZFEU ().

ZluciteInost pomoci

Zlucitelnost nahrad za sluzby vo verejnom zdujme poskytnutych spolo¢nosti Caremar na zdklade predlzema
povodného dohovoru a s tym spojenej priority kotvenia sa musi postdit vzhladom na ¢ldnok 106 ods. 2 ZFEU.

Ako uZ bolo uvedené (oddiel 3.1.1), predizenie povodného dohovoru po konci roka 2008 sa uskutocnilo
naslednymi pravnymi aktmi takto:

a) zakonnym dekrétom ¢. 207/2008, zmenenym na zékon & 142009, sa stanovilo predizenie povodného
dohovoru od 1. janudra 2009 do 31. decembra 2009;

b)  zékonnym dekrétom & 135/2009, zmenenym na zékon & 166/2009, sa stanovilo okrem iného predizenie
povodného dohovoru od 1. janudra 2010 do 30. septembra 2010;

v , 3 v

0) zdkonnym dekrétom & 125/2010, zmenenym na zakon & 163[2010, sa stanovilo dalsie prediZenie
povodného dohovoru od 1. oktébra 2010 do ukonéenia procesov privatizacie spolo¢nosti Tirrenia a Siremar.

Vzhladom na to Komisia konstatu)e 7e uvedené tri predizenia predchddzajii nadobudnutiu Gcinnosti
rozhodnutia 2012/21/EU 31. janudra 2012 a rémca SVHZ z roku 2011. V ¢ldnku 10 rozhodnutia 2012/21/EU
a v bode 69 rdmca SVHZ z roku 2011 sa viak uvadzaji pravidld, ktorymi sa stanovuje ich uplatiiovanie aj na
pomoc poskytnutd pred nadobudnutim ich G¢innosti.

(*"*) Komisia postdi, ¢i to tak skuto¢ne bolo, v oddiele 5.3.1.
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(350) V clanku 10 pism. a) rozhodnutia 2012/21/EU sa konkrétne stanovuje, Ze: ,akdkolvek schéma pomoci, ktord
nadobudla G¢innost pred nadobudnutim d¢innosti tohto rozhodnutia [t. j. pred 31. janudrom 2012] a bola
zluditena so spolo¢nym trhom a vynatd z notifikacnej povinnosti v stlade s rozhodnutim [o SVHZ z roku 2005],
je nadalej zluciteInd s vnitornym trhom a vynatd z notifika¢nej povinnosti pocas dalsieho obdobia dvoch rokov*.
To znamend, Ze pomoc, ktord bola poskytnuta v obdobi od nadobudnutia G¢innosti rozhodnutia 2005/842/ES
19. decembra 2005 do nadobudnutia G¢innosti rozhodnutia 2012/21/EU 31. janudra 2012, sa bude povazovat za
zlucitelnd s vndtornym trhom, ale len od ddtumu, ku ktorému bola poskytnutd, do 30. janudra 2014 vratane.
V ¢lanku 10 pism. b) sa dalej stanovuje, ze: ,akakolvek pomoc, ktord nadobudla dcinnost pred nadobudnutim
G¢innosti tohto rozhodnutia [t. j. pred 31. janudrom 2012] a nebola zlucitelnd so spolocnym trhom ani vynatd
z notifika¢nej povinnosti v silade s rozhodnutim 2005/842[ES, aviak splia podmienky stanovené v tomto
rozhodnuti, je zlucite[na s vnitornym trhom a vynatd z notifika¢nej povinnosti*.

(351) Pokial ide o rdmec SVHZ z roku 2011, v jeho bodoch 68 a 69 sa $pecifikuje, Ze Komisia bude uplatiiovat zdsady
uvedené v tomto rdmci na vSetky notifikované projekty pomoci bez ohladu na to, ¢i sa notifikdcia uskuto¢nila
31. janudra 2012 alebo po fiom, ako aj na v§etku neopravnent pomoc, o ktorej prijme rozhodnutie po 31. janudri
2012, a to aj vtedy, ak bola tito pomoc poskytnutd pred 31. janudrom 2012. V druhom uvedenom pripade sa
neuplatiiuji ustanovenia bodov 14, 19, 20, 24, 39 a 60 rdmca SVHZ z roku 2011.

(352) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti znamenaji opisané pravidld uplatiiovania rozhodnutia 2005 /842/ES
a rozhodnutia 2012/21/EU, ako aj rimca SVHZ z roku 2011, Ze nahrady poskytnuté za sluzby vo verejnom zdujme
spolocnosti Caremar v obdobi od 1. januira 2009 do 31. jula 2012 pocas platnosti predizeného povodného
dohovoru je mozné posudzovat podla rozhodnutia 2005/842[ES, pripadne, ak sa na pomoc nevztahuje
rozhodnutie 2005/842ES, podla rdmca SVHZ z roku 2011 (bez zohl'adnenia ustanoveni bodov 14, 19, 20, 24, 39
a 60 rdmca SVHZ z roku 2011, kedZe vietky predizenia povodného dohovoru boli prijaté pred 31. januirom
2012) ().

(353) Komisia konstatuje, Ze rozhodnutie 2005/842/ES aj rozhodnutie 2012/21/EU sa uplatiujt len na stitnu pomoc vo
forme néhrady za sluzby vo verejnom zdujme pre nimorné spojenia na ostrovy, na ktorych priemernd ro¢nd
preprava pocas dvoch aétovnych obdobi predchadzajicich obdobiu, v ktorom bola SVHZ pridelend, nepresiahne
300 000 cestujtcich.

(354) Udaje predlozene Talianskom (pozri tabulky 3 a 9 v odovodneniach 175 a 176) neumoziuji dospiet k zdveru, Ze
priemernd ro¢nd osobnd doprava pocas dvoch dctovnych obdobi predchadza tcich ]ednothvym predfzeniam
povodného dohovoru nepresiahla 300 000 cestujicich. V skutocnosti st poskytnuté tidaje bud nad danou
prahovou hodnotou (*%), alebo st netiplné (*'%).

(355) Preto Komisia postdi, ¢i ndhrady za sluzby vo verejnom zdujme poskytnuté spolo¢nosti Caremar za prevadzkovanie
ndmornych trds podla predizeného povodného dohovoru (t. j. osem trds v Neapolskom zdlive prevédzkovanych
v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jula 2012 a tri trasy na Pontinskych ostrovoch prevddzkované v obdobi od
1. janudra 2009 do 31. mdja 2011) vyhovuji podmienkach rdmca SVHZ z roku 2011. Ako bolo uvedené
v odovodneni 351, kedZze pomoc bola poskytnutd pred 31. janudrom 2012 (t. j. pred nadobudnutim G¢innosti
rdmca SVHZ z roku 2011), ramec SVHZ z roku 2011 sa nadalej uplatiiuje s vynimkou ustanoveni bodov 14, 19,
20, 24, 39 a 60.

(%) Povodny dohovor bol trikrat predizeny: 30. decembra 2008 (do 31. decembra 2009), 25. septembra 2009 (do 30. septembra 2010)

a 5.augusta 2010 (do 31.jala 2012).

(*) To je pripad osobnej dopravy na trasach Capri/Sorrento v roku 2009 a 2010 a Capri/Neapol v rokoch 2009, 2010, 2011 a 2012.

(*') Pokial' ide o prvé a druhé predlzeme (30. decembra 2008 a 25. septembra 2009), Taliansko neposkytlo tdaje za dva roky
predchadzajiice prislusnému predizeniu. Pokial ide o tretie prediZenie (5. augusta 2010), Taliansko poskytlo tidaje za roky 2009
a 2010, nie vsak za rok 2008. V kazdom pripade predstavuji jediné zmysluplné tdaje za dané roky tdaje tykajiice sa
trds Capri/Sorrento a Capri/Neapol, zatial ¢o v pripade ostatnych trds boli poskytnuté v agregovanej podobe, t. j. v pripade trasy
Ischia/Procida/Neapol bez oddelenia segmentov Ischia/Procida, Procida/Neapol a Ischia/Neapol a v pripade trasy Ischia/Procida/
Pozzuoli bez oddelenia segmentu Procida/Pozzuoli. Pokial ide o rok 2010, s vynimkou trds Capri/Sorrento a Capri/Neapol, sa tidaje
poskytli v agregovanej podobe.
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9.3.1.

(356)

(357)

(358)

(359)

(360)

(361)

(362)

Skutoénd SVHZ

Podla bodu 12 rdmca SVHZ z roku 2011 ,[p]Jomoc sa musi poskytnit na skutotné a riadne definované sluzby
vieobecného hospodarskeho zdujmu v zmysle ¢lanku 106 ods. 2 zmluvy“. V bode 13 sa objasije, ze ,[¢]lenské
Stdty nemoZu spdjat osobitné zdvizky sluzieb vo verejnom zdujme so sluzbami, ktoré uz si alebo mozu byt
poskytované v uspokojivej miere a za podmienok — napr. pokial ide o cenu, objektivne znaky kvality, kontinuitu
a pristup k sluzbe — zlucitelnych s Verejn)’fm zéujmom ako ho definuje $tdt, podnikmi pdsobiacimi za beznych
trhovych podmienok. Pokial ide o otdzku, ¢i méze sluzbu poskytnit trh, postdenie Komisie je obmedzené na
kontrolu, ¢i ¢lensky $tat neurobil pri definicii zjavna chybu, ak sa v pravnych predplsov Unie nenachdzajt
prisnejsie ustanovenia.“ V bode 56 ramca pre sluzby vSeobecného hospodarskeho zdujmu z roku 2011 sa napokon
odkazuje na ,[Siroky priestor] pre volné uvazenie ¢lenskych statov*, pokial ide o povahu sluzieb, ktoré by mohli byt
klasifikované ako SVHZ.

Postidenie toho, ¢i stt SVHZ skuto¢né, sa musi vykonat aj vzhladom na ozndmenie o SVHZ (pozri odovodnenia 170
a 186), nariadenie (EHS) ¢. 357792 (pozri odovodnerua 173, 174 a 175) a judikattru (pozri odévodnenia 176
a 177). Komisia preto mus{ v pripade obdobia predizenia posudzovat:

a)  diexistoval dopyt pouzivatelov;

b) i tento dopyt nedokazali uspokojit Gicastnici trhu bez existencie zdvizkov uloZenych orgdnmi verejnej moci
(existencia zlyhania trhu);

0) Ze na ndpravu tohto nedostatku nestacilo len vyuZitie zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme

(najmenej Skodlivy pristup).

Dopyt pouzivatelov

Na zéklade predizeného povodného dohovoru bolo spolocnosti Caremar zverené poskytovanie pravidelnych sluzieb
namornej dopravy cestujtcich, vozidiel (vratane zachrannych) za vopred stanovené sadzby trajektmi a rychlymi
plavidlami (¢iZe rychlotrajektmi TMV v pripade zmieSanych sluZieb alebo plavidlami na nosnych kridlach v pripade
sluzieb vylu¢nej osobnej dopravy) podla cestovnych poriadkov uvedenych v programe ndmornej dopravy
vypracovanom regiénom Kampdnia, ako sa uvddza v oddiele 3.3.1. Zavizky vyplyvajtce zo sluzieb vo verejnom
zdujme uloZené spolo¢nosti Caremar sa tykali obsluhovanych pristavov, druhu plavidiel pridelenych na ndmorné
spojenia prevddzkované v rdmci rezimu sluzieb vo verejnom zdujme, frekvencie, cestovnych poriadkov a kontinuity
sluzieb, kvahty sluzieb a maximélneho cestovného (pozrl odovodnenia 40 az 44). Zavazky Vyplyva]uce zo sluzieb vo
verejnom zéujme ulozené spolocnosti Caremar v case predizent (t. j. 1. janudra 2009, 1. janudra 2010 a 1. okt6bra
2010) boli rovnaké ako zavizky poskytované na zaklade pévodného dohovoru (pozri odévodnenie 37).

Komisia najprv pripomina, ze Taliansko ulozZilo zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme stanovené
v povodnom dohovore najmd s cielom zabezpedit Gzemnt kontinuitu medzi pevninou a ostrovmi a prispiet
k hospodarskemu rozvoju dotknutych ostrovov prostrednictvom pravidelnych a spolahlivych sluzieb nimornej
dopravy. Komisia uz dospela k zéveru (pozri odovodnenie 242), Ze to st skutocne legitimne ciele verejného zdujmu.

Pokial ide o dopyt pouzivatelov, tvahy vyjadrené uz v odovodneniach 243 a 244 sa uplatijii aj na predzeny
povodny dohovor. V skuto¢nosti z podrobnych Statisttk o jednotlivych trasich, ktoré poskytlo Taliansko
o cestujucich, vozidlach a ndklade prepravovanych spolo¢nostou Caremar v rokoch 2009 az 2012, vyplyva, ze
trasy obsluhované spolo¢nostou Caremar boli charakterizované znaénym dopytom, ktory zostal stabilny v Case
(pozri odovodnenie 174).

Existencia zlyhania trhu

Pokial ide o existenciu zlyhania trhu na trasich obsluhovanych v Neapolskom zilive spolo¢nostou Caremar,
z dovodov vysvetlenych v odovodneniach 362 az 366 sa Komisia domnieva, ze zdver, ku ktorému dospela pokial
ide o situdciu v oblasti hospodarskej stitaze v ¢ase zverenia novej zmluvy o zavizkoch vo verejnom zdujme (pozri
odovodnenie 259), sa uplatiiuje aj na obdobie 2009 — 2012, t. j. v &ase predizeni povodného dohovoru.

Po prvé boli trasy so sluzbami vo verejnom zdujme prevddzkované v Neapolskom zdlive spolo¢nostou Caremar
pocas obdobia predfzenia povodneho dohovoru (t. j. v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jala 2012) rovnaké ako
trasy, ktoré jej boli zverené podla novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme [pozri odovodnenia 34 pism. a)
a 84], pri¢om zdvizky vyplyvajiice zo sluZieb vo verejnom zdujme uloZené spolo¢nosti Caremar v danom obdob{
sa len velmi okrajovo lisili od zdvizkov ulozenych na zdklade novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, pokial
ide o frekvencie a cestovné poriadky, ako sa opisuje v odovodneni 39. V skutocnosti sa na spolocnost Caremar podla
novej zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme aj predizeného povodného dohovoru vztahovali tie isté povinnosti,
poklal ide o kontinuitu, frekvenciu, pravidelnost a presnost, ako aj povinnosti, pokial ide o druh a kapacitu
plavidiel pridelenych na trasy, na ktoré sa vztahovali zavizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme,
povinnosti v oblasti cestovného a povinnosti v oblasti kvality sluzieb.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2025/440/0j

77/89



SK U.v. EU L, 14.3.2025

(363) Pokial ide o frekvencie a cestovné poriadky, regién Kampdnia stanovil rozhodnutim regiondlnej rady ¢ 443
z 9. augusta 2011, v zneni zmien rozhodnutia regiondlnej rady ¢. 857 z 30. decembra 2011, prislusny program
namornej dopravy pre spolo¢nosti Caremar na tychto trasach na obdobie od 16. janudra 2012 do 31. jula 2012.
Dany program bol rovnaky ako program, na zdklade ktorého boli ulozené povinnosti podla novej zmluvy
o sluzbdch vo verejnom zdujme (pozri odévodnenia 83 az 85). Od 1. janudra 2009 do 15. janudra 2012 sa na
spolo¢nost Caremar vztahoval program ndmornej dopravy stanoveny regiénom Kampdnia v rozhodnuti
regiondlnej rady ¢. 548 z 1. aprila 2007, ktory bol prijaty na zdklade povodného dohovoru (pozri odoévodnenie 36).
Komisia konstatuje, Ze rozdiely medzi programom z roku 2007 a programom z roku 2011 (ako sa opisujt
v odovodneni 39) boli velmi malé a diktované potrebou ¢o najviac pribliZit sluzby spolo¢nosti Caremar potrebdm
miestneho obyvatelstva v oblasti nimornej dopravy. Ako vysvetlilo Taliansko (odovodnenia 178 az 181),
procedurdlny rdmec na vymedzenie zavizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme v odvetvi ndmornej
dopravy regiénom Kampdnia sa stanovuje v ¢lanku 17 regiondlneho zdkona ¢. 3 z 28. marca 2002, podla ktorého
sa musi pravidelne overovat, pripadne aktualizovat, rozsah zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme
uloZenych prevddzkovatelom ndmornej dopravy vrdtane spoloc¢nosti Caremar. Vzhladom na to regién Kampdnia
v roku 2010 zacal verejnti konzultdciu o rozsahu zdvizkov vyplyvajdcich zo sluzieb vo verejnom zdujme
prevadzkovanych spolo¢nostou Caremar podla predlzeného povodného dohovoru, ktord viedla k aktualizdcii
frekvencii a cestovnych poriadkov, a to nielen v pripade spolo¢nosti Caremar, ale aj vietkych poskytovatelov sluzieb
v rdmci zdvazkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme v Neapolskom zdlive, ktori boli schvéleni podla
rozhodnutia regiondlnej rady ¢ 443 z 9. augusta 2011. Uvedend aktualizdcia bola dalej mierne upravend
rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 857 z 30. decembra 2011, pokial ide o sluzby spolocnosti Caremar, aby sa
zohladnili dalsie poziadavky obce Procida, ktord sa domnievala, Ze v rdmci programu ndmornej dopravy
schvédleného rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 443 z 9. augusta 2011 nie je dostato¢ne obsluhovana.

(364) Ako vysvetlilo Taliansko (pozri oddvodnenie 184), situdcia v oblasti hospoddrskej sifaze na 6smich trasich
prevadzkovanych spolocnostou Caremar v Neapolskom zdlive od 1. janudra 2009 do 15. janudra 2012, t. j. v ¢ase
predlzenia pévodného dohovoru, bola velmi podobnd situdcii v obdobi 2012 — 2015, t. j. pred zverenim novej
zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme, posudzovanej v odévodneniach 249 az 259. Na zaklade vynimky, ako ju
uviedlo Taliansko (odévodnenie 183), bola v obdobi od konca decembra 2010 do 1. oktébra 2011 spolo¢nost
Caremar jedinym prevddzkovatelom ndmornej dopravy, ktory v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme obsluhoval trasy Capri/Sorrento, Capri/Neapol, Ischia/Neapol, Ischia/Procida/Neapol, Ischia/
Procida/Pozzuoli, Ischia/Procida a Procida/Neapol; zatial ¢o spolo¢nosti Gestour a Procida Line prevadzkovali
v rdmci zdviazkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme trasu Procida/Pozzuoli, kedZe vSetci ostatni
prevadzkovatelia lodnej dopravy odmietli poskytovat v danom obdobi sluzby v rdmci zdvazkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme. V danom obdobi musel regién Kampdania zvysit rozsah zévizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme ulozenych spolo¢nosti Caremar (pokial ide o frekvencie a cestovné poriadky), aby
vyriesil ndhle preruSenie poskytovania sluZieb poskytovanych niektorymi konkurentmi spolo¢nosti Caremar.
Uvedené nahle prerusenie jednoznaéne znamend, Ze na sluzby v ramci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme poskytované konkurentmi spolo¢nosti Caremar sa miestne obyvatelstvo nemohlo v plne miere
spoliehat.

(365) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti a aj na zdklade informdcii poskytnutych konkurentmi spolo¢nosti Caremar v ich
pripomienkach (pozri odévodnenia 150, 151, 161 a 168) Komisia konstatuje toto:

a) v pripade trasy Capri/Sorrento bola spolo¢nost Caremar v obdobi 2009 — 2011 jedinym prevadzkovatelom
poskytujiicim na tejto trase sluzby zmieSanej dopravy celoro¢ne. Konkurenti spolo¢nosti Caremar
v skuto¢nosti poskytovali bud iba sluzby osobnej ndmornej dopravy (to bol pripad spolocnosti NLG
a Alimar (")), alebo prevadzkovali aj sluzby zmieSanej dopravy, ale iba v letnom obdobi (to bol pripad
spolo¢nosti SNAV (%) a Aligruson (*)). Vzhladom na to, Ze sluzby poskytované spolo¢nostami SNAV
a Aligruson zostali v obdobi 2009 — 2012 nezmenené [pozri oddvodnenie 185 pism. a)] a Ze sluzby
spolo¢nosti Caremar sa zmenili v rokoch 2009 az 2012 iba velmi okrajovo, a to najmd v désledku
obmedzenych dprav cestovnych poriadkov [pozri odovodnenie 39 pism. a)], sa Komisia domnieva, Ze
Taliansko sa nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase so sluzbami zmie$anej ndmornej
dopravy existovalo zlyhanie trhu;

(*'”) Spolo¢nost Alimar posobila iba v rokoch 2009 a 2010.

(*'®) Pokial ide o sluzby zmieSanej dopravy, spolo¢nost SNAV mala povolenie previdzkovat desat dennych plavieb rychlotrajektom TMV
(Sest z Capri do Sorrenta o 7.35 hod., 9.15 hod., 12.10 hod., 15.55 hod., 17.40 hod. a 18.05 hod. a styri zo Sorrenta na Capri o 8.10
hod., 11.25 hod., 13.50 hod. a 16.35 hod.), ale iba v letnom obdobi (konkrétne od 1. aprila do 3. novembra).

(*'*) Pokial ide o sluzby zmiesanej dopravy, spolo¢nost Aligruson mala povolenie previdzkovat Styri denné plavby (dve zo Sorrenta na
Capri 0 11.30 hod. a 14.00 hod. a dve z Capri do Sorrenta 0 12.30 hod. a 18.05 hod.), ale iba v letnom obdobi.
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v pripade trasy Capri/Neapol bola spolo¢nost Caremar v obdobi 2009 — 2011 jedinym prevddzkovatelom
poskytujicim na tejto trase sluzby zmieSanej dopravy celoro¢ne. V skutocnosti konkurenti spolo¢nosti
Caremar na trase (SNAV, NLG, Neapolis a Metro del Mare) poskytovali iba sluzby osobnej nimornej dopravy,
a nie vzdy celoro¢ne [pozri odévodnenie 185 pism. b)]. Ako bolo vysvetlené v odévodneni 252, sluzby
osobnej dopravy sa nemohli povazovat za alternativu k sluzbdm zmieSanej dopravy, pretoze ponechavali
neobsliizend Cast dopytu pouzivatelov, t. j. dopyt po preprave vozidiel (vritane sanitiek) a postovych
zdsielok. Okrem toho sa v rokoch 2009 a 2010 neposkytovali celoro¢ne Ziadne sluzby osobnej dopravy
denne za trhovych podmienok (iba v rdmci zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme). V roku
2011 zacali castnici trhu prevddzkovat niektoré sluzby za trhovych podmienok celoro¢ne, konkrétne pat
plavieb spolo¢nost Neapolis (z Capri o 8.50 hod., 14.10 hod. a 17.30 hod. a z Neapola 0 10.00 hod. a 16.05
hod.) a dve plavby spolo¢nost NLG (z Capri 0 9.35 hod. a 0 11.35 hod.), ktoré samotné viak nestacili na
zaruCenie kontinuity medzi Capri a pevninou. Po prvé sa Ziadna z tychto sluzieb neposkytovala skoro rdno
(t. j. medzi 5.00 hod. a 8.30 hod.), ¢o je ¢as dna, ked tieto sluzby najviac potrebujii ti, ktori denne
dochddzajt za pricou alebo $tadiom. Po druhé boli trhové sluzby zamerané najmi na uspokojenie dopytu
turistov, kedZe sa poskytovali v Casoch diia nevhodnych pre $tudentov a pracovnikov. Konkurenti
spolo¢nosti Caremar v skuto¢nosti va¢sinu plavieb celoro¢ne poskytovali v ramci zdvazkov vyplyvajicich zo
sluZieb vo verejnom zdujme, z ¢oho vyplyva, Ze v zdsade by ich trh neplnil bez formélneho uloZenia tejto
povinnosti organmi verejnej moci. Ako v3ak vysvetlilo Taliansko, ani ulozenim zévizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme sa sluzby nezarudili, ¢o vyplyva zo skuto¢nosti, Ze od konca decembra 2010 do
1. oktdbra 2011 konkurenti spolo¢nosti Caremar prestali poskytovat sluzby v ramci zavizkov vyplyvajicich
zo sluzieb vo verejnom zdujme na niekolkych trasich vritane trasy Capri/Neapol [pozri odévodnenie 183
pism. b)]. Vzhladom na to sa Komisia domnieva, Ze Taliansko sa nedopustilo zjavnej chyby, ked sa
domnievalo, Ze na tejto trase so sluzbami zmieSanej nimornej dopravy existovalo zlyhanie trhu;

v pripade priamej trasy Ischia/Neapol spolo¢nost Caremar v obdobi 2009 — 2011 poskytovala sluzby
zmieSanej dopravy trajektmi, ktorymi konkurovala spolo¢nosti Medmar, a sluzby osobnej dopravy
plavidlami na nosnych kridlach, ktorymi konkurovala spolo¢nosti Alilauro. Zo situdcie v oblasti
hospodarskej stitaze opisanej Talianskom [pozri odovodnenie 185 pism. c)] vyplyva, Ze sluzby poskytované
konkurentmi spolo¢nosti Caremar neboli dostato¢né na uspokojenie potrieb miestneho obyvatelstva vo
verejnom zdujme. Po prvé konkurenti spolo¢nosti Caremar neposkytovali na tejto priamej trase Ziadne
sluzby za trhovych podmienok a sluzby v rdmci zdvizkov vyplyvajiicich zo sluzieb vo verejnom zdujme sa
poskytovali iba v lete (to bol pripad sluzieb zmieSanej dopravy poskytovanych spolo¢nostou Medmar od
1. janudra 2009 do 30. septembra 2011) alebo v kazdom pripade v inych Casoch dia ako sluzby
poskytované spolo¢nostou Caremar (). Z tohto dévodu sa Komisia domnieva, Ze Taliansko sa nedopustilo
zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase so sluZbami zmieSanej ndmornej dopravy a osobnej
dopravy existovalo zlyhanie trhu. Tento zaver platf aj vtedy, keby sa priame spojenie Ischia/Neapol nahradilo
spojenim s jednou zastavkou na Procide, a to aj napriek odlisnej dlzke cesty (**'). V skutoc¢nosti, ako sa
vysvetluje v odovodneni 365 pism. d), neboli sluzby poskytované konkurentmi spolo¢nosti Caremar na trase
Ischia/Procida/Neapol dostato¢né na to, aby sa nimi zabezpecili dostato¢ne pravidelné spojenia medzi Ischiou
a Neapolom;

v pripade trasy Ischia/Procida/Neapol bola v obdobi 2009 - 2011 spolo¢nost Caremar jedinym
prevadzkovatelom lodnej dopravy, ktory na trase celorocne poskytoval dostatocny pocet sluzieb (zmiesanej
a osobnej) dopravy denne. Pokial ide o sluzby zmieSanej dopravy, na trase neposobila Ziadna lodnd
spolo¢nost celorocne za trhovych podmienok; spolo¢nost Medmar, ktord bola jedinou dalfou spolo¢nostou
poskytujiicou na trase sluzby zmieSanej dopravy, v skuto¢nosti posobila v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme, pricom podla Talianska tieto zdvizky vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom
zdujme, ktoré sa v kazdom pripade mali plnit v inych ¢asoch da ako v ¢asoch obsluhovanych spolo¢nostou
Caremar [pozri odovodnenie 185 pism. d)], aj tak neboli splnené. Pokial ide o sluzby osobnej dopravy, jedind

(*%) Pokial ide o sluzby zmiesanej dopravy poskytované celorocne, spolo¢nost Caremar z Ischie prevddzkovala plavby o 8.45 hod., zatial
¢o spolocnost Medmar (od 1. oktébra 2011) 0 17.00 hod. v lete a 0 16.35 hod. v zime; z Neapola spolo¢nost Caremar previdzkovala
plavby 0 16.05 hod. a 20.25 hod., zatial ¢o spolo¢nost Medmar (od 1. oktébra 2011) o 8.35 hod., 14.10 hod. a 18.30 hod. Pokial ide
o sluzby osobnej dopravy poskytované celorocne, spolo¢nost Caremar z Neapola prevddzkovala od 1. janudra 2009 do 30. septembra
2011 plavby o 7.50 hod. a 18.15 hod., zatial' ¢o spolo¢nost Alilauro od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 o 9.35 hod. a od
1. oktébra 2011 o 7.35 hod. a 20.10 hod.; z Ischie spolo¢nost Caremar prevadzkovala od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011
plavby o0 6.50 hod. a 8.50 hod., zatial ¢o spolo¢nost Alilauro neprevidzkovala celoro¢ne z Ischie v obdobi od 1. janudra 2009 do
30. septembra 2011 Ziadne plavby. Od 1. oktébra 2011, ked spolo¢nost Alilauro zacala celoro¢ne poskytovat sluzby v rdmci
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme z Ischie do Neapola, spolo¢nost Caremar sluzby osobnej dopravy z Ischie do
Neapola neposkytovala.

() Pokial ide o sluzby zmiesanej dopravy trajektmi, zastdvka na Procide predfZi cestu priblizne o 15 mindt (na priamej trase Ischia/Neapol
trvd 1 hod. 25 min.). Pokial ide o sluzby osobnej dopravy plavidlami na nosnych kridlach, zastdvka na Procide predlZi cestu priblizne
0 30 mindt (na priamej trase Ischia/Neapol trvd 45 min.).
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dalsia spolo¢nost poskytujica sluzby osobnej dopravy na trase, SNAV, poskytovala celorocne iba jednu
plavbu denne (vSetky ostatné plavby sa ststredili do letného obdobia), konkrétne plavbu s odchodom z Ischie
(Casamicciola) o 9.45 hod. a z Procidy o 10.05 hod. Tito sluzba jednoznacne nestacila na uspokojenie
potrieb miestneho obyvatelstva v oblasti ndmornej dopravy, kedZe sa poskytovala v Case dna, ktory
nevyhovoval potrebdm tych, ktori dochddzaji z Ischie (najmid pracovnikov a $tudentov), a iba jednym
smerom. Na druhej strane, ako bolo uvedené v odévodneni 39 pism. d), spolo¢nost Caremar musela od
1. janudra 2009 do 31. septembra 2011 celoro¢ne zabezpecovat osem sluzieb osobnej dopravy denne a od
1. oktébra 2011 celoro¢ne desat sluzieb osobnej dopravy denne v ¢asoch dnia vhodnych pre tych, ktori
dochddzajt za précou a Stidiom (*?), pri¢om v obdobi od 1. jiina do 30. septembra (*) sa pridali dalsie dve
plavby. Z tohto dévodu sa Komisia domnieva, Ze Taliansko sa nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo,
Ze na tejto trase so sluzbami zmie$anej ndmornej dopravy a osobnej dopravy existovalo zlyhanie trhu.

e) v pripade trasy Ischia/Procida/Pozzuoli spolo¢nost Caremar v obdobi 2009 — 2011 poskytovala sluzby
zmieSanej dopravy trajektmi, ktorymi konkurovala spolo¢nosti Medmar. Zo situdcie v oblasti hospodarskej
sttaze opisanej Talianskom [pozri odovodnenie 185 pism. e)] vyplyva, Ze sluzby poskytované spolo¢nostou
Medmar so zastdvkou na Procide neboli dostatoéné na uspokojenie potrieb miestneho obyvatelstva vo
verejnom zdujme, kedZe sa poskytovali s velmi obmedzenou frekvenciou (raz denne celoro¢ne v ramci
zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme s dodato¢nou plavbou z Ischie o 7.30 hod. pocas
Skolského roka za trhovych podmienok) a ststredili sa na skoré ranné Casy, ¢im sa zvySok dia ponechdval
neobsluhovany (**¥). Z tohto dévodu sa Komisia domnieva, Ze Taliansko sa nedopustilo zjavnej chyby, ked sa
domnievalo, Ze na tejto trase so sluzZbami zmie$anej ndmornej dopravy existovalo zlyhanie trhu;

f) v pripade trasy Ischia/Procida Komisia konstatuje, Ze v obdobi 2009 — 2011 nemusela spolo¢nost Caremar
poskytovat Zziadne sluzby okrem tych, ktoré uz poskytovala na trasich Ischia/Procida/Pozzuoli a Ischia/
Procida/Neapol [pozri od6vodnenie 39 pism. f)]. Preto nie je potrebné posudzovat situdciu v oblasti
hospodarskej siitaze v tomto segmente osobitne od situdcie v oblasti hospodarskej stitaze, ktord uz bola
opisand v od6vodneniach 365 pism. d) a 365 pism. ¢), pokial ide o trasy Ischia/Procida/Neapol a Ischia/
Procida/Pozzuoli;

g) v pripade trasy Procida/Pozzuoli spolo¢nost Caremar poskytovala v obdobi 2009 — 2011 sluzby osobnej
dopravy plavidlami na nosnych kridlach, ktorymi konkurovala spolo¢nostiam Procida Lines, Gestour
a Ippocampo, ktoré na tejto trase prevadzkovali sluzby zmieSanej dopravy trajektmi. Sluzby spolo¢nosti
Caremar a sluzby poskytované konkurentmi spolo¢nosti Caremar vsak neboli zamenitelné, kedze plavby
plavidlami na nosnych kridlach st ovela rychlejsie ako plavby prevddzkované trajektmi (50-minditovd cesta
trajektom verzus 15-mindtovd cesta plavidlom na nosnych kridlach). V kazdom pripade a bez ohladu na
mieru zamenitelnosti sluZieb osobnej a zmieSanej dopravy sa celoro¢né sluzby konkurentov spolo¢nosti
Caremar, najmé spolocnosti Gestour a Procida Lines, kedZe spolo¢nost Ippocampo posobila iba v letnom
obdobi, poskytovali v inych ¢asoch diia ako sluzby spolo¢nosti Caremar (***) [pozri odévodnenie 185
pism. g)]. Z tohto doévodu sa Komisia domnieva, Ze Taliansko sa nedopustilo zjavnej chyby, ked sa
domnievalo, Ze na tejto trase so sluzbami osobnej dopravy existovalo zlyhanie trhu;

(***) Konkrétne z Neapola o 8.50 hod. (0 9.55 hod. do 1. okt6bra 2011), 11.45 hod., 13.10 hod., 15.10 hod. a 0 18.15 hod. Z Ischie o 7.30

hod., 10.10, 13.05 (0 12.00 hod. do 1. oktébra 2011, 14.30 hod. (0 14.15 hod. do 1. okt6bra 2011), 16.30 hod. (0 16.15 hod. do
1. oktébra 2011).

(**’) Konkrétne z Ischie na Procidu a nésledne do Neapola o 19.35 hod. (s odchodom z Procidy o 20.00 hod.) a z Neapola na Procidu
a ndsledne na Ischiu 0 20.55 hod. (s odchodom z Procidy o 21.30 hod.).

(***Od 1. janudra 2009 do 30. septembra 2011 poskytovala spolo¢nost Medmar iba jednu sluzbu za trhovych podmienok, konkrétne
z Ischie 0 7.30 hod. pocas skolského roka (od 16. septembra do 14. jina) a dve sluzby celoro¢ne v rdmci zéviazkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme, konkrétne z Ischie (Casamicciola) o 2.30 hod. a z Pozzuoli 0 4.10 hod.

(*») Z Procidy spolo¢nost Caremar celoro¢ne prevadzkovala plavby o 8.25 hod. (8.10 hod. od 1. oktébra 2011), zatial ¢o spolo¢nost
Gestour celoro¢ne prevadzkovala plavby o 6.50 hod., 9.30 hod., 11.20 hod., 14.05 hod. (do 30. septembra 2011), 17.05 hod. (do
30. septembra 2011) a 18.55 hod. a spolo¢nost Procida Lines prevddzkovala plavby o 5.50 hod., 7.50 hod., 10.45 hod., 12.40 hod.,
15.25 hod., 17.30 hod. a 0 19.15 hod. Z Pozzuoli spolo¢nost Caremar prevddzkovala plavbu o 8.55 hod. (8.50 hod. od 1. oktébra
2011), zatial ¢o spolo¢nost Gestour celoro¢ne previdzkovala plavby o 6.00 hod., 8.30 hod., 10.35 hod., 12.55 hod., 15.05 hod. (do
30. septembra 2011), 17.55 hod. (do 30. septembra 2011) a 0 19.50 hod. a spolo¢nost Procida Lines prevddzkovala plavby o 5.05
hod., 7.05 hod., 9.25 hod. (do 30. septembra 2011), 11.50 hod., 13.35 hod., 16.25 hod., 18.25 hod. a 0 20.00 hod.
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(366)

(367)

(368)

(369)

h) v pripade trasy Procida/Neapol spolo¢nost Caremar v obdobi 2009 — 2011 poskytovala sluzby osobne;j
dopravy plavidlami na nosnych kridlach, ktorymi konkurovala spolo¢nostiam SNAV a Medmar. Do
30. septembra 2011 v3ak spolocnost Medmar neposkytovala Ziadne plavby okrem tych, ktoré uz
poskytovala na trase Ischia/Procida/Neapol, a spolo¢nost SNAV poskytovala celoro¢ne iba jednu plavbu
okrem tych, ktoré uz poskytovala na trase Ischia/Procida/Neapol (z Procidy o 7.35 hod.). Od 1. okt6bra
2011 spolo¢nost Medmar poskytovala jednu plavbu denne okrem tych, ktoré uz poskytovala na trase Ischia/
Procida/Neapol (z Neapola 0 00.20 hod.), a spolo¢nost SNAV nadalej poskytovala celoro¢ne iba jednu plavbu
denne okrem tych, ktoré uz poskytovala na trase Ischia/Procida/Neapol (z Neapola o0 12.30 hod.). V3etky tieto
plavby sa poskytovali v ramci zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme a v ¢asoch dnia, ktoré sa
1i5ili od ¢asov obsluhovanych spolo¢nostou Caremar (%) [pozri oddvodnenie 185 pism. h)]. Okrem toho ani
pri zohladneni sluzieb poskytovanych spolocnostami SNAV a Medmar na trase Ischia/Procida/Neapol
neexistoval prevddzkovatel lodnej dopravy, ktory by celoro¢ne poskytoval sluzby osobnej dopravy na trase
za trhovych podmienok, a sluzby osobnej dopravy poskytované spolo¢nostami Medmar a SNAV v ramci
zéavazkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme neobsluhovali niektoré ¢asové intervaly diia, ktoré sii
dolezité na zabezpecenie spojenia pre tych, ktorf denne dochddzajt za pracou alebo $tddiom (od 6.00 hod. do
7.00 hod. a od 8.00 hod. do 10.00 hod. z Procidy; od 7.00 hod. do 8.00 hod. a od 17.00 hod. do 18.00 hod.
z Neapola). Z tychto dovodov sa Komisia domnieva, Ze Taliansko sa nedopustilo zjavnej chyby, ked sa
domnievalo, Ze na tejto trase so sluzbami osobnej dopravy existovalo zlyhanie trhu.

Vzhladom na uvedené skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze zdvazky vyplyvajtce zo sluzieb vo verejnom zdujme
stanovené v predlzenom povodnom dohovore na previdzkovanie tris v Neapolskom zdlive si odovodnené
skutocnou potrebou verejnosti na ticely zaistenia Gizemnej kontinuity. V skutocnosti v ¢ase predizenia povodného
dohovoru (2009, 2010) neboli samotné trhové sily (ani po uloZeni zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom
zdujme) dostatocné na plnenie potrieb verejnosti v oblasti sluzieb identifikovanych Talianskom, pokial ide o ich
frekvenciu, kontinuitu a pravidelnost.

Pokial ide o trasy na Pontinskych ostrovoch, ako uz bolo uvedené [pozri odovodnenie 34 pism. b)], spolo¢nost
Caremar poskytovala sluzby osobnej a zmieSanej dopravy na trasich Ponza/Formia, Ponza/Anzio
a Formia/Ventotene do 31. mdja 2011. Zavizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme uloZené spolo¢nosti
Caremar na trasdch na Pontinské ostrovy sa tykali obsluhovanych pristavov, druhu a kapacity plavidiel pridelenych
na namorné spojenia prevadzkované v ramci reZimu sluZieb vo verejnom zdujme, frekvencie poskytovania sluzieb
a maximaélneho cestovného [pozri odévodnenia 36 pism. d), 36 pism. e), 36 pism. f) a 40 az 44].

Komisia konstatuje, Ze od 1. janudra 2009 do 31. mdja 2011 pontkali sluzby osobnej dopravy na
trasich Ponza/Formia, Ponza/Anzio a Formia/Ventotene dvaja dalsi prevadzkovatelia, Vetor afalebo SNAP. Ako vsak
vysvetlilo Taliansko, sluzby spolo¢nosti Vetor a SNAP sa nemohli povazovat za zamenitelné so sluzbami
pontikanymi spolo¢nostou Caremar, pokial ide o kontinuitu a pravidelnost (pozri odévodnenie 186).

Konkrétne spolo¢nost Vetor na trase Ponza/Formia celorocne prevddzkovala sluzbu osobnej dopravy denne
plavidlom na nosnych kridlach v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme, zatial ¢o
spolo¢nost Caremar prevadzkovala celoro¢ne nielen jednu sluzbu osobnej dopravy denne plavidlom na nosnych
kridlach, ale aj dve sluzby zmieSanej dopravy denne plavidlami [pozri odovodnenie 36 pism. d)]. Sluzby
poskytované spolo¢nostou Vetor sa teda netykali prepravy vozidiel a ndkladu (napr. postovych zésielok), ktord bola
podla Talianska mimoriadne dolezitd na zabezpecenie denného spojenia s pevninou pre tych, ktori dochddzali do
price alebo za Stadiom s vozidlami. Pokial ide o sluzby osobnej dopravy, Taliansko vysvetlilo [pozri
odovodnenie 185 pism. a)], Ze spolo¢nost Caremar musela cez noc kotvit plavidld na ostrove, aby mohla
zabezpecovat prvi plavbu dia a zarucovat denné spojenie s pevninou na ticely $tidia a prace. Dostupnost plavidiel
na ostrove cez noc znamenala aj zabezpecenie ndmornej dopravy na pevninu v pripade urgentnej zdravotnej
starostlivosti, ktorti nebolo mozné zabezpecit vrtulnikmi. Komisia preto dospieva k zdveru, Ze Taliansko sa
nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase existovalo zlyhanie trhu.

(*% Konkrétne z Procidy do Neapola (40-minttova cesta) 0 6.35 hod. a 0 9.20 hod. (0 9.25 hod. od 1. oktébra 2011 do 16. janudra 2012)
a z Neapola do Procidy (40-mintitova cesta) o 7.30 hod. a 0 17.45 hod. (0 17.30 hod. od 1. oktdbra 2011 do 16. janudra 2012).
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(370) Na trase Ponza/Anzio prevddzkovala spolo¢nost Vetor sluzby osobnej dopravy denne plavidlami na nosnych
kridlach za trhovych podmienok v sezéne a v sobotu mimo sezény v ramci zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme, zatial ¢o spolo¢nost Caremar poskytovala vysokorychlostné sluzby osobnej dopravy denne
v sezéne od pondelka do soboty a celoro¢ne dve sluzby zmieSanej dopravy denne v nedelu a cez sviatky [pozri
odovodnenie 36 pism. e)]. Taliansko vysvetlilo [pozri odovodnenie 185 pism. b)], Ze zdvizky vyplyvajice zo
sluzieb vo verejnom zdujme boli odoévodnené socidlnym a hospodarskym rozvojom a zamerané na zabezpecovanie
celoro¢nej moznosti spiato¢nej cesty na Ponzu a z nej aspon v nedel'u a cez sviatky pre cestujticich s vozidlami (napr.
na ucely rodinnych névstev). Komisia konstatuje, Ze sluzby poskytované spolo¢nostou Vetor neuspokojovali potrebu
sluzby prepravy vozidiel a nakladu (napr. postovych zésielok) vo verejnom zdujme. Okrem toho sa sluzby osobnej
dopravy spolo¢nosti Vetor poskytované pocas sezény za trhovych podmienok zameriavali prevazne na sektor
cestovného ruchu, zatial ¢o pritomnost spolo¢nosti Caremar mala uspokojovat potreby obyvatelov v oblasti
dopravy, a to aj zabezpelovanim dostupného cestovného. Komisia preto dospieva k zdveru, Ze Taliansko sa
nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase existovalo zlyhanie trhu.

(371) Na trase Formia/Ventotene spolocnost Vetor prevddzkovala jednu sluzbu osobnej dopravy denne plavidlom na
nosnych kridlach mimo sezény a dalsiu plavbu kazdy pondelok v sezéne, obe v rdmci zdvizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme, a spolocnost SNAP prevddzkovala jednu sluzbu osobnej dopravy denne v sezéne
plavidlom na nosnych kridlach za trhovych podmienok. Na druhej strane spolo¢nost Caremar celorocne
prevadzkovala dve sluzby zmieSanej dopravy a dve sluzby osobnej dopravy (**) denne [pozri odévodnenie 36
pism. f)]. Sluzby poskytované spolo¢nostami Vetor a SNAP neuspokojovali potreby v oblasti prepravy vozidiel
a nakladu (napr. postovych zasielok) vo verejnom zdujme a v oblasti osobnej dopravy neboli dostatocné na
zabezpecenie kontinuity s pevninou, kedZe mali obmedzent frekvenciu a pravidelnost. Ako vysvetlilo Taliansko
[pozri odovodnenie 185 pism. c)], sluzby spolocnosti Caremar umoziiovali obyvate[om cestovat na pevninu za
pricou a $tadiom. Okrem toho, kedZe plavidld spolo¢nosti Caremar kotvili cez noc na ostrove, zabezpecovali
ndmornd dopravu na pevninu v pripade urgentnej zdravotnej starostlivosti. Komisia preto dospieva k zdveru, ze
Taliansko sa nedopustilo zjavnej chyby, ked sa domnievalo, Ze na tejto trase existovalo zlyhanie trhu.

Najmenej skodlivy pristup

(372) Komisia konstatuje, Ze vzhladom na plénovanti privatizdciu spolo¢nosti Caremar a s cielom zabezpecit kontinuitu
sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré sa prevadzkovali podla povodného dohovoru, sa Taliansko rozhodlo predizit
povodny dohovor nezmeneny (okrem zmeny v metodike na uréenie nahrad platnej od roku 2010).

(373) Komisia prijima, Ze dopyt pouzivatelov nebolo moZzné uspokojit iba ulozenim zdvizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo
verejnom zdujme bez vypldcania ndhrad konkurentom spolo¢nosti Caremar na prislusnych trasich. V skuto¢nosti
nebol z uz uvedenych dévodov (odovodnenia 262 az 265) rezim zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom
zdujme platny v Neapolskom zilive v ziadnom pripade porovnatelny so zdvizkami vyplyvajticimi zo sluzieb vo
verejnom zaujme uloZenymi spolocnosti Caremar na zaklade predlzeného povodného dohovoru. Je potrebné
pripomentt, Ze od konca decembra 2010 do 1. oktdbra 2011 prestali konkurenti spolo¢nosti Caremar (s vynimkou
spolo¢nosti Gestour a Procida Lines) poskytovat sluzby v rdmci zévizkov vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom
zdujme, za ktoré sa nevypldcali ndhrady. Bez spolo¢nosti Caremar by vicsina trds v Neapolskom zdlive zostala
neobsluhovand [pozri odévodnenie 183 pism. b)]. Pokial ide o trasy na Pontinské ostrovy, Komisia konstatuje, ze
ponuka ostatnych prevddzkovatelov na tychto trasich nesplnala (vSetky) p021adavky na pravidelnost, kontinuitu,
kapacitu a cenu a Ze prevadzka vacsiny (ak nie vetkych) trds, najma mimo sezony, je stratova, takZe bez ndhrady za
sluzby vo verejnom zdujme by pravdepodobne vobec nefungovali. Komisia zdroven akceptuje, Ze vzhladom na
proces privatizicie spolocnosti Caremar bolo predizenie povodneho dohovoru jedinym sposobom, ako zarucit
kontinuitu sluzieb vo verejnom zdujme az do dokoncenia privatizécie spolo¢nosti Caremar.

Zaver

(374) Komisia preto dospieva k zdveru, Ze Taliansko sa pri vymedzeni sluzieb, ktoré boli spoloénosti Caremar zverené ako
SVHZ na trasdch uvedenych v odovodneniach 365 a 367 az 371, nedopust1lo zjavnej chyby. Pochybnosti, ktoré
Komisia vyjadrila v rozhodnutiach o predlzeni z rokov 2011 a 2012, sii preto rozptylene

(¥) Styri sluzby denne vzdy v pondelok.
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(375)

(376)

(377)

(378)

(379)

(380)

Potreba poverovacieho aktu, v ktorom sa Specifikujii zdvizky vyplyvajtice zo sluZieb vo verejnom zdujme, a metddy vypoctu
ndhrad

Ako sa uvadza v oddiele 2.3 rimca SVHZ z roku 2011, koncepcia SVHZ v zmysle ¢linku 106 ZFEU znamend, Ze
predmetny podnik bol povereny prevddzkou SVHZ prostrednictvom jedného alebo viacerych dradnych aktov.

V poverovacich aktoch sa musia $pecifikovat najmi tieto skutoénosti: a) presnd povaha zdvizkov vyplyvajiicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme a ich trvanie; b) dotknuty podnik a tizemie; ¢) povaha vyhradnych prav; d) parametre
na vypocet, kontrolu a prehodnotenie ndhrad a e) opatrenia na predchddzanie vzniku nadmernych ndhrad a na
vratenie akychkolvek nadmernych nahrad.

Komisia v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011 a rozhodnuti o prediZeni z roku 2012 vyjadrila pochybnosti
o tom, ¢i sa v poverovacom akte uvddzal komplexny opis povahy zdvizkov spolo¢nosti Caremar vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme v obdobi prediZenia. Komisia viak zdroven pripomenula, Ze rozne prvky poverenia sa
mozu nachddzat vo viacerych aktoch, a to bez spochybnenia primeranosti vymedzenia zdvazkov. Po¢as obdobia
predizenia zahfnal poverovac1 akt pre spolocnost Caremar povodny dohovor (v zneni zmien a prediZeni),
rozhodnutie regiondlnej rady ¢. 548 z 1. aprila 2007, v ktorom sa stanovuji zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo
verejnom zdujme uloZené spolo¢nosti Caremar, pokial ide o druh plavidiel, frekvencie a cestovné poriadky do
30. septembra 2011, rozhodnutie regiondlnej rady ¢. 443 z 9. augusta 2011, v ktorom sa stanovuji zdvizky
vyplyvajtce zo sluzieb vo verejnom zdujme ulozené spolocnosti Caremar, pokial ide o druh plavidiel, frekvencie
a cestovné poriadky od 1. oktébra 2011 do 15. janudra 2012, a rozhodnutie regiondlnej rady ¢. 857
z 30. decembra 2011, v ktorom sa stanovujii zavizky vyplyvajice zo sluZieb vo verejnom zdujme uloZené
spolo¢nosti Caremar, pokial ide o druh plavidiel, frekvencie a cestovné poriadky od 16. janudra 2012 do 31. jila
2012 (pozri odovodnenia 36 a 38), séria rozhodnuti Talianska ad hoc, rozhodnutie ¢. 111/2007 a zdkon
¢.166/2009.

Vzhladom na uvedené skutocnosti Komisia najskor konstatuje, Ze predizeny povodny dohovor, ktory tvori
poverovaci akt spolo¢nosti Caremar, zostal plne v platnosti az do 31. jila 2012 (pozri odévodnenie 348).

Podla predfzeného povodného dohovoru sa v pitroénych planoch $pecifikuji trasy a pristavy, ktoré sa maji
obsluhovat, druh a kapacita plavidiel, ktoré sa majﬁ pouzivat na dotknutych spojeniach ndmornej dopravy,
frekvencia sluzby a cestovné, ktoré sa md platit, vrdtane dotovaného cestovného, najma pre obyvatelov ostrovnych
regi6nov. Komisia konstatuje, Ze v roku 2007, t. j. pred prvym predfzenim povodneho dohovoru, prijal region
Kampdnia prostrednictvom rozhodnutia regiondlnej rady ¢. 548 z 1. aprila 2007 pitrocny plin na obdobie
2007 — 2011, ktory sa uplattioval bez zmien ¢o do rozsahu zdvizkov vyplyvajticich zo sluzieb vo verejnom zdujme
az do 30. septembra 2011. Tento pldn teda platil aj v case prvého predizenia povodného dohovoru (v decembri
2008), druhého predizenia povodného dohovoru (v septembri 2009) a treticho predfzenia povodného dohovoru
(v auguste 2010). Pifro¢ny plin na obdobie 2011 — 2015 bol prijaty regiénom Kampdnia prostrednictvom
rozhodnutia regiondlnej rady ¢ 443 z 9. augusta 2011 a upraveny rozhodnutim regiondlnej rady ¢. 857
z 30. decembra 2011, ktoré sa tykalo obdobia od 1. oktébra 2011 do konca roka 2015. Pitro¢ny pldn na obdobie
2011 - 2015 sa uplatrioval bez zmien na obdobie, ktorého sa tykal povodny dohovor z 1. oktdébra 2011, az do
uplynutia jeho platnostl 31. jala 2012. Komisia na zdklade toho dospieva k zdveru, ze zdvizky vyplyvajice zo
sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré musela v obdobi predizenia plnit spolocnost Caremar, boli vymedzené
dostato¢ne jasnym sposobom.

Komisia uz v odovodneniach 239 a 240 rozhodnutia o zacati konania z roku 2011 konstatovala, Ze parametre
potrebné na vypocet vysky ndhrad boli stanovené vopred a si jasne oplsane Na rok 2009 sa v predizenom
povodnom dohovore (pozri odévodnenia 48 az 52) uvadza najmé vycerpdvajiici a presny zoznam ndakladovych
prvkov, na ktoré sa md prihliadat, ako aj metodika na vypocet ndvratnosti investovaného kapitdlu prevddzkovatela.
Prislu$nd metodika na obdobie od 1. janudra 2010 do 31. decembra 2012 sa stanovuje v rozhodnuti ¢. 111/2007
(pozri odovodnenie 53). V rozhodnuti ¢. 111/2007 sa podrobnejsie 3pecifikuji zohladnené nakladové prvky
a ndvratnost investovaného kapitalu. Predlzeny povodny dohovor zabezpecoval, aby ndhrady vychadzali zo
skuto¢nych ndkladov a prijmov, ktoré vznikli pri poskytovani sluzieb vo verejnom zdujme. Tymto sposobom by sa
dali zistit nadmerné néhrady a dalo by sa im l'ahko predist. V prislusnych pripadoch by potom 3tat mohol vyméahat
nadmernt ndhradu od spolo¢nosti Caremar.
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(381) Komisia sa na zéklade toho domnieva, Ze v obdobi prediZenia povodného dohovoru sa v poverovacich aktoch
stanovovalo jasné vymedzenie zdvizkov vyplyvajicich zo sluZieb vo verejnom zdujme, trvanie, prislusny podnik
a Gzemie, parametre na vypocet, kontrolu a prehodnotenie nihrad a opatrenia na predchddzanie vzniku nadmernej
ndhrady a na vritenie takejto nahrady, ako sa vyzaduje podla rdimca SVHZ z roku 2011.

9.3.3.  Trvanie obdobia poverenia

(382) Ako sa uvddza v bode 17 rdmca SVHZ z roku 2011, ,[...] [t]rvanie obdobia poverenia by malo byt odovodnené
odkazom na objektivne kritérid, ako je potreba amortizovat neprevoditelné fixné aktiva. V zdsade by trvanie
obdobia poverenia nemalo byt dlhsie ako obdobie potrebné na odpisanie najviac podstatného aktiva potrebného na
poskytovanie sluzieb vseobecného hospodarskeho zdujmu.“.

(383) Komisia konstatuje, Ze predizenie povodného dohovoru bolo potrebné na zabezpecenie kontinuity sluzieb vo
verejnom zaujme do dokondenia privatizdcie.

(384) Vzhladom na to, Ze trvanie predizeni povodného dohovoru bolo opodstatnené potrebou privatizicie spolocnosti
Caremar a 7e tieto prediZenia nesposobili, Ze by trvanie obdobia poverenia poskytovanim SVHZ presiahlo obdobie
potrebné na odpisovanie plavidiel VyuZlvanych spolocnostou Caremar na poskytovanie SVHZ (ktoré moze
presiahnut 25 rokov), Komisia dospieva k zdveru, Ze predizeny povodny dohovor je v stlade s bodom 17 ramca
SVHZ z roku 2011.

9.3.4.  DodrZiavanie smernice 2006/111/ES

(385) Podla bodu 18 rdmca SVHZ z roku 2011 ,Pomoc sa bude pokladat za zlu¢itelnd s vnitornym trhom na zdklade
¢lanku 106 ods. 2 zmluvy iba vtedy, ak podnik dodrZ{ ustanovenia smernice 2006/111/ES [ (***)] o transparentnosti
finan¢nych vztahov ¢lenskych Stitov a verejnych podnikov a o finan¢nej transparentnosti v niektorych podnikoch
tam, kde sa tdto smernica uplatiiuje.

(386) V bode 44 ramca SVHZ z roku 2011 sa okrem toho vyZaduje: ,Ak podnik vykonava ¢innosti patriace do i mimo
rdmca sluzby vseobecného hospodirskeho zdujmu, interné ¢ty musia vykazovat samostatne ndklady a prijmy
spojené so sluzbou vieobecného hospoddrskeho zdujmu a tie, ktoré savisia s ostatnymi sluzbami v stilade so
zdsadami stanovenymi v bode 31.

(387) Taliansko potvrdilo, Ze spolo¢nost Caremar bola aktivna len pri poskytovani sluzieb vo verejnom zdujme podla
predfzeného povodného dohovoru. Preto sa spolocnost Caremar nepovazuje za ,podnik, od ktorého sa vyzaduje
viest oddelené Géty“ podla smernice 2006/111/ES (*%) a nevzfahuji sa na fiu poziadavky na transparentnost
stanovené v ¢lanku 1 ods. 2 smernice 2006/111/ES, kedZe tie sa tykajii iba podnikov vykonavajiicich aj iné ¢innosti
ako sluzby vo vieobecnom hospodarskom zaujme, ktorymi je podnik povereny.

(388) Pokial ide o poziadavky na transparentnost stanovené v clanku 1 ods. 1 smernice 2006/111/ES, Komisia konstatuje,
ze z predlzeného povodného dohovoru jednoznatne vyplyva vyska verejnych finanénych prostriedkov
spristupnenych orgdnmi verejnej moci spolo¢nosti Caremar a Gcel, na ktory sa mali tieto verejné finan¢né
prostriedky naozaj vynaloZit.

(**) Smernica Komisie 2006/111/ES zo 16. novembra 2006 o transparentnosti finanénych vztahov ¢lenskych stdtov a verejnych podnikov

a o financnej transparentnostl v niektorych podnikoch (U. v. EU L 318, 17.11.2006, s. 17).

(**) Podla ¢lanku 2 bodu 1 pism. d) smernice 2006/ 111/ES ,podnik, od ktorého sa vyzaduje viest oddelené ticty*, akykolvek podnlk
ktory poziva osobitné alebo vyhradné pravo priznané clenskym Stidtom podla ¢ldnku 86 ods. 1 [106 ods. 1] zmluvy alebo je povereny
poskytovanim sluzieb vSeobecného hospodarskeho zdujmu podla clanku 86 ods. 2 [106 ods. 2] zmluvy, ktory prijima néhradu za
sluzby vo verejnom zdujme v akejkolvek forme vo vztahu k takymto sluzbdm a ktory prevddzkuje dalsie cinnosti.
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(389)

9.3.5.

(390)

(391)

(392)

(393)

(394)

Preto sa Komisia domnieva, Ze bod 18 ramca SVHZ je splneny a bod 44 rdmca SVHZ z roku 2011 sa neuplatiiuje.

Vyska ndhrad

V bode 21 rdmca SVHZ z roku 2011 sa stanovuje, Ze ,[...] [v]yska ndhrady nesmie presahovat sumu potrebnt na
pokrytie ¢istych ndkladov (**) na plnenie zavizkov sluZieb vo verejnom zdujme a primerany zisk®.

KedZe v tomto pripade, najmi pokial ide o predizenie povodného dohovoru, néhrady predstavuji neopravnent
pomoc poskytnutd pred nadobudnutim jej G¢innosti, v bode 69 rdmca SVHZ z roku 2011 sa osobitne stanovuje,
Ze na tcely postidenia $tdtnej pomoci sa nevyZaduje pouzitie metodiky vypoctu Cistych ndkladov, ktorym sa mozno
vyhntt, podla bodu 24 rdmca SVHZ z roku 2011. Namiesto toho sa na vypocet ¢istych ndkladov potrebnych na
plnenie zavizkov vyplyvajicich zo sluzieb vo verejnom zdujme mozu pouzit alternativne metddy, ako je metodika
zalozend na alokdcii ndkladov. Podla metodiky zaloZenej na alokdcii nakladov by sa cisté ndklady vypocitali ako
rozdiel medzi ndkladmi a prijmami uréeného poskytovatela, ktoré vznikli pri plneni zdvizkov vyplyvajicich zo
sluzieb vo verejnom zdujme, ako sa $pecifikuje a odhaduje v poverovacom akte. V bodoch 28 a7z 38 rdmca SVHZ
z roku 2011 sa podrobnejsie uvadza, ako by sa tito metodika mala uplatiiovat.

Komisia v rozhodnuti o zacati konania z roku 2011 a rozhodnuti o predizeni z roku 2012 vyjadrila pochybnosti
o rizikovej prirdzke 6,5 %, ktord sa uplatiiovala od roku 2010. Komisia spochybriovala najmi to, i tdto prirdzka
odzrkadluje primeranti tiroven rizika, kedZe prima facie sa nezdalo, Ze spolo¢nost Caremar preberd rizikd, ktoré sa
obvykle zndsaji pri prevadzke takychto sluzieb. Konkrétnejsie ide o to, Ze ndkladové prvky pouzité na ucely
vypoctu nahrad zahfiaja vietky naklady spojené s poskytovanim sluzby, pricom sa prihliadalo napriklad na zmeny
cien pohonnych hmét. Komisia sa preto v tejto fize domnievala, Ze spolo¢nost Caremar mohla ziskat nadmernt
néhradu.

Pokial ide o tiroven primeraného zisku, Komisia konstatuje, Ze ndvratnost kapitalu sa vypocitala na zdklade rizikovej
prirdzky 6,5 % pomocou vzorca WACC (**'). Ako sa uz konstatovalo (pozri odévodnenie 280), rizikovd prirdzka je
plne v stlade s rizikovou prirdzkou 6,4 %, ktord stanovil clensky $tdt pre dané odvetvie na zaklade
makroekonomickej analyzy.

Komisia okrem toho porovnala ndvratnost investovaného kapitdlu na Grovni 6,5 %, ktord bola uplatnend na
spolo¢nost Caremar, s medidnovou névratnostou kapitdlu, ktord vytvorila referen¢nd skupina v rokoch 2008
a 2011 (roky pred samostatnymi povereniami spolo¢nosti Caremar). Referen¢nd skupina pozostdva z vybratych
prevadzkovatelov trajektov, ktori pontikali ndmorné spojenia v rdmci Talianska alebo medzi Talianskom a inymi
Clenskymi 3tatmi (*?), ktoré Komisia povaZuje za dostatolne reprezentativne pre situdciu na trhu. Z analyzy
vyplyva, Ze ndvratnost kapitdlu uplatnend na spolo¢nost Caremar je podobnd medidnovej ndvratnosti, ktort
vytvorili spolocnosti v referencnej skupine. Preto bola névratnost kapitdlu na trovni 6,5 % z pohladu ex ante takisto
v stlade s rizikami vyplyvajicimi z prevadzkovania sluzieb vo verejnom zdujme na zéklade predlzeného povodného
dohovoru.

(P9 V tejto stvislosti st ¢isté ndklady ¢istymi ndkladmi podla urcenia v stilade s bodom 25 rdmca SVHZ z roku 2011 alebo nékladmi, od
ktorych sa odpo¢itajii prijmy, pricom nie je mozné pouzit metodiku vypoctu ¢istych ndkladov, ktorym sa mozno vyhnit.

(*") Vysledkom rizikovej prirdzky pripocitanej k bezrizikovej sadzbe je hodnota nikladov na rizikovy kapitdl, ktord je potrebnd na
stanovenie miery ndvratnosti kapitdlu vypocitanej na zdklade vzorca WACC.

(*?) Tyka sa najmi spolo¢nosti Minoan Lines Shipping, La Méridionale, Moby, Grandi Navi Veloci, Libertylines, Grimaldi Group, Corsica
Ferries a Caronte & Tourist. Z referencnej skupiny boli vylicené ostatné spolo¢nosti byvalej skupiny Tirrenia Group (napr. CIN,
Laziomar, Siremar a Toremar).
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(395) Pokial ide o otdzku, ¢ prirdzka odrdZza Grover rizika zndsaného spolo¢nostou Caremar pri prevddzkovani SVZH,
Komisia konstatuje, Ze zmeny cien pohonnych hmot sa mohli zohl'adnit iba prostrednictvom moznej ro¢nej tipravy
stropu cestovného. Vypocet ndhrad preto nemusel nevyhnutne zahffiat zvysenie cien pohonnych hmét, ak sa toto
zvysenie nepremietlo do vyssieho cestovného. Potvrdzuje to aj skutocnost, ako vyplyva z tabulky 12, Ze spolo¢nosti
Caremar boli v rokoch 2011 a 2012 vyplatené nedostato¢né nédhrady v désledku zna¢ného zvysenia nakladov na
pohonné hmoty a zniZenia objemu prepravy cestujiicich vyplyvajiiceho z hospodarskej krizy v danych rokoch.
Preto bola spolo¢nost Caremar vystavend v prislusnom obdobi rizikdm, ktoré jej v praxi neumoznili vyuzit Ziadne
rozpdtie zisku.

(396) Komisia napokon konstatuje, ze v predlozenom rozhodnuti ¢. 111/2007 sa zohladiuji urcité trhové hodnoty, ktoré
sa uplatiiuju v sektore ndmornej kabotdZe. Predpisuji sa v fiom opravnené naklady na zavizky vyplyvajice zo
sluzieb vo verejnom zdujme, ako aj zdsady vypoctu vzfahujice sa na mieru ndvratnosti kapitdlu na zaklade

informdcii, podmienok a rizik relevantnych pre tento konkrétny sektor.
(397) Vzhladom na uvedené skuto¢nosti sa Komisia domnieva, Ze ndvratnost kapitdlu vo vyske 6,5 % je primerana.

(398) V tejto stvislosti Komisia na zdklade ti¢tov podla jednotlivych trds, ktoré predlozilo Taliansko, a sahrnnych ddajov
v tabulke 12, overila, Ze v obdobi od roku 2009 do jila 2012 (pévodny dohovor) skuto¢né nahrady za sluzby vo
verejnom zdujme vyplatené spolo¢nosti Caremar nepresiahli vysku opravnenych ndhrad vritane ndvratnosti
kapitdlu vo vyske 6,5 %. V skuto¢nosti auditované prevadzkové vysledky spolo¢nosti Caremar za celé obdobie
(2009 az 2012) vykazujt zdporny vysledok:

Tabulka 12

Cisté ndklady na sluzbu vo verejnom zdujme prevddzkovani spoloénostou Caremar za obdobie 2009 - jil

2012
(v EUR)

Caremar 2009 2010 2011 2012 Celkovy stcet
Celkové prijmy 26 854000 26139000 24362000 13348 000 90703 000
- Néiklady spolu 54349 000 52773000 47166 000 24908 000 179196 000
- Odpisy 2445000 2060 000 1817000 827 000 7 149 000
= Cisté ndklady na
sluzbu vo verejnom -29940 000 —-28 694000 -24621000 -12387000 -95642000
zaujme
+ Ndvratnost
kapitélu(6,5 %) -924105 —-547 000 —-425000 -314000 -2210105
= Oprdvnené na ~30864105 | —29241000 | —25046000 | —12701000 | -97852105
ndhrady
+ Skutoéné naihrady 32474 450 29 869 832 24018 645 11473000 97 835927
= Nadmerné|
nedostatocné 1610 345 628 832 —-1027 355 —-1228 000 -16178
ndhrady

(399) V bode 49 rdmca SVHZ z roku 2011 sa vyZzaduje, aby clenské 3tity zabezpecili, aby ndhrada poskytnutd za
prevadzku SVHZ neviedla k tomu, Ze podnik ziska nadmernti ndhradu (ako sa vymedzuje v bode 47 tohto rdmca).
Clenské §téty okrem iného musia na Ziadost Komisie predlozif dokazy Okrem toho musia na konci obdobia
poverenia a v kazdom pripade najviac v trojro¢nych intervaloch vykondvat pravidelné kontroly alebo zaistit ich
vykondvanie. Tym sa zarudi, Ze vyska nahrady neprekro¢i ¢isté ndklady na sluzbu (ku ktorym sa v zdsade pripocita
ndvratnost kapitélu).
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(400)

(401)

(402)

(403)

(404)

(405)

(406)

(407)

Taliansko na ziadost Komisie potvrdilo, Ze vyska ndhrad poskytnutych spolo¢nosti Caremar bola za Gctovné
obdobia 2010, 2011 a 2012 (do 1. augusta 2012) overend podla rozhodnutia ¢. 111/2007, v ktorom sa stanovuje
mechanizmus overovania na konci kazdého trojrocného regula¢ného obdobia. Dalej Taliansko uviedlo, ze
z dovodov transparentnosti a zodpovednosti bolo overeny aj finanény rok 2009, hoci sa nar rozhodnutie
¢. 111/2007 este neuplatiiovalo. Na zdklade tychto overeni Taliansko zistilo nedostato¢né nahrady, ako vyplyva
z tabulky 12.

Vzhladom na to sa Komisia domnieva, Ze uvedené opatrenia si dostatoné na to, aby sa zabrénilo akejkolvek
moznej nadmernej ndhrade a aby sa takdto ndhrada zistila. Preto vyska ndhrady poskytnutej spolo¢nosti Caremar
pocas obdobia predlzenia povodného dohovoru neviedla k vzniku Ziadnej nadmernej néhrady podla oddielu 2.8
rdmca SVHZ z roku 2011.

Priorita kotvenia

V ¢clanku 19b ods. 21 zdkona ¢ 166/2009 sa jasne $pecifikuje, Ze priorita kotvenia je potrebnd na zarucenie
uzemnej kontinuity s ostrovmi a vzhladom na zavizky spolocnosti byvalej skupiny Tirrenia Group vrdtane
spolo¢nosti Caremar vyplyvajiice zo sluzieb vo verejnom zdujme. Keby sa pre spolo¢nosti poverené zdvizkami
vyplyvajicimi zo sluzieb vo verejnom zdujme nezaviedla Ziadna priorita kotvenia, mohlo by sa stat, ze plavidld
tychto spolocnosti by museli pred vybavenim v doku cakat, kym na ne pride rad, ¢im by vznikalo oneskorenie,
ktoré by bolo popretim ticelu zabezpecit spolahlivé a pohodlné spojenie pre spotrebitelov. Na uspokojenie potrieb
mobility obyvatelstva ostrovov a na podporu hospodarskeho rozvoja dotknutych ostrovov je skutocne potrebny
riadny cestovny poriadok. Priorita kotvenia je dalej potrebnd na zabezpecenie pridelovania kotvisk a ¢asov kotvenia
pristavmi takym spdésobom, aby prevddzkovatel sluzby vo verejnom zdujme mohol dodrzat svoje zavizky
vyplyvajtce zo sluzieb vo verejnom zdujme.

Komisia sa na zdklade tychto skuto¢nosti domnieva, Ze toto opatrenie sa poskytlo, aby spolo¢nost Caremar mohla
plnit svoje zdvizky vyplyvajice zo sluzieb vo verejnom zdujme, ktoré predstavujii skutocntt SVHZ (pozri oddiel
9.3.1). Taliansko okrem toho potvrdilo, Ze priorita kotvenia sa vztahuje len na sluzby poskytované v rezime sluzieb
Vo verejnom zaujme.

Komisia uz podrobne posudzovala zlucitelnost SVHZ a stivisiacich nahrad pre spolocnost Caremar pocas prediZenia
povodného dohovoru (pozri oddiely 9.3.1 az 9.3.5). Komisia sa preto domnieva, Ze postdenie zlucitenosti, pokial
ide o prioritu kotvenia, sa moZe obmedzit na stanovenie toho, ¢i by toto opatrenie mohlo viest k nadmernym
nahradam.

Komisia sa domnieva, Ze akdkolvek moznd penaznd vyhoda z priority kotvenia by bola obmedzend (pozri
odovodnenie 225). Riziko nadmernych nahrad vyplyvajicich z tohto opatrenia by preto bolo takisto obmedzené.
Pokial by sa tymto opatrenim zniZili prevadzkové naklady alebo zvysili prijmy prevddzkovatela sluzby vo verejnom
zdujme, tieto G¢inky by sa navySe plne odrazili v internych wctoch prevddzkovatela. Kontroly nadmernej
kompenzicie, ktoré boli vykonané v pripade spolo¢nosti Caremar a sti opisané v oddiele 9.3.5, st preto vhodné aj
na zistenie akejkolvek moznej nadmernej kompenzacie vyplyvajticej z priority kotvenia.

Komisia preto dospela k zdveru, ze priorita kotvenia, ktord je neoddelitelne spojend so sluzbami vo verejnom
zéujme, ktoré vykondvala spolocnost Caremar pocas predizenia povodného dohovoru, je zlucitelnd s vnidtornym
trhom na zdklade ¢linku 106 ods. 2 ZFEU a rimca SVHZ z roku 2011.

Zdver o otdzke zlucitelnosti

Na zdklade postidenia uvedeného v odovodneniach 347 az 406 Komisia dospieva k zdveru, Ze ndhrady poskytnuté
spolo¢nosti Caremar za poskytovanle ndmornych sluzieb v Neapolskom zilive na zdklade predlzenla povodného
dohovoru v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jila 2012 a na Pontinskych ostrovoch od 1. janudra 2009 do
31. mdja 2011 spolocne s pr10r1t0u kotvenia st v stlade s platnymi podmienkami rdmca SVHZ z roku 2011, a st
preto zlucitelné s vnttornym trhom podla ¢lanku 106 ZFEU.
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10. ZAVER

(408) Na zdklade predchddzajiiceho postidenia Komisia rozhodla, Ze nahrady za sluzby Vo verejnom zdujme poskytnuté
spolo¢nosti Caremar podla predizeného povodného dohovoru st zlucitelné s vnttornym trhom podla clanku 106
ZFEU. KedZe priorita kotvenia je neoddelitelne spojend s poskytovanim SVHZ spolo¢nostou Caremar, toto
opatrenie je takisto zlucitelné s vnttornym trhom poda ¢linku 106 ZFEU.

(409) Komisia dalej dospela k ndzoru, Ze tieto opatrenia nepredstavujti stitnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU:

—  néhrady poskytnuté spolo¢nosti Caremar za poskytovanie namornych sluzieb podla novej zmluvy o sluzbach
vo verejnom zdujme za obdobie od 16. jila 2015 do 15. jila 2024 spojené s predajom spolo¢nosti Caremar
a priorita kotvenia pre spolo¢nost Caremar, kedZe sti v stlade so $tyrmi kritériami rozsudku vo veci Altmark,

—  mozné pouzitie finan¢nych prostriedkov ur¢enych na modernizaciu lodi na ticely likvidity, kedze spolo¢nost
Caremar nepouzila uvedené finanéné prostriedky na takéto acely,

—  oslobodenie od dane v stvislosti s procesom privatizicie spolo¢nosti Caremar a moZznostou pouZit
prostriedky z fondu FAS na plnenie potrieb likvidity, ako sa stanovuje zdkonom ¢. 163/2010,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Nahrady poskytnuté spolocnosti Caremar a priorita kotvenia v pripade poskytovania némornych sluzieb v rémci pred{zenia
pdvodného dohovoru v obdobi od 1. janudra 2009 do 31. jiila 2012 predstavujui $tdtnu pomoc v zmysle ¢ldnku 107 ods. 1
ZFEU. Taliansko udelilo tdto pomoc spolocnosti Caremar v rozpore s ¢lankom 108 ods. 3 ZFEU. Této pomoc je zlucitelnd
s vautornym trhom.

Cldnok 2

Uzavretie novej Zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme na obdobie od 16. jila 2015 do 15. jula 2024 vratane nahrad za
sluzby vo verejnom zdujme vypldcané na jej zdklade, spojené s predajom spolo¢nosti Caremar, a priorita kotvenia
nepredstavujii statnu pomoc v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

Clanok 3

Pokial ide o spolo¢nost Caremar, nebola vyuzitd moznost docasne pouzit finan¢né prostriedky, ktoré uz boli pridelené na
modernizdciu flotily, na pokrytie naliehavych potrieb likvidity, ako sa stanovuje v zdkone ¢. 163/2010. Preto nejde
o $tatnu pomoc v prospech spolo¢nosti Caremar v zmysle ¢lanku 107 ods. 1 ZFEU.

Cldnok 4

Oslobodenie od dane v stvislosti s procesom privatizdcie spolo¢nosti Caremar, ako sa stanovuje zdkonom ¢. 163/2010,
nepredstavuje §tatnu pomoc v prospech spolocnosti Caremar a jej nadobtidatela v zmysle élanku 107 ods. 1 ZFEU.
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Cldnok 5

Moznost pouzit prostriedky fondu Fondo Aree Sottoutilizzate na plnenie potrieb likvidity, ako sa stanovuje zdkonom
¢.163/2010, nepredstavuje $tatnu pomoc v zmysle clanku 107 ods. 1 ZFEU.

Cldnok 6

Toto rozhodnutie je urcené Talianskej republike.

V Bruseli 8. jula 2024

Za Komisiu
Margrethe VESTAGER
vykonnd podpredsednicka
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