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(izzinots ar dokumenta numuru C(2023) 7891)
(Autentisks ir tikai teksts anglu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu, jo Ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,

nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu, jo ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apak§punktu,

péc tam, kad ieinteresétas personas tika aicinatas iesniegt piezimes atbilstosi minétajiem noteikumiem (!), un nemot véra to

piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1) Komisija 2010. gada 29. decembri sanéma stidzibu par Italijas iespéjamo valsts atbalstu uznémumam Trenitalia
S.p.A. (“Trenitalia”) ar Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. (‘RFT") starpniecibu. Gan Trenitalia, gan RFI ir Ferrovie dello Stato
S.p.A. (‘FS”) meitasuzpémumi (sk. 2.1. sadalu). Saskana ar siidzibas iesniedzgja sniegto informaciju dazi dzelzcela
infrastruktiiras aktivu nodoSanas gadijumi FS grupa (}) — no RFI citiem §is grupas uznémumiem — ietvéra atbalstu.
Stidziba tika registréta ar numuru SA.32179 (2010/CP).

(2)  Komisija 2011. gada 11. februari nositija So sidzibu Italijas iestadeém un lidza informaciju par pasakumiem, uz
kuriem attiecas izmekléSana. Italija 2011. gada 1. aprili sniedza dal&ju atbildi uz minéto informacijas pieprasjjumu.
Komisija 2011. gada 14. jlinija nositjja Italijai atgadinajumu, ladzot sniegt triksto3o informaciju. Italija 2011. gada
12. jalija sniedza papildu informaciju, atbildot uz Komisijas 2011. gada 11. februara informacijas pieprasjjumu.

(3)  Komisija 2011. gada 24. novembri lidza Italiju sniegt papildu informaciju. Italija 2012. gada 31. janvari sniedza
pieprasito informaciju. Italija 2013. gada 8. janvari iesniedza Komisijai papildu informaciju.

(4)  Komisija 2014. gada 28. marta véstulé informéja Italiju, ka ta ir nolémusi sakt Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu (“LESD”) 108. panta 2. punkta paredzéto procediiru (“lémums par procediiras saksanu”) attieciba uz dazu
RFI aktivu nodosanu Trenitalia un FS Logistica S.p.A. (“pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana”).

(5)  Lemuma par procediiras sak§anu Komisija ari informéja Italiju, ka ta ir nolémusi sakt LESD 108. panta 2. punkta
paredzéto procediiru attieciba uz kompensaciju, ko Italija pieskirusi Trenitalia par sabiedrisko pakalpojumu saistibu
izpildi dzelzcela kravu parvadajumu joma (lieta SA.32953). Sa pasakuma noveértgjums saskana ar valsts atbalsta
noteikumiem ir Komisijas atseviska galiga lémuma prieksmets.

() OVC156,23.5.2014,, 77.Ipp.

() Saja lemuma FS un FS ipa§uma esogie un kontrolétie uznémumi, tai skaita RFI un Trenitalia, tiek saukti par “FS grupu”. FS grupas
struktiiras aprakstu skatit $a lémuma 2. dala, ka ari FS grupas oficialaja timek]vietné: https:|/fsitaliane.it/content/fsitaliane/en/fs-group/
group-companies.html.
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Italija 2014. gada 22. aprili lidza pagarinat terminu piezimju iesniegdanai par [emumu par procediras saksanu, un
Komisija $o ligumu apmierindja 2014. gada 28. aprili. Italija 2014. gada 21. maija vélreiz ladza pagarinat terminu
piezimju iesniegSanai par lémumu par procediras saksanu, un Komisija $o ligumu apmierinaja nakamaja diena.

Lémums par procediiras sakSanu Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnes tika publicéts 2014. gada 23. maija (°). Komisija
aicindja ieinteresétas personas iesniegt piezimes par pasakumiem, uz kuriem attiecas izmeklésana.

Laikposma no 2014. gada jinija lidz julijam Komisija sanéma piezimes par lémumu par procediiras saksanu no
Italijas un no trim ieinteresétajam personam. Italija sniedza piezimes 2014. gada 24. junija. Privato dzelzcela kravu
parvadataju apvieniba FerCargo 2014. gada 13. junija liidza pagarinat terminu piezimju iesniegsanai par lemumu
par procediras sak§anu, un Komisija pieskira pagarinajumu; FerCargo iesniedza piezimes 2014. gada 8. jalija. FS
2014. gada 16. junija ladza pagarinat terminu piezimju iesniegSanai par lémumu par procediras sakSanu, un
Komisija pieskira pagarinajumu; FS iesniedza piezimes FS grupas varda 2014. gada 23. julija. Eiropas Dzelzcela un
infrastruktiiras uznémumu kopiena (“CER”) iesniedza piezimes 2014. gada 19. janija.

Komisija 2014. gada 20. junija un 6. augusta nositija Italijai ieintereséto personu piezimes. Italija 2014. gada
24. septembri liidza pagarinat terminu apsvérumu iesniegSanai par ieintereséto personu piezimém. Komisija
pieskira 3adu pagarindgjumu nakamaja diena. Italija 2014. gada 20. novembri nositija savus apsvérumus par
ieintereséto personu piezimém. Italija 2015. gada 4. novembri papildinaja savus apsvérumus ar papildu informaciju.

(10) Komisija 2017. gada 20. septembri nositija informacijas pieprasijumu Italijai, uz ko Italija atbildéja 2017. gada

1un 30. novembri. Komisija 2017. gada 22. decembri nosiitija jaunu informacijas pieprasijumu Italijai, uz ko Italija
atbildéja 2018. gada 31. janvarl. Komisijas dienestu un Italijas iestazu sanaksme notika 2018. gada 21. marta.
Komisija 2018. gada 3. aprili nositija papildu informacijas pieprasijumu Italijai, uz ko Italija atbildéja 2018. gada
23. maija. Komisijas dienestu un Italijas iestaZu sanaksme notika 2018. gada 17. decembri, péc kuras bija vél viena
sanaksme 2019. gada 22. janvari. Italija 2019. gada 26. aprili un 28. junija iesniedza papildu informaciju.

(11) Komisija 2019. gada 20. decembr nosiitija informacijas pieprasijumu Italijai, uz ko Italija atbildgja 2020. gada

31. janvarl.

(12) 2020. gada sakuma sakas Covid-19 pandémija, kas izraisija lielu satricindjumu Savienibas ekonomika un radija

nepiecieSamibu dalibvalstu un Savienibas iestadém veikt koordinétus ekonomiskos pasakumus, lai mazinatu
negativo ietekmi uz Savienibas ekonomiku. Sajos arkartgjos apstiklos Komisija centds steidzami reagét uz
pazinojumiem par valsts atbalsta pasakumiem, kas pieskirti saistiba ar Covid-19 uzliesmojumu, un ieviesa visus
nepiecieSamos procesualos atvieglojumus, lai Komisija varétu atri istenot apstiprinasanas procesu (*). Covid-19
krizes laika Komisijai bija japieskir prioritate Covid-19 valsts atbalsta pasakumiem (°); tapéc ir aizkavéjusies oficialas
izmekléSanas procediiras pabeigsana attieciba uz pasakumiem, uz kuriem attiecas izmekléana, ka ari citu procedaru
pabeigsana.

Skatit 1. zemsvitras piezimi.

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Centralajai bankai, Eiropas Investiciju bankai un
Eurogrupai “Koordinéta ekonomikas reakcija uz Covid-19 uzliesmojumu”, COM(2020) 112 final, 2020. gada 13. marts, 5. dala.
Saraksts ar lemumiem, ko Komisija pienémusi saistiba ar Covid-19 krizi, ir pieejams Konkurences GD timek]vietné: https://
competition-policy.ec.europa.eu/system/files/2023-05/State_aid_decisions_TF_and_107_2b_107_3b_107_3c.pdf  (pédgo  reizi
apmekléts 20.10.2023.).
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(13) Turklat 2022. gada 24. februari Krievija saka militaru agresiju pret Ukrainu. Krievijas militaras agresijas tieSajai un
mazinatu negativas socialds un ekonomiskas sekas Savieniba. Sados apstaklos Komisija tika aicinata steidzami
reagét uz pazigojumiem par valsts atbalsta pasakumiem, kas pieskirti saistiba ar Ukrainas krizi (9.
2022. un 2023. gada Komisijai bija japieskir prioritate minéto valsts atbalsta pasakumu izskatiSanai (), tad&jadi vél
vairak aizkavgjas oficialas izmekléSanas procediras pabeigSana attieciba uz pasakumiem, uz kuriem attiecas
izmeklésana.

(14) Italija 2023. gada 17. oktobrT piekrita iznémuma karta atteikties no savam tiesibam, kas izriet no LESD 342. panta
saistiba ar Regulas Nr. 1/1958 () 3. pantu, ka ari tam, ka $is lemums tiek pienemts un pazinots anglu valoda.

2. FS GRUPAS APRAKSTS UN TIRGUS ATVERSANAS KONTEKSTS

2.1. FS grupas reorganizacija

(15)  Ferrovie dello Stato, Societa di Trasporti e Servizi per azioni (“vecais FS”) bija pilniba vertikali integréts Italijas dzelzcela
operators un vieniga juridiska persona, kas bija atbildiga par sabiedrisko dzelzcela transportu gan pasazieru, gan
kravu parvadajumu joma, lidz ta parstrukturésanas sakumam 20. gs. 90. gadu beigas. Vecajam FS piedergja visi
aktivi, kas bija nepiecieSami ta pienakumu veikSanai, un 100 % apméra piederéja Italijas Ekonomikas un finansu
ministrijai (‘EFM”).

(16) Laikposma no 1998. gada lidz 2001. gadam Italija reorganizéja veco FS, izveidojot jaunus meitasuznémumus, kas
bija atbildigi par dazadam uznémeéjdarbibas jomam un kam vecais FS nodeva visus savus aktivus un darbibas.
Konkréti, Italija izveidoja jaunu parvalditajsabiedribu, ko 100 % apméra kontrolé EFM, proti, uznémumu FS, kuram
pieder un kur$ kontrolé visus uznémumus, kas darbojas dazadas uznéméjdarbibas jomas, art:

a) 2000. gada junija dibinato Trenitalia, kas bija atbildigs par dzelzcela transporta pakalpojumu sniegdanu
(ieprieks tos sniedza veca FS Pasazieru, regionalo parvadijumu un kravu parvadajumu nodala un Ritosa
sastava tehnologiju nodala);

b)  RFI, kas dibinats 2001. gada jalija, kluva par dzelzcela infrastruktiiras vienigo ipagnieku un parvalditaju. RFI
uz laiku piederéja un tas parvaldija arT aktivus, uz kuriem attiecas novértéjamie pasakumi, lidz $ie aktivi tika
talak pieskirti citiem FS grupas uzpémumiem — sk. 3.1. sadalu).

Trenitalia un RFI, ka arl parvalditajsabiedriba FS un tas kontrolétas sabiedribas veido FS grupu, kas pilniba
pieder EFM.

(17) Saistiba ar 16. apsveruma minéto reorganizaciju visi aktivi, kas nepiecie$ami attiecigo darbibu veiksanai, bija
janodod Trenitalia un citdm jaunizveidotam strukttram, kas minétas 18. apsvéruma, pieméram, FS Logistica, ka ari
citiem uznémumiem, uz kuriem neattiecas $1 izmekléSana. Tomér noteiktu nekustama ipasuma aktivu nodosanu
kavéja juridiski un tehniski sarezgijumi (°), kas paléninaja reorganizacijas pabeigsanu.

(®) Komisijas pazinojums “Krizes pagaidu regul&jums valsts atbalsta pasakumiem, ar ko atbalsta ekonomiku péc Krievijas agresijas pret
Ukrainu” (OV C 1311, 24.3.2022., 1. Ipp.).

() To lémumu saraksts, kurus Komisija pienémusi saskana ar “Krizes un parkartosanas pagaidu reguléjumu valsts atbalsta pasakumiem, ar
ko atbalsta ekonomiku péc Krievijas agresijas pret Ukrainu”, ir pieejams Konkurences GD timek]vietné: https://competition-
policy.ec.europa.cu/state-aid/temporary-crisis-and-transition-framework_en (pédgjo reizi apmekléts 16.10.2023.).

() Regula Nr. 1, ar ko nosaka Eiropas Ekonomikas kopiena lietojamas valodas (OV 17, 6.10.1958., 385./58. Ipp.).

() Konkréti, Itdlija norada, ka pirms pardales bija jasavac, jaiedala un japarbauda nepiecieSamie kadastralie, administrativie un
gramatvedibas dokumenti, kas saistiti ar Trenitalis nododamiem aktiviem. Tadgjadi RFI, sanemot visu infrastruktiru no veca FS,
saglabaja pagaidu ipaumtiesibas, ari tas, kas bija janodod Trenitalia un FS Logistica.
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(18) Saskana ar Italijas sniegto informaciju 16. apsvéruma minéta FS grupas reorganizacijas procesa gaitd FS valde
2007. gada 17. maija apstiprindja uznéméjdarbibas planu 2007.-2011. gadam (). Nemot véra FS grupas
ievérojamos finansialos zaud&jumus (vairak neka 2 miljardi EUR 2006. gada), FS pienéma iek3&ju parstrukturésanas
planu, lai atjaunotu FS grupas finansidlo dzivotspéju. Papildus izmaksu samazinaanas pasakumiem FS grupa
noléma palielinat darbibas ienakumus, jo Ipasi racionalizét nekustamo ipasumu un objektus, kas izkaisiti dazadas FS
grupas struktfiras. Tas noziméja, ka tika izveidoti specializéti meitasuznémumi, kuriem tika nodoti ipasu darbibu

veikSanai izmantotie aktivi:

a)  logistikas pakalpojumi; $aja nolika 2007. gada tika izveidots jauns operators ar nosaukumu FS Logistica
S.p.A. (“FS Logistica”), kas piedavatu integrétus logistikas pakalpojumus, — tika pemts véra citu Eiropas
vésturisko operatoru piemérs (DB Schenker Vacija un SNCF piederosais Geodis Francija). 2017. gada 1. janvarl
ES Logistica tika pardévets par Mercitalia Logistics S.p.A. (“Mercitalia Logistics”) (*);

b)  mobilitates pakalpojumi un nekustama ipasuma parvaldiba; 3aja noliika 2008. gada 27. februari tika izveidots
jauns meitasuznémums FS Servizi Urbani S.p.A., lai maksimali palielinatu FS IpaSuma eso$a nekustama

Ipasuma vértiby;

0) inZeniertehniskie pakalpojumi arvalstu tirgos; Sos pakalpojumus sniedza Italferr S.p.A.

(19) Saskana ar Italijas sniegto informaciju uznémeéjdarbibas plana 2007.-2011. gadam istenoSana palidzgja atjaunot FS

finansialo stavokli, ka noradits 1. tabula.

1. tabula

FS galvenie pelnas vai zaudéjumu aprékina, bilances un finansu dati

(miljonos EUR)

2006.g. | 2007.g. | 2008.g. | 2009.g. | 2010.g. | 2011.g. | 2012.g. | 2013.g.
Galvenie pelnas vai zaudéjumu
aprekina dati
Darbibas iepémumi 6703 7 685 7816 7491 7985 8265 8228 8329
Darbibas izmaksas (7353) | (7222) | (6781) | (6525) | (6312) | (6461) | (6310) | (6299)
Darbibas bruto rezultats (650) 463 1035 966 1673 1804 1918 2030
Darbibas ienakumi (EBIT) (1354) | (575 | 106 143 507 664 719 818
Neto ienakumi (zaudéjumi) 2115) | (409) | 16 44 129 285 381 460
Galvena pasu kapitala un
finansu informacija
legulditais neto kapitals 45461 | 42757 | 45420 | 45948 | 46483 | 45178 | 45804 | 45834
Akcionaru pasu kapitals 36444 | 36016 | 36210 | 36245 | 36509 | 36846 | 36736 | 37342
Finansu neto stavoklis 9017 6741 9210 9703 9974 8332 9068 8492
Parads | pasu kapitals 0,25 0,19 0,25 0,27 0,27 0,23 0,25 0,23

() Saja lémuma 2007.-2011. gada industrialais plans (ita]u valoda “Piano industriale 2007-2011") tiks saukts ari par “uznéméjdarbibas

planu 2007.-2011. gadam”.

(") Avots: FS 2017. gada parskats, 13. Ipp. (Relazione finanziaria annuale).
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(miljonos EUR)
2006.g. | 2007.g. | 2008.g. | 2009.g. | 2010.g. | 2011.g. | 2012.g. | 2013.g.
Tehniskie ieguldfjumi attiecigaja 7263 6 864 6096 5250 4143 3808 3891 3895

perioda

Avots:  Italijas iestazu 2014. gada 23. jilija apsvérumos sniegta informacija.

Piezime.

Dati par 2007.—-2008. gadu ir noraditi saskana ar Italijas VPGP noteiktajiem nacionalajiem gramatvedibas principiem, savukart dati par 2009.—
2013. gadu noraditi, pamatojoties uz SFPS (Starptautiskie finansu parskatu standarti).

2.2, To FS meitasuznémumu apraksts, uz kuriem attiecas Komisijas izmeklésana

(20)  Trim FS meitasuznémumiem (RFI, Trenitalia un FS Logistica) tika sniegti 3. dala minétie atbalsta pasakumi, uz kuriem

attiecas izmekléSana.

2.2.1. RFI

(21) RFI ir atbildigs par dzelzcela infrastruktiiras parvaldibu Italija saskana ar 60 gadu koncesiju, ko 2000. gada pieskira
ar Transporta un navigacijas ministrijas dekrétu (*?). Tadgjadi RFI ir likumigs monopols attieciba uz dzelzcela
infrastrukttiras biivniecibu, uzturé§anu un ekspluataciju, dzelzcela drosibu un sliezu celu pieskir§anu dzelzcela
parvadajumu uzpémumiem. Saskana ar ta Statatiem RFI var ari veikt tirgdi visas darbibas vai operacijas, ko uzskata
par nepieciesamam vai piemérotam ta uzdevumu izpildei (V).

(22) Uzpémuma galvenais aktivs ir pati dzelzcela infrastruktiira. RFI galvenas darbibas ir $adas:

a)  valsts dzelzcela infrastruktiiras projektésana, baivnieciba, nodosana ekspluatacija, parvaldiba un uzturésana,
ka ar vilcienu kustibas kontroles un drogibas sistému parvaldiba;

b)  dzelzcela infrastruktiras integracijas veicinaSana un sadarbiba ar citiem dzelzcela infrastruktiiras

parvalditajiem;

¢)  citi uzdevumi, kas infrastruktiiras parvalditagjam uzticéti saskana ar attiecigajiem tiesibu aktiem, pieméram,
parvaldit piekluvi infrastruktiirai un pakalpojumiem un iekasét maksas par infrastruktiiras izmantosanu, kas
jamaksa dzelzcela uznémumiem.

(23) Ta ka RFI ir Italijas dzelzcela infrastruktiras parvalditajs, ta sniegtie pakalpojumi ietver piekluves pieskirSanu
dzelzcela infrastruktiirai dzelzcela parvadajumu uznémumiem, infrastruktiiras uzturéSanu un attistianu, drosibas
un drosuma standartu ievéroSanu un drosibas sertifikatu izsniegsanu (*4).

19) Ttalijas valsts ar 2000. gada 31. oktobra Decreto del Ministro dei Trasporti e della Navigazione n. 138T iecéla veco FS par infrastruktiiras
) g P 191 p
parvalditaju. 2001. gada julija RFI ka infrastruktiiras parvalditajs parpéma veca FS pienakumus.
1) Uzdevumi ietver: nekustama tpasuma pirkSanu vai pardosanu, ar uznémuma mérki saistitu komercialu, ripniecisku vai finansialu
p p p ; 5 p
darbibu attistisanu; kapitaldalu iegadi citos uznémumos, kuru merkis ir lidzigs vai saistits ar pasa uznémuma mérki vai tam nozimigs,

nodrosindjuma un garantiju sniegdanu par labu tre3am personam utt.
(" Programmas ligums 2001.-2007. gadam, 4. pants.
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(24) RFI iepémumus galvenokart veido ienémumi no infrastruktiiras pakalpojumiem (tikla izmanto$anas maksas,
elektrovilces pardosana, pramju pakalpojumi un valsts iemaksas tikla uzturéSanai). RFI finansialais stavoklis
laikposma no 2006. gada lidz 2013. gadam ir noradits 2. tabula.

2. tabula

RFI galvenie pelnas vai zaudéjumu aprékina, bilances un finansu dati

(miljonos EUR)

2006.g. | 2007.g- | 2008.g. | 2009.g. | 2010.g. | 2011l.g. | 2012.g. | 2013.g.
-0

Galvenie pelnas vai zaudéjumu
aprekina dati

Darbibas ienémumi 2302 2549 2507 2555 2613 2541 2663 2676
Darbibas izmaksas 2413) | 2427) | 2454) | (2397) | (2345) | (2302) | (2287) | (2159
Darbibas bruto rezultats (111) 122 54 159 268 240 377 517
Darbibas ienakumi (EBIT) (161) (175) (119) 65 135 113 246 387
Neto ienakumi (197) 17 39 9 92 98 160 270
Galvena pasu kapitala un

finansu informacija

legulditais neto kapitals 34489 | 32474 | 33452 | 34077 | 36720 | 35413 | 35343 | 35350
Akcionaru pasu kapitals 33298 | 33565 | 33075 | 33153 | 33521 | 33358 | 33033 | 33295
Finansu neto stavoklis 1191 (1091) | 377 924 3199 2054 2310 2055
Parads | pasu kapitals 0,04 (0,03) 0,01 0,03 0,10 0,06 0,07 0,06
Avots:  Italijas iestazu 2014. gada 23. jiilija apsvérumos sniegt informacija.

Piezime.

Dati par 2006.-2008. gadu ir noraditi saskana ar Italijas VPGP noteiktajiem nacionalajiem gramatvedibas principiem, savukart dati par 2009.—

2013. gadu noraditi, pamatojoties uz SFPS (Starptautiskie finansu parskatu standarti).

(*)  2008. gada pirmo reizi tika piemérots jauns princips attiecibd uz ritosd sastava izmantosanas izmaksam (nolietojumu). Tadejadi dati par
2007 . gadu ir saskanoti ari attieciba uz “dzelzcela bivetavas/manevrésanas sektora” atdaliSanos no RFL.

2.2.2. Trenitalia

(25) Trenitalia tika nodibinats 2000. gada ka FS pilniba kontroléts meitasuzpémums. Kad tika piegemti un istenoti
pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, ka arl oficialas izmekléSanas sakSanas diena Trenitalia darbojas gan
pasazieru, gan kravu dzelzcela parvadajumu joma. Paslaik Trenitalia ir lielakais dzelzcela operators Italija, kas
nodrogina talsatiksmes, viet§jos un regionalos pasaZieru vilcienus; kop§ 2017. gada janvara kravu parvadajumu
pakalpojumus sniedz Mercitalia Rail.

(26)  Trenitalia finansialais stavoklis laikposma no 2006. gada lidz 201 3. gadam ir noradits 3. tabula.
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3. tabula

Trenitalia galvenais pelnas vai zaudéjumu aprékins, bilance un finansu dati

(miljonos EUR)

2006.g. | 2007.g- | 2008.g. | 2009.g. | 2010.g. | 2011.g | 2012.g | 2013.g.
()

Galvenie pelnas vai
zaud&jumu aprékina dati

Darbibas ienémumi 4931 5517 5772 5759 5708 5708 5498 5498
Darbibas izmaksas (5504) | (4984) | (4854) | (4624) | (4437) | (4298) | (4148) | (4113)
Darbibas bruto rezultats (573) 533 919 1136 1270 1411 1350 1385
Darbibas ienakumi (EBIT) (1211) | (244) 187 315 342 496 418 432
Neto ienakumi (1989) | (263) | (42) 16 73 156 207 181

Galvena pasu kapitala un
finansu informacija

legulditais neto kapitals 6 850 6850 6981 7833 8001 7673 8248 8332
Akcionaru pasu kapitals 925 1173 1169 1529 1657 1819 1913 2091
Finansu neto stavoklis 5925 5677 5812 6 304 6 344 5854 6 335 6241
Parads | pasu kapitals 6,40 4,84 4,97 4,12 3,83 3,22 3,31 2,98

Avots:  Italijas iestazu 2014. gada 23. jilija apsvérumos sniegta informacija.

Piezimes.

Dati par 2006.—2008. gadu ir noraditi saskana ar Italijas VPGP noteiktajiem nacionalajiem gramatvedibas principiem, savukart dati par 2009.—

2013. gadu noraditi, pamatojoties uz SFPS (Starptautiskie finansu parskatu standarti).

(*)  2008. gada pirmo reizi tika piemérots jauns princips attiecibd uz ritosd sastava izmantoSanas izmaksam (nolietojumu). Tadejadi dati par
2007 . gadu ir saskanoti art attieciba uz “dzelzcela bivetavas/manevresanas sektora” nodosanu RFI.

(27) No 2017. gada janvara Trenitalia kravu parvadajumudarbibas tika nodotas jaunizveidotam uznémumam Mercitalia
Rail S.r.l. (“Mercitalia Rail”), ko pilniba kontrolé Mercitalia Logistics (*). Ar Mercitalia Logistics starpniecibu FS grupa
sniedz kravu parvaddjumu pakalpojumus Italija un arvalstls, izmantojot gan parastos, gan kombinétos
parvadajumus.

2.2.3. ES Logistica

(28)  FS Logistica tika izveidots 2007. gada, pamatojoties uz FS lemumu apvienot viena Ipasa uznémuma visas FS grupas
veiktas logistikas darbibas. Lidz 2017. gadam (kad to pardévéja par Mercitalia Logistics) ('®) FS Logistica sniedza
logistikas pakalpojumus kravu parvadajumu nozare, arl dzelzcela, intermodalo parvadajumu risinajumus,
uzglabasanu, apstradi un visas ar nekustamo Ipa§umu saistitas darbibas. FS Logistica nekad nav kvalificgjies ka
“dzelzcela parvadajumu uzpémums” Padomes Direktivas 91/440/EEK (V) 3. panta nozimé, jo tas neveica vilcienu
vilk§anu.

(") Trenitalia nodeva Mercitalia Rail visus savus aktivus un pasivus, kas saistiti ar kravu parvadajumu pakalpojumiem un logistiku. Avots:
Trenitalia SpA 2017. gada parskats, 26. un 36. Ipp. (Relazione finanziaria annuale).

(") Sk. FS 2017. gada zinojumu par finansu komunikaciju, 13. Ipp.

(") Padomes Direktiva 91/440/EEK (1991. gada 29. jilijs) par Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 237, 24.8.1991., 25. Ipp.).
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2.3. Vispariga informacija par dzelzcela transporta liberalizaciju Savieniba un Italija

2.3.1. Savieniba
(29) Savienibas limeni dzelzcela kravu parvadajumi ir liberalizéti tris secigas kartas.

(30) Pirmas likumdosanas iniciativas rezultata 20. gs. 90. gadu sikuma tika pienemta Direktiva 91/440/EEK, kas
dalibvalstim bija jatransponé savos tiesibu aktos lidz 1993. gada 1. janvarim. Ar $o aktu tika sakta dzelzcela
parvadajumu liberalizacija — tika ieviestas tiesibas pieklit dzelzcela infrastruktiirai starptautiskam grupam un
dzelzcela uzpnémumiem, kas sniedz kombinétus (**) starptautisko kravu parvadajumu pakalpojumus, ka ari
infrastruktiiras parvaldibas un transporta darbibu nodalisanas princips. Sis princips nav piemérojams struktiiram,
bet gan funkcijam, jo Ipasi gramatvedibas funkcijai. Saskana ar minéto direktivu nodaliSanu varétu panakt,
izveidojot atseviskas nodalas viena uznémuma vai uzticot infrastruktiiras parvaldibu atseviskai struktirai. Tomeér i
juridiska nodaliSana nebija obligata.

(31) Direktiva 91/440/EEK tika grozita ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2001/12/EK (**), kas bija dala no ta
dévétas “pirmas dzelzcela tiesibu aktu paketes” (*) un kas dalibvalstim bija jatransponé valsts tiesibu aktos lidz
2003. gada 15. martam. Ar 10. panta 3. punktu Direktiva 91/440/EEK, kas grozita ar Direktivu 2001/12[EK,
dzelzcela parvadajumu uzpémumiem tika pieskirtas nediskrimingjoSas piekluves tiesibas attieciba uz 3adiem
pakalpojumu veidiem:

a) starptautiskiem kravu parvadajumu pakalpojumiem Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu tikla — TERFN (*);

b)  starptautiskiem kravu parvadajumu pakalpojumiem visa Savienibas dzelzcela tikla no 2008. gada 15. marta.

(32) Lai uzlabotu drogibu, savstarp&ju izmantojamibu un dzelzcela kravu parvadajumu tirgus atvérsanu, tika pienemta
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/51/EK (%), kas bija dala no ta dévetas “otras dzelzcela tiesibu aktu
paketes” (¥). Ar minéto direktivu dzelzcela parvadajumu uzpémumiem tika noteiktas piekluves tiesibas attieciba uz
$adiem pakalpojumu veidiem:

a) starptautiskiem kravu parvadajumu pakalpojumiem visa Savienibas dzelzcela tikla no 2006. gada 1. janvara
(tadgjadi paredzot Direktiva 2001/12/EK noteikto terminu — 2008. gada 15. martu);

b)  visu veidu kravu parvadajumu pakalpojumiem (ari iek§zemes parvadajumiem) no 2007. gada 1. janvara.

(33) Ta rezultata dzelzcela kravu parvadajumu tirgii kop§ 2003. gada 15. marta tika ieviesta konkurence Eiropas
dzelzcela kravu parvadajumu tikla, no 2006. gada 1. janvara — attieciba uz starptautiskajiem kravu parvadajumiem
visa Savienibas dzelzcela tikla — un no 2007. gada 1. janvara — attieciba uz dzelzcela kravu kabotazu. Tapec tiek
uzskatits, ka dzelzcela kravu parvadajumi kops 2007. gada 1. janvara ir pilniba liberalizéti Savienibas limeni gan
iek$zemes, gan starptautisko parvadajumu joma.

(**) Kombinétie parvadajumi ir definéti ka intermodalie parvadajumi ar stingri ierobeZotu autocela posmu, sk. 1. pantu Padomes

Direktiva 75/130/EEK (1975. gada 17. februaris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz dazu veidu kombinétajiem kravu
autoparvadajumiem | dzelzcela parvadajumiem starp dalibvalstim (OV L 48, 22.2.1975., 31. lpp.).

() Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2001/12/EK (2001. gada 26. februaris), ar ko groza Padomes Direktivu 91/440/EEK par
Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 75, 15.3.2001., 1. Ipp.).

(*) Pirma dzelzcela tiesibu aktu pakete ietvéra ari Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2001/13/EK (2001. gada 26. februaris), ar ko
groza Padomes Direktivu 95/18/EK par dzelzcela parvadijumu uzpémumu licencéSanu (OV L 75, 15.3.2001., 26. Ipp.) un Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivu 2001/14/EK (2001. gada 26. februaris) par dzelzcela infrastruktiiras jaudas iedaliSanu un maksas
iekaseSanu par dzelzcela infrastruktiiras lietoSanu un drosibas sertifikaciju (OV L 75, 15.3.2001., 29. Ipp.).

(*) Aptuveni 50 000 km liels dzelzcela tikls, kas noteikts Direktivas 2001/12/EK 10.a panta un I pielikuma un kas Italija aptver ar
dzelzcelu savienotas ostas: Ankonu, Bari, Brindisi, Civitavekiju, Dzenovu, DZoja Tauro, Spéciju, Livorno, Neapoli, Piombino, Ravennu,
Salerno, Savonu, Taranto, Triesti, Venéciju.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/51/EK (2004. gada 29. aprilis), ar ko groza Padomes Direktivu 91/440/EEK par
Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 164, 30.4.2004., 164. Ipp.).

(¥) Otra dzelzcela tiesibu aktu pakete ietvéra ari Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2004/49/EK (2004. gada 29. aprilis) par
drosibu Kopienas dzelzcelos (OV L 164, 30.4.2004., 44. Ipp.), Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2004/50/EK (2004. gada
29. aprilis), ar ko groza Padomes Direktivu 96/48/EK par Eiropas atrgaitas dzelzcelu sistémas savstarp&ju izmantojamibu un Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivu 2001/16/EK par Eiropas parasto dzelzcelu sistémas savstarpéju izmantojamibu (OV L 164,
30.4.2004., 114. Ipp.), un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 881/2004 (2004. gada 29. aprilis) par Eiropas Dzelzce]a
agentiras izveidosanu (Agentiras regula) (OV L 164, 30.4.2004., 1. lpp.).
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(34) Direktiva 91/440/EEK, kas grozita ar Direktivam 2001/12/EK un 2004/51/EK, tika konsolidéta un atcelta no
2015. gada 17. junija ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2012/34/ES (*). Direktivas 2012/34/ES
10. panta 1. punkta ir paredzéts: “Dzelzcela parvadajumu uzpémumiem tiesibas pieklat dzelzcela infrastruktarai
visas dalibvalstis, lai tie varétu sniegt visu veidu dzelzcela kravas parvadajumu pakalpojumus, pieskir saskana ar
taisnigiem, nediskrimingjosiem un parredzamiem nosacijumiem.”

(35) Attieciba uz pasaZieru parvadajumiem pa dzelzcelu “tresais dzelzcela tiesibu aktu kopums” (ar Eiropas Parlamenta
un Padomes Direktivu 2007/58/EK (¥)) no 2010. gada 1. janvara ieviesa konkurenci starptautiskos dzelzcela
pasazieru parvadajumos. “Ceturtaja dzelzcela tiesibu aktu pakete” ir pilniba liberalizéti dzelzcela pasazieru
parvadajumi:

— ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2016/2370 (*), ar ko groza Direktivu 2012/34/ES,
dzelzcela parvadajumu uzpémumiem ir pieskirta piekluve valstu dzelzcela tikliem no 2019. gada
1. janvara (¥),

— ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2016/2338 (*) ir ieviests pienakums no 2019. gada
3. decembra sabiedrisko pakalpojumu ligumu slégsanas tiesibas pieskirt konkursa kartiba, un parejas periods
beidzas 2023. gada 24. decembri (¥).

232, Ialija

(36) Italijano 2003. gada 22. oktobra liberalizja dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus, stajoties spéka 2003. gada
8. julija Likumdosanas dekrétam Nr. 188 (“Likumdosanas dekréts Nr. 188/2003") (*%), ar kuru valsts tiesibas tika
transponéta pirma dzelzcela tiesibu aktu pakete. Attieciba uz iek§zemes kravu parvadajumu pakalpojumiem, kas
tiek sniegti valsts dzelzcela infrastruktara, LikumdoSanas dekréta Nr. 188/2003 6. panta dzelzcela parvadajumu
uzpémumiem, kuri izmanto valsts dzelzcela tiklu, tika pieskirtas dazadas piekluves tiesibas, ievérojot noteiktas
prasibas (*') un ievérojot savstarpigumu attieciba uz arvalstis registrétiem dzelzcela parvadajumu uzpémumiem.

(* Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012. gada 21. novembris), ar ko izveido vienotu Eiropas dzelzcela telpu
(OV L 343,14.12.2012., 32.Ipp)

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2007/58/EK (2007. gada 23. oktobris), ar ko groza Padomes Direktivu 91/440/EEK par
Kopienas dzelzcela attistibu un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2001/14/EK par dzelzcela infrastruktiras jaudas iedaliSanu
un maksas iekaséSanu par dzelzcela infrastruktiras lietosanu (OV L 315, 3.12.2007., 44. Ipp.).

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/2370 (2016. gada 14. decembris), ar ko Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivu 2012/34/ES groza attieciba uz iek$zemes dzelzcela pasaZieru parvadajumu tirgus atvérsanu un dzelzcela infrastruktiras
parvaldibu (OV L 352, 23.12.2016., 1. Ipp.).

(*) Sk. Direktivas 2016/2370 3. pantu, kura ir paredzéts, ka, pat ja direktiva stajas speka 2019. gada 1. janvari, tas noteikumi par piekluvi
dzelzcela tikliem attiecas tikai uz kustibas grafiku, kas sakas 2020. gada 14. decembri.

(**) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2016/2338 (2016. gada 14. decembris), ar ko Regulu (EK) Nr. 1370/2007 groza attieciba
uz iek$zemes dzelzcela pasazieru parvadajumu tirgus atvér§anu (OV L 354, 23.12.2016., 22. Ipp.).

(*) Sk. 1. panta 9. punkta a) apakSpunktu.

(*°) Decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188 — “Attuazione delle direttive 2001/12/CE, 2001/13/CE e 2001/14/CE in materia ferroviaria”(Gazzetta
Ufficiale della Repubblica Italiana, Serie Generale n. 170, 24.7.2003 - Supplemento ordinario n. 118). Likumdoganas dekréts Nr. 188/2003
aizstdja divus prezidenta dekrétus (Decreto del Presidente della Repubblica 8 luglio 1998, n. 277 — “Regolamento recante norme di attuazione
della direttiva 91/440/CEE relativa allo sviluppo delle ferrovie comunitarie” — Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana, Serie generale n. 187,
12.8.1998.) un Decreto del Presidente della Repubblica 16 marzo 1999, n. 146 — “Regolamento recante norme di attuazione della
direttiva 95/18/CE, relativa alle licenze delle imprese ferroviarie, e della direttiva 95/19/CE, relativa alla ripartizione delle capacitd di infrastruttura
ferroviaria e alla riscossione dei diritti per l'utilizzo dellinfrastruttura” — (Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana, Serie generale n. 119,
24.5.1999.), ar kuriem transponétas Direktivas 91/440/EK, 95/18/EK un 95/19/EK.

(") Dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kas planoja sniegt iekSzemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus Italija, papildus
dzelzcela parvadajumu licencei, kas paredzéta LikumdoSanas dekréta Nr. 188/2003 6. panta 1. punkt3, bija jasanem ipasa atlauja no
infrastruktdiras un transporta ministra (Likumdosanas dekréta Nr. 188/2003 6. panta 2. punkts), ka noteikts 2000. gada 23. decembra
Likuma Nr. 388 131. panta 1. punkta. Sis likums pamatoja nepieciesamibu paredzét $adu atlauju, lai Infrastruktiiras un transporta
ministrija varétu ierobeZot dzelzcela tarifu paaugstina$anu un garantét dzelzcela parvadajumu darbibu ekonomisko dzivotspéju Italija.
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(37) Likumdog$anas dekréts Nr. 188/2003 ari daléji (*)) atvéra Italijas iekSzemes dzelzcela pasaZieru parvadajumu tirgu
2003. gada. Tomér konkurence tirgii de facto saglabajas ierobezota attieciba uz visiem iek§zemes parvadajumiem
lidz konkurences ieviesanai starptautisko dzelzcela pasazieru parvadajumu joma 2010. gada 1. janvari un Italo —
Nuovo Trasporto Viaggiatori S.p.A. ienaksanai iek$zemes atrgaitas dzelzcela parvadajumu pakalpojumu joma
2012. gada. Konkurence tirgi liela méra ir bijusi slégta, jo lielaka dala sabiedrisko pakalpojumu ligumu ar daZiem
izneémumiem ir tie$i pieskirti Trenitalia ().

(38) Italija transpongja Direktivu 2004/51/EK valsts tiesibu aktos ar 2007. gada 10. augusta LikumdoSanas dekrétu
Nr. 162 (*) (spéka no 2007. gada 23. oktobra). Ar 3o dekrétu tika grozits LikumdoSanas dekréts Nr. 188/2003,
sakot ar 2007. gada 23. oktobri, pieskirot dzelzcela parvadajumu uzpémumiem piekluvi Italijas dzelzcela tiklam ar
taisnigiem, nediskrimingjosiem un parredzamiem nosacijumiem, lai sniegtu starptautiskus kravu parvadajumu
pakalpojumus, un, vélakais, no 2007. gada 1. janvara — piekluvi dzelzcela tiklam visu veidu dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumu sniegsanai (**).

(39) Visbeidzot, Italija transpongja Direktivu 2012/34/ES valsts tiesibu aktos ar 2015. gada 15. jalija Likumdo3anas
dekrétu Nr. 112 (*) (speka no 2015. gada 27. julija). Ar $o dekrétu tika apstiprinatas dzelzcela parvadajumu
uzpémumu tiesibas pieklat dzelzcela kravu un pasazieru parvadajumu tirgum ar taisnigiem, nediskrimingjosiem un
parredzamiem nosacijumiem, lai nodrosinatu konkurenci dzelzcela nozaré (¥).

3. TO PASAKUMU APRAKSTS, UZ KURIEM ATTIECAS IZMEKLESANA

3.1. Aktivu nodo$anas apraksts (“aktivu nodosana” vai “pasakumi”)

(40) Pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, ietver 31 RFI aktiva nodoSanu Trenitalia 2009. gada septembri, ka ari
10 RFI aktivu nodoSanu FS Logistica 2007. gada decembri, 42 aktivu nodo$anu 2008. gada decembri un piecu
aktivu nodoSanu 2011. gada julija saskana ar $aja sadala minétajiem nosacjjumiem.

(41) Lemumi par noteiktu RFI dzelzcela infrastruktiiras aktivu nodoSanu Trenitalia tika pienemti FS valdes 2009. gada
7. septembra sanaksmeé un apstiprinati RFI un Trenitalia kopsapulcés 2009. gada 10. septembri.

(42)  RFI aktivu nodosana Trenitalia tika veikta $adi:

a) RFI pamatkapitals (“capitale sociale e patrimonio”) 2009. gada septembri tika samazinats par 621 106 000 EUR,
anulgjot 621 106 000 parasto akciju 1 EUR veértiba; Trenitalia akciju kapitals vienlaikus tika palielinats par
621106 000 EUR, emitgjot 1 242 212 parasto akciju 500 EUR vértiba (nominali);

b)  FS bija vienigais Trenitalia un RFI akcionars pirms un péc a) apak$punkta minétajam RFI un Trenitalia
pamatkapitala izmainam.

(*) Uz atvérSanu attiecas savstarpiguma klauzula attieciba uz Italijas dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kas tika atcelta 2007. gada.

(*?) Attieciba uz RFI parvaldito tiklu 2019. gada tikai divi regioni pieskira pakalpojumu ligumus konkursa kartiba (Valle d’Aosta un Emilija-
Romanja), savukart citi pieskira pakalpojumu ligumus, izmantojot tiesu pieskirsanu (iznemot Lombardiju, pargjie 17 regioni pieskira
ligumu Trenitalia uz 9 vai 15 gadiem). Attieciba uz atlikuSo infrastruktiras dalu, kas véstures mantojuma dé] dalgji pieder
Infrastruktiiras un transporta ministrijai, regioniem, provincém, pasvaldibam, privatam struktiram un citam publiskam strukttram,
pieméro ipasu kartibu (avots: Handbook on Railway Regulation: Concepts and Practice, edited by Matthias Finger and Juan Montero, Edward
Elgar Publishing Limited, 2020, 70. Ipp.).

(**) Decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162 — “Attuazione delle direttive 2004/49/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza e allo sviluppo delle
ferrovie comunitarie” (Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana, Serie generale n. 234, 8.10.2007).

() 25. panta 1. punkts 2007. gada 10. augusta Likumdosanas dekréta Nr. 162, ar ko groza LikumdoSanas dekréta
Nr. 188/2003 12. panta 1. punktu.

(%) Decreto legislativo 15 luglio 2015, n. 112 — “Attuazione della direttiva 2012/34/UE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 21 novembre
2012, che istituisce uno spazio ferroviario europeo unico” (Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana, Serie generale n. 170, 24.7.2015).

(*’) 2015. gada 15. julija Likumdo3anas dekréta Nr. 112 2. panta 1. punkta c) apakspunkts.
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(43) RFI un FS Logistica kopsapulces, kas notika 2007. gada 30. oktobri, 2008. gada 26. novembri un 2010. gada
20. decembri, apstiprinaja noteiktu RFI dzelzcela infrastruktiiras aktivu nodosanu FS Logistica (*%).

(44) RFI aktivu nodosana FS Logistica tika veikta ka tris konkréti darfjumi, kas notika 2007., 2008. un 2011. gada:
a) RFI pamatkapitals un aktivi tika samazinati:
i) par 268 673 758 EUR 2007. gada 21. decembr;
ii) par 151 786 267 EUR 2008. gada 30. decembr;
ii)  par 3186 760 EUR 2011. gada 6. jlija;

b)  FS Logistica akciju kapitals un aktivi vienlaikus tika palielinati par tadam pa3am attiecigajam vértibam,
emitéjot parastas akcijas;

0) FS joprojam ir vienigais FS Logistica un RFI akcionars pirms un péc a) un b) apak§punkta minétajam izmainam
RFI un Trenitalia pamatkapitala.

(45) Nodosanas lémumi, kas apstiprinati 40. apsvéruma minétajas sanaksmés, formalizé FS un ta meitasuzpémumu RFI,
Trenitalia un FS Logistica vadibas lemumus kops§ 2007. gada (*).

(46) Pasakumus, uz kuriem attiecas izmekléSana, bija atlavis FS akcionars, proti, Italijas valsts (precizak, EFM). Italija
2009. gada 7. jilija ar premjerministra rikojumu (*) (“2009. gada rikojums”) (*!) apstiprinaja noteiktu no valsts
lidzekliem finansétu RFI dzelzcela infrastruktiiras aktivu nodosanu Trenitalia un citiem FS grupas uznémumiem, kas
darbojas dzelzcela kravu parvadajumu joma. Konkréti, 2009. gada rikojuma bija noteikts, ka:

a) RFI bija tiesibas brivi nodot konkrétas kravas iekartas (kas nav ieklautas 2009. gada rikojuma 1. pielikuma (*))
citiem FS grupas uznémumiem, tai skaita Trenitalia, ka dalu no aktivu pieauguma darfjumiem (1. pants) (¥);

b)  RFI bija jaiesniedz Italijas Infrastruktiiras un transporta ministrijai priekslikums, kura precizéta funkcionala
specializacija un piedavatie maksas pakalpojumi attieciba uz katru 2009. gada rikojuma 1. pielikuma minéto
objektu un terminali (1. pants);

0) RFI bija jaiesniedz Italijas Infrastruktiiras un transporta ministrijai plans, kura precizétas katra RFI piederosa
ritoda sastava tehniskas apkopes objekta funkcijas, ka ari So objektu pieejamiba visiem dzelzcela
uznémumiem vai iespéja to pilnigi izmantot tikai daziem uznémumiem (2. pants) (*);

d)  T1pasi ritosa sastava tehniskas apkopes objekti, ko pilniba izmantoja dazi uzpémumi, tika nodoti citiem FS
grupas uzpémumiem, lai samazinatu uzturéSanas izmaksas (2. pants).

(**) Tiesibu akts par nodosanas formalizé$anu tika pienemts 2011. gada 6. julija.

(*) 2007. gada 19. septembri FS izpilddirektors M. Moretti nositija véstuli visas grupas vaditajiem (‘2007. gada 19. septembra véstule”),
lai saktu aktivu pardales projektu ka dalu no uznéméjdarbibas plana 2007.-2011. gadam istenosanas. FS valde 2008. gada 23. aprili
apstiprinaja aktivu sadales saksanu. 2008. gada 3. junija tika izveidota ipaSa darba grupa, lai vaditu FS grupas aktivu pardales procesu.

(*) Italu valoda: “Direttiva del Presidente del Consiglio dei Ministri”.

(*") Direttiva del Presidente del Consiglio dei Ministri, d'intesa con il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e con il Ministro dell'Economia e delle
Finanze, 7.7.2009.

(*) 2009. gada rikojuma 1. pielikuma ir sniegts RFI ipaduma eso3o kravas iekartu un terminalu saraksts.

(¥) “Lai samazinatu arT uzturé8anas izmaksas, ko paslaik sedz valsts, RFI saskana ar $o rikojumu ir atlauts brivi nodot/pieskirt 1. pielikuma
saraksta neieklautds kravas iekartas citiem FS grupas uznémumiem, tai skaitd Trenitalia, saistiba ar jebkadu reorganiziciju un pat
kapitalizaciju vai kapitalizacijas darbibam.” (brivs tulkojums no italu valodas).

(*) “Lai samazinatu uzturéSanas un glabasanas izmaksas, ko paslaik sedz valsts, un istenotu Trenitalia kapitalu/kapitalizaciju, RFI 60 dienu
laika péc 3a rikojuma pienemsanas jaiesniedz Infrastruktiiras un transporta ministrijai plans, kura par katru parvalditajam piederoso
ritosa sastava tehniskas apkopes objektu ir sniegta informacija par ta funkcionalo specializaciju un norade:

a) par ta pieejamibu visiem dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kas pieklast tiklam;

b) par ta ekskluzivu izmantoSanu tikai daziem no tiem.

Jebkura gadijuma iepriek$ minétajos objektos infrastruktiiras parvalditajs nesniedz nekadus pakalpojumus, bet tikai dara pieejamus Sos
aktivus.” (brivs tulkojums no italu valodas).

ELL http://data.europa.cu/eli/dec/2024/2864/oj
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(47) Italija apstiprinaja nodoto aktivu sarakstu un raksturlielumus, ka aprakstits lemuma par procediiras saksanu
20. apsvéruma, piebilstot, ka nodoSanas juridiskais pamats bija nevis 2009. gada rikojums, bet gan Italijas
Civilkodekss. Turpmak 4. tabula sniegts kopsavilkums par RFI aktiviem, ko tas nodeva Trenitalia un FS Logistica un
kas veido pasakumus, uz kuriem attiecas izmeklé3ana.

4. tabula

To aktivu saraksts, kurus RFI nodeva Trenitalia un FS Logistica

Datums Sar’l_éméj s Apraksts Vertiba
uznemums
2009. gada Trenitalia RFI nodeva Trenitalia 11 ritosa sastava Uzskaites vértiba 621 miljons
7. septembris tehniskas apkopes objektus kopa ar EUR ()
20 piegulosam zemes dalam
2007. gada FS Logistica | RFInodeva FS Logistica 10 kravas Uzskaites vértiba 268,7 miljoni
21. decembris terminalus EUR ()
2008. gada FS Logistica | RFI nodeva FS Logistica 41 nekustamo Uzskaites vértiba 151,8 miljoni
30. decembris ipasumu, kas atrodas Italija (pieméram, EUR (%)
zemes gabalus, noliktavas, telpas, ripnicas
un iekartas kravu parvadajumu
vajadzibam), un 43,75 % ta dalu SGT ()
2011. gada 6. jalijs FS Logistica | RFInodeva FS Logistica piecus nekustamos | Uzskaites vértiba 3,2 miljoni
ipasumus (augus, platibu un ¢kas) EUR ()

Avots:  Italijas iestazu iesniegta informacija.

() Avots: RFI 2009. gada parskats, 30. un 31. Ipp. (Bilancio di esercizio) un Trenitalia 2009. gada parskats, 46. un 47. Ipp. (Bilancio di esercizio).

(%) Avots: RFI 2008. gada parskats, 27. Ipp. (Bilancio di esercizio).

()  Societa Gestione Terminali Ferro Stradali S.p.A., Italijas kombinéto autocelu un dzelzcela parvadajumu operators, 53,3 % pieder FS
Logistica un 34,5 % — Hupac. Saskana ar 2008. gada 30. decembra aktu par ipasumtiesibu nodosanu SGT 43,75 % akciju vértiba
ir 491 732 EUR.

(*)  Avots: RFI 2008. gada parskats, 27. Ipp. (Bilancio di esercizio).

(°)  Avots: RFI 2010. gada parskats, 27. Ipp. (Bilancio di esercizio) un FS 2010. gada darbibas parskats, 65. Ipp.

3.2. Uzpémumam Trenitalia nodoto aktivu apraksts

(48)  Aktivus, ko 2009. gada septembri nodeva Trenitalia, veido 31 objekts, proti:
a) 11 tehniskas apkopes objekti, tai skaita darbnicas, ko izmanto dazadas Trenitalia nodalas, kopa 1,6 miljoni m?

b) 20 “papildu teritorijas”, kas saistitas ar darbnicam, kuras jau pieder Trenitalia un kuru kopégja platiba
ir 0,6 miljoni m2.

(49) Papildu teritorijas biitiba ir zeme un manevréSanas teritorijas blakus darbnicai vai €kai, un tas ir nepiecieSamas 3is
darbnicas vai €kas izmanto3anai.

(50) Attieciba uz darbnicam un citam tehniskam iekartam Italija ir noradijusi, ka tas apkalpo dazadas pasazieru
parvadajumu nodalas, ka izklastits 5. tabula.
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5. tabula

Trenitalia nodoto 11 tehniskas apkopes objektu apraksts

Objekta Nr. Aktivu grupa 2009. gada nodota teritorija (m? Attieciga Trenitalia nodala
1) Bari Centrale objekts 130000 Talsatiksmes pasazieru nodala
2) Firenze Osmannoro objekts 340 000 Regionala pasazieru nodala
3) Firenze Romito objekts 52000 Regionala pasazieru nodala
4) Genova Terralba objekts 41000 Regionala pasazieru nodala
5) Napoli Smistamento objekts 317 800 Talsatiksmes pasazieru nodala
6) Messina objekts 26 000 Regionala pasazieru nodala
7) Roma Prenestina objekts 105130 Talsatiksmes pasazieru nodala
8) Torino Smistamento objekts 225000 Talsatiksmes pasazieru nodala
9) Cervignano objekts 117 940 Dzelzcela kravu parvadajumi
10) Trieste objekts 61576 Regionala pasazieru nodala
11) Verona objekts 169 100 Dzelzcela kravu parvadajumi

KOPA 1585 546
Avots:  Italijas iestaZu sniegtd informacija (2014. gada 24. jiilija apsvérumos).

(54)

No $iem 11 tehniskas apkopes objektiem, kas 2009. gada tika nodoti Trenitalia, devinus izmantoja 3adi:
a) pasazieru talsatiksmes nodala (Cetrus objektus, kuru kopéja platiba bija 0,8 miljoni m?);

b)  regionala pasazieru nodala (piecus objektus, kuru kopégja platiba bija 0,5 miljoni m?).

Pargjie divi tehniskas apkopes objekti, kuru kopéja platiba bija 0,3 miljoni m? tika izmantoti Kravu parvadajumu
nodalas rito3a sastava pirma limena tehniskajai apkopei.

Kompleksi ar 11 tehniskas apkopes objektiem, kas nodoti 2009. gada, ietver arT piekluves sliezu celus un skiroSanas
celus, kas saistiti ar Ssiem tehniskas apkopes objektiem, lai uzturétu rito$o sastavu pirms un péc tehniskas apkopes.
Dazi no $iem tehniskas apkopes objektiem ietver tehniskas zonas, kas paredzétas ipaSiem darbiem, kuri ir tiesi
saistiti ar pirmd limena tehnisko apkopi, pieméram, vilcienu mazgasanas platformas vai tuneli, zonas kimisko
tualesu iztukSoSanai un rito$a sastava parbaudes 3ahtas. FS uzskata, ka Trenitalia veica butiskus ieguldijumus Sajas
objektos jau pirms aktivu nodosanas laikposma no 2003. gada lidz 2008. gadam, lai uzlabotu tehniskas apkopes
darbibu efektivitati (¥).

Minétajas 20 papildu teritorijas Table 6 ietilpst:

a) dazada veida teritorijas, kas atrodas blakus tehniskas apkopes objektiem, kurus Trenitalia jau izmanto
galvenokart Talsatiksmes pasazieru nodalai (piecus objektus, kuru kopgja platiba ir 0,26 miljoni m? un
Regionalajai pasazieru nodalai (13 objektus, kuru kopéja platiba ir 0,35 miljoni m?);

(*) Konkréti, tehniskas apkopes novietnes tika modernizétas, lai apkalpotu pieskirtos ritosa sastava veidus.

ELL http://data.europa.cu/eli/dec/2024/2864/oj
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b)  pargjie kompleksi ir divas nelielas teritorijas (22 500 m? un 14 000 m?), kas atrodas blakus objektiem, kurus
attiecigi izmanto Tehniskais dienests pasazieru vagonu otra limepa tehniskajai apkopei un Kravu
parvadajumu nodala.

6. tabula

Uznémumam Trenitalia nodoto papildu teritoriju apraksts

Aktivu grupa 2009. gada r(‘r‘r’l‘f)"té teritorija Trenitalia nodala, kas to izmanto
1) Fabriano 19100 Regionala pasazieru nodala
2) Ancona 70070 Regionala pasazieru nodala
3) Sulmona 16 090 Regionala pasazieru nodala
4) Lecce Surbo 39 815 Talsatiksmes pasazieru nodala
5) Bologna Ravone 14 000 Regionala pasazieru nodala
6) Pisa S. Ermete 8100 Regionala pasazieru nodala
7) Siena 4140 Regionala pasazieru nodala
8) Milano Martesana 46 000 Talsatiksmes pasazieru nodala
9) Voghera 22500 Tehniska nodala
10) Milano Fiorenza 50 000 Regionala pasazieru nodala
11) Napoli Centrale 45300 Regionala pasazieru nodala.
12) Catania 50065 Regionala pasazieru nodala
13) Romi S. Lorenco 53500 Talsatiksmes pasazieru nodala
14) Roma Smistamento 49000 Regionala pasazieru nodala
15) Torino Porta Nuova 10992 Talsatiksmes pasaZieru nodala
16) Novara 8500 Regionala pasazieru nodala
17) Mestre 109 400 Talsatiksmes pasazieru nodala
18) Trento 2300 Regionala pasazieru nodala
19) Bolzano 9600 Regionala pasazieru nodala
20) Torino Orbassano 14285 Dzelzcela kravu parvadajumi

KOPA 642757

Avots:

Italijas iestazu 2014. gada 24. julija apsvérumos sniegta informacija.
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3.3. Uzpémumam FS Logistica nodoto aktivu apraksts

(55) Ka noradits 18. un 28. apsveruma, parvalditajsabiedriba FS 2007. gada noléma nodot akciju kapitalu un atbilstosos
aktivus logistikas uznémeéjdarbiba (ciktal tie piedergja RFI, bet tika izmantoti logistikas uznéméjdarbiba) ipagam
uzpémumam (FS Logistica). Turpmak sniegtaja 7. tabula ir ieklauts to aktivu saraksts, kas 2007. gada 21. decembri
tika nodoti FS Logistica, 8. tabula ir ieklauts to aktivu saraksts, kas 2008. gada 30. decembri tika nodoti FS Logistica,
un 9. tabula ir ieklauts to aktivu saraksts, kas 2011. gada 6. jalija tika nodoti FS Logistica.

7. tabula
Uzpeémumam FS Logistica 2007. gada 21. decembri nodoto aktivu saraksts
Kravas Noliktavas Biroji Pa}pil(?u Saistitas Akciju daja
terminali teritorijas teritorijas ’

1. Ale§sandr1a X X X X
Smistamento

2. Bari I?erruccllo |/ Bari X X X X
Lamasinata (')

3. Bologna S. Donato X X X X

4. Brescia X X X X

5. Marcianise - Maddaloni X X

6.  Milano Smistamento X

7. Novara X X X

8. Padova Campo di Marte X X X X

9. Torino X X X X

10.  Verona X X X X

Avots:  Italijas iestazu 2014. gada 24. jalija apsvérumos sniegta informacija.

(")  Bari Lamasinata terminali nav saistito teritoriju.

8. tabula
Uzpeémumam FS Logistica 2008. gada 30. decembri nodoto aktivu saraksts
Kravas Noliktavas Biroji ngil(‘:l}l Saistitas Akciju daja
termmall terltorl]as terltorl]as

1. Ale'ssandrm X X X X
Smistamento

2. Bari X X X X

ELL http://data.europa.cu/eli/dec/2024/2864/oj

15/44



LV

OV L, 18.11.2024.

3. Casalmaggiore X X X

4. Cassano D’Adda X X
5. Castelguelfo X

6. Catania X X X X
7. Cittadella X X X
8. Conegliano X X X
9. Fossano

10.  Genova X X X

11.  Grisignano X X X
12.  Indicatore X X

13.  Lamezia X

14.  Legnago X X X X
15.  Livorno Area Palumbo X

16.  Livorno Cantiere X X X
17.  Lucca X

18.  Marcianise - Maddaloni X

19.  Milano smistamento X

20.  Moncalieri X X
21.  Mori X X X
22. Napoli X X

23.  Novara Boschetto X X
24.  Novi S. Bovo X X X X
25.  Ospitaletto TR X X X X
26.  Padova Interporto X

16/44
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27.  Palermo Brancaccio X X X X
28.  Pomezia X
29.  Pontirolo X X
30.  Prato Centrale X X X X
31.  Prosecco X X X X
32.  Ravenna X
33.  Ravenna Sapir X X
34.  Rezzato X X X X
35.  Roma Smistamento X X X X
36.  Rovato X X X X
37.  S.Stefano Magra X X X
38.  Siracusa X X X X
39.  Surbo X X X X
40.  Treviso scalo X X X X
41.  Verona Porta Nuova X X X X
42.  Partecipazione X
SGT Sp.A.
Avots:  Italijas iestazu 2014. gada 24. julija apsvérumos sniegta informacija.
9. tabula
Uzpémumam FS Logistica 2011. gada 6. jalija nodoto aktivu saraksts
1. Lecco X X X X
2. Novara Boschetto X X X X
3. Ostiglia X X
4. Piadena X X
5. Rivalta Scrivia X
Avots:  ltalijas iestazu 2014. gada 24. julija apsvérumos sniegta informacija.
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(56) NodoSanas laika FS Logistica Italijas teritorija piederja logistikas infrastruktiira, kuru ekspluatéja tris dazadas
struktiirvienibas: “Nekustama ipa§uma aktivu parvaldiba un attistiba”; “Multimodalie parvadajumi un logistika”;
“Omnia express: transports un parvietosana”.

(57) Nodo$anas laika uzpémuma FS Logistica uzdevumi ietvéra logistikas struktiiru, pieméram, intermodalo centru,
logistikas platformu, izplatiSanas centru, terminalu un kravu apstrades un uzglabasanas iekartu vai intermodalo
transporta vienibu (ITU), projektéSanu, istenoSanu, nodoSanu ekspluatacija, iegadi, pardosanu, parvaldibu un
tehnisko apkopi. FS Logistica sniedza integrétus logistikas pakalpojumus (glabasanu, pasitijumu izpildi un
parvaldibu no razotném vai noliktavam uz pasiitijumu piegades punktiem). Tas ari parvaldija, uzlaboja un attistija
logistikas vai industriala rakstura nekustama ipa§uma aktivus. Ka noradits 28. apsvéruma, 2017. gada FS Logistica
tika pardévéts par Mercitalia Logistics.

4. OFICIALAS PARBAUDES PROCEDURAS SAKSANAS PAMATOJUMS

4.1. Valsts atbalsta esiba

4.1.1.  Valsts lidzekli

(58) Lémuma par procediras saksanu (70. apsvérums) Komisija pauda sakotnéjo viedokli, ka 4. tabula minéta aktivu
nodosana ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé. Komisija vispirms provizoriski uzskatija, ka
pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, bija saistiti ar valsts lidzekliem un ir attiecindmi uz valsti. Komisija
nonaca pie $ada secinajuma, jo bija konstat&jusi, ka RFI aktivi tika nodoti Trenitalia un FS Logistica un ka Sie tris
uzpémumi bija FS pilniba piederosi meitasuznémumi, kuru pamatkapitals pilniba piederéja Italijas valstij. Komisija
arT uzskatija, ka Italijas valsts ka FS 100 % akcionare iecéla tas valdes loceklus un tadgjadi tai bija izskirosa ietekme
uz FS pilniba piederosa meitasuznémuma RFI parvaldibu attiecigo darfjumu laika.

4.1.2.  Ekonomiska prieksrociba

(59) Attieciba uz ekonomiskas prieksrocibas esibu Komisija apSaubija, vai pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, tika
veikti par tirgus cenu, jo Italijas iestades nebija sniegusas nodoto aktivu ex ante tirgus cenu novértgjumus, kas batu
pieradijusi, ka, veicot pasakumus, uz kuriem attiecas izmekléSana, RFI rikojas ka tirgus dalibnieks (*). Komisija ari
apSaubija, ka attiecigie darfjumi bija aktivu pardale viena un taja pasa uznémumu grupa, uz kuru neattiecas valsts
atbalsta noteikumi. Komisija noradija, ka no Direktivas 91/440/EEK izrieto3ais pienakums noskirt parvadajumu
darbibu uzskaiti un infrastruktfiras parvaldibas uzskaiti dzelzcela nozaré ir pamatots ar to, ka parvadajumus veic
konkurences tirg. Tadéjadi Komisija uzskatija, ka aktivu pardale starp vienas un tas pasas uznémumu grupas
strukt@iram, proti, no infrastruktiiras parvalditdja dzelzcela operatoram, bez atlidzibas varétu radit ekonomiskas
prieksrocibas dzelzcela operatoram, uzlabojot ta konkurétspéju salidzinajuma ar ta konkurentu stavokli tirgd (*).

(60) Konkrétak, Komisija sakotn&ji uzskatija, ka Trenitalia un FS Logistica aktivi butiski palielinajas un Siem uznémumiem
par Siem aktiviem nebija jamaksa. Turklat nodoto infrastruktiiru, ko varéja pardot ka infrastruktiiras parvalditaja
bijuso ipasumu citam dzelzcela sabiedribam, vargja izmantot tikai Trenitalia un FS Logistica. Komisija uzsvéra, ka
§adai ierobezotai piekluvei infrastruktiirai varétu bt Ipasa nozime attieciba uz tehniskas apkopes objektiem, kuru
pieejamiba un izmaksas ir svarigs konkurences faktors dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu tirgd.

(61) Nemot véra minétos apsvérumus, Komisija sakotnéji uzskatija, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklesana, radija
ekonomisku prieksrocibu Trenitalia un FS Logistica.

(*) Lémuma par procediiras sakSanu 61. apsvérums.
(*) Lemuma par procediiras sak§anu 62. apsvérums.
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(62)

(63)

(64)

(67)

(68)

4.1.3. Selektivitate

Lémuma par procediiras sakSanu Komisija provizoriski uzskatija, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, ir
selektivi, jo no tiem labumu guva tikai Trenitalia un FS Logistica.

4.1.4.  Konkurences izkroplojumi un ietekme uz tirdzniecibu

Lémuma par procediras sakSanu Komisija noradija, ka dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi Italija ir
liberalizeti kop§ 2003. gada. Ta ari atspékoja Italijas apgalvojumus, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklesana,
bitu jauzskata par dalu no FS grupas sakotnéjas reorganizacijas 2000.-2001. gada, kas notika pirms §a tirgus
atvérSanas, un ka 2009. gada veikta aktivu pardale ietvéra darbnicas, kas galvenokart bija saistitas ar pasaZieru
parvadajumu rito$a sastava uzturéanu — sektoru, kas Savienibas limeni tika liberalizéts tikai no 2010. gada
1. janvara.

Komisija noradija, ka Italijas iestades nav iesnieguSas nekadus pieradijumus, kas liecinatu, ka sakotngjas
reorganizacijas laika 2000.-2001. gada jau ir pienemts lémums par 2007.-2011. gada nododamajiem aktiviem, un
ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléana, skiet, ir istenoti 2009. gada rikojuma rezultata (*). Attieciba uz Italijas
apgalvojumu, ka tehniskas apkopes darbnicas ietvéra pasazieru ritoSo sastavu, Komisija noradija, ka Italija nav
paradijusi, ka Sie aktivi tika pieskirti pasazieru parvadajumiem, un ka jebkura gadjjuma Italija turpinaja nodot
aktivus péc pasazieru parvadajumu tirgus liberalizacijas, jo lémums par attiecigo galigo nodosanu tika pienemts
2010. gada un istenots 2011. gada (¥).

Tadgjadi Komisija sakotngji uzskatija, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, tika veikti laika, kad ieviesa
konkurenci Italijas dzelzcela kravu parvadajumu tirgd, tatad Sie pasakumi vargja izkroplot konkurenci $aja tirga.
Turklat, ta ka galvenie Italijas dzelzcela kravu parvadajumu tirgus dalibnieki nodoanas laika darbojas ari
starptautiska limeni, Komisija provizoriski secinaja, ka ie pasakumi ietekméja Savienibas iek$éjo tirdzniecibu (*).

4.1.5.  Sakotngjais secinajums

Attiecigi Komisija sakotnéji uzskatija, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklé$ana un kuri tika veikti par labu
Trenitalia un FS Logistica, ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozime.

4.2. Atbalsta saderiba

Lémuma par procediiras sak§anu Komisija sakotnéji uzskatija, ka $aja lieta nav piemérojams neviens LESD 93. panta,
106. panta 2. punkta, 107. panta 2. punkta vai 107. panta 3. punkta paredzétais saderibas ar iek$€jo tirgu
pamatojums.

Tapéc Komisija pauda Saubas par pasakumu, uz kuriem attiecas izmekléSana, saderibu ar ieksgjo tirgu un aicinaja
Italiju iesniegt apsverumus par iesp&amo saderibu.

5. ITALIJAS PIEZIMES

Italija izvirza divus galvenos argumentus:

a) Italija ieveroja Savienibas nozaru noteikumus, kas piemérojami vertikali integrétiem uznémumiem, jo Ipasi
aktivu nodosanas laika;

b)  Table 4 minétie pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, atbilst tirgus ekonomikas dalibnieka kritérijam
(“TED tests”) un nav saistiti ar valsts atbalstu.

(**) Lémuma par procediiras sakSanu 67. apsvérums.
(**) Lémuma par procediiras sakSanu 68. apsvérums.
(**) Lemuma par procediiras sakanu 69. apsvérums.
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5.1. Aktivu nodosanas atbilstiba Savienibas nozaru noteikumiem

(70)  Attieciba uz pirmo argumentu Italija apgalvo, ka nedz grozitaja Direktiva 91/440/EEK, nedz Direktiva 2012/34/ES
nav noteikts pienakums korporativi noskirt dzelzcela parvadajumus un infrastruktiiras parvaldibu. Italija atsaucas
uz diviem Tiesas spriedumiem (lietas C-556/10 (°!) un C-369/11 (*) un norada, ka tiesvediba lieta C-556/10 ta jau
apgalvoja, ka “noskirtibas pienakums, ko paredz Savienibas likumdevéjs, attieciba uz dzelzcela parvadajumu
funkcijam un infrastruktiras parvaldibu péc sava rakstura ir saistits ar gramatvedibu” (}). Tadéjadi Italija uzskata, ka
Savienibas tiesibu aktos nav prasits dalibvalstim korporativi noskirt uznéméjdarbibu, kas saistita ar infrastruktiiras
parvaldibu, un parvadajumu darbibas, kuras veic dzelzcela parvadajumu uzpémumi. Italija ari uzskata, ka
Savienibas tiesibu akti neliedz dzelzcela parvadajumu uzpémumiem vai citam personam (iznpemot infrastruktiras
parvalditaju) turét ipasuma aktivus, ko var raksturot ka “dzelzcela infrastruktiiru” saskana ar Direktivas 91/440/EEK
3. pantu.

(71) TItalija uzskata, ka 31 pieeja atbilst Savienibas dzelzcela tiesibu aktu principiem, proti, dzelzcela grupu vadibas un
organizatoriskas neatkaribas principam saskana ar tirdzniecibas un tirgus principiem (jo Tipasi
Direktivas 91/440/EEK 4. un 5. pantu). Arl Direktiva 2012/34[ES ir atzita integrétu grupu briviba attiecigi
apvienoties uznémumu vai nodalu kopumos (sk. Direktivas 2012/34/ES 7. panta 1. punktu) (*4).

(72) Pamatojoties uz $iem apsveérumiem, Italija apgalvo, ka Savienibas tiesibu akti dzelzcela parvadajumu uznémumiem
dod pilnigu brivibu sadalit resursus un aktivus starp juridiskajam personam, kas veido grupu. Si briviba attieciba uz
sadali ietver iesp&ju patstavigi organizét dazadas darbibas vai nu vairakas nodalas viena sabiedriba, vai vairakas
sabiedribas vienas grupas ietvaros. ST briviba ietver iespé&ju mainit uznémumu ieki&jo organiziciju, vajadzibas
gadijuma pardalot to darbibas un aktivus starp nodalam vai sabiedribam.

(73) Italija ar apgalvoja, ka saskana ar piemérojamiem Savienibas noteikumiem dzelzcela parvadajumu uznémums var
bit vairaku aktivu sanéméjs, ko nodrosina citas tas pasas grupas sabiedribas, un, iesp&jams, klit par sadu aktivu
ipasnieku neatkarigi no ta, vai tie sakotngji bija iedaliti citam grupas uznémumam. Turklat Italija norada, ka a fortiori
attieciga ricibas briviba saskana ar Savienibas tiesisko regulé&jumu ir piemérojama ari tad, ja grupas ietvaros nodotos
aktivus nevar kvalificét ka “infrastruktdru”.

(74) Tadgjadi Italija uzskata, ka lémuma par procediiras sak§anu minétie pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, ir FS
grupa veiktas parstrukturéanas darbibas, kuras ir pilnigi likumigas un atbilst plasajai ricibas brivibai, kas Savienibas
tiesibu aktos ir pieskirta dzelzcela grupam, lai tas organizétu savu struktiiru un darbibas péc saviem ieskatiem.

(75) Italija apgalvo, ka $aja gadijuma attiecigas reorganizacijas darbibas sakas 21. gadsimta pirmajos gados, bet aizkavéjas
vairaku iemeslu dé] (sk. 17. apsvérumu). Turklat Italija atsaucas uz FS izvirzitajiem argumentiem (sk. 6.1.1. iedalu),
lai apgalvotu, ka attiecigas darbibas atbilst “ekonomiskai un ripnieciskai pieejai”. FS un Italija uzskata, ka $is
darbibas bija paredzetas, lai optimizétu grupas resursu sadali dazadas attiecigajas darbibas jomas.

5.2 Valsts atbalsta neesiba aktivu nodo$anas gadijuma

(76) Attieciba uz to aktivu nodoSanu, uz kuriem attiecas izmekléSana, Italija apgalvo, ka nav izpilditi LESD
107. panta 1. punkta paredzétie kumulativie nosacijumi, lai pasakumu varétu uzskatit par valsts atbalstu.

51

) Tiesas 2013. gada 28. februara spriedums Komisija/Vacija, lieta C-556/10, ECLIEU:C:2013:116.

*?) Tiesas 2013. gada 3. oktobra spriedums Komisija/Italija, lieta C-369/11, ECLLEU:C:2013:636.

Tiesas 2013. gada 28. februara spriedums Komisija/Vacija, lieta C-556/10, ECLLEU:C:2013:116, 49. punkts.

Saskana ar Italijas sniegto informaciju uz to, protams, attiektos prasiba par Direktivas 2012/34/ES 7. panta minéto “butisku funkciju”
neatkaribu.

54
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5.2.1. Attiecinamiba

(77)  Saistiba ar attiecinamibu uz Italijas valsti Italija norada, ka FS vadiba ir neatkariga no ta publiska akcionara (EFM) un
ka pasakumus, uz kuriem attiecas izmekléSana, tas ir veicis bez jebkadas valsts iejaukSanas vai iesaisti§anas, ar
pilnigu komercialo autonomiju un saskana tikai ar uzpémejdarbibas logiku. Italija atsaucas uz Stardust Marine
judikatiru ().

(78) Nemot véra lietas apstaklus, Italija uzskata, ka FS grupas uznémumi, kas iesaistiti aktivu nodo3ana, rikojas neatkarigi
no publiska akcionara (EFM). Italija ipasi norada, ka 2009. gada rikojums neliek apSaubit attiecinamibas uz Italijas
valsti neesibu: 2009. gada rikojums esot “vispariga tiesibu norma ar politisku mérki, kas pienemta saskana ar
Likumu Nr. 400/1988, un tadéjadi ta tikai pauz politisku gribu, bet nerada tiesas sekas” (*°). Italijas iestades uzskata,
ka 2009. gada rikojuma nesaisto$o raksturu apstiprina fakts, ka FS vai RFI nekad nav istenojusi minéta rikojuma
1. pantu, kas paredz konkrétu terminalu un kravas iekartu nodosanu Trenitalia.

5.2.2.  Valsts lidzekli

(79) Italija apgalvo, ka pasakumiem, uz kuriem attiecas izmekléSana, nebija tieSas vai netieSas ietekmes uz valsts budZeta
lidzekliem, par kuriem valstij bija faktiska kontrole. Italija piebilst, ka:

a)  attiecigas darbibas ir kopigas korporativas sadaliSanas darbibas, kas notiek FS grupa: tapéc lémumi par tam
tika pienemti, Istenoti un tie radija juridiskas un ekonomiskas sekas tikai FS grupai;

b)  $is darbibas izpaudas ka tadu aktivu un akciju pardale, kas jau ietilpa FS grupa un kam tadéjadi nebija nekadas
ietekmes uz tas kopé€jo sastavu, kur§ péc darjjumiem palika nemainigs.

5.2.3.  Ekonomiska prieksrociba

5.2.3.1. Visparigi apsvérumi

(80) Saskana ar Italijas sniegto informaciju lémuma par procediiras saksanu attiecigas darbibas nepareizi pielidzinatas
pirkumam bez maksas. Aktivu nodo$anai, uz kuru attiecas procediira, ir pilnigi cita juridiska un ekonomiska batiba.
Saskana ar Italijas sniegto informaciju ta ir sadaliSanas darbiba FS grupas ietvaros, t. i., parstrukturéanas darbiba, kas
tiek visparji izmantota publiskas un privatas grupas un ko reglamenté Savienibas un valsts uznémejdarbibas
tiesibas. Proti, attieciba uz sadaliSanu Italija norada, ka $ada veida darbibas Savienibas limeni reglamenté Padomes
Direktiva 82/891/EEK (¥'). Minétaja direktiva noteikts (sk. 2. pantu) (**), ka “sadaliSana” ietver sabiedribas, kas sanem
aktivus (darbibas rezultata), akciju nodosanu tas sabiedribas akcionariem, kura zaudé aktivus (3is darbibas ietvaros).
Saskana ar Italijas sniegto informaciju lidzigos gadijumos aktivu nodo$ana nenotiek apmaina pret cenas samaksu,

(**) Tiesas 2002. gada 15. maija spriedums Francija/Komisija, C-482/99, ECLIEU:C:2002:294.
(°%) Valsts padomes 2011. gada 6. aprila spriedums lieta RG Nr. 4639/2009 par dazadu dzelzcela kravu parvadajumu uznémumu arkartas
stidzibu par 2009. gada rikojumu.
(*’) Padomes Sesta direktiva 82/891/EEK (1982. gada 17. decembris), kas pamatojas uz Liguma 54. panta 3. punkta g) apak$punktu un
attiecas uz akciju sabiedribu sadaliSanu (OV L 378, 31.12.1982, 47. Ipp.)
Saskana ar Italijas sniegto informaciju Direktiva 82/891/EEK reglamenté uznéméjdarbibas tiesibu jautajumus. Atsaucoties uz Italijas
tiesibu sistému, Italija norada, ka saskana ar Civilkodeksa noteikumiem, ja sadalama sabiedriba un sabiedriba, kurai tiek nodoti aktivi,
pieder vienai un tai paSai matessabiedribai, §1 sadaliSana var tikt istenota vienkarSota procesa, kas noteikts Civilkodeksa 2506.ter
un 2505. panta normas. $ada gadijuma nav piemérojami noteikumi, kas paredzéti Civilkodeksa 2501.ter panta pirmas dalas 3. punkta
(akciju mainas koeficients un jebkuri maksajumi skaidra nauda), 4. punkta (akciju sadales kartiba) un 5. punkta (sakuma datums
lidzdalibai ar pieskirtajam akcijam saistitaja pelna), ka ari Civilkodeksa 2501.quinquies panta (administrativas iestades zinojums) vai
2501.sexies panta (ekspertu zinojums) noteikumi. Kopuma saskana ar Italijas sniegto informaciju attiecigo aktivu nodo$anai izmantota
kartiba neietver nodoto aktivu novértéSanu, jo aktivi palika grupas ipasuma (tie tikai kluva par cita grupas uzpémuma IpaSumu,
pamatojoties uz uzskaites vértibu), un jaunas emitétas akcijas tiek pieskirtas matesuznémumam atbilstosi sanémeéja meitasuznémuma
aktivu pieaugumam.

(58
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bet gan pieskirot akcijas partnerim (un tadéjadi ta nav aktivu nodo$ana par cenu, bet gan par akcijam). Ta ka darbiba
vienkarsi ir ieks$gjas parstrukturéSanas isteno$ana, ta ir neitrala attieciba uz FS grupu kopuma. (Atsevisku) aktivu
vienkarsa parvieto§ana no vienas vietas uz citu notiek vienas un tas pasas grupas ietvaros (**).

(81) Saskana ar Italijas sniegto informaciju izskatamo aktivu nodosana ekonomiska zina ir identiska pardalei starp viena
uzpémuma iek$gjam nodalam, neietver jaunu kapitala iepludinasanu FS grupa un aprobeZojas tikai ar iek$&ju
parstrukturé$anu: tadéjadi ta nepieskir prieksrocibas un tatad nav uzskatama par valsts atbalstu saskana ar LESD
107. panta 1. punktu. Italija apgalvo, ka $o novértéjumu apstiprina arT Komisijas judikatiira, jo Ipasi lietas Banque
Postale (°) un Chronopost (*!), ko apstiprinajusi Tiesa (*2).

(82) Italija papildinaja savus sakotnéjos apsvérumus, iesniedzot tris neatkarigu ekspertu pétijumus, kas pierada, ka aktivu
nodoSana atbilst tirgus apstakliem un tad&adi nerada nekadas ekonomiskas prieksrocibas sanéméjiem
uzpémumiem, proti, FS Logistica un Trenitalia. 5.2.3.2. iedala ir sniegta informacija par trim pétjjumiem.

5.2.3.2. Italijas iesniegtie neatkarigu ekspertu pétijumi

1) PwC 2019. gada aprila pétijums par aktivu nodoSanu Trenitalia un FS Logistica

(83)  PricewaterhouseCoopers (©) (‘PwC”) 2019. gada aprila pétijjuma ir aplésta aktivu nodoSanas rentabilitate, aprékinot un
péc tam salidzinot tris darfjuma iesaistito uzpémumu (Trenitalia un FS Logistica, sanéméju un sakotnéja ipasnieka
RFI) uznémuma vértibu divos scenarijos: i) faktiskais scenarijs (ar aktivu nodo$anu) un ii) hipotétisks scenarijs (bez
aktivu nodosanas). Rezultati liecina, ka sanéméju, proti, Trenitalia un FS Logistica, uzpémuma vértiba pirmaja
scenarija ir augstaka neka otraja scenarija, savukart sakotnéjam ipasniekam, proti, RFI, ta ir pretéja.

(84) Uzpémuma vértiba ir pasu kapitala un parada tirgus vértibas summa, un tadgjadi ta atspogulo uznémuma vértibu
kopuma, t. i., gan no parada turétaju, gan akcionaru viedokla. Pétijuma tick aplésta uzpémuma vértiba, izmantojot
diskontétas naudas pliismas metodi, ko veido gaidamas “brivas naudas plismas uzpémumam” (FCFF) pasreizéjas
vértibas aprekinasana (*).

(85)  Attieciba uz katru scenariju un katru uznémumu, kas piedalas aktivu nodosana, PwC 2019. gada aprila pétijuma ir
izmantotas FCFF prognozes lidz 2017. gadam, pievienojot galigo vértibu par periodu péc 2017. gada. Galiga
vertiba, kas atspogulo katra tada uznémuma vértibu, kur§ piedalas aktivu nodosana péc 2017. gada, izriet no
Gordona izaugsmes formulas pieméroSanas (*’). Gordona izaugsmes formula tiek piepemta normalizéta FCFF
pastavigas izaugsmes temps. Normalizacija nozime, ka kapitalizdevumi (‘capex”) tiek noteikti vienadi ar
nolietojumu, neto apgrozama kapitala izmainas tiek noteiktas vienadas ar nulli un pienemts, ka pelnas norma ir
tada pati ka planosanas perioda pedéja gada. Visbeidzot, attieciba uz katru scenariju pétijuma katra aktivu nodosana

() Saja zina Italija norada, ka atseviski nodosanas gadijumi attiecas ari uz aktiviem, kurus RFI atgrieza citas FS sabiedribas, proti, tika
nodotas Torino Orbassano un Maddaloni Marcianise terminalu dalas, kas lidz $im piederéja FS Logistica.

(*) Komisijas 2005. gada 21. decembra Lémums par iesp&jamu valsts atbalstu, ko Francija pieskirusi Banque Postale izveidei un darbibai,
C(2005) 5421 (OV C 21, 28.1.2006., 4. Ipp.).

(*') Komisijas 1997. gada 1. oktobra Lémums par iesp&amu valsts atbalstu, ko Francija pieskirusi SFMI-Chronopost, C(1997)3146
(OV L 164, 9.6.1998., 37.1pp.).

(*?) Tiesas 2008. gada 1. jilija spriedums Chronopost/Ufex u.c., apvienotas lietas C-341/06 P un C-342/06 P, ECLLEU:C:2008:375.

(**) PricewaterhouseCoopers ir pazistams ekonomikas konsultants.

(*) Brivas naudas plasmas uznémumam (FCFF) ir pamatdarbibas un ieguldijjumu naudas plismu summa. Tas neietver naudas plasmas no
finansésanas darbibam, t. i., procentu izmaksas, dividendes, ar paradu saistitas ienako$as un izejosas plismas. Tadgjadi FCFF ir visa
uznémuma, proti, gan parada turétaju, gan akcionaru, gitas pelnas mérs.

(**) Gordona izaugsmes formula tiek izmantota, lai noteiktu konkréta aktiva vértibu, pienemot, ka aktivi dod noteiktu pelnu, kas pastavigi
pieaug ar noteiktu nemainigu likmi.

g
WACC—g
noradits 85. apsvéruma), “g” ir naudas plismu pastaviga pieauguma likme un WACC ir vidéja svérta kapitala cena.

Gordona izaugsmes formula, TV = NCF x kur TV ir galiga vertiba, NCF ir normalizéta naudas plasma (ka
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(86)

(87)

(88)

(89)

iesaistita uznémuma vértiba ir aprékinata ka FCFF pasreizéjo vértibu un galigas vértibas summa, par diskonta likmi
izmantojot uzpémumam raksturigo vidéjo svérto kapitala cenu (*) (WACC).

Naudas plismu atskiriba scenarija ar nodoSanu un bez tas atspogulo sinergiju, ko FS grupa varéja gaidit no
pasakumiem, uz kuriem attiecas izmeklé$ana. RFI aktivu nodo$ana Trenitalia lick RFI zaudét pelnu, kas vienada ar
nomas maksu par aktiviem, kurus tas iznomaja Trenitalia bez saistitajam izmaksam, t. i., ipauma nodoklus un
nolietojumu. Pé nodosanas Trenitalia giist RFI negiito pelpu. Péc nodosanas Trenitalia giist labumu ari no
ienakumiem no ieguldijumiem, kuru mérkis ir uzlabot aktivus un kuri netiktu veikti, ja RFI paliktu So aktivu
ipasnieks (sk., pieméram, 98. un 99. apsvérumu). So ieguldfjumu mérkis ir racionalizét Trenitalia ritosa sastava
uzturéanas procesu, un tie cita starpa ietver tehniskas apkopes darbnicu strukturalas izmainas, to izvietojuma
izmainas, automatizacijas izmaksas un pielagoSanos jauniem rito$a sastava veidiem. Kopuma pétijuma noradits, ka
aktivu nodosana bitu Javusi Trenitalia veikt ieguldijjumus apjoma, kas batu par 205 miljoniem EUR lielaks neka
scenarija, kad aktivi pieder RFL Sie papildu ieguldijumi laikposma no 2010. gada lidz 2017. gadam () biitu
atgriezusies uzturéSanas izmaksu ietaupfjuma 382,55 miljonu EUR apméra salidzindjuma ar scenariju, kura aktivi
pieder RFI. Tapéc FS limeni sinergija, kas izriet no RFI aktivu nodosanas Trenitalia, ir ienakums no ieguldijumiem,
kuru mérkis ir uzlabot aktivus.

RFI aktivu nodoSana FS Logistica liek RFI zaudét pelnu, kas vienada ar nomas maksu par aktiviem, kurus tas
iznomaja FS Logistica, atskaitot saistitas izmaksas, t. i., paSuma nodoklus un nolietojumu. Tomér nodosana rada
ieguvumus FS Logistica, ko rada ieguldijumi, kuru mérkis ir uzlabot aktivus, un lielakus ienémumus no o aktivu
iznomasanas tirgi. leguldijumu mérkis ir palielinat platibu, kas pieejama Trei tirgli (pieméram, esoso aktivu arkartas
tehniska apkope, jaunu noliktavu bavnieciba, kopuznémumi jaunu terminalu bavniecibai), un laikposma
no 2010. gada lidz 2017. gadam to apmers ir 38,2 miljoni EUR. Kopuma saskana ar pétijumu FS Logistica ieguvumi
ieverojami kompensé RFI zaud&umus, jo FS Logistica, bidams uzpémums kur§ specializéjies logistikas joma, spgj
iegiit lielaku vértibu no nodotajiem aktiviem.

Pétijuma konstatéts, ka scenarija ar aktivu nodosanu, kas veikta par labu Trenitalia un FS Logistica, aplésta uznémuma
vértiba ir 4 639 miljoni EUR Trenitalia, 82 miljoni EUR FS Logistica un 2 206 miljoni EUR RFI. Hipotétiska scenarija
(bez aktivu nodosanas) gadjjuma pétjjuma konstatéts, ka uznémuma vértiba ir 4 315 miljoni EUR Trenitalia,
56 miljoni EUR FS Logistica un 2234 miljoni EUR RFL. Kopuma aktivu nodo3anas ietekmi veido Trenitalia
uzpémuma vertibas pieaugums 325 miljonu EUR apméra un FS Logistica 26 miljonu EUR apméra, ka ari RFI
uzpémuma veértibas samazinajums 28,3 miljonu EUR apmeéra. Pétijums ari liecina, ka no kopéja RFI uzpémuma
vértibas samazinajuma (28,3 miljoni EUR) 16,4 miljoni EUR ir attiecinami uz nodoSanu Trenitalia, bet pargjie — uz
nodosanu FS Logistica (*%).

Kopuma PwC 2019. gada aprila pétijuma ir secinats, ka aktivu nodosanas sinergijas rezultata uznémumu vértibas
pieaugums sanémejiem (325 miljoni EUR Trenitalia un 26 miljoni EUR FS Logistica) parsniedz RFI zaud&umus
(28,3 miljoni EUR). No ta izriet, ka FS grupas limeni pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, palielinaja
uzpémuma vertibu par 322,7 miljoniem EUR.

(*) WACC nosaka ka vidgjo svérto no pasu kapitala izmaksam un parada izmaksam p&c nodoklu samaksas, izmantojot svérumu, kas
vienads ar aktivu nodo$ana iesaistito uznémumu kapitala struktdru.

(*’) Gan ieguldfjumi, gan izmaksu ietaupfjumi ir summas no 2010. gada lidz 2017. gadam bez diskont&sanas.

(*) Citiem vardiem sakot, PwC 2019. gada aprila pétijuma Iésts, ka RFI uznémuma vértiba batu bijusi 2 222,1 miljoni EUR, ja aktivi tiktu
nodoti tikai FS Logistica, savukart, ja aktivi tiktu nodoti tikai Trenitalia, RFI uznémuma vértiba batu bijusi 2 217,6 EUR.
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2) PwC 2019. gada decembra pétijums par aktivu nodosanu Trenitalia

(90) PwC 2019. gada decembra pétijums ir papildu novértéjums par RFI aktivu nodoSanas Trenitalia rentabilitati. Tapat ka
PwC 2019. gada aprila pétijuma, ari PwC 2019. gada decembra pétijuma ir salidzinata RFI un Trenitalia rentabilitate
scenarijos ar aktivu nodoSanu un bez tas. Galvena atkiriba starp abiem pétjjumiem ir ta, ka PwC 2019. gada
decembra pétjjuma rentabilitate ir nemta véra paSu kapitdla vértibas, nevis uzpémuma vértibas izteiksmeé.
Uznémuma vértiba attiecas uz uzpémumu kopuma, t. i, vértibu, kas uzkrajas gan paradam, gan akcionariem,
savukart pasu kapitala vértiba atspogulo tikai uznémuma vértibu no akcionaru viedokla.

(91) PwC 2019. gada decembra pétijuma pasu kapitala vértiba aplésta, izmantojot modeli “diskontéta naudas plasma uz
pasu kapitalu”, ko veido akcionariem pieejamo brivo naudas pliismu (FCFE) pasreizéja vértiba. Sis naudas pliismas ir
summa, ko veido uznémuma ienakosas brivas naudas pliismas, kuras izmanto, lai aprékinatu uznémuma vértibu (sk.
84. apsvérumu), un naudas pliismas no finansé$anas darbibam, t. i., kopéja ienako$a naudas pliisma no jauna parada
finansésanas darbibam, atskaitot tadas izejoas naudas pliismas ka procentu maksajumus un parada atmaksu (%).
Tadgjadi FCFE lauj izmérit, cik daudz naudas ir pieejams iesp&jamai dividenzu izmaksai akcionariem. Visbeidzot,
pasu kapitala vértibas iegiSanai aprékina pasreizgjo vértibu brivas naudas plismam pasu kapitala, izmantojot pasu
kapitala izmaksas ka diskonta likmi.

(92) Gan attieciba uz RFI, gan Trenitalia un abos scenarijos ar aktivu nodoSanu un bez tas PwC 2019. gada decembra
petijuma brivas naudas pliismas pasu kapitala iegiist, pieskaitot prognozétas naudas pliismas finansésanas darbibas
uzpémuma brivajam naudas plasmam 2019. gada aprila pétjjuma. PwC 2019. gada decembra pétijuma ir ieklauta
ari pasu kapitala galiga vértiba uznéméjdarbibas plana perioda beigas, proti, 2018. gada. S galiga vértiba ir iegfita,
piemérojot Gordona izaugsmes formulu, kas paredz brivu naudas plismu pastavigu pieaugumu pasu kapitalam ar
nemainigu likmi, sakot no $o naudas plismu normalizéta limena. Brivas naudas plismas uzpémumam
normalizé$ana atbilst aprékiniem PwC 2019. gada aprila pétjjuma (85. apsvérums), savukart naudas plismu
finansésanas darbibu gadijuma finansu izdevumi tiek noteikti nedaudz zemaka vértiba neka uznéméjdarbibas plana
perioda pédéja gada un parada atmaksa un parada vértspapiru emisija ir vienada ar nulli. Visbeidzot, PwC
2019. gada decembra pétijuma RFI un Trenitalia pasu kapitala vértibu iegiist ka attieciga uznémuma brivo naudas
plismu pasu kapitala pasreizéjo vértibu katra scenarija, ka diskonta likmi izmantojot attieciga uznémuma pasu
kapitala izmaksas.

(93) PwC 2019. gada decembra pétijuma Trenitalia un RFI pasu kapitala veértiba aplésta attiecigi 1 102,3 miljoni un
3 813,7 miljoni EUR scenarija ar aktivu nodo$anu un attiecigi 964,2 miljoni un 3 830,4 miljoni EUR hipotétiskaja
scenarija. Sis apléses nozimé, ka RFI aktivu nodosana Trenitalia sniedza akcionariem ieguvumu grupas limen, jo ta
radija papildu pasu kapitalu Trenitalia 138,1 miljona EUR apméra un samazindja RFI pasu kapitalu tikai par
16,7 miljoniem EUR. Tadgjadi PwC 2019. gada decembra pétijums papildus PwC 2019. gada aprila pétijumam
sniedz vél vienu kvantitativu novért§jumu prieksrocibai, ko sniedz RFI aktivu nodo$ana Trenitalia, skatot no FS
grupas perspektivas.

3) E.CA pétijjums

(94) Ekonomikas konsultanta E.CA 2019. gada junija E.CA (°) pétjjums papildina abus iepriek§ minétos pétjjumus, un
taja novértéta PwC 2019. gada aprila pétjjuma noturiba. Turklat taja ir izskaidrots nodoSanas ekonomiskais
pamatojums un atbalstita PwC 2019. gada aprila pétijuma metodikas izvéle.

(*) Naudas plusmas finanséSanas darbibas ietver procentu maksdjumus, atskaitot nodoklus, parada atmaksu un parada vértspapiru
emisiju.
(") E.CA ir pazistams ekonomikas konsultants, ko FS grupa ir norikojusi tehniskas ekspertizes nodrosinasanai $aja lieta.
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Attieciba uz metodiku E.CA pétijuma ir paskaidrots, kapéc uznémuma vértibas metode ir piemérota, lai noteiktu
efektivitates pieaugumu, ko rada aktivu nodosana, salidzinajuma ar pasu kapitala vértibas metodi. Iemesls ir tads, ka
uzpémuma vértibas metode ir vérsta uz iepémumiem un izmaksam, ko rada uznémums kopuma, t. i, tur, kur rodas
efektivitates ieguvumi. Turpreti pasu kapitala vértibas metodei ir nepiecieSamas prognozes par naudas plismam no
finansésanas darbibas, un nav paredzams, ka tas varétu tiesi ietekmét efektivitates pasakumi, kas motivé aktivu
nodosanu. Tapéc ekonomikas konsultants E.CA uzskata, ka ir lietderigak izmantot uzpémuma vértibas metodi, lai
novértétu aktivu nodosanas rentabilitati.

E.CA 2019. gada junija pétijuma ir izvértéti arl pienémumi, kas Pwc 2019. gada aprila pétijuma izdariti par WACC.
Lai gan PwC 2019. gada aprila pétijums pamatojas uz vienu WACC veértibu, lai aplestu uznémuma vertibu, E.CA
2019. gada junija pétjuma katram uznémumam, kas piedalas aktivu nodo$ana, ir noteikts WACC vértibu
diapazons, mainot galvenos WACC aprékina izmantotos parametrus, proti, beta, pasu kapitala riska prémiju un
bezriska procentu likmi (™).

E.CA 2019. gada junija pétijums apstiprina rezultatus, kas gati PwC 2019. gada aprila pétijuma par sinergijam, kuras
izriet no aktivu nodoSanas. Taja konstatéts, ka augstakais apléstais RFI vértibas zudums, kas iegiits, izmantojot RFI
uzpémuma WACC diapazona zemako vértibu, ir 56 miljoni EUR, savukart zemakais apléstais Trenitalia un FS
Logistica vértibas pieaugums, kas iegiits, izmantojot $o uznémumu WACC diapazona augstako vértibu, ir attiecigi
195 un 24 miljoni EUR. Kopuma, pat izmantojot konservativas WACC veértibas, radita vértiba FS limeni batu
vismaz 163 miljoni EUR (7).

Visbeidzot, E.CA 2019. gada jinija pétijuma izskaidrots aktivu nodosanas pamatojums. Ekonomikas konsultants
E.CA uzskata, ka RFI aktivu nodoSana Trenitalia un FS Logistica izraisija pilnvaru decentralizaciju attieciba uz
lémumu piepem$anu par Siem aktiviem FS grupa. Saskana ar ekonomikas teoriju () visatbilstosak ir decentralizet
lémumus par nestratégiskiem, salidzino$i maziem un parastiem uznéméjdarbibas ieguldijumiem, par kuriem
meitasuzpémumu vai nodalu vaditaju riciba, visticamak, ir labaka informacija neka vinu augstaka limena
vaditajiem. Ja $ie lémumi tiktu pienemti centralizéta limeni, tie neraditu vislabako rezultatu. Tas ir tapéc, ka nodalu
vaditdjiem nebdtu stimula dalities ar informaciju, jo dala no $o lémumu raditajam prieksrocibam tiktu darita
zinama vinu augstaka limena vaditajiem.

E.CA 2019. gada junija pétjjuma secinats, ka minéta ekonomikas teorija attiecas uz RFI aktivu nodosanu Trenitalia un
FS Logistica. Siem diviem uznémumiem nodotie aktivi tika izmantoti parastajam darbibam, pieméram, logistikas un
tehniskas apkopes darbibam, kas nebija dala no RFI pamatdarbibas. Tapéc ekonomikas konsultants E.CA uzskata,
ka ir pamatoti pienemt, ka RFI nebija tada pasa limena informacijas ka Trenitalia un FS Logistica par to, ka izmantot
$os aktivus. E.CA uzskata, ka ekonomikas teorija (sk. 98. apsvérumu) nozimé, ka bez aktivu nodo3anas Trenitalia un
ES Logistica nebitu veikusi 86. un 87. apsvéruma aprakstitos ieguldijumus vai nebatu veikusi ieguldijumus tada pasa
limeny, jo dalu ieguvumu sanemtu RFL. E.CA 2019. gada jinija pétijuma ari noradits, ka FS grupa principa bitu
var§jusi izstradat vienosanas sarunu shému, kas paredzétu, ka RFI nodrosina savus ieguldjjumus apmaina pret
Trenitalia un FS Logistica sniegtu kompensaciju, un kas batu vargjusi novest pie tikpat izdevigas ieguldijumu
stratégijas, kada izrietéja no aktivu nodoSanas. Tomér saskana ar E.CA pétjjumu ir pamatoti gaidit, ka ar ligumu
slegsanu, neatbilstibam laika un kavéSanos raditas problémas nelautu $ai vienoSanas sarunu shémai dot
visizdevigako ieguldijumu rezultatu, ja vien aktivi nepiederétu agentam, kas gitu labumu no siem ieguldjjumiem.

(") Akcijas beta ir akcijas riska limena raditajs, kas atspogulo, cik liela méra akcijas ienesigums ir atkarigs no kopégja akciju tirgus
ienesiguma. Jo lielaka ir beta, jo lielaks ir akcijas riska [imenis. Pasu kapitala riska prémija ir starpiba starp akciju tirgus ienesiguma
indeksu un bezriska procentu likmi. Bezriska procentu likme ir aktiva ienesigums bez saistibu neizpildes riska. Bezriska procentu
likme, beta un pasu kapitala riska prémija ir nepieciesamie lielumi, lai noteiktu pasu kapitala cenu.

(™ So skaitli iegiist $adi: 195 miljoni EUR + 24 miljoni EUR — 56 miljoni EUR.

(™) Sk., pieméram, Aghion P, Tirole J., “Formal and real authority in organisations”, Journal of political economy, 1.2.1997., 105. s&. Nr. 1,
1.-29. Ipp.; Milton H, Raviv A., “Allocation of decision-making authority”, Review of Finance, 9.3.2005., 353.-383. Ipp.
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(100) Pamatojoties uz Siem pétijumiem, Italija uzskata, ka aktivu nodo$ana atbilda tirgus apstakliem.

5.2.4.  Konkurences izkroplojumi

(101) Italija apgalvo, ka Savienibas limeni dzelzcela transporta tirgu liberalizacija attieciba uz kravu parvadajumiem sakas
2007. gada un pasazieru parvadajumu joma — 2010. gada. Valsts atbalsta noteikumus pieméro tikai péc minétajiem
datumiem, un visus iepriek$§jos intervences pasakumus, ja tie atbilst pargjiem LESD 107. panta 1. punkta
izklastitajiem nosacijumiem, nevar kvalificét ka “atbalstu” vai, vél jo vairak, ka “pastavosu atbalstu”. Saja saistiba
Italija norada, ka lemums par aktivu nodoanu laikposma no 2007. gada lidz 2011. gadam jau bija piepemts FS
grupas parstrukturéSanas laika 2000.-2001. gada, proti, laika, kad netiek apstridéts, ka tirgus vél nebija liberalizéts.
Turklat Italija atgadina, ka gandriz visi 2009. gada nodotie aktivi ir paredzéti dzelzcela pasazieru parvadajumu
darbibam, kas tika liberalizétas tikai vélak (7).

(102) Italija atsaucas ari uz spriedumu Chronopost (). Italijas ieskatd, minétaja lieta Tiesa ir apstiprinajusi, ka aktivu
nodosana, veicot korporativas darbibas grupas ietvaros, nerada vai nedraud radit konkurences izkroplojumus.

6. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES

6.1. FS

6.1.1.  Apsverumi par aktivu nodosanas procesiem

(103) FS atbalsta Italijas nostaju, kas apkopota 5.2. sadala. FS piebilst, ka lémums nodot RFI aktivus Trenitalia un FS
Logistica tika pienemts ilgi pirms faktiskajiem nodoSanas datumiem. FS piebilst, ka nodotie aktivi nebija nedz
batiski, nedz nepiecieSami Italijas dzelzcela infrastruktiiras parvaldibai. Saskana ar FS sniegto informaciju nodotos
aktivus veido: lielas remonta darbnicas, darbnicas un noliktavas, kas atrodas arpus dzelzcela robezam; zemes gabali
un stavlaukumi, kas atrodas arpus dzelzcela teritorijas robezam vai, ja tie atrodas to robezas, nav vajadzigi dzelzcela
parvadajumiem; pasazieru ékas; dienesta €kas, citas €kas, kas “nav vajadzigas” dzelzcela ekspluatacijai, un citas ékas,
kas “nav izmantojamas” to paredzéta lietojuma dé| (piemeéram, kafejnicas un arodskolas).

(104) FS apgalvo, ka RFI aktivu nodoSanu Trenitalia un FS Logistica aktivu pardales procesa aizkavéja juridiskas un tehniskas
problémas, jo ipasi tehniski un kadastrali iemesli. Pirmkart, lai gan uznémuma datubazé aktivi bija registréti jau kops
1999. gada, bija javeic parbaudes uz vietas, lai noteiktu un precizi definétu 3o aktivu lielumu (tostarp to kadastralas
robezas) un to vértibu, pirms tie tick pieskirti dazadam struktfirvienibam. Sie aktivi ietvéra tehniskas apkopes
darbnicas, daudzfunkcionalas dinamiskas iekartas, lielas tehniskas apkopes darbnicas, atseviskus kravas terminalus
un citus nekustamos Ipasumus.

(105) Otrkart, procesu paléninaja ari nozares reguléjuma izmainas Savienibas liment: seSu gadu laika tika izdoti tris
dzelzcela direktivu kopumi, un katrs bitiski mainija attiecigo uzpémumu tiesisko regulgjumu un tadgjadi ari
uzpémgéjdarbibas planus un vadibu.

(106) Sie sarezgijumi sakotngji tika novérsti, vienkarSojot aktivu pieskirsanu dazadiem grupas sastava esosiem
uzpémumiem. RFI saglabdja ipaSumtiesibas uz nekustamo ipasumu, kura parvaldiSana nebija infrastruktiiras
parvalditaja pamatuzdevums (sk. 16. un 17. apsvérumu). Attiecigi dazi 103. apsvéruma minétie aktivi, kas bija
neparprotami saistiti ar jaunizveidotas Trenitalia parvadajumu darbibam, tolaik netika pieskirti Trenitalia, bet gan uz
laiku palika RFI aktivu skaita.

107) Tomer tika uzskatits, ka 31 sakotnéja kartiba ir pagaidu kartiba: 2000. gada korporativas nodalisanas laika jau bija
) pag 8 p ) )
paredzéts, ka Sie aktivi tiks pardaliti vélak.

(™ Sk. 35. apsvérumu.
(”°) Skatit 68. zemsvitras piezimi.

26/44 ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2024/2864/oj



OV L, 18.11.2024.

LV

(108)

(109)

(110)

(111)

(112)

FS uzskata, ka aktivu pardaliSana attiecigi parvadajumu darbibam un infrastruktiras parvaldibai bija viens no
uznéméjdarbibas plana 2007.-2011. gadam noteiktajiem merkiem. FS uzskata, ka 2007. gada maija pienemtaja
uznéméjdarbibas plana 2007.-2011. gadam bija paredzéta darbibu racionalizacija, kas cita starpa japanak, labak
parvaldot nekustamos Ipa§umus. Tas Jautu radit vértibu un attistit jaunas uznémeéjdarbibas jomas, tai skaita izveidot
jaunu logistikas operatoru (FS Logistica) un uznémumu, kas specializéjies nekustama ipa§uma attistiSana un integrétu
pakalpojumu snieg§ana pilsétam un apkartgjam teritorijam (FS Sistemi Urbani).

Dazados kravas terminalos izvietoto 10 kompleksu nodo$ana FS Logistica, proti, viena no uznéméjdarbibas plana
2007.-2011. gadam minétajam iniciativam, pamatojas uz kravu parvadajumu tikla vispargjo novértg§jumu un
divéjadu analizi: no vienas puses, aktivu nodoSanas mérkis bija samazinat apkalposanas vietu skaitu, koncentrgjot
tas objektos ar labaku darbibas veiktsp&ju un atbilstosu tehnisko aprikojumu; no otras puses, aktivu nodoSanas
meérkis bija pardalit galvenajos kravas terminalos atrodosos objektus, lai noteiktu, kuri no tiem apkalpo RFI un kuri
vairs nav strikti nepiecieSami RFI uzdevumu izpildei saskana ar infrastruktaras parvaldibas koncesiju un nemot véra
pieprasijuma prognozes scenarijus.

ES apgalvo, ka attieciba uz nekustamajiem IpaSumiem aktivu nodoSanas mérkis ir: i) panakt tadu aktivu rentablu
izmantoSanu (nododot tos FS Logistica), kurus citadi nevarétu rentabli attistit; ii) attistit vértigas teritorijas un
ipasumus, kas paredzéti citiem lietojumiem, nevis kravu vai pasazieru parvadajumiem pa dzelzcelu (un kas tika
pieskirti FS Sistemi Urbani, uz kuru neattiecas 31 izmekléSana); ii) radit resursus, kas paredzéti uznémumu
programmu atbalstam.

FS uzskata, ka So aktivu nodosanai izraudzita metode, t. i., dal&ja sadaliSana ("), kas kapitala palielinaSanas gadijuma
ietver jaunu akciju emisiju (ka 3.1. sadala minéta darbiba saistiba ar Trenitalia) vai akciju turéSanas tiesibu nodoganu
jauniem uznémumiem (ka 3.3. sadala minéta darbiba saistiba ar FS Logistica), ir tipiska grupas iek3éja reorganizacija,
ko parasti isteno uznémejdarbibas vidg, lai optimizétu uznémuma organizatorisko profilu, uzlabotu ta efektivitati un
rezultatus un galu gald veicinatu vertibas radiSanu. FS apgalvo, ka attieciga metode lidzsvaro FS grupas kapitala
struktiiru, lai grupa varétu veikt ieguldijumus, kas paredzéti uznéméjdarbibas plana 2007.-2011. gadam,
neiepludinot jaunu likviditati.

6.1.2.  Apsverumi par aktivu nodosanas uznémejdarbibas pamatojumu

FS apgalvo, ka dzelzcela sistému attistibai vésturiski bija nepieciesams, lai biitu pieejamas plasas teritorijas dzelzcela
objektu izvietosanai. Sajas zonas papildus sliezu celiem, $kirotavam un manevrésanas celiem biezi vien tika uzceltas
€kas dazadiem mérkiem, kas saistiti ar dzelzcela darbibam: rito$a sastava uzturéana, infrastruktiiras un ritosa
sastava materialu noliktavas, materialu parbaudes iekartas, oglu un degvielas noliktavas, elektroenergijas
apaksstacijas, pasaZieru stacijas, kravas noliktavas, stavvietas un piebrauktuves kravu noliktavam, ritoa sastava
novietnes, dzelzcela personila apkalpoSanas €kas (pieméram, kafejnicas, gérbtuves, dzelzcela viesnicas, telpas
sabiedriskiem pasakumiem, personala izmitinaSanas vietas). Sada veida organizacija noveda pie ta, ka vésturiskie
dzelzcela uzpémumi gadu desmitu laika uzkraja lielu skaitu nekustamo ipagumu. 20. gadsimta otraja pusé daudzu
dzelzcela liniju slégsana un vairaku ar dzelzcela nozari saistitu pakalpojumu nodosana arpakalpojuma sniedzgjiem
izraisija “neinstrumentalo aktivu” uzkraanos dzelzcela parvadajumu uzpémumos. Ar Direktivu 91/440/EEK
ieviesta apsaimnickoSanas un uzskaites noskirSana lika sadalit visus $adu uzpémumu aktivus starp dazadiem
dalibniekiem, kuros sadalija dzelzcela vésturiskos uzpémumus.

(") Uzpémuma daléja sadaliSana ir process, kura noteiktu uznémejdarbibas dalu vai dalas nodala no galvena uznémuma, lai izveidotu
patstavigu struktdru.
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(113) Rezultata FS vadibas galvenais mérkis bija efektivak un lidzsvarotak sadalit tos aktivus, kas nebija vajadzigi to
turétajai struktfirai (RFI). FS apgalvo, ka tehniskas apkopes darbnicu pardale un nodosana Trenitalia (izmantojot
2009. gada istenoto dalgjo sadalisanu) atbilda $adiem uznéméjdarbibas apsvérumiem:

a) tehniskas apkopes novietnu un to papildu teritoriju parvaldiba neietilpa RFI parastajas darbibas, kuras
neuzlaboja $os aktivus un ar kuram tos nevaréja uzlabot, lai padaritu tos efektivakus un pielagotu to lietotaja
(proti, Trenitalia) vajadzibam;

b)  $o aktivu ipasumtiesibu nodoSana Trenitalia, kas bija atbildiga par visa rito$a sastava tehniskas apkopes
procesa veiksanu, lava sakt darbibas, lai racionalizétu un parveidotu tehniskas apkopes objektu tiklu saskana
ar grupas uznémeéjdarbibas planu;

c) tehniskas apkopes novietnu tikla optimizacijai, to reorganizacijai un centru skaita samazinasanai bija
vajadzigas izmainas izmantoto tehniskas apkopes novietnu izkartojuma, no kuram dazas bija saistitas ar
ievérojamiem ieguldijumiem;

d)  nodosana palidzgja panakt aktivu lidzsvarotaku sadalijumu starp grupas uznémumiem.

FS uzskata, ka aktivu nodosana radija lielaku atlidzibu par ieguldito kapitalu un nostiprinaja grupas riipniecisko
stavokli. Turklat aktivu nodosana lava Trenitalia labak noteikt ieguldijumu jomas, kas bija nepiecie$amas, lai
optimizétu ta pakalpojumus un virzitu ieguldijumus.

(114) FS uzskata, ka tehniskas apkopes darbnicu (par)dalisana pilniba atbilda lidzigu darfjumu batibai un mérkim, kurus
veica FS galvenie konkurenti Savieniba. FS min daZus piemérus, proti, uzpémumu reorganizaciju, ko taja pasa laika
istenoja galvenas Savienibas dzelzcela grupas, jo ipasi SNCF grupa Francija, RENFE Spanija, Deutsche Bahn grupa
Vacija un SNCB Belgija. Saskana ar FS sniegto informaciju $ie reorganizacijas procesi bieZi tika Istenoti, izmantojot
korporativos darfjumus, t. i, dalgju sadaliSanu, kas bija lidziga FS grupas istenotajai. Turklat uzpémuma
reorganizacijas darfjumi, ko veic citas Savienibas dzelzcela grupas, apstiprina, ka tehniskas apkopes objekti tika
pieskirti tie$i dzelzcela parvadajumu operatoram vai nodoti ta kontrolé un tika iznemti no infrastruktiiras
parvalditaja aktiviem.

(115) FS piebilst, ka nekustama ipasuma aktivu nodoSana FS Logistica, kas nav dzelzcela parvaddjumu uznémums, ari
atbilst grupas visparéjai uznéméjdarbibas stratégijai. Aktivi, kas nodoti FS Logistica, ir dala no kravas iekartam, ékam
un zemes, kas paredzéta logistikas darbibam (apstradei, kravu uzglabasanai noliktavas un uzglabasanai), kuras
pilniba ietilpst FS Logistica darbibas, kas tam ipasi uzticétas FS grupas ietvaros. FS ari apgalvo, ka aktivu nodo$ana ir
izradijusies ekonomiski efektiva, par ko liecina atlidzibas par FS Logistica ieguldito kapitalu un uzpémuma galveno
ekonomisko raditaju uzlabo$anas, ka ari FS Logistica darbibas pelnas pastavigais pieaugums (attieciba uz ipasuma
parvaldibu).

6.1.3.  Apsverumi par atbilstibu ES noteikumiem

(116) FS uzskata, ka nedz grozitaja Direktiva 91/440/EEK, nedz Direktiva 2012/34/ES nav prasits, lai atseviski uznémumi
veiktu dzelzcela parvadajumu darbibas un dzelzcela infrastruktiiras parvaldibu.

(117) FS uzskata, ka Savienibas tiesiskais regulgjums Jauj dalibvalstim brivi noteikt struktiiru, organizaciju un aktivu sadali
grupas ieksieng; turklat tas neierobezo brivibu sadalit dazadas darbibas, resursus un aktivus dazados grupas
uzpémumos. FS piebilst, ka ar Savienibas tiesisko regulgjumu pieskirta briviba ir piemérojama vél jo vairak tapéc, ka
aktivi, kas tika nodoti grupas ieksiené, nav kvalificgjami ka “infrastruktiira”. FS uzskata, ka Direktivas 91/440/EEK
3. panta kravas terminali vai tehniskas apkopes novietnes nav klasificéti ka dzelzcela infrastruktiira. Attiecigi FS
grupa vargja veikt aktivu nodoSanas procesu péc saviem ieskatiem.
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(118) Turklat FS apgalvo, ka daléjas sadaliSanas rezultata istenota RFI aktivu nodosana Trenitalia un FS Logistica atbilst
tirgus ekonomikas iegulditaja principam, ka tas ir noteikts Tiesas judikatiird, tostarp 1991. gada 21. marta
sprieduma Eni-Lanerossi lieta C-303/88 (”7) un sprieduma Alfa Romeo lieta C-305/89 (*®).

(119) FS apgalvo, ka pienaciga tehniska apkope ir nepiecieSams elements, lai izpilditu nosacijumus, kas paredzéti
pakalpojumu liguma, kur§ noslégts starp Trenitalia un Italijas regioniem (7); tas apstiprina, ka tehniskas apkopes
objekti ir nesadalams Trenitalia ieguldijumu programmas elements.

(120) FS piebilst, ka FS grupas limeni bija paredzets, ka planotie ieguldjjumi tehniskaja apkope uzlabos pakalpojumus un
palielinas apgrozijumu un rentabilitati. Lai pamatotu $o apgalvojumu, FS norada, ka FS veikta rentabilitates analize
liecina, ka tirgii pieprasita likme ieguldita kapitala atdevei ir aptuveni 8 % attieciba uz Trenitalia un 5,5 % attieciba uz
RFI, ka noradits turpmak tabula.

10. tabula

Trenitalia un RFI rentabilitates salidzinajums 2008. gada

Trenitalia 2008. gads (mljrd. EUR) WACC % NIC Sverta WACC

NIC (neto iegulditais kapitals) Vidgji

talie mar$ruti 2,870 75 % 42% 31%
NIC Regionala nozime 3,334 7,5 % 48 % 3,6 %
NIC Krava 0,672 8,2% 10 % 0,8 %
Iegulditais kapitals 6,876 7,6 %
RFI 2008 WACC % NIC Swveli?és
NIC tradicionalais tikls 26,149 5,5% 83 % 4,6 %
NIC Atrgaitas|lielas jaudas 5,181 5,5 % 17 % 0,9 %
Iegulditais kapitals 31,330 5,5%

Avots:  FS.

(121) FS uzskata, ka §1 diferencéta rentabilitate apstiprina, ka sadali§anas process tika istenots gan stratégisku, gan
komercialu iemeslu dé un lielakas pelnas gisanai no ieguldita kapitala grupas limeni.

6.1.4.  Apsverumi par uzneméjdarbibas tiesibu un gramatvedibas noteikumu ievérosanu

(122) FS apgalvo, ka daléjas sadaliSanas rezultata RFI aktivu nodoana Trenitalia un FS Logistica ir darfjumi starp “kopigi
kontroletiem” uzpnémumiem, jo abi ir FS pilniba piederodi meitasuznémumi. Attiecigie darfjumi tika veikti,
izmantojot aktivu nodoSanu grupas ietvaros to uzskaites vértiba. FS uzskata, ka 31 ir pilnigi likumiga
matesuznémuma FS izvéle gan no civiltiesibu, gan gramatvedibas viedokla.

(') Tiesas 1991. gada 21. marta spriedums Italijas Republika/Komisija (“Eni-Lanerossi”), C-303/88, ECLLEU:C:1991:136.

(") Tiesas 1991. gada 21. marta spriedums Italijas Republika/Komisija (“Alfa Romeo”), C-305/89, ECLLEU:C:1991:142.

() Pakalpojumu ligums, kas noslégts starp Trenitalia un Itdlijas regioniem, bija sabiedrisko pakalpojumu ligums, kura bija noteikti
daudzumi, kvalitates standarti, maksas un darbibas kritériji, kas saistiti ar pakalpojumiem, kuri Trenitalia bija jasniedz Sajos regionos,
ka arf kompensacija, kas jaizmaksa Trenitalia.
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6.2. Eiropas Dzelzcela kopiena (CER)

(123) CER (*) ieskata, Direktivas 91/440/EEK 4. panta ir noteikts, ka dzelzcela parvadajumu uzpémumiem attieciba uz
apsaimnieko$anu un vadibu jabit neatkarigiem no valsts, proti, “vinu riciba ir tadi lidzekli, budZeti un konti, kas ir
noskirti no valsts lidzekliem, budZeta un kontiem”. Saskana ar CER minétas direktivas 5. panta ir noteikts, ka
dzelzcela parvadajumu uzpémumi var brivi izveidot savu iek$§jo organizaciju, neskarot pienakumu nodalit
gramatvedibas uzskaiti. Sis noteikums neprasa izveidot divus atseviskus uznémumus, un Direktiva 91/440/EEK
bitu jauzskata par lex specialis, kas dominé par konkurences tiesibu normam.

(124) Saskana ar CER atbilstosi attiecigajam Savienibas direktivam dzelzcela parvadajumu uznémumi sava organizacija un
péc sava lémuma var brivi sadalit tadus aktivus ka tehniskas apkopes objekti, kravas terminali un citi nekustama
ipasuma aktivi, kas nav ieklauti dzelzcela infrastruktiiras definicija, kura noteikta Savienibas direktivas
(Direktivas 91/440/EEK 3. pants un Direktivas 2012/34[ES 3. pants). No riipniecibas viedokla ritosa sastava
tehniskas apkopes darbnicas parasti izmanto dzelzcela parvadajumu uzpémums lielakaja dala dalibvalstu.
Visbeidzot, attieciba uz aktivu nodoSanu vienas un tas pasas valsts uznpémumu grupas ietvaros CER uzskata, ka
2013. gada 19. marta sprieduma France Telecom (*') Tiesa ir precizgjusi, ka valsts atbalsta jédziens nozimé, ka ir
japarbauda, vai nepastav ne valsts budZeta samazinajums, ne papildu finansu risks valsts budzetam. Aktivu
nodosanas gadijuma tadas grupas ietvaros, ko veido vairaki valsts uznémumi, $ie divi nosacijumi vienmer ir izpilditi.

6.3. FerCargo

(125) Ka noradits 8. apsvéruma, FerCargo parstav vairakus Italijas dzelzcela parvadajumu uzpémumus, kas piedava
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus (*2).

6.3.1. Par aktvu nodosanu

(126) FerCargo norada, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklé$ana, nav viegli izsekojami. RFI gada parskatos neesot
pietiekami atspogulots Trenitalia un FS Logistica nodoto aktivu skaits un bitiba.

(127) FerCargo piebilst, ka pretéji tam, ko apgalvo Italijas iestades, nodotie aktivi ir btiski, lai sniegtu pakalpojumus, kas
ietverti minimalaja piekluves pakalpojumu paketé un slieZu cela piekluvé apkalposanas objektiem, — dzelzcela
parvadajumu uznémumiem ir likumigas tiesibas pieprasit dalibvalstij nodrosinat $adu piekluvi, ka tas ir paredzéts
Direktivas 2001/14/EK 5. panta un 2. pielikuma (). FerCargo piebilst, ka Likumdosanas dekréta
Nr. 188/2003 20. panta, ar kuru §i direktiva tika transponéta valsts tiesibu aktos, ir skaidri noteikts, ka
starptautiskajam uznémumu apvienibam un dzelzcela parvadajumu uzpémumiem ir tiesibas bez diskriminacijas
pieklat kravas terminaliem, Skirotavam, vilcienu forméSanas iekartam, ritosa sastava un precu glabatavam,
tehniskajai apkopei un citam tehniskam iekartam un izmantot tas. Likumdo$anas dekréta Nr. 188/2003 13. panta ir

(*) Saskana ar CER timek]vietné www.cer.be noradito CER apvieno gandriz 70 dzelzcela parvaddjumu uzpémumus, to nacionalas

apvienibas, ka arl infrastruktfiras parvalditajus un transportlidzeklu lizinga uzpémumus. CER dalibnieki veido 71 % no Eiropas
dzelzcela tikla garuma, 76 % no Eiropas kravu parvadajumu uzpémumiem un 92 % no dzelzcela pasazieru parvadajumu apjoma
Eiropa.

(*') Tiesas 2013. gada 19. marta spriedums Bouygues SA un Bouygues Télécom SA[Eiropas Komisija u.c. un Eiropas Komisija/Francijas
Republika u.c. (“France Telecom”), apvienotas lietas C-399/10 P un C-401/10, ECLLEU:C:2013:175.

(*) Captrain Italia, Compagnia Ferroviaria Italiana, FuoriMuro, GTS General Transport Service, Hupac, Interporto Servizi Cargo, InRail, Linea S.r.l.,
OceanoGate Italia, Rail Cargo Italia, Rail Traction Company, Sbb Cargo Italia.

(**) Saskana ar Direktivas 2001/14/EK 2. pielikumu minimalais piekluves pakalpojumu komplekss ietver:
a) infrastruktiras jaudas pieprasijumu izskatisanu;
b) tiesibas izmantot pieskirto jaudu;
¢) atzarojumu un parmiju lieto3anu;
d) vilcienu kustibas kontroli, ieskaitot signalizé$anu, regulésanu, dispecera pakalpojumus un pazinojumus un informaciju par vilcienu
kustibu;
e) visu paréjo informaciju, kas nepiecie$ama, lai ieviestu vai sniegtu pakalpojumu, kam iedalita jauda.
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paredzéts, ka infrastruktiiras parvalditajs publicé gada zinojumu ar nosaukumu Prospetto Informativo della Rete (‘PIR”),
kur minéti bitiskie objekti, piekluve kuriem biitu janodrosina visiem dzelzcela parvadajumu uzpémumiem, ka tas
noteikts Savienibas un valsts tiesibu aktos.

(128) FerCargo uzskata, ka PIR par 2008., 2009. un 2010. gadu liecina, ka laikposma no 2008. gada lidz 2009. gadam 3o
batisko objektu skaits strauji samazinajas no 108 lidz 71 un ka 3adas samazinasanas célonis bija 2009. gada
rikojums. Tomer Trenitalia publicetajos tehniskajos dokumentos ir noradits, ka dazi aktivi, kas tika nodoti un
tadgjadi padariti nepieejami citiem dzelzcela parvaddjumu uznémumiem, joprojam tika uzskatiti par tadiem, kas
tehniski tiek izmantoti Trenitalia darfjumu partneru vajadzibam (*4).

(129) FerCargo uzskata, ka valsts atbalsta noteikumi ir piemérojami pasakumiem, uz kuriem attiecas izmeklesana.
Pirmkart, pasakums tika istenots péc kravu parvadajumu tirgus atvérSanas. Otrkart, FerCargo apgalvo, ka ir izpilditi
visi kritériji, kas izmantoti, lai noteiktu valsts atbalsta esibu:

a) valsts lidzekli un attiecinamiba: nodotos aktivus vienmér izmanto pats RFI, lai nodrosinatu piekluvi batiskiem
objektiem. FerCargo norada, ka pasakumi ir attiecinami uz Italijas valsti, kurai pieder un kura kontrole 100 %
FS kapitala, iece] visus FS valdes loceklus un uzrauga aktivu nodoanas procesu, ka ari RFI ka infrastruktiiras
parvalditaja darbibu. FerCargo uzskata, ka RFI ir uzskatams par valsts uzpémumu Direktivas 2006/111/EK
nozime (*);

b)  ekonomiska prieksrociba: pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, rada ekonomiskas prieksrocibas FS
meitasuznémumiem (Trenitalia un FS Logistica), jo tie ietver aktivu bezmaksas nodoSanu $im struktaram.
FerCargo ap3auba, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, ir vienkarsa grupas iekséja reorganizacija
(tadgjadi ekonomiski neitrali): saskana ar 2009. gada rikojuma 1. panta 2. punktu $I reorganizacija batu
notikusi saistiba ar FS rekapitalizaciju, savukart nepiecieSamiba rekapitalizét Trenitalia skaidri pamatotu
2. panta paredzéto tehniskas apkopes objektu nodoSanu. Visbeidzot, FerCargo uzskata, ka Banque Postale
judikatiirai (*)) nav nozimes, jo $I lieta attiecas uz jaunas sabiedribas izveidi, pamatojoties uz aktiviem, kas La
Poste jau bija paredzéti finansu pakalpojumu snieganai. Savukart RFI ka infrastruktfiras parvalditaja
izmantota aktivu nodosana Trenitalia un citiem FS uznémumiem atbilst mérkim rekapitalizét “pasreizéjos”

uznémumus;
0) selektivitate: aktivu nodo$anas labuma guvgji ir tikai FS meitasuznémumi;
d)  konkurences kroplosana. FerCargo uzskata, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, ir kroplojusi

konkurenci vairakos veidos. Pirmkart, konkurgjosiem dzelzcela parvadajumu uznémumiem ir liegta piekluve
galvenajiem objektiem (pieméram, pierobezas objektiem Ventimiglija un Triesté), un Italija nerikoja ar vigiem
ieprieks$€ju apspriesanos par to objektu sarakstu, kas tiks nodoti Trenitalia; otrkart, rekapitalizacija ir Javusi
Trenitalia iegtt labaku piekluvi banku finanséjumam, jo Ipasi projektiem, kas neietilpst dzelzcela kravu
parvadajumu joma (pieméram, atrgaitas parvadajumu finansésanai un ETR 1000 vilcienu sastavu iegadei (*));
treskart, nemot véra svarigo objektu jauno organizaciju, kas izriet no aktivu nodosanas, RFI ir batiski
mainijusi vilcienu manevréSanas organizaciju uz to dzelzcela uznémumu rékina, kuri konkuré ar Trenitalia.
konkurss. FerCargo uzskata, ka objektu nodoSana FS grupas struktiiram, kas konkuré ar citiem dzelzcela
parvadajumu uznémumiem, izraisija pret konkurenci vérstu ricibu, ka arT neefektivu $o objektu parvaldibu.

(* Vienota attaluma tabula starptautiskajiem kravu parvadajumiem: dzelzcela staciju saraksts — dzelzce]a parvadajumu pienemsanas|
piegades vietu saraksts (Prontuario unificato delle distanze per il traffico merci internazionale: Lista delle Stazioni — lista dei punti ferroviari di
presa in carico/consegna), ko sagatavojis Trenitalia, 2010. gada 1. jalijs, 27., 28. un 29. Ipp.

(**) Komisijas Direktiva 2006/111/EK (2006. gada 16. novembris) par dalibvalstu un publisku uzpémumu finansialo attiecibu
parredzamibu, ki arT par dazu uzpnémumu finansu parredzamibu (OV L 318 17.11.2006., 17. Ipp.).

(*) Sk. 81. apsvérumu.

(*’) ETR 1000 ir atrgaitas vilciens, ko ekspluaté Trenitalia pasaZieru parvadajumu segmenta.
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7. ITALIJAS APSVERUMI PAR TRESO PERSONU PIEZIMEM

7.1. Apsvérumi par FerCargo piezimém

(130) Italija uzskata, ka FerCargo piezimes galvenokart attiecas uz kravu parvadajumu objektu parvaldibu, tapéc tas
neattiecas uz valsts atbalsta kontroli. Italija uzskata, ka FerCargo nenorada nekadus izskirosi svarigus elementus, lai
pieraditu valsts atbalsta esibu, un ir nepareizi interpretéjusi ricibas brivibu, kas ar Savienibas tiesibu aktiem pieskirta
publiskiem uznémumiem attieciba uz to iek$gjo organizaciju.

(131) Italija piebilst, ka attiecinamibas kritérijs nav izpildits: FS ir juridiski, organizatoriski un funkcionali no valsts pilnigi
noskirta korporativa struktira. Tapéc ari tas aktivi un konti ir noskirti no valsts budzeta; pasakumus, uz kuriem
attiecas izmekléSana, pienéma FS, nevis valsts; $o pasakumu rezultata FS netika nodoti valsts lidzekli.

(132) Italija norada, ka aktivu nodosana nedeva FS nekadas ekonomiskas prieksrocibas: saskana ar sprieduma Chronopost
judikataru (*) nodosanas darbibam, ko isteno ar dalgjas grupas nodalas starpniecibu, no valsts atbalsta noteikumu
viedokla nav nozimes. Ar $im darbibam uznémums kopuma parcéla aktivu postenus no viena uznémuma uz citu
grupas ietvaros, bet aktivu skaits un kopga vértiba grupa nemainijas, nesniedzot nekadas ekonomiskas
prieksrocibas FS grupai. Italija uzskata, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, bija tipisks uznéméjdarbibas
pasakums, kura mérkis ir optimizét uznémuma organizaciju, lai uzlabotu ta efektivitati un sniegumu un galu gala
veicinatu vértibas radiSanu.

(133) Attieciba uz nodoto aktivu batibu Italija paskaidro, ka aktivu pardale FS ietvaros attiecas uz konkrétiem aktiviem,
kuri jau bija Trenitalia riciba kop$ ta ieklausanas (tehniskas apkopes objekti), t. i., aktiviem, kas vairs nebija biitiski
infrastruktiiras parvaldibai. Attieciba uz iesp&jamo ietekmi, kada aktivu nodoSanai biitu bijusi uz FerCargo
parstavéto dzelzcela parvadajumu uznémumu darbibu, Italija norada, ka:

a) Trenitalia netika nodotas kravas noliktavas un terminali;

b)  citiem dzelzcela parvaddjumu uzpnémumiem pieejamo objektu samazina$ana nav notikusi FerCargo
aprakstitaja veida. Ka liecina PIR 2009. gada decembra izdevums un turpmakie pieejamie izdevumi, saraksts
ar svarigajiem objektiem, kas ir pieejami citiem dzelzcela parvadajumu uzpémumiem, ir daudz plasaks neka
tas, ko norada FerCargo;

¢)  visi FerCargo minétie objekti tika ieklauti 2009., 2010. gada un turpmako gadu PIR, kas nozimé, ka (pretéji
FerCargo apgalvojumiem) tie bija pieejami Trenitlia, ka arl visiem pargjiem dzelzcela parvadajumu
uznémumiem;

d)  visbeidzot, ir pieradjjumi, ka dazi dzelzcela parvadajumu uzpémumi, kas ir ar FerCargo biedri, 2010.—
2013. gada izmantoja vairakus objektus, kurus FerCargo uzskatija par nepieejamiem péc aktivu nodosanas.

8. PASAKUMU NOVERTEJUMS

8.1. Atbalsta esiba

(134) Atbilstosi LESD 107. panta 1. punktam “(..) ar ieksgjo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot
prieksroku konkrétiem uznémumiem vai konkrétu pre¢u razosanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp
dalibvalstim”.

(135) Tatad, lai pasakumu kvalificétu ka valsts atbalstu LESD 107. panta 1. punkta nozimé, ir jabat izpilditiem $adiem
kumulativiem kritérijiem: i) atbalstu pieskir valsts vai tas tiek pieskirts no valsts lidzekliem; ii) tas sniedz
prieksrocibu konkrétam uznémumam; iii) tas ir selektivs, t. i., tiek dota prieksroka konkrétiem uznémumiem vai
konkrétu precu razosanai, un iv) atbalstam jarada vai jadraud radit konkurences izkroplojumus un jaietekme
tirdznieciba starp dalibvalstim.

(*) Sk. 81. apsverumu.
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(136) Saskana ar noteikto judikatiiru valsts iestaZu iejaukSanas uznémuma kapitala neatkarigi no tas formas varétu bt
valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé, ja ir izpilditi minéta panta nosacijumi (*).

(137) Prieksrociba LESD 107. panta 1. punkta nozimé ir ikviens saimnieciskais labums, ko uznémums nebitu guvis
parastos tirgus apstaklos, t. i., bez valsts iejaukSanas (*°).

(138) Tomer prieksrociba netiek pieskirta, ja dalibvalsts rikojas saskana ar tirgus ekonomikas dalibnieka principu (“TED
princips”) (*').

(139) Italija apgalvo, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, atbilst TED principam, tadgjadi ta nav pieskirusi
nekadas prieksrocibas, tapéc pasakumi nav valsts atbalsts. Tapéc Komisija 8.1.1.1. un 8.1.1.2. iedala analizés, vai
Italija ir rikojusies saskana ar TED principu.

8.1.1.1. TED testa piemérojamiba

(140) Komisija parbaudis TED principa piemérojamibu, lai noteiktu, vai valsts, lemjot par pasakumiem, uz kuriem attiecas
izmekl&3ana, rikojas ka valsts varas istenotaja, nevis ka ekonomikas dalibnieks. Vispirms Komisija parbaudis, vai TED
tests vispar ir piemérojams FS veiktajiem aktivu nodosanas pasakumiem.

(141) Komisija norada, ka valsts politikas apsvérumu esiba pati par sevi nav pietickama, lai izslegtu TED principa
piemérojamibu. Turklat 3aja lieta FS noléma nodot RFI aktivus Trenitalia un FS Logistica (*}), pamatojoties uz
18. un 19. apsvéruma minéto uznéméjdarbibas planu 2007.-2011. gadam. Sis uznéméjdarbibas plans tika
izstradats, lai racionalizétu FS grupas parvaldibu un raditu vértibu, kas cita starpa iegiistama, labak parvaldot
nekustamos pa§umus (sk. 108. apsvérumu).

8.1.1.1.1. Italija nerikojas ka valsts varas istenotaja

(142) Komisija atgadina, ka Tiesa ir atzinusi, ka TED testa piemérojamiba galu gala ir atkariga no ta, vai valsts pieskir
ekonomiskas prieksrocibas uznémumam ekonomikas dalibnieka statusd, nevis valsts varas nesgja[istenotaja]
statusa (*%). Valsts darbibas, kas ir domatas tadu tas pienakumu izpildei, kuri tai ir valsts varas istenotaja statusa,
nevar salidzinat ar privata iegulditaja darbibam tirgus ekonomika (*%).

(143) Lai noteiktu, vai pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, ir valsts varas istenosana, Komisijai ir japarbauda: i) to
batiba un priek$mets, ii) konteksts, kada tie notikusi, iii) sasniedzamais mérkis un iv) noteikumi, kas uz tiem attiecas.

8.1.1.1.2. Pasakumu bitiba un priek§mets

(144) Saja gadijuma pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, ietver aktivu nodosanu, kuras mérkis ir racionalizét FS
grupai piederoso aktivu izmantosanu, lai palielinatu FS grupas rentabilitati ().

(*) Tiesas 1994. gada 14. septembra spriedums Spanija/Komisija, C-278/92 lidz C-280/92, ECLLEU:C:1994:325, 20. punkts un taja
minéta judikatiira; un Tiesas 2003. gada 8. maija spriedums Italija un SIM 2 Multimedia/Komisija, C-399/00 un C-328/99,
ECLLEU:C:2003:252, 36. punkts un taja minéta judikatara.

(™) Tiesas 1996. gada 11. julija spriedums Syndicat francais de 'Express international (SFEI) u.c./La Poste u.c., C-39/94, ECLLEU:C:1996:285,
60. punkts; Tiesas 1999. gada 29. aprila spriedums Spanija/Komisija, C-342/96, ECLLEU:C:1999:210, 41. punkts, un Tiesas
2019. gada 19. decembra spriedums Arriva Italia u.c., C-385/18, ECLLEU:C:2019:1121, 46. punkts un taja minéta judikatiira.

(") Terminus “tirgus ekonomikas iegulditajs” un “tirgus ekonomikas dalibnieks” var lietot savstarpéji aizstajami; tie ir definéti Komisijas
pazinojuma par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta minéto valsts atbalsta jédzienu (OV C 262, 19.7.2016.,
1.1pp., 73.—- 82. punkts).

() Sk. 3. dalu.

(") Attiecibd uz ieguldfjumiem sk. Tiesas 2012. gada 5. jiinija spriedumu Komisija/EDF, C-124/10 P, ECLLEU:C:2012:318, 79.-82.
un 87. punkts.

(**) Tiesas 2009. gada 15. decembra spriedums EDF/Komisija, T-156/04, ECLLEU:T:2009:505, 228. punkts.

(**) Sk.112.-115. apsvérumu.
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8.1.1.1.3. Sasniedzamais mérkis un pasakumu konteksts

(145) Attieciba uz izvirzito merki ir jauzsver, ka nedz uznémeéjdarbibas plana 2007.-2011. gadam saturs, nedz konteksts,
kada tika nolemts par aktivu nodoanu, nenorada uz jebkadiem sabiedriskas politikas mérkiem, kas pamatotu FS
lémumu istenot pasakumus, uz kuriem attiecas izmeklesana.

(146) Proti, pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, un attiecigais uzpéméjdarbibas plans 2007.-2011. gadam
nenorada uz valsts politikas mérkiem: nav nekadas atsauces vai saiknes ar Ipasajam tiesibam, kas ir RFI ka valsts
dzelzcela infrastruktiras parvalditajam vai kas ir Trenitalia saskana ar tam pieskirtajiem sabiedrisko pakalpojumu
ligumiem. Pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklé$ana, nav ari saistiti ar sabiedribas intereSu mérki nodrosinat
savienojamibu un “teritorialo nepartrauktibu” Italija.

(147) Turpreti lémumi par pasakumiem, uz kuriem attiecas izmeklésana, ir pienemti un istenoti FS grupas parvalditajsa-
biedribas — proti, FS, kas darbojas ka vienigais akcionars, — vadiba, un to pamata ir vienigi finansiali apsvérumi.

(148) FS saka un vadija reorganizacijas procesu kop$ 2007. gada. Sis process noslédzas, piepemot FS izstradato
uznéméjdarbibas planu 2007.-2011. gadam (sk. 18. apsvérumu). Minéta uznémejdarbibas plana pienemsanas
rezultata tika piepemti un péc tam istenoti 33 lémuma 3.1. sadala aprakstitie pasakumi, uz kuriem attiecas
izmeklésana. Ka noradits 18. apsvéruma, uznéméjdarbibas plans 2007.-2011. gadam tika pienemts saistiba ar FS
grupas ievérojamiem finansialiem zaud&umiem (vairak neka 2 miljardi EUR), un tas bija batiski svarigs, lai
organizétu iek$§jo parstrukturéSanu, kuras meérkis bija atjaunot finansialo dzivotspgju. Papildus izmaksu
samazinasanas pasakumiem FS noléma racionalizét dazadas FS grupas struktiiras izkliedéta nekustama ipasuma un
iekartu sadali. Sis process ietvéra specializétu meitasuznémumu izveidi, kuriem tika nodoti konkréto darbibu
veikSanai izmantotie aktivi.

(149) Turklat Komisija norada, ka dazadie [emumu pienemsanas procesa posmi, kuru rezultdta tika piepemti atseviski
lémumi par aktivu nodoSanu, ka izklastits 40. apsvéruma, atspogulo to pasu mérki racionalizét aktivu sadali, lai
palielinatu FS grupas rentabilitati un efektivitati:

a) ar 2007. gada 19. septembra véstuli, kas attiecas uz uznémumu parstrukturéSanu un reorganizacijas procesu,
FS saka aktivu sadales projektu uznéméjdarbibas plana 2007.~2011. gadam (18) ietvaros (*);

b)  FS valde 2008. gada 23. aprili apstiprindja aktivu pardales saksanu. FS valde parraudzija stratégiskos
lémumus, kas bija japienem ar Investiciju komitejas starpniecibu (). Taja pasa diena notikusas FS valdes
sanaksmes protokols paredz: “Aktivu sadales darbibas prioritarais mérkis ir, izmantojot Ipasas uzpémuma
struktliras, pieméram, FS Logistica un FS Sistemi Urbani, veicinat tadu aktivu valorizaciju vai labaku
izmantosanu, kas nav cie$i saistiti ar infrastruktiiras parvalditdgjam (RFI) vai dzelzcela parvadajumu
uzpémumam (Trenitalia) raksturigajam darbibam.” Minétaja valdes sanaksmes protokola ir noradits, ka $is
mérkis tiks sasniegts: “Parvalditajsabiedriba veiks stratégisku analizi un novértgjumu par “pieejamiem”
aktiviem, ko identificéjusi uznémumi, kuriem tie pieder. Investiciju komiteja nodrosinas parvalditajsa-
biedribas aktivu sadales stratégisko lietderibu kopuma un lems par aktivu vispiemérotako sadali.”;

0) FS istenoja 2008. gada 23. aprili pienemto stratégiskas vadibas lémumu, izveidojot daudzdisciplinu darba
grupu, kuras uzdevums bija ierosinat atbilstosu aktivu sadali, ipaSu uzmanibu pievérsot aktivu pardales
finansialajai rentabilitatei. Darba grupas galvenie principi (**) aktivu sadales ierosinasana bija $adi: i) katra FS
grupas struktiirvieniba identificé aktivus, kurus varétu nodot citai struktirvienibai; ii) stratégisko
noveértgjumu veic FS, kas lemj par aktivu vispiemérotako sadali; iii) konkréto aktivu nodoanas pasakumus
sagatavo un Isteno struktirvienibu limeni.

(%) Sk. 45. apsvérumu. V&stulé noradits: “Saistiba ar grupas darbibas plasaku reorganizaciju un reorganizacijas procesu industrialaja plana
2007.-2011. gadam ir noteikti mérki, cita starpa pamatojoties uz visu grupai piederoso aktivu maksimali efektivu izmanto3anu.
Konkréti, attieciba uz nekustama ipa§uma aktiviem §i [pardale] nozimé, ka katrs [FS] grupas uznémums atri identificé visus
neriipnieciskos vai riipnieciskos aktivus, kas vairs nav izmantojami attiecigajam uznémumam paredzétajam uzdevumam.”

(7) Sk. 45. apsvérumu.

(**) Skatit RFI valdes 2008. gada 24. novembra sanaksmes protokolu.
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(150)

(151)

(152)

(153)

(154)

Tapeéc FS kopa ar saviem meitasuznémumiem piepéma faktiskos lémumus, ar kuriem apstiprina pasakumus, uz
kuriem attiecas izmekléSana (). Konkrétak, sie Iémumi tika piepemti 2009. gada septembri attieciba uz Trenitalia
(sk. 41. un 42. apsvérumu) un 2007. gada oktobri, 2008. gada novembri un 2010. gada decembrT attieciba uz FS
Logistica (sk. 43. un 44. apsvérumu). Sie secinajumi netiek apSaubiti saistiba ar 2009. gada rikojuma piepemsanu.
Komisija norada, ka dazi no $iem lémumiem tika pienemti pirms 2009. gada rikojuma pienemsanas. Turklat
2009. gada rikojuma nebija paredzéti konkréti pasakumi, taja nebija uzskaititi precizi nododamie aktivi, ka ar
nebija sniegta konkréta finansu informacija par Siem pasakumiem. 2009. gada rikojuma 1. un 2. panta ir vienigi
norade uz vispargjo merki racionalizét FS grupas struktiiru, atstajot FS un tas meitasuzpémumu zina lemt par
veicamajiem pasakumiem un to IstenoSanu (**°).

Komisija ari norada, ka Italija iesniedza tris pétjjumus (**!), kuru pamata bija pieejamie dati un informacija un kuros
prognozéta paredzama attistiba laika, kad tika piepemti lémumi par aktivu nodosanu. So pétijumu mérkis ir
atjaunot rentabilitati, ko FS ka akcionars varétu gaidit aktivu nodoSanas rezultata. Ka izklastits un paradits
8.1.1.2. iedala, sie pétijumi liecina, ka jebkurs privats iegulditajs, kas batu tada pasa situacija ka FS, batu Istenojis
$adu nodosanu, jo aktivu nodosana Trenitalia un FS Logistica biitu radijusi $o uznémumu pasu kapitala vértibas
pieaugumu, kas biitu lielaks par pasu kapitala zudumu, kuru raditu RFI partrauksana lietot Sos aktivus.

8.1.1.1.4. Secinajums par TED testa piemérojamibu

Pamatojoties uz iepriek§ minéto, Komisija secina, ka FS rikojas ka iegulditajs/akcionars un ka $aja lieta ir
piemérojams TED tests.

8.1.1.2. TED testa pieméroSana

8.1.1.2.1. Metodiska pieeja

Komisijai janoveérte, vai pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, atbilda standarta tirgus apstakliem, proti, vai uz
pelnu orientéts privats tirgus dalibnieks, kas atrodas tada pasa situacija ka FS, biitu istenojis $adus pasakumus.

Lai novértetu, vai aktivu nodosana atbilda tirgum, Komisija izskata situaciju, kura parvalditajsabiedribai ir jaizlemj,
vai iepludinat kapitalu meitasuznémuma. lemesls ir tads, ka, nolemjot dalu RFI aktivu pieskirt sanémejiem
uzpémumiem (Trenitalia un FS Logistica), aktivu nodoSanas rezultata palielinas sanéméju uznémumu pasu kapitals
un samazinas aktivu sakotnéja Ipasnieka kapitals. Konkrétak, TED tests paredz aprékinat parvalditajsabiedribas FS
ka akcionara neto pelgu, t. i., salidzinat sanémeju uzpémumu (Trenitalia un FS Logistica) paSu kapitala vértibas
pieaugumu ar RFI pasu kapitala vértibas zudumu aktivu nodoSanas rezultata un novértét, vai aktivu nodosana
kopuma rada FS ka visu $o uznémumu vienigajam akcionaram pasu kapitala vértibas pieaugumu.

(") Sk. 40.-45. apsvérumu.
(1) 2009. gada rikojuma 1. pantd noteikts: “(.) Lai samazinatu uzturéanas izmaksas, ko paslaik pilna apjoma sedz valsts, RFI saskana ar So
rikojumu ir atauts brivi nodot/pieskirt 1. pielikuma saraksta neieklautas kravas noliktavas citiem FS grupas uznémumiem, tai skaita

» »

Trenitalia, saistiba ar jebkadiem reorganizacijas vai kapitalizacijas/aktivu pieauguma darfjumiem. (..)"(..)
2009. gada rikojuma 2. panta noteikts: “Lai samazinatu uzturéSanas un glabasanas izmaksas, ko paslaik pilna apjoma sedz valsts, un
nodrosinatu Trenitalia aktivu picaugumujkapitalizaciju, RFI 60 dienu laika péc 3a rikojuma pienemsanas iesniedz Infrastruktiiras un
transporta ministrijai planu, kura par katru parvalditajam piederoso ritosa sastava tehniskas apkopes objektu ir sniegta informacija par
ta funkcionalo specializaciju, ja tada ir (..).”

("1 Sk. 5.2.3.2. iedalu.
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(155) Lemuma par procediiras saksanu Komisija pauda baZas par iespéjamo ekonomisko prieksrocibu, ko nodosana rada
sanémejiem uzpémumiem, jo tie sanemtu aktivus bez atlidzibas (59. apsvérums). Lai gan sanémeéji neveica naudas
maksajumus par aktivu nodoSanu, Komisija norada, ka aktivu nodoSana ir pielidzinama pasu kapitala
iepludinasanai natfira par labu sanéméjiem uzpémumiem. Tadgjadi aktivu nodo$anas ieguvumi varétu izpausties ka
lielaka pelna saneéméju uzpémumu akcionaram, proti, FS.

(156) Lai gan Komisija uzskata, ka aktivu nodosana ir lidziga kapitala iepludinasanai nattira, ta arT norada, ka $os aktivus
jau izmantoja FS grupas meitasuznémumi. Tadgjadi tie jau bija devusi ieguldijumu FS grupas uznémeéjdarbiba un
galu gala ari vértibas radisana FS grupa. So aktivu nodosana no viena FS grupas meitasuznémuma citam bija
lémums, kura mérkis bija palielinat FS grupas vértibu — uzlabot tas darbibas efektivitati salidzinajuma ar “ierastas
darbibas” scenariju, nemainot aktivu ipa§umtiesibas (grupas ietvaros). Tapéc Komisija uzskata, ka $ads scenarijs ir
attiecigais hipotétiskais scenarijs, kas lauj noveértét to pasakumu atbilstibu TED, uz kuriem attiecas izmeklé$ana (sk.
8.1.1.2.2. iedalu). Kopuma TED testa ir svarigi, vai bridi, kad FS piepéma lémumu par aktivu nodosanu, bija pamats
uzskatit, ka tas bija rentabls [émums FS grupas limeni salidzinajuma ar status quo scenariju (sk. ari 154. apsvérumu).

(157) Turpmakajas iedalas (8.1.1.2.2.-8.1.1.2.4.) Komisija pieméros TED testu, lai novértétu pasakumus, uz kuriem
attiecas izmekléSana, pamatojoties uz attiecigajiem pieradijumiem, kas sniegti 5.2.3.2. iedala aprakstitajos
pétijumos. Komisija noveértes, vai pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklesana, atbilst TED principam.

8.1.1.2.2. TED tests

(158) Saja iedala Komisija veiks TED testu, pamatojoties uz PwC 2019. gada aprila un decembra pétijumu datiem (**%). TED
testa vajadzibam tiks aprékinats parvalditajsabiedribas (FS) ka akcionara neto pelna, jo aktivu nodosana rada
sanéméju uznémumu un nodoto aktivu sakotnéja ipasnieka pasu kapitala vértibas izmainas (sk. 154. apsvérumu).
Komisija palausies uz pasu kapitdla, nevis uznémuma vertibu, jo privats iegulditajs, kas iepludina kapitalu
meitasuzpémuma, nav ieintereséts palielinat uznémuma vértibu per se, bet gan palielinat vértibu pasa iegulditajam
kapitalam uznémuma kapitala (sk. 160. apsvérumu).

~

(159) Lai izpilditu TED testu no parvalditajsabiedribas (FS) ka akcionara viedokla (154. apsvérums), Komisija salidzinas
pasu kapitala vértibas pieaugumu meitasuznémumos, kuri sanéma aktivus (Trenitalia un FS Logistica), ar pasu
kapitala vértibas zudumu meitasuzpémuma, no kura $ie aktivi tika iznemti (RFI) (***). Aktivu nodo$ana atbilst TED
testam, ja paSu kapitala vértibas pieaugums meitasuznémumos, kuri sanem aktivus, ir lielaks vai vismaz vienads ar
pasu kapitala vertibas zudumu meitasuzpémuma, kuram sakotnéji piederéja Sie aktivi. Tapéc $aja gadjjuma tiks
uzskatits, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, atbilst TED testam, ja ir izpilditi $adi divi nosacjjumi:

a) sanémeju uzpémumu, proti, FS Logistica un Trenitalia, pasu kapitala vertiba ir pozitiva;

b)  pasu kapitala pieauguma vértiba sanémeju uznémumu limen ir lielaka vai vismaz kompensé zaudéta pasu
kapitala vértibu RFI limeni, kas ir aktivu sakotnéjais ipasnieks.

(160) Kopa nemti, 159. apsvéruma a) un b) punktd minétie nosacijumi nozimé, ka, lai aktivu nodosana atbilstu TED
testam, pietiek ar to, ka tie nerada pasu kapitala vértibas zudumu FS grupas limeni. Sads pasu kapitala vértibas
zudums rastos abos turpmak izklastitajos scenarijos.

(1) E.CA pétijums nesniedz vértgjumu par aktivu nodoSanu. Taja ir novértéta PwC 2019. gada aprila pétijuma noturiba, proti, parbaudits
jutigums pret alternativiem pienémumiem, pamatojoties uz finansu prognozém PwC 2019. gada aprila pétjjuma.

(1) Jaatzimg, ka TED tests tiek veikts atseviski attieciba uz nodosanu par labu FS Logistica un Trenitalia. Attieciba uz katru So nodosanu TED
testa nem veéra visus nodotos aktivus, ka minéts 3.2. un 3.3. sadala.
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(161)

(162)

(163)

(164)

(165)

Pirmais ir scenarijs, kura sapémeéju uznémumu pasu kapitala vértiba ir negativa, jo to parads ir lielaks par to aktivu
vértibu. Sada gadijuma jebkadi papildu aktivi, kas nodoti Siem uznémumiem, tiktu izmantoti, lai vismaz dalgji
atmaksatu parada turétajiem. Tapéc, lai pieraditu aktivu nodosanas atbilstibu TED testam, ir vajadziga sanéméju
uzpémumu pasu kapitala pozitiva vértiba (t. i, 159. apsvéruma a) punkta nosacjjuma izpilde), jo ta nodrosina, ka
nodotie aktivi rada ieguvumus $o uzpémumu akcionaram (proti, FS), nevis paSiem uzpémumiem ka parada
turétajiem.

Otrais scenarijs, kura rastos pasu kapitala zaudgjumi un tadgjadi TED tests netiktu izpildits, istenojas, ja sanéméji
uzpémumi izmanto aktivus sliktak neka to sakotngjais Ipasnieks un tadéjadi no Siem aktiviem giist mazaku pelnu.
Saja scenarija aktivu nodosana samazinatu pelnu un tatad arf pasu kapitala vértibu grupas limeni. Tapéc, lai aktivu
nodosana atbilstu TED testam, ir nepiecieSams, lai tas rezultatd nesamazinatos aktivu vértiba (t. i, tiktu izpildits
159. apsvéruma b) apakSpunkta nosacijums). Saja scenarija sinergijas esiba, proti, tas, ka aktivu nodosana
sapémejiem uzpémumiem rada lielaku pelnpu neka aktivu atstagana sakotnéjam Ipasniekam, ir papildu arguments,
kas sniedz parliecibu, ka pastav rentabilitates stimuli, kas veicina aktivu nodosanu.

Komisija norada, ka PwC 2019. gada aprila pétijuma tika aplésta aktivu nodosana iesaistito uznémumu uznémuma
vértiba. Ka noradits E.CA pétijuma (sk. 5.2.3.2. iedalas c) apak$punktu), uznémuma veértiba ir piemérots raditajs, lai
noveértetu, vai 86. un 87. apsvéruma minétie ieguldijumi, kurus nodrosinaja aktivu nodosana, ir rentabli. Tas ir
tapéc, ka Sie ieguldijumi sniedz labumu uznémumam kopuma, nevis parada turétajiem vai akcionariem. Tomér TED
testa pamata ir svarigi izvértét parvalditajsabiedribas (FS) ka akcionara ricibu (sk. 158. un 159. apsvérumu). Komisija
uzskata, ka privata parvalditajsabiedriba, iepludinot kapitalu meitasuznémuma (t. i., kritérijs FS ka parvalditajsa-
biedribas ricibas novértésanai konkrétaja lieta — sk. 154. apsvérumu), ir vairak ieintereséta palielinat vértibu pasas
kapitala ieguldijumam meitasuznémuma kapitala, nevis palielinat meitasuznémuma uznémuma vértibu ('*%). Sadas
pasu kapitala dalas vertiba ir atkariga no meitasuznémuma uznémuma vértibas, ka ari no meitasuznémuma parada
summas. Tapéc, pat ja meitasuzpémuma uznémuma vértiba palielinas pasu kapitala iepludinasanas rezultata, $ads
palielindgjums var dot labumu parada turétajiem, nevis uznémumam, ja parads ir lielaks par uzpémuma veértibu.
Tadgjadi Komisija uzskata, ka kopuma uznémuma veértibu nevar tie$i izmantot TED testa piemeéro$ana; ta vieta
atbilstosais izmantojamais raditajs ir sapéméju meitasuznémumu, ka ari aktivu sakotnéja ipasnieka pasu kapitala
vertiba.

Komisija norada, ka praksé var biit iespéjams aprékinat pasu kapitala vértibu, atnemot neto parada uzskaites vértibu
no uzpémuma veértibas, ja parada uzskaites vértiba ir labs tuvinajums ta tirgus vértibai (:*®). Parada uzskaites vértibu
var uzskatit par labu tirgus vértibas tuvindjumu, ja procentu likme, ko uznémums maksa par (jaunu un esosu)
paradu, atspogulo $a uznémuma pasreiz&jo kreditsp&ju. Pieméram, uznémuma parada tirgus vértiba ir zemaka par
ta uzskaites vértibu, ja uznémuma kreditspéja ir pasliktinajusies salidzinajuma ar situaciju parada rasanas bridi, jo
§adam uzpémumam tirgh tiktu pieprasita augstaka procentu likme par jebkuru jaunu paradu. Komisija
165. un 168. apsvéruma novertés, cik ticams ir pienémums, ka parada tirgus vértiba ir zemaka par parada uzskaites
veértibu gan FS Logistica, gan Trenitalia.

Attieciba uz aktivu nodoanu Trenitalia Komisija norada, ka laika, kad tika piepemti lémumi par aktivu nodosanu,
Trenitalia saskaras ar finansialam gratibam, lai gan ta nebija griitibas nonacis uzpémums Glabsanas un
parstrukturé$anas pamatnostadnu nozime (). Proti, Trenitalia bija zinojis par zaudéjumiem piecu gadu laika pirms
aktivu nodosanas ('), un tai bija gan finansialas problémas, gan nepieciesama rekapitalizacija. Sada situacija
nonaku$u uznémumu parada uzskaites vértibu meédz novértét augstak par attieciga parada tirgus veértibu, jo ar
paradu saistitas nakotnes naudas pliismas ir paklautas lielakam riskam, tapéc tam ir zemaka pasreizéja vertiba (sk.
164. apsvérumu). Tapéc nebitu lietderigi aprekinat Trenitalia pasu kapitala vértibu, no uznémuma vértibas atpemot
neto parada uzskaites vértibu. Tadiem uzpémumiem ka Trenitalia laika, kad tika piepemti lémumi par aktivu

(") Uznémuma vértiba ir ta pasu kapitala un parada vértibas summa vai — lidzveértigi — vértiba, kas izriet no uznémuma aktivu darbibas.

(1) Parada tirgus vértiba ir ar §o paradu saistito nakotnes naudas plismu (proti, parada atmaksa un procentu likmes) pasreizéja vertiba, kas
aprékinata, izmantojot diskonta likmi, kura atspogulo 3a instrumenta riska limeni un debitora kreditspéju.

(1) Komisijas pazinojums — Pamatnostadnes par valsts atbalstu graitibas nonakusu nefinansu uznémumu glabsanai un parstrukturésanai
(OV C 249, 31.7.2014., 1. Ipp)).

(1°7) Trenitalia uzradija negativus neto ienakumus (miljonos EUR): — 18,7 % 2003. gada, —327,7 % 2004. gada, —631,7 % 2005. gada,
—-1989,4 % 2006. gada un —402,6 % 2007. gada. Avoti: CapitaliQ, FS.
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nodosanu, parada uzskaites vértiba, visticamak, bija augstaka par ta tirgus vértibu, ka rezultata pasu kapitala vértiba
tika novertéta par zemu, un tadgadi ir iesp&ams kladains secindjums par aktivu nodoSanas neatbilstibu tirgus
prasibam.

(166) Tapéc Komisija izmantos PwC 2019. gada decembra pétijumu, lai novértétu RFI aktivu nodosanas Trenitalia atbilstibu
tirgum. Ka noradits 5.2.3.2. iedala, minétaja pétijuma aplésta RFI un Trenitalia pasu kapitala vertiba, izmantojot
diskontétas naudas pliismas modeli attieciba pret pasu kapitalu. Atskiriba no 164. apsvéruma minétas metodes
diskontétas naudas plismas uz pasu kapitalu model ir nepiecieSamas skaidras prognozes par naudas plismam no
finanséanas darbibam, t. i., parada veértspapiru emitéSanas, parada atmaksas un procentu maksajumiem. Tad&jadi
salidzindgjuma ar 164. apsvéruma minéto metodi diskontétas naudas plismas uz pasu kapitalu modelis ir
piemérotaks attieciba uz tadu uznémumu ka Trenitalia, kas zino par zaudgjumiem, jo nav ticams pienémums, ka
parada tirgus vértiba bija vienada ar tirgus vértibu bridi, kad tika pienemti lémumi par aktivu nodosanu.

(167) Ka noradits 93. apsveruma, PwC 2019. gada decembra pétjjuma aplikotaja scenarija ar aktivu nodoanu Trenitalia ir
aplésta pozitiva pasu kapitala vértiba, kas ir par 138,1 miljonu EUR lielaka neka scenarija bez nodosanas. Ari aplésta
RFI pasu kapitala vértiba ir pozitiva; §1 vertiba ir par 16,7 miljoniem EUR mazaka neka scenarija bez aktivu
nodoSanas. Kopuma 3is apléses norada, ka RFI aktivu nodoSana Trenitalia radija FS grupas limeni
121,4 miljonu EUR (138,1 miljons EUR minus 16,7 miljoni EUR) neto vértibu akcionariem.

(168) Attieciba uz RFI aktivu nodoSanu FS Logistica Komisija uzskata 164. apsvéruma minétos pienémumus par ticamiem.
Tapéc, ka laika, kad tika pienemti lémumi par aktivu nodosanu, $ie uznémumi bija stabili un augosi. Saja gadijuma,
izmantojot 164. apsvéruma minéto metodi, pasu kapitala vértiba tiek aprékinata piesardzigi, jo netiek nemtas véra
iespgjamas ienakosas parada plismas, kas nepiecieSamas uznémuma izaugsmes finansésanai.

(169) Tapéc, lai TED testu piemérotu RFI aktivu nodo$anai FS Logistica, Komisija aprékina abu uznémumu pasu kapitala
vértibu, atnemot to neto parada uzskaites vértibu no uznémuma vértibas, kas aplésta PwC 2019. gada aprila
pétijuma.

(170) Sie apréekini liecina, ka RFI aktivu nodosana FS Logistica palielinaja FS grupas pasu kapitala veértibu par
14,1 miljonu EUR. So palielindjum izraisa FS Logistica iegiitais pasu kapitals 26 miljonu EUR ('*%) vértiba un RFI
zaud@tais pasu kapitals 11,9 miljonu EUR (%) apméra. Komisija norada, ka $is rezultats izriet no ta, ka scenarija ar
aktivu nodoSanu uzpémuma vertiba ir augstaka salidzindjuma ar scenariju, kad aktivi paliek RFI riciba (sk.
88. apsvérumu). Tam ir 3adi iemesli: i) FS Logistica pasu kapitala vértibu aprékina ka starpibu starp ta uznémuma
vértibu un neto parada uzskaites vértibu, un ii) neto parada uzskaites vértiba faktiskaja un hipotétiskaja scenarija
paliek nemainiga. Kopuma Sis rezultats apstiprina, ka RFI aktivu nodosana FS Logistica atbilst tirgum, jo tika gaidits,
ka tie kopuma palielinas FS grupas pasu kapitala vértibu.

(")ES Logistica pasu kapitala vértiba ir starpiba starp ta uzpémuma vértibu (t. i, 82 miljoniem EUR scenarija ar aktivu nodoSanu

un 56 miljoniem EUR scenarija bez aktivu nodosanas — sk. 88. apsvérumu) un ta 12,7 miljonu EUR neto paradu (avots: FS Logistica
bilance). No ta izriet, ka scenarija ar aktivu nodosanu pasu kapitala vértiba ir 69,3 miljoni EUR, bet scenarija bez aktivu nodosanas —
43,3 miljoni EUR, proti, aktivu nodo$anas rezultata FS Logistica pasu kapitala vértiba pieaug par 26 miljoniem EUR.

("")RFI pasu kapitala vértiba ir starpiba starp ta uznémuma vértibu (t. i, 2222,1 miljonu EUR scenarija ar aktivu nodo$anu un
2234 miljoniem EUR scenarija bez aktivu nodo$anas — sk. 88. apsvérumu) un ta —1091 miljona EUR neto paradu (avots: RFI
bilance). No ta izriet, ka scenarija ar aktivu nodoSanu paSu kapitala vértiba ir 3 313,1 miljons EUR, bet scenarija bez aktivu
nodosanas — 3325 miljoni EUR, proti, aktivu nodoSanas FS Logistica rezultata RFI pasu kapitala vertiba pieaug par
11,9 miljoniem EUR.
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171)

(172)

(173)

(174)

(175)

(176)

Vertibas, kas aprékinatas 167. un 170. apsvéruma, liecina, ka sanéméju uznémumu pasu kapitala vertiba ir pozitiva
un aktivu nodosanas rezultata ta palielindjas, jo sanémeéjiem uzpémumiem ir labakas iesp&jas izmantot aktivus (sk.
86. un 87. apsvérumu). Sie konstatéjumi liecina, ka ir izpilditi abi 159. apsvéruma minétie nosacijumi pat atbilstibu
TED testam. Turklat Komisija norada, ka Sie konstat&jumi apstiprina secinajumu, ka sanéméju uznémumu pasu
kapitala vértibas pieaugums un RFI pasu kapitala vértibas zudums rada pozitivu neto ietekmi FS grupas limeni. Ka
noradits 159. apsvéruma, $ads pasu kapitala vértibas pieaugums FS grupas limeni sniedz papildu noradi, ka FS
1ikojas ka tirgus dalibnieks, pienemot lémumu veikt aktivu nodosanu.

Visbeidzot, lai secinatu, ka aktivu nodoSanas pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, atbilst TED testam,
Komisijai ir janoverté to pétijumu ticamiba, kuros tika iegiiti $ie rezultati. Tapéc 8.1.1.2.3. iedala Komisija kritiski
novertes pienémumus, kas ir PwC 2019. gada aprila un decembra pétijumu pamata, un secinas, vai aktivu nodosana
atbilst TED principam.

8.1.1.2.3. TED tests: noturibas un jutiguma analize

Saja iedala Komisija novértés metodiku un pienémumus, kas ir PwC 2019. gada aprila un decembra pétijumu
pamata. Attieciba uz metodiku Komisija norada, ka PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma izmantota labi
zinama un plasi izmantota metodika, lai apléstu attiecigi uznémuma vértibu un uzpémuma pasu kapitala vértibu.
Tadgjadi Komisija uzskata, ka ir pamatoti un lietderigi TED testa izmantot $o metodiku.

Pienémumi, kas ir PwC 2019. gada aprila un decembra pétjjuma pamata, attiecas uz kritérijiem, ko izmanto, lai
apléstu aktivu nodosana iesaistito uznémumu pasu kapitala limeni. Proti, Komisija norada, ka PwC 2019. gada
aprila un decembra pétijums pamatojas uz finanSu prognozeém un ietver konkrétus pienémumus par vértésanas
parametriem (t. i, diskonta likmi un galigo vértibu). Komisija izvértés abus aspektus $is iedalas atlikusaja dala.

Attieciba uz finanSu prognozém ltalija apgalvo, ka tas péc aktivu nodoSanas dienas ir atjaunotas, pamatojoties uz
vadibas uzskatiem un pieejamo informaciju, ka ari norisém, kas bija paredzamas laika, kad tika piepemti lémumi
par aktivu nodoSanu. Komisija ir izvértéjusi $o apgalvojumu, parbaudot FS grupas iek$&jos dokumentus un ripigi
izpétot, ka tika izstradats ex post atjaunoto finan$u prognoZzu process.

Komisija ir konstatéjusi, ka §is prognozes ir pamatotas ar ieksgjiem uznémeéjdarbibas planiem, kas attiecas uz
prognozu pirmajiem gadiem. Konkrétak, 2007. gada 17. maija apstiprinataja uznéméjdarbibas plana 2007.-
2011. gadam ("9 ir ieklautas Trenitalia un RFI finan$u prognozes 2008.-2011. gadam. Turpmak sniegtaja
11. tabula ir salidzinatas ienémumu un pelpas prognozes (ka definéts EBITDA, t. i, pelpa pirms procentiem,
nodokliem, nolietojuma un amortizacijas) uznéméjdarbibas plana 2007.-2011. gadam ar PwC 2019. gada
decembra pétijuma ieklautajam prognozém (dati miljonos EUR).

11. tabula

Saskana ar uznémeéjdarbibas planu 2007.-2011. gadam pienemto EBITDA un ienémumu prognoZu salidzinajums

ar PwC 2019. gada decembra pétijumu, ko izmanto TED testa

Uzpémums Prognoze Avots 2008 2009 2010 2011
Uznémeéjdarbibas plans 2007.—
lenémumi 2011. gadam 6048 | 6481 | 7171 | 8110
PwC 2019. gada decembra pétijums 5772 5834 5923 5995
Trenitalia
Uznéméjdarbibas plans 2007 .-
PwC 2019. gada decembra pétijums 919 1046 1246 1388
Uznéméjdarbibas plans 2007 .-
lenémumi 2011. gadam 2 888 3003 3185 3424
PwC 2019. gada decembra pétijums 2507 2363 2788 2945
RFI
Uznéméjdarbibas plans 2007 .-
EBITDA raditzjs | 2011 gadam 224 | 304 | 423 565
PwC 2019. gada decembra pétijums 54 -101 359 503
("% Sk. 18. apsverumu.
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11. tabula parada, ka attieciba gan uz Trenitalia, gan RFI ienémumiem un pelnu (EBITDA) PwC 2019. gada decembra
pétijuma prognozes ir zemakas neka uznéméjdarbibas plana 2007.-2011. gadam ('""). $a iemesla dé] Komisija PwC
2019. gada decembra pétijuma ieklautas prognozes uzskata par piesardzigakam, jo zemaki ienémumi un pelna
nozimé zemaku uznémuma pasu kapitala vértibu.

(177) Attieciba uz 2011.-2018. gadu PwC 2019. gada aprila un decembra pétijums pamatojas uz pienémumiem, kuru
pamata ir pieejama informacija un parvaldibas stratégijas, ka ari norises, kas bija paredzamas laika, kad tika
pienemti lémumi par aktivu nodoSanu. Proti, Komisija norada, ka PwC 2019. gada decembra pétijjuma ietvertie
parada atmaksas maksajumi atbilst parada saistibu veidam jaunakajas bilancés, kuras bija pieejamas pirms aktivu
nodosanas. Attieciba uz ienémumiem PwC 2019. gada decembra pétijuma prognozéts samazinajums 2013.—
2015. gada, lai nemtu véra konkurenta ienaksanu un paredzamo paplasinasanos Italijas atrgaitas dzelzcela tirga (1'2).
Komisija uzskata, ka tas ir pamatots pienémums, kas liek piesardzigak noteikt pasu kapitala vértiba, salidzinajuma ar
pienémumu par pastavigiem vai pieaugo$iem ienémumiem 2013.-2015. gada.

(178) Komisija norada, ka starp kritérijiem, péc kuriem aplés aktivu nodosana iesaistito uznémumu pasu kapitala vértibu
(sk. 173. apsvérumu), ir vértéSanas pienémumi, kas ir PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma pamata,
proti, diskonta likme un galiga vértiba. Attieciba uz PwC 2019. gada aprila pétjjumu Komisija norada, ka WACC un
pasu kapitala izmaksas, t. i., diskonta likmes, uznémuma vértibas un pasu kapitala vértibas iegianai tika noteiktas
saskana ar tirgus praksi un finansu teoriju ('”*). Komisija ari uzskata, ka galigas vértibas aprékinasanas metodika ir
piemérota, jo ta pamatojas uz parasto Gordona izaugsmes formulu ("¥).

(179) Komisija norada, ka diskonta likmes un galigas vértibas izmantoanai nepiecieSami papildu pienémumi par daziem
parametriem.

(180) Attieciba uz diskonta likmém 12. tabula sniegti WACC un pasu kapitala izmaksu aprekina parametri, kas ir attiecigas
diskonta likmes, lai novértétu aktivu nodosanu attiecigi FS Logistica un Trenitalia ('”°). Lai apléstu $os parametrus,
Italija izmanto konkréta tirgus (') un uznémuma datus (), kas bija pieejami laika, kad tika pienemti lémumi par
aktivu nodo$anu. Nemot véra to, ka diskonta likmes aprékina, pamatojoties uz datiem no atbilstosiem tirgus un
uzpémuma avotiem laika, kad tika piepemti lémumi par aktivu nodosanu, Komisija uzskata, ka to vértiba ir

pamatota.
12. tabula
Parametri pasu kapitala un WACC izmaksu noteiksanai
RFI aktivu nodosana FS Logistica RFI aktivu nodosana Trenitalia
Formula Parametrs

RFI FS Logistica RFI Trenitalia (*)
H=A+B*C+D Pasu kapitala izmaksas 11,97 % 12,17 % 11,62 % 11,70 %
A Bezriska procentu likmes 517 % 4,66 % 4,65 % 4,40 %
B Beta vertibas 0,8 0,9 0,81 1,32

(""" Vienigais iznémums ir EBITDA vertiba 2008. gada. Tomér Cetru gadu laika, uz kuriem attiecas plans, PwC 2019. gada decembra
pétijuma noradito EBITDA vértibu summa ir par 1,3 miljardiem EUR mazaka neka uznémgjdarbibas plana 2007.-2011. gadam.

(") Uznémums Nuovo Trasporto Viaggiatori S.p.A tika dibinats 2006. gada decembri pirms aktivu nodosanas.

(") WACC nosaka ka vidgjo svérto no pasu kapitala izmaksam un parada izmaksam péc nodoklu samaksas, izmantojot svérumu, kas
vienads ar aktivu nodosana iesaistito uznémumu kapitala struktdru. Pagu kapitala izmaksas ir bezriska procentu likmes, valsts riska
prémijas un akciju beta un kapitala vértspapiru riska prémijas summa. Parada izmaksas veido bezriska procentu likmes un parada
prémijas summa, kas atspogulo darfjuma iesaistito uznémumu riska limeni.

(") Sk. 85. un 92. apsvérumu.

("")Ka paskaidrots 166. apsvéruma, Komisija palaujas uz PwC 2019. gada decembra pétjjumu, lai novértétu RFI aktivu nodosanu
Trenitalia. Lai apléstu RFI un Trenitalia pasu kapitala vértibu, $aja pétijuma izmantots diskontétas naudas plismas uz pasu kapitalu
modelis, kura pa3u kapitala izmaksas ir attieciga diskonta likme (sk. 5.2.3.2. iedalas b) apakspunktu). Ka paskaidrots 169. apsvéruma,
attieciba uz RFI aktivu nodoSanu FS Logistica Komisija néma véra PwC 2019. gada aprila pétijuma sniegtos datus. Minétaja pétjjuma
tiek aplésta RFI un FS Logistica uznémuma vértiba, izmantojot diskontétu naudas plismu uz uzpémuma modeli, kuram WACC ir
attieciga diskonta likme (sk. 5.2.3.2. iedalas a) apakspunktu).

("1%) Proti, Italijas valdibas obligaciju likmes, beta un lidzigu uzpémumu parada prémijas, lai attiecigi apléstu bezriska procentu likmi, beta
un parada izmaksas uznémumiem, kas piedalas aktivu nodosana.

("7)Konkréti, ta ir parada attieciba pret pasu kapitalu, ko izmanto, lai apléstu parada un pasu kapitala svérumus WACC uzpémumiem, kuri
piedalas aktivu nodosana.
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RFI aktivu nodosana FS Logistica RFI aktivu nodo3ana Trenitalia
Formula Parametrs
RFI FS Logistica RFI Trenitalia (¥)
Kapitala vértspapiru riska
C prémija (') 8,43 % 8,43 % 5,24 % 5%
D Papildu prémija 0,00 % 0,00 % 2,73 % 0,66 %
[=(A+E)*(1-F) Parada izmaksas 433 % 4,66 %
E Parada prémija 0,80 % 1,74 %
F Nodok]a likme 27,50 % 27,50 %
G D/(D+E) 0,0 % 8,26 %
J=(1-F)*G+F*H WACC 11,74 % 11,57 %

(*)  Beta un papildu prémija ir Kravu un Pasazieru parvadajumu nodalu vidéjie raditaji.

(181)

(182)

(183)

Galiga vértiba ir atkariga no diskonta likmes, ko Komisija novértéja 180. apsvéruma, un no pelpas pastaviga
pieauguma tempa. Attieciba uz pédéjo minéto PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma pienem, ka aktivu
nodosana iesaistito tris uzpémumu pieauguma temps blis 2 % saskand ar Eiropas Centralas bankas inflacijas
mérki ('"%). Komisija uzskata, ka $ads pienémums ir pamatots, jo tas atbilst tirgus praksei (2°).

Lai apstiprinatu PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma parametru novérté§jumu, Komisija ir ari parbaudijusi
TED testa rezultatu jutigumu, piemérojot alternativus pienémumus. Jutiguma analizes mérkis ir noteikt, kuras
diskonta likmes un pastavigda pieauguma tempa vértibas padaritu TED testu nepiemérojamu. Ka uzsvérts
162. apsvéruma, Komisija norada, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklesana, atbilstu TED testam pat arkartas
scenarija bez sinergijas, t. i, ja aktivi raditu vienadu pelnu un tapéc bitu vienadi vértigi neatkarigi no ta, kuram
pieder Ipasumtiesibas, ar nosacfjumu, ka sanémeju uznémumu pasu kapitala vértiba ir pozitiva. Tapéc Komisija
noteiks diskonta likmju un pastaviga pieauguma tempa kritiskas vértibas, proti, So parametru vértibas scenarija,
kura aktivu nodosana vairs nav rentabla, jo pasu kapitala pieauguma vértiba sanémejiem uznémumiem ir mazaka
neka pasu kapitala zaud&umi RFI. Péc tam Komisija noveértés, vai §is kritiskas vértibas ir sapratigas alternativas
parametriem, kas pienemti PwC 2019. gada aprila un decembra pétjjuma. Ka paskaidrots 183.—186. apsvéruma,
Komisija uzskata, ka kritiskas vértibas nav sapratigas alternativas, kuras izmantot ka raditajus abu pétjjumu
noturibas novertésanai.

Attieciba uz galigo vértibu Komisija norada, ka, jo lielaks ir pastavigais pieauguma temps saskana ar Gordona
izaugsmes formulu, jo lielaka ir pasu kapitala vértiba scenarijos ar aktivu nodoSanu un bez tas un lielaks ir RFI pasu
kapitala zaud&ums un sanéméju uznémumu pasu kapitala pieaugums (*%'). Tapéc, nemot véra to, ka PwC 2019. gada
aprila un decembra pétjjuma ir aplésta aktivu nodosanas pozitiva ietekme uz pelpu FS grupas limeni
(171. apsvérums), pastaviga pieauguma tempa kritiskajam limenim, kura $ada pelna zad, ir jabat zemakam attieciba
uz sanéméjiem uzpémumiem un augstikam attieciba uz RFI salidzindjuma ar minétajos pétijjumos izdarito

("13) Ailé “RFI aktivu nodoSana FS Logistica” kapitala vértspapiru riska prémija ir specifiska Italijai, t. i., ta ietver Italijas valsts riska prémiju.

(") Sk., pieméram, https:|//www.ecb.europa.eu/mopo/html/index.en.html#:~:text=We%20take%20decisions%200n%20monetary,inflation
%20at%200ur%202%25%20target.

(') Sk., pieméram, https://corporatefinanceinstitute.com/resources/valuation/what-is-terminal-growth-rate/, 3. iedalu.

(") Pastavigas izaugsmes tempa ietekme uz paSu kapitala vértibas starpibu scenarija ar aktivu nodoSanu un bez tas ir otrskiriga
salidzinajuma ar ietekmi uz pasu kapitala vértibu katra scenarija. Tas ir tapéc, ka pasu kapitala vértibas izmainas nosaka uznémumu
atskiriga ilgtermina rentabilitate abos scenarijos, kuriem pieméro pastavigas izaugsmes tempu. Pastavigas izaugsmes temps abos
scenarijos ir vienads.
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piepémumu. Saglabajot sanéméju uzpémumu pastavigo izaugsmes tempu 2 % apméra, ka tika pienemts pétijumos,
Komisijas apléses par RFI kritiskajiem pastavigajiem izaugsmes tempiem ir $adas (*?%):

a) attieciba uz RFI aktivu nodoSanu FS Logistica temps ir 9 %, nevis 2 %, ka tika pienemts pétjjumos;

b)  attieciba uz RFI aktivu nodoSanu Trenitalia temps ir 10,9 %, nevis 2 %, ka tika pienemts pétijumos.

Komisija uzskata, ka kritiskie RFI pastavigas izaugsmes tempi ir nepamatoti augsti vismaz divu iemeslu dé|. Pirmkart,
tie ir augstaki neka raditaji, ko parasti izmanto tirgus praksé, lai noteiktu pastavigas izaugsmes tempu, proti, Italijas
iekszemes kopprodukta paredzamo izaugsmes tempu un Eiropas Centralas bankas inflacijas meérki
(181. apsverums). Otrkart, pat ja Sie augstie pastavigas izaugsmes tempi biitu sasniedzami, tiem bitu vajadzigi
lielaki kapitalizdevumi, neka paslaik tika prognozéts PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma. Sajos pétijumos
tiek pienemts, ka kapitalizdevumi, kas ir vienadi ar nolietojumu, var nodrosinat pastavigu izaugsmi 2 % apmeéra. Lai
atbalstitu izaugsmes tempu no 9 % lidz 10,9 %, iesp&jams, biitu nepiecieSami lielaki kapitalizdevumi. Sadi lielaki
kapitalizdevumi samazinatu galigo vértibu, lidzsvarojot augstaka izaugsmes tempa pienémuma ietekmi. Kopuma
Komisija uzskata, ka PwC 2019. gada aprila un decembra pétjjuma rezultati, kuru pamata bija 2 %, nevis 9 %
(nodosanai FS Logistica) un 10,9 % (nodo$anai Trenitalia), ir noturigi.

(184) Attieciba uz diskonta likmém Komisija norada, ka to limena pieauguma ietekme ir pretéja pastavigas izaugsmes
tempa pieaugumam. Tas nozimg, ka, jo augstaka ir diskonta likme, jo zemaka ir pasu kapitala vértiba scenarijos ar
aktivu nodoSanu un bez tas un zemaks ir ar RFI pasu kapitala zaudéjums un sanémeéju uznémumu pasu kapitala
pieaugums ('¥)). Tapéc, ievérojot 183. apsvéruma minéto logiku, diskonta likmju kritiskajam Iimenim, lai aktivu
nodosana vairs nebiitu rentabla, ir jabht augstakam sanéméjiem uznémumiem un zemakam RFI salidzindgjuma ar
PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma izdarito piepémumu.

(185) Komisija uzskata, ka pienemtas diskonta likmes sanéméjiem uznémumiem, proti, FS Logistica un Trenitalia, ir
piesardzigas apléses. Tas ir tapéc, ka $is diskonta likmes ir augstakas neka vértiba, kas izriet no macibu gramatu
definicijas (sk. 119. zemsvitras piezimi), jo tas ietvéra papildu parametrus. Proti, WACC, lai novértétu RFI aktivu
nodosanu FS Logistica Italijas valsts riska prémija, pienemot Italijas valsts obligaciju likmi ka bezriska procentu
likmi, ka ari pasu kapitala riska prémijai pievienojot valsts riska prémiju, lai gan biitu pietickami nemt véra tikai
vienu no Siem diviem elementiem. Pasu kapitala izmaksas, kas izmantotas, lai noveértétu RFI aktivu nodoSanu
Trenitalia, ietver papildu riska prémiju (sk. 12. tabulu), kas nav ieklauta pasu kapitala izmaksu definicija (sk.
119. zemsvitras piezimi). Nemot véra to, ka 31 pieeja jau veido WACC augsgjo robezu sanéméjiem uzpémumiem,
Komisija 183. apsvéruma minéto jutiguma analizi veiks tikai no RFI viedokla, nosakot kritisko diskonta likmi ta, lai
pasu kapitala zaud&jumi klatu vienadi ar sapéméju uznémumu pasu kapitala pieaugumu. Komisijas apléses par
$adam kritiski svarigam diskonta likmém ir $adas (**):

a)  attieciba uz RFI aktivu nodo$anu FS Logistica WACC ir 6,8 %, nevis 11,74 %, ka tika piepemts pétijjumos;

(') Lai apléstu RFI pastavigas izaugsmes tempa kritisko vértibu, Komisija izmanto tas paas finan§u prognozes, ka ar tas pasas PwC

2019. gada aprila un decembra pétjjuma identificéto citu attiecigo parametru vértibas, lai apléstu RFI pasu kapitala vértibu. Turklat
Komisija nemaina nevienu parametru un finan$u prognozi, kas nosaka Trenitalia un FS Logistica pasu kapitala vértibu. Tapéc $is
vértibas paliek tadas pasas ka PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma. RFI pastavigas izaugsmes tempa kritiska vértiba ir
risindgjums vienadojumam ar RFI pasu kapitala vértibu, no vienas puses, kas ir atkarigs tikai no viena nezinama parametra (t. i,
pastavigas izaugsmes tempa), un Trenitalia/FS Logistica pasu kapitila vértibas, no otras puses (t. i, vértibas, kas apléstas PwC
2019. gada aprila un decembra pétijuma).

(') Augstaka diskonta likme samazina attiecigi RFI un sanéméju uzpémumu naudas plismas zaudgjumu un guvumu pasreizéjo vértibu.
Turklat ta samazina galigo vértibu, kas aprékinata, izmantojot Gordona izaugsmes formulu.

(') Lai apléstu RFI diskonta likmes kritisko vértibu, Komisija izmanto tas pasas finansu prognozes, ka ar tas pasas citu tadu attiecigo
parametru vértibas, kas noteikti PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma RFI pasu kapitala vértibas aplésanai. Turklat Komisija
nemaina nevienu parametru un finan§u prognozi, kas nosaka Trenitalia un FS Logistica pasu kapitala vértibu. Tapéc $is vértibas paliek
tadas pasas ka PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma. RFI diskonta likmes kritiska vértiba ir risindjums vienadojumam ar RFI
pasu kapitala vertibu, no vienas puses, kas ir atkarigs tikai no viena nezinama parametra (t. i., diskonta likmes), un Trenitalia/FS
Logistica pasu kapitala vértibas, no otras puses (t. i., vértibas, kas apléstas PwC 2019. gada aprila un decembra pétjjuma).
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b) attieciba uz RFI aktivu nodoSanu Trenitalia pasu kapitala izmaksas ir 3,4 %, nevis 11,62 %, ka tika pienemts
petijumos.

Komisija uzskata, ka $adas WACC kritiskas vertibas un pasu kapitala izmaksas ir nepamatoti zemas $adu iemeslu dél.
Attieciba uz pasu kapitala izmaksam Komisijas aplésta zemaka robeza ir 7 %, kas ievérojami parsniedz kapitala
kritiskas izmaksas 3,4 % apméra. Saskana ar tirgus praksi $o zemakas robezas aplési aprékina, pamatojoties uz
119zemsvitras piezimé minéto metodi, un pienem, ka bezriska procentu likme (kam pieskaitita valsts riska prémija)
ir 4,4 % ('), kapitala vértspapiru riska prémija ir 4,79 % ('*) un beta likme 0,54 ('¥"). Attieciba uz WACC Komisija
atsaucas uz veértibu 6,87 %. St vértiba ir Joti tuva kritiskajai WACC, kas ir 6,8 % un kas minéta a) apak$punka, bet ta
ir aplésta, pamatojoties uz piesardzigu pienémumu par 0 % parada prémiju ('**). Tapéc Komisija pienem WACC
alternativas vértibas, pamatojoties uz tirgus datiem, kas bija pieejami laika, kad tika pienemti lémumi par aktivu
nodosana, un konstatg, ka aktivu nodosana atbilst TED principam.

(186) Kopuma Komisija uzskata, ka finansu prognozes un vértésanas pienémumi, kas ir TED testa pamata, ir ticami un labi
pamatoti. Turklat Komisija norada, ka TED testa rezultati ir noturigi attieciba uz alternativiem, piesardzigiem
vértéSanas pienémumiem.

8.1.1.2.4. Secinajums par TED testa piemérojamibu

(187) Kopuma Komisijas novért&jums par PwC 2019. gada aprila un decembra pétijuma metodiku, finansu prognozém un
parametriem, ka ari pamata eso$o pienémumu un to rezultatu noturibas parbaudém apstiprina, ka aktivu RFI aktivu
nodosana FS Logistica un Trenitalia atbilst tirgum.

(188) RFI aktivu nodosana Trenitalia un FS Logistica atbilda tirgus nosacijumiem, Komisija secina, ka $adu nodo$anu bitu
istenojis jebkur$ privats tirgus dalibnieks, kura darbibas pamata ir tikai rentabilitates iemesli. No ta izriet, ka
pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, nesniedza Trenitalia un FS Logistica ekonomisku priek$rocibu LESD
107. panta 1. punkta nozime.

8.1.1.3. Secinajums par atbalsta esibu

(189) Ka noradits 188. apsvéruma, Komisija uzskata, ka RFI aktivu nodo$ana Trenitalia un FS Logistica nerada ekonomisku
prieksrocibu Trenitalia un FS Logistica. Ta ka LESD 107. panta 1. punkta nosacfjumi ir kumulativi, nav jaizverte, vai §i
aktivu nodosana bija saistita ar valsts lidzekliem vai bija attiecinama uz Italijas valsti, vai bija selektiva, vai izkroploja
vai draudgja izkroplot konkurenci un vai ietekméja tirdzniecibu starp dalibvalstim.

9. SECINAJUMS

(190) Ka noradits 189. apsvéruma, Komisija secina, ka RFI aktivu nodoana Trenitalia un FS Logistica nesniedza
ekonomisku prieksrocibu Trenitalia un FS Logistica un tapéc nav valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozime,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Pasakums, ko veido Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. 31 aktiva nodo3ana Trenitalia S.p.A. 2009. gada septembri, nav valsts
atbalsts uznémumam Trenitalia S.p.A. LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

(') Procentu likme Italijas valdibas 10 gadu obligacijam (vid&jais raditajs 2007. gada oktobri-decembri).

(") Avots: Prof. Damodarana izstradatais dokuments par valstu riska prémijam, pieejams https://pages.stern.nyu.edu/~adamodar/pc/
archives/ctryprem07 xls. Ansvaths Damodarans [Answath Damodaran] ir finandu profesors Sterna Biznesa skola un vadosais eksperts
pasu kapitala un citu aktivu vértésanas jautajumos.

("¥)Lidzvértigu infrastruktiiru parvaldosu uzpémumu beta, kas pielagota, izmantojot sviras mehanismu. Avots: E.CA pétijums,
38. un 39. Ipp.

(%) Aprékina, kas izskaidrots 119. zemsvitras piezimé, arT pienem, ka pasu kapitala izmaksas ir 7 % (t. i., 185. apsvéruma aplésta pasu
kapitala izmaksu zemaka robeza) un RFI kapitala struktiiru ka pasu kapitala un parada izmaksu svérumu (sk. 12. tabulu).
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2. pants
Pasakumi, ko veido Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. aktivu nodoSana FS Logistica S.p.A. — 10 aktivu 2007. gada decembri,

42 aktivu 2008. gada decembri un piecu aktivu 2011. gada jalija —, nav valsts atbalsts uznémumam FS Logistica S.p.A.
LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

3. pants

Sis lemums ir adreséts Italijas Republikai.

Brisel€, 2023. gada 24. novembri

Komisijas varda —
Komisijas loceklis
Didier REYNDERS
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