KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2024/2860
(2023. gada 24. novembris)
par SA.32953 (2014/C) - Valsts atbalsta pasakumi par labu Trenitalia S.p.A. - Italija
(izzinots ar dokumenta numuru C(2023) 8017)

(Autentisks ir tikai teksts anglu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,

nemot véra Eiropas Ekonomikas zonas ligumu un jo ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apak$punktu,

péc tam, kad ta aicinajusi ieinteresétas personas sniegt piezimes saskana ar iepriek$ minétajiem noteikumiem (!), un nemot
veéra $o personu piezimes,

ta ka:

)

1. PROCEDURA

Komisija 2011. gada 18. aprili sanéma sidzibu par Italijas valsts atbalsta iesp&jamu pieskirSanu uznémumam
Trenitalia S.p.A. (turpmak teksta — “Trenitalia”), kas ir Ferrovie dello Stato Group (turpmak teksta — “FS grupa”) dala,
kompensacijas veida par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi dzelzcela kravu parvadajumu joma saskapa ar
trim sabiedrisko pakalpojumu ligumiem (turpmak teksta — “pasakumi’). Si siidziba tika registréta ar atsauces
numuru SA.32953 (2014/NN — ex 2011/CP). Sadzibas iesniedzgjs 2011. gada 26. septembri sniedza papildu
informaciju.

Komisija ar 2011. gada 18. oktobra véstuli $o stidzibu parsitija Italijas iestadem un pieprasija informaciju par
pasakumiem.

Italija 2011. gada 16. novembri liidza pagarinat terminu atbildes sniegSanai uz informacijas pieprasijumu, un
Komisija to pagarindja 2011. gada 24. novembrT. Italija 2011. gada 14. decembri liidza skaidrojumus attieciba uz
Komisijas informacijas pieprasijumu, kurus Komisija sniedza taja pasa diena. Italija 2011. gada 15. decembri ladza
vélreiz pagarinat terminu prasitas informacijas sniegsanai, un tas tika pagarinats 2011. gada 20. decembri.

Italija 2012. gada 31. janvari un 2012. gada 17. februari sniedza dalgjas atbildes uz 2011. gada 18. oktobra
informacijas pieprasijumu. Komisija 2012. gada 22. februari nositija Italijai atgadinajumu, pieprasot trikstoso
informaciju. Italja 2012. gada 11. aprili sniedza papildu informaciju, atbildot uz Komisijas 2011. gada
18. oktobra informacijas pieprasijumu.

Sudzibas iesniedzgjs 2012. gada 4. aprili papildinaja savu stidzibu ar papildu apgalvojumiem.

Komisija 2012. gada 29. oktobri pieprasija, lai Italija sniedz papildu informaciju. Italija pieprasito informaciju
nosiitija 2013. gada 8. janvari, 2013. gada 11. janvari un 2013. gada 17. janvari.

Komisija 2013. gada 29. oktobri no siidzibas iesniedzéja sanéma papildu apgalvojumus.

() OVC156,23.5.2014., 77. Ipp.

Eiropas Savienibas Lv
Oficialais Véstnesis L sérija
2024/2860 18.11.2024.
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(8) Komisija 2014. gada 28. marta véstulé informéja Italiju, ka ta ir nolémusi sakt Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu (turpmak teksta — “LESD”) 108. panta 2. punkta noteikto procediiru attieciba uz iepriek§ minétajiem
pasakumiem (turpmak teksta — “lémums par procediiras sakSanu”).

9) Lémums par procediiras sak§anu attiecas arl uz valsts atbalsta iesp&jamu pieskirSanu, par ko varétu bt uzskatama
Rete Ferroviaria Italiana S.p.A dzelzcela infrastruktiiras aktivu bezmaksas nodoSana uzpémumiem Trenitalia un FS
Logistica (lieta SA.32179). Komisija Sos pasakumus novértés atseviska lemuma. Sis lémums attiecas tikai uz
kompensaciju, kas izmaksata Trenitalia saskapa ar trim sabiedrisko pakalpojumu ligumiem (turpmak teksta —
“PSC") par sabiedrisko pakalpojumu saistibu (turpmak teksta — “PSO”) izpildi dzelzcela kravu parvadajumu
nozare.

(10) Italija 2014. gada 22. aprili ladza pagarinat terminu piezimju iesniegSanai par lémumu par procediras saksanu,
un Komisija to pagarinaja 2014. gada 28. aprill. Italija 2014. gada 21. maija ladza vélreiz pagarinat terminu
piezimju iesnieganai par [émumu par procediiras saksanu, un Komisija to pagarinaja nakamaja diena.

(11)  Lemums par procediiras saksanu tika publicéts 2014. gada 23. maija Eiropas Savienibas Oficialaja Veéstnes (2).
Komisija aicinaja ieinteresétas personas iesniegt savas piezimes par pasakumiem.

(12) Italija 2014. gada 24. jinija iesniedza piezimes par lémumu par procediiras saksanu. Piezimes par léemumu par
procediiras sak§anu Komisija sanéma no trim ieinteresétajam personam: Eiropas Dzelzcelu un infrastruktiiras
uznémumu kopiena (turpmak teksta — “CER”) iesniedza piezimes 2014. gada 19. junija; FerCargo, privato
dzelzcela kravu parvadataju apvieniba, iesniedza piezimes 2014. gada 8. julija (*); un FS grupa iesniedza piezimes
2014. gada 23. jalija (’.

(13) Komisija ieintereséto personu piezimes nositija Italijai. Italija 2014. gada 20. novembri nosiitija savas piezimes
par 3o ieintereséto personu piezimém. Italija 2015. gada 4. novembrl savam piezimém pievienoja papildu
informaciju.

(14) Komisija 2017. gada 22. decembri nositija Italijai informacijas pieprasjjumu, uz kuru Italija dalgji atbildéja

2018. gada 5. un 15. februari. 2018. gada 21. marta notika sanaksme, kura piedalijas Komisijas dienestu un
Italijas iestazu parstavji. Komisija 2018. gada 3. aprili nosiitija Italijai papildu informacijas pieprasijumu, uz kuru
Italija atbildeja 2018. gada 23. maija. 2018. gada 18. decembri notika sanaksme, kura piedalijas Komisijas
dienestu un Italijas iestazu parstavji. Pec minétas sanaksmes Italija 2019. gada 18. un 19. februari sniedza papildu
informaciju.

(15) 2020. gada sakuma sakas Covid-19 pandémija, kas izraisija lielu satricindgjumu Savienibas ekonomika un prasija
koordinétu dalibvalstu un Savienibas iestazu ekonomikas reakciju, lai mazinatu negativo ietekmi uz Savienibas
ekonomiku. Sajos arkartas apstaklos Komisija centas steidzami reagét uz pazinojumiem par valsts atbalsta
pasakumiem, kas pieskirti saistiba ar Covid-19 uzliesmojumu, un ieviesa visus nepiecieSamos procesuilos
atvieglojumus, lai Komisija varétu atri istenot apstiprinasanas procesu (’). Covid-19 krizes laika Komisijai bija
japieskir prioritate Covid-19 valsts atbalsta pasakumiem (%); lidz ar to formalas izmekléSanas procediras
pabeig8ana par attiecigajiem pasakumiem, ka ari citu procediru pabeigsana ir aizkavéjusies.

() Sk. 1. zemsvitras piezimi.

() FerCargo 2014. gada 13. junija ladza Komisiju pagarinat terminu piezimju iesnieg$anai par lémumu par procediras saksanu.
Pieprasijumu pamatoja nepiecieSamiba savakt pietickamu informaciju no visiem apvienibas biedriem. Komisija 2014. gada 17. jiinija
pieskira FerCargo termina pagarindjumu.

(*) ES grupa 2014. gada 16. junija nositija Komisijai pamatotu pieprasijumu pagarinat terminu piezimju iesnieg§anai par lémumu par
procediiras saksanu. Komisija 2014. gada 17. jiinija deva FS grupai laiku lidz 2014. gada 23. jalijam piezimju iesniegSanai.

() Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Centralajai bankai, Eiropas Investiciju bankai un
Eurogrupai “Koordinéta ekonomikas reakcija uz Covid-19 uzliesmojumu”, COM(2020) 112 final, 13.3.2020., 5. iedala.

(®) Saraksts ar visiem lemumiem, ko Komisija pienémusi Covid-19 pandémijas laika saskana ar LESD 107. panta 2. punkta
b) apak$punktu un 107. panta 3. punkta b) apakSpunktu un Komisijas pazinojumu “Pagaidu reguléjums valsts atbalsta pasakumiem,
ar ko atbalsta ekonomiku pasreizéja Covid-19 uzliesmojuma situacija” (OV C 91 I, 20.3.2020., 1. Ipp.), ir pieejams $aja timek]vietné:
https://competition-policy.ec.europa.eu/state-aid/coronavirus_en (pedéjo reizi skatita 15.11.2023.).
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(16) Turklat 2022. gada 24. februari Krievija saka militaru agresiju pret Ukrainu. Krievijas militaras agresijas txesajam

un netieSajam sekam bija ekonomiska ietekme uz visu ieksgjo tirgu. Saja situacija Komisijai bija atri jareage, lai
mazinatu talitéjas negativas socialas un ekonomiskas sekas Savieniba. Sajos arkartas apstaklos Komisija tika
aicinata steidzami reagét uz pazinojumiem par valsts atbalsta pasakumlem kas pieskirti saistiba ar Ukrainas
krizi (). Komisijai 2022. un 2023. gada par prioritati bija jaizvirza minéto valsts atbalsta pasakumu
izskatiSana (), tadejadi vél vairak aizkavéjot formalas izmekléSanas procediiras pabeigsanu attieciba uz $aja
izmeklésana apskatitajiem pasakumiem.

(17) Komisija 2023. gada 19. janvari nositija Italijas iestadém papildu informacijas pieprasijumu, uz kuru tas atbildéja

2023. gada 11. aprili péc tam, kad bija ligusas un sapémusas sakotngja atbilzu iesniegSanas termina
pagarinajumu. Sa pédgja pieprasijuma mérkis cita starpa bija precizét, kada ir FS grupas struktiira péc Trenitalia
kravu parvadajumu uznémeéjdarbibas parstrukturésanas procesa.

(18) Italija 2023. gada 17. oktobri piekrita iznémuma karta atteikties no savam tiesibam, kas izriet no LESD 342. panta

saistiba ar 1958. gada Regulas Nr. 1 (°) 3. pantu, un tam, ka $is lémums tiek pienemts un pazinots anglu valoda.

2. TA TIESISKA REGULEJUMA APRAKSTS, KAS REGLAMENTE DZELZCELA KRAVU PARVADAJUMU

PAKALPOJUMU SNIEGSANU
2.1 Dzelzcela kravu parvadajumu liberalizacija Savieniba un Italija
2.1.1. Savieniba
(19) Savieniba liberaliz&ja dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus tris kartas.
(20) Pirmas likumdoSanas iniciativas rezultata 20. gs. 90. gadu sikuma tika piepemta Padomes

()

Direktiva 91/440/EEK (1), kas dalibvalstim bija jatransponé lidz 1993. gada 1. janvarim. Ar $o tekstu tika sakta
dzelzcela transporta liberalizacija, ievieSot tiesibas pieklat dzelzcela infrastruktiirai starptautiskam grupam un
dzelzcela uzpémumiem, kas sniedz kombinétus (') starptautiskos kravu parvadajumu pakalpojumus, ka ari
infrastruktiiras parvaldibas un transporta darbibu noskirtibas principu. Minétais noskirtibas princips attiecas
nevis uz struktiiram, bet gan funkcijam, konkrétak, gramatvedibas funkciju. Minétaja direktiva tika vienkarsi
paredzéts (fakultativi), ka So noskirtibu var panakt, izveidojot atseviskas nodalas viena un taja pasa uzpémuma vai
uzticot infrastruktiras parvaldibu atseviskai vienibai.

Komisijas pazinojums “Krizes pagaidu regulé&jums valsts atbalsta pasakumiem, ar ko atbalsta ekonomiku péc Krievijas agresijas pret

Ukrainu” (OV C 1311, 24.3.2022., 1. Ipp.).

Saraksts ar visiem lémumiem, kurus Komisija pienémusi saskana ar krizes pagaidu regulégjumu valsts atbalsta pasakumiem, ar ko

atbalsta ekonomiku péc Krievijas agresijas pret Ukrainu 2022. gada, ir pieejams $aja timek]vietné: https:/[competition-

policy.ec.europa.eu/state-aid temporary-crisis-and-transition-framework_en (pédgjo reizi skatita 15.11.2023.).

Regula Nr. 1, ar ko nosaka Eiropas Ekonomikas kopiena lietojamas valodas (OV 17, 6.10.1958., 385./58. Ipp.).

Padomes Direktiva 91/440/EEK (1991. gada 29. julijs) par Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 237, 24.8.1991., 25. Ipp.).

Saskana ar 1. pantu Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz dazu

veidu kombinétajiem kravu parvadajumiem starp dalibvalstim (OV L 368, 17.12.1992., 38. Ipp.) kombinétie parvadajumi ir “kravu

parvadajumi starp dalibvalstim, ja brauciena sakumposma vai beigu posma kravas automasina, piekabe, puspiekabe, ar vilcgju vai bez

vilcgja, kravas kaste vai 20 pédu vai lielaks konteiners izmanto autocelu un savukart otra brauciena posma izmanto dzelzcelu,

iekszemes tidenscelus vai jiras celus, kas ir vismaz 100 km taisna linija, un brauciena sakuma vai beigu posms pa autocelu:

— ir starp kravas iekrausanas punktu un tuvako pieméroto iekrausanas dzelzcela staciju — sakuma posmam — un starp tuvako
pieméroto izkrauSanas dzelzcela staciju un kravas izkrauganas punktu — beigu posmam — vai

— ir ne vairak ka 150 km radiusa taisna linija no iekrausanai vai izkrausanai izmantotas iekszemes Gidenscelu ostas vai jiras
ostas.”

Citiem vardiem sakot, kombinétie parvadajumi ir intermodalo parvadajumu veids, kura lielaka brauciena dala ir pa dzelzcelu, ieksgjiem

tdensceliem vai jiru un kura sakumposms un/vai beigu posms, ko veic pa autocelu, ir stingri ierobeZots.
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(21) Direktiva 91/440/EEK tika grozita ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2001/12/EK ('?), kas bija dala no
ta dévétas pirmas dzelzcela tiesibu aktu paketes (), kura dalibvalstim bija jatransponé lidz 2003. gada
15. martam. Ar Direktivu 2001/12/EK dzelzcela parvadajumu uzpémumiem nediskrimingjosa veida tika
pieskirtas piekluves tiesibas attieciba uz $adiem pakalpojumu veidiem:

—  starptautiskie kravu parvadajumu pakalpojumi Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu tikla (TEREN) (*4)
(10. panta 3. punkts),

—  starptautiskie kravu parvadajumu pakalpojumi visa Eiropas dzelzcela tikla no 2008. gada 15. marta
(10. panta 3. punkta otrais teikums).

(22) Lai uzlabotu drosibu, savstarpgju izmantojamibu un dzelzcela kravu parvadajumu tirgus atvérSanu, Savieniba
pienéma Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2004/51/EK (**) ka dalu no ta dévétas otras dzelzcela tiesibu
aktu paketes (*). Ar So direktivu dzelzcela parvadajumu uznémumiem tika noteiktas piekluves tiesibas attieciba
uz $adiem pakalpojumu veidiem:

—  starptautiskie kravu parvadijumu pakalpojumi no 2006. gada 1. janvara (§is termin$ ir agraks par
2008. gada 15. marta terminu, kas noteikts Direktiva 2001/12/EK),

—  visu veidu kravu parvadajumu pakalpojumi (iek§zemes un starptautiskie) no 2007. gada 1. janvara.

(23) Rezultata dzelzcela kravu parvadajumu tirgus tika atvérts konkurencei no 2003. gada 15. marta — Eiropas
dzelzcela kravu parvadajumu tikla, no 2006. gada 1. janvara — attieciba uz starptautiskajiem kravu
parvadajumiem visa Savienibas tikla un no 2007. gada 1. janvara — attieciba uz dzelzcela kravu kabotazu. Tapéc
uzskata, ka dzelzcela kravu parvadajumi kop$ 2007. gada 1. janvara ir pilniba liberalizéti Savienibas limeni gan
attieciba uz iekSzemes, gan starptautiskajiem parvadajumiem.

(24) Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2012/34/EK (V) no 2015. gada 17. janija tika atcelta
Direktiva 91/440/EEK, kas grozita ar Direktivu 2001/12/EK un Direktivu 2004/51/EK. Direktivas 2012/34/EK
10. panta 1. punkta ir noteikts: “Dzelzcela parvadajumu uzpémumiem tiesibas pieklit dzelzcela infrastruktarai
visas dalibvalstis, lai tie varétu sniegt visu veidu dzelzcela kravas parvadajumu pakalpojumus, pieskir saskana ar
taisnigiem, nediskriminéjosiem un parredzamiem nosacijumiem.”

(*?) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2001/12/EK (2001. gada 26. februaris), ar ko groza Padomes Direktivu 91/440/EEK par
Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 75, 15.3.2001., 1. Ipp.).

(") Si pakete ietvéra ari Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2001/13/EK (2001. gada 26. februaris), ar ko groza Padomes
Direktivu 95/18/EK par dzelzcela parvaddjumu uznémumu licencéSanu (OV L 75, 15.3.2001., 26. Ipp.), un Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2001/14/EK (2001. gada 26. februaris) par dzelzcela infrastruktiiras jaudas iedaliSanu un maksas iekasé$anu par
dzelzcela infrastruktiiras lietoSanu un drosibas sertifikaciju (OV L 75, 15.3.2001., 29. Ipp.).

(*) Aptuveni 50 000 km liels dzelzcela tikls, kas noteikts Direktivas 2001/12/EK 10.a pantd un I pielikuma un kas Italija aptver ar
dzelzcelu savienotds ostas: Ankonu [Ancona], Bari [Bari], Brindizi [Brindisi], Civitavekiju [Civitavecchia], DZenovu [Genova], Dzoija
Tauro [Gioia Tauro], Spéciju [La Spezia], Livorno [Livorno], Neapoli [Napoli], Pjombino [Piombino], Ravennu [Ravenna], Salerno
[Salerno], Savonu [Savona], Taranto [Taranto], Triesti [Trieste], Venéciju [Venezia].

(") Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/51/EK (2004. gada 29. aprilis), ar ko groza Padomes Direktivu 91/440/EEK par
Kopienas dzelzcela attistibu (OV L 164, 30.4.2004., 164. Ipp.).

() S tiesibu aktu pakete ietvéra ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2004/49/EK (2004. gada 29. aprilis) par drosibu Kopienas
dzelzcelos (OV L 164, 30.4.2004., 44. Ipp.), Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2004/50/EK (2004. gada 29. aprilis), ar ko
groza Padomes Direktivu 96/48/EK par Eiropas atrgaitas dzelzcelu sistémas savstarp&ju izmantojamibu un Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2001/16/EK par Eiropas parasto dzelzcelu sistémas savstarp&ju izmantojamibu (OV L 164, 30.4.2004., 114. Ipp.),
un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 881/2004 (2004. gada 29. aprilis) par Eiropas Dzelzcela agentiiras izveidosanu
(OV L 164, 30.4.2004., 1. Ipp)).

("”) Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012. gada 21. novembris), ar ko izveido vienotu Eiropas dzelzcela telpu
(OV L 343,14.12.2012., 32. Ipp).
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212, lalia

(25) Italija pirmo reizi liberaliz&ja dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus no 2003. gada 22. oktobra, kad stajas
spéka 2003. gada 8. jalija LikumdosSanas dekréts Nr. 188/2003 (turpmak teksta — “2003. gada dekréts”) (%), ar
ko transponé pirmo dzelzcela tiesibu aktu paketi. Attieciba uz iekizemes kravu parvadajumu pakalpojumiem un
iek§zemes un starptautiskajiem pasazieru parvadajumu pakalpojumiem, kas tiek sniegti valsts dzelzcela
infrastruktra, ar 2003. gada dekréta 6. pantu dzelzcela parvadajumu uzpémumiem, kuri izmanto valsts
dzelzcela tiklu, tika pieskirtas dazadas piekluves tiesibas ar nosacjjumu, ka tiek izpilditas konkrétas prasibas (**)
un - arvalstis dibinatu dzelzcela parvadajumu uznémumu gadijuma — ka tiek ievérots savstarpibas princips.

(26) Italija transpongéja Direktivu 2004/51/EK ar 2007. gada 10. augusta LikumdoSanas dekrétu Nr. 162/2007 (speka
no 2007. gada 23. oktobra). Ar o dekrétu tika grozits 2003. gada dekréts, no 2007. gada 23. oktobra pieskirot
dzelzcela parvadajumu uznémumiem piekluvi visam Italijas dzelzcela tiklam saskana ar taisnigiem, nediskrimi-
néjoSiem un parredzamiem nosacijumiem starptautisko kravu parvadajumu pakalpojumu snieg$anai un, velakais,
no 2007. gada 1. janvara — piekluvi dzelzcela infrastruktarai, lai sniegtu visu veidu dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumus (¥).

(27) Visbeidzot, Italija Direktivu 2012/34/ES transpongja ar 2015. gada 15. jalija Likumdosanas dekrétu Nr. 112/2015
(speka no 2015. gada 27. julija). Ar So dekrétu tika atkartoti apstiprinatas dzelzcela parvadajumu uzpémumu
tiesibas piekliit dzelzcela kravu parvadajumu tirgum saskana ar taisnigiem, nediskrimingjosiem un parredzamiem
nosacijumiem, lai nodrosinatu konkurenci dzelzcela nozaré (*!).

2.2 Tiesiskais reguléjums, kas reglamenté sabiedrisko pakalpojumu saistibas dzelzcela kravu
parvadajumu joma
2.2.1.  Savienibas tiesibu akti

(28) Saskana ar LESD 93. pantu “atbalsts ir saderigs ar Ligumiem, ja tas vajadzigs transporta koordinacijai vai ja tas ir

atlidziba par tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem”.

(29) Pamatojoties uz LESD 93. pantu, Padome pienéma 1969. gada 26. jinija Regulu (EEK) Nr. 1191/69 par saistibam,
kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, dzelzcela parvadajumu, autoparvadajumu un ieks€jo
Gidenscelu parvadajumu nozaré (turpmak tekstd — “Regula (EEK) Nr. 1191/69”) (). Regula (EEK) Nr. 1191/69
tika paredzéti noteikumi, kas piemérojami sabiedrisko pakalpojumu saistibam (PSO) dzelzcela parvadajumu
pakalpojumu joma no 1969. gada 1. julija lidz 2009. gada 2. decembrim attieciba uz pasaZieru parvadajumu
pakalpojumiem un lidz 2012. gada 3. decembrim attieciba uz kravu parvaddjumu pakalpojumiem
(sk. 34. apsverumu).

(**) Likumdo$anas dekréts Nr. 188/2003 (2003. gada 8. jilijs) (Gazzetta Ufficiale n 170), ar ko tika aizstats prezidenta 1998. gada 8. julija
Dekréts Nr. 27798 (Gazzetta Ufficiale n 187) un 1999. gada 16. marta Dekréts Nr. 146/99 (Gazzetta Ufficiale n 119), ar kuriem tika
transponétas Direktivas 91/440/EK, 95/18/EK un 95/19/EK.

(**) Dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kas planoja sniegt ickizemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus Italija, papildus
2003. gada dekréta 6. panta 1. punkta prasitajai dzelzcela parvadajumu licencei bija jabut ipasai Infrastruktiiras un transporta
ministrijas atlaujai (2003. gada dekréta 6. panta 2. punkts), ka noteikts 2000. gada 23. decembra Likuma Nr. 388 131. panta 1. punkta.
Pédgjais minétais likums nepiecieSamibu paredzét $adu atlauju pamatoja ar to, ka tadgjadi Infrastruktiiras un transporta ministrija
varétu ierobezot dzelzcela parvadajumu tarifu paaugstinaSanu un/vai garantét dzelzcela parvadajumu darbibu ekonomisko
dzivotspgju Italija.

(*) Likumdo$anas dekréta Nr. 162/2007 25. panta 1. punkts, ar ko groza 2003. gada dekréta 12. panta 1. punktu. Italija no 2007. gada
1. janvara vairs nepieprasa, lai dzelzcela parvadajumu uznémumiem bitu Infrastruktiiras un transporta ministrijas ipasa atlauja, kas
aprakstita 19. zemsvitras piezimé.

(*') Likumdo$anas dekréta Nr. 112/2015 2. panta 1. punkta c) apak$punkts.

(*) Padomes Regula (EEK) Nr. 1191/69 (1969. gada 26. junijs) par dalibvalstu darbibu sakara ar saistibam, kuras parasti uzskata par
sabiedriskajiem pakalpojumiem, dzelzcela parvadajumu, autoparvadajumu un iek3gjo adenscelu parvadajumu nozaré (OV L 156,
28.6.1969., 1. Ipp.), kas grozita ar Padomes 1991. gada 20. jiinija Regulu (EEK) Nr. 1893/91.
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(30) Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta PSO ir definétas ka “saistibas, kuras attiecigs transporta uznémums, ja tas batu
ieverojis savas komercialas intereses, neuznemtos vispar vai neuznemtos tada pasa méroga vai ar tadiem pasiem
nosacijumiem”. PSO Regulas (EEK) Nr. 1191/69 nozimé ietvéra saistibas veikt darbibu (¥)), saistibas veikt
parvadajumus (*) un tarifu saistibas (¥*). Parametri, kas janem véra, nosakot ekonomiskos zaudéumus, kurus rada
PSO piemérosana, un kompensésanas procediras ir noteikti Regulas (EEK) Nr. 1191/69 5. un 10.-13. panta.
Minétas regulas 1. panta 5. punkta bija prasits tad, ja transporta uznémums ne tikai sniedz pakalpojumus, uz
kuriem attiecas PSO, bet ari veic citas darbibas, noskirt uzskaiti, ka ari ieviest mehanismus, kas lautu izvairities no
Skérssubsidésanas starp sabiedrisko pakalpojumu nodalu un nodalu, kura atbild par citam darbibam.

(31) Ar Padomes Regulu (EEK) Nr. 1893/91 (¥), ar ko groza Regulu (EEK) Nr. 1191/69, tika atcelta iespéja dalibvalstim
saglabat vai uzlikt PSO transporta uzpémumiem, iznemot tos, kuru darbiba aprobeZojas tikai ar pilsétas,
piepilsétas vai regionalo pasazieru parvadajumu pakalpojumu sniegSanu (¥). Ar $o grozjjumu Regula (EEK)
Nr. 1191/69 tika ieviesta jauna iedala par PSC, kas sastav no viena panta (14. pants), kura dalibvalstim ir dota
iesp€ja noslegt PSC, lai sabiedribai nodrosinatu pietickamus parvadajumu pakalpojumus (*).

(32) Padomes Regula (EEK) Nr. 1107/70 (*) noteica papildu regulgjumu attieciba uz atbalsta pieskirsanu
parvadajumiem pa dzelzcelu, autoceliem un iek$¢jiem tidensceliem. Minétaja regula bija paredzéts, ka dalibvalstis
nevar uzlikt PSO, kas ietver atbalsta pieskirSanu saskana ar LESD 93. pantu, iznemot tarifu saistibas, uz kuram
neattiecas Regula (EEK) Nr. 1191/69 (*), un transporta uznémumus un darbibas, uz ko minéta regula neattiecas.

(33) Altmark sprieduma (') Tiesa noradija, ka tiek uzskatits, ka Regula (EEK) Nr. 1191/69 un Regula (EEK)
Nr. 1107/70 ir izsmeloi uzskaititi apstakli, kados dalibvalstu iestades var pieskirt atbalstu saskana ar LESD
93. pantu. So punktu Tiesa apstiprinja ari Combus sprieduma (*3).

(34) Ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 1370/2007 (*) tika atcelta gan Regula (EEK) Nr. 1191/69, gan
Regula (EEK) Nr. 1107/70; ta stajas spéka 2009. gada 3. decembri. Tomér Regulas (EK) Nr. 1370/2007 10. panta
bija noteikts, ka Regulu (EEK) Nr. 1191/69 turpina piemérot dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem tris
gadus péc Regulas (EK) Nr. 1370/2007 stasanas spéeka.

(¥) Sk. Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta 3. punktu.

(*) Sk. Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta 4. punktu.

(*) Sk. Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta 5. punktu.

(*) Padomes Regula (EEK) Nr. 1893/91 (1991. gada 20. jinijs), ar ko groza Regulu (EEK) Nr. 1191/69 par dalibvalstu darbibu sakara ar
saistibam, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, dzelzcela parvadajumu, autoparvadajumu un ieksgjo fdenscelu
parvadajumu nozaré (OV L 169, 29.6.1991., 1. Ipp.).

(¥) Grozitas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 5. punkta bija noteikts: “Dalibvalstu kompetentas iestades tomér var saglabat vai uzlikt
2. panta minétas sabiedrisko pakalpojumu saistibas pilsétas, piepilsétas un regionalajiem pasazieru parvadajumu pakalpojumiem. So
pakalpojumu sniegSanas nosacijumi un cita ar tiem saistita informacija, ieskaitot kompenséSanas metodes, siki izklastita II, IIl un
IV iedala.”

(*) Sk. Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punktu.

(*) Padomes Regula (EEK) Nr. 1107/70 (1970. gada 4. jiinijs) par atbalsta pieskirSanu parvadajumiem pa dzelzcelu, autoceliem un
ieksgjiem tidensceliem (OV L 130, 15.6.1970., 1. Ipp.). Si regula neskara Padomes 1969. gada 26. jiinija Regulas (EEK) Nr. 1192/69
par kopigiem noteikumiem uzskaites normalizéSanai dzelzcela parvadajumu uzpémumos un Padomes Regulas (EEK) Nr. 1191/69
noteikumus.

(**) Saskana ar tarifu saistibu definiciju, kas sniegta Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta 5. punkta.

(") 2003. gada 24. julija spriedums Altmark Trans GmbH un Regierungsprésidium Magdeburg/Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH, C-280/
00, ECLLEU:C:2003:415, 108. punkts.

(* 2004. gada 16. marta spriedums DanskeBusvognmend/Komisija (Combus), T-157/01, ECLLEU:T:2004:76, 100. punkts.

(*’) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1370/2007 (2007. gada 23. oktobris) par sabiedriskd pasaZieru transporta

pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autoce]us, un ar ko atce] Padomes Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes Regulu (EEK)

Nr. 1107/70 (OV L 315, 3.12.2007., 1. Ipp.).
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(35)

(38)

(39)

(41)

Regulu (EK) Nr. 1370/2007 pieméro tikai pasazieru parvadajumiem pa dzelzcelu un citiem slieZu celiem, ka ar
autoparvadajumiem, iznemot kravu parvadajumus (1. pants). Regulas (EK) Nr. 1370/2007 9. panta 2. punkta ir
noteikts “[n]eskarot [LESD 93., 106., 107. un 108.] pantu, dalibvalstis saskana ar [LESD 93. pantu] var turpinat
sniegt tadu atbalstu transporta nozarei, kas atbilst transporta koordinésanas vajadzibam vai kas ir atlidziba par
atbrivoanu no konkrétiem pienakumiem, kuri raksturo sabiedriska pakalpojuma koncepciju, un kas nav
palidziba, uz kuru attiecas §i regula”. Tadgjadi péc tris gadu perioda beigam (t. i, péc 2012. gada 3. decembra) par
PSO izpildi dzelzcela kravu parvadajumu joma pieskirta atbalsta saderiba bija janovérté saskana tiesi ar LESD
93. pantu.

2.2.2.  Italijas tiestbu akti

Ar 1985. gada 17. maija Likumu Nr. 210 (turpmak tekstd — “Likums Nr. 210/1985") (**) valsts tika pilnvarota
saglabat, atcelt vai ieviest PSO attieciba uz FS grupu un kompensét FS grupai izmaksas, kas tiesi saistitas ar $o
PSO izpildi.

Saskana ar Likuma Nr. 210/1985 18. panta 1. un 2. punktu transporta ministram ar dekrétu bija janosaka FS
grupai saglabajamas PSO un bija iesp&jams nakotné atcelt un/vai noteikt jaunas PSO vai paplasinat jau noteikto
PSO darbibas jomu. PSO noteikSanas vai paplasinasanas gadjjuma FS grupa iegiist tiesibas sapemt finansialu
kompensaciju par saistitajiem izdevumiem saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 noteikumiem.

Konkrétak, attieciba uz tarifu saistibam Likuma Nr. 210/1985 16. panta bija noteikts, ka, atzistot, ka tarifus ir
apstiprinajusi FS grupas direktoru padome, lai nodrosinatu lidzsvarotu parvaldibu, valsts iestades ar dekrétu var
noteikt maksimalos tarifus, kas piemérojami personu un noteiktu pre¢u veidu parvadajumiem. Minétaja panta
bija noteikts, ka jebkura atskiriba starp valsts iestazu noteiktajiem tarifiem un FS grupas direktoru padomes
noteiktajiem standarta tarifiem varétu biit par iemeslu atlidzinasanai saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69.

Ar 1986. gada 28. februara Likumu Nr. 41 (turpmak teksta — “Likums Nr. 41/1986”) () tika atceltas visas PSO,
ieskaitot saistibas veikt darbibu un tarifu saistibas, attieciba uz kuram FS grupai bija atzitas tiesibas uz atlidzibu
saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69 (10. panta 15. punkts). Tomér saskana ar Likuma Nr. 210/1985 16.
un 18. pantu Transporta ministrija ar dekrétu var uzskaitit PSO, kas jasaglaba sabiedribas interesu dé| valsts
budzeta pieskirto lidzeklu robezas.

Transporta ministrija 1990. gada 16. janvari pienéma Dekrétu 1-T (turpmak teksta — “ministrijas Dekréts 1-T/
1990”). Minéta dekréta 2. panta ir noteikts saraksts ar tarifu saistibam, kas FS grupai ir piemérojamas attieciba uz
noteiktu kategoriju pasazieru un pre¢u parvadajumiem. Minétaja saraksta bija ieklautas tarifu saistibas attieciba uz:

—  kravu parvadajumiem starp Italijas kontinentalo dalu un Sardiniju saskana ar 1962. gada 11. jinija Likuma
Nr. 588 (*) (turpmak tekstd — “Likums Nr. 588/1962”) 12. pantu, ar ko nosaka dzelzcela tarifu
aprékinasanas kritérijus savienojumiem ar Sardiniju,

—  starptautiskiem kravu parvadajumiem caur Triestes ostu, ka ari

—  starptautiskiem kravu parvadajumiem Eiropas Oglu un térauda kopiena.

No 1992. gada 1. jalija, péc tam, kad stajas spéka Regula (EEK) Nr. 189391, ar ko groza Regulu (EEK)
Nr. 1191/69 (31. apsvérums), Italijas iestades reguléja PSO pieméroSanu, izmantojot PSC un atsakoties no
vienpusgjas ar dekrétu noteiktu PSO piemeérosanas sistémas.

(*) 1985. gada 17. maija Likums Nr. 210/1985, ar ko izveido vienibu Ferrovie dello Stato.

(**) 1986. gada 28. februara Likums Nr. 41 par valsts gada un daudzgadu budzeta noteikumiem.

(**) Likuma Nr. 588/1962, ar ko izveido planu Sardinijas ekonomiskas un socialas attistibas veicinasanai, 12. pants ir formuléts 3adi:
“pre¢u parvadajumiem ar pramjiem pieméro dzelzcela tarifus, kas aprékinati virtuala 100 km attaluma,” un “Sadiem parvadajumiem
nepiemeéro fiksétas likmes, piemaksas un Ipasus maksajumus apmera, kas parsniedz Italija spéka eso3o likmi par to pasu attalumu un
tam pasam precém, ka ari nepieméro tranzita kvotas”.
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(42) Rezultata attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem Italija istenoja 40. apsvéruma minétas tarifu
saistibas laikposmam no 1992. gada jalija lidz decembrim saskana ar PSC, ko 1991. gada 23. janvari noslédza
Transporta ministrija un FS grupa. Italija saglab3ja §is tarifu saistibas ari 1993. gada, 1992. gada 29. decembri
noslédzot jaunu PSC ar FS grupu. Italija péc tam ar FS grupu noslédza divus papildu PSC laikposmam no 1994.
lidz 1996. gadam un no 1997. lidz 1999. gadam. Ar 1997.-1999. gada ligumu tika ieviesta turpinamibas
klauzula, saskana ar kuru péc liguma beigam FS grupai bija pienakums ievérot l[iguma noteiktas tarifu saistibas
lidz nakama PSC parakstiSanai.

(43) Par laikposmu no 1994. lidz 1996. gadam un no 1997. lidz 1999. gadam noslégtajos PSC tika noteiktas tarifu
saistibas attieciba uz $adiem FS grupas sniegtajiem pakalpojumiem:

—  iekSzemes kravu parvadajumiem starp Italijas kontinentdlo dalu un Sardiniju saskana ar Likuma
Nr. 588/1962 12. pantu, ar ko nosaka dzelzcela tarifu aprékinasanas kritérijus savienojumiem ar Sardiniju,

—  starptautiskiem kravu parvadajumiem caur Triestes ostu,

—  starptautiskiem kravu parvadajumiem Eiropas Oglu un térauda kopiena — §is saistibas izrietéja no
1955. gada 21. marta parakstita noliguma starp Eiropas Oglu un térauda kopienas dalibvalstu valdibu
parstavjiem, kura bija paredzéta samazinatu likmju piemérosana oglu un térauda parvadajumiem,

—  iek3zemes dzelzcela kravu parvadajumiem attalumos, kas parsniedz 1 000 km, ka ari

—  starptautiskiem dzelzcela kravu parvadajumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju — saskana ar
5. pantu () Italijas un Ungarijas 1988. gada 19. aprila divpuséja noliguma, kas ratificéts ar 1989. gada
30. decembra Likumu Nr. 440 (turpmak tekstd — “Likums Nr. 440/1989") (*), tika noteikta 15 % atlaide
no parastas likmes tranzitam caur Austriju un 50 % atlaide no parastas likmes tranzitam caur (bijuso)
Dienvidslaviju.

(44) Laikposma no 2000. lidz 2014. gadam Italija pienéma izmeklesana apskatitos pasakumus. Sie pasakumi ir
aprakstiti §a lémuma 3. iedala.

3. PASAKUMU APRAKSTS

3.1 Sanéméjs

3.1.1. Trenitalia

(45) Trenitalia tika dibinats 2000. gada jinija ka pilniba kontroléts Ferrovie dello Stato S.p.A. meitasuznémums; Ferrovie
dello Stato S.p.A. ir FS grupas parvalditajsabiedriba, kuras vienigais akcionars ir Italijas Ekonomikas un finansu
ministrija. Trenitalia dibinasana sekoja FS grupas reformai, ko saka istenot 1998. gada julija, organiski, juridiski un
uzskaites zina noskirot FS grupas darbibas (infrastruktira, pasazieru parvadajumu pakalpojumi, regionalo
parvadajumu pakalpojumi un kravu parvadajumu pakalpojumi), un ko veicinaja FS grupas kontrolétu atsevisku
juridisku personu izveide (Trenitalia 2000. gada junija un Rete Ferroviaria Italiana 2001. gada jalija). Talit péc
izveides Trenitalia no FS grupas parpéma dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus. Trenitalia paslaik ir lielakais
dzelzcela operators Italija un lidz 2016. gada 31. decembrim darbojas gan pasaZieru, gan kravu parvadajumu
joma.

(*’) Kas paredz, ka “[p]arvadajot importa un eksporta kravas uz Ungariju un no tas caur Triestes brivostu, dzelzcela tarifus parvadajumiem
no valsts robezstacijam lidz Triestes brivostas stacijam nosaka, piemeérojot labvéligaku reZzimu neka to, ko paredz pasreizgjie Italijas
Valsts dzelzcela noteikumi un likmes,” un ka “[p]ar visiem jautdgjumiem, kas attiecas uz dzelzcela pakalpojumiem, ieskaitot brauksanas
likmes, biis japanak atseviska vienosanas starp Italijas valstij piederoso dzelzcela uzpémumu un Ungarijas dzelzcela infrastruktiiras
parvalditaju péc apspriesanas ar paréjam tranzita valstu dzelzcela administracijam”.

(**) Ar Likuma Nr. 440/1989 11. pantu tika noteikts, ka divpuséjais noligums ir speka piecus gadus un tas tiek automatiski atjaunots uz
pieciem gadiem, un jebkurai pusei ir iespéja to izbeigt seSus ménesus pirms katra perioda sakuma.
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3.1.2.  FS grupas kravu parvadajumu darbibu reorganizacija 2017. gada

(46) No 2017. gada 1. janvara FS grupa noléma reorganizét kravu parvadajumu darbibas, pargrupgjot viena vieniba —
Mercitalia Group (*) — visas FS grupas darbibas, kas saistitas ar dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem (*).
Rezultata FS grupa nodeva Trenitalia dzelzcela kravu parvadajumu darbibu (ta dévéto kravu parvadajumu nodalu)
jaunizveidotam uzpémumam Mercitalia Rail S.r.l. (turpmak tekstd — “Mercitalia Rail”) (*'), ko pilniba kontrolé
Mercitalia Logistics S.p.A. (turpmak teksta — “Mercitalia Logistics”) (), kuru savukart pilniba kontrolé FS grupa.
Ar Mercitalia Logistics starpniecibu FS grupa sniedz kravu parvadajumu pakalpojumus Italija un arvalstis,
izmantojot gan parastos, gan kombinétos parvadajumus ().

(47)  Nodosana notika péc tam, kad Mercitalia Rail bija ieguvis attiecigos drosibas sertifikatus, lai tas varétu darboties ka
dzelzcela parvadajumu uznémums dzelzcela kravu parvadajumu tirgd. (*) Darfjums izpaudas ka visu Trenitalia
kravas parvadajumu nodalas aktivu un pasivu proporcionala atvasinasana par labu Mercitalia Rail (¥), ietverot
darbiniekus, rito3o sastavu, tehniskas apkopes iekartas, komercligumus un Trenitalia ieguldijumus uzgpémumos,
kas darbojas kravu parvadajumu un/vai logistikas nozaré (*). Nemot veéra darijuma veidu, proti, to, ka tas bija FS
grupas ieksgjas parstrukturéSanas jautajums, Mercitalia Rail nemaksaja Trenitalia kompensaciju par nodotajam
darbibam.

(48) No 2017. gada 1. janvara Mercitalia Rail kluva par jauno Trenitalia kravu parvadajumu nodalas ipasnieku.

(**) ES grupas 2017. gada finansu parskata (pieejams vietné https:/[www.fsitaliane.it/content/dam/fsitaliane/en/Documents/investor-
relations|financial-statements/2017_Annual_report_FS.pdf, pédéjo reizi skatits 15.11.2023.) ir noradits, ka “2017. gads bija
vésturisks gads [FS grupai] ar Mercitalia Rail, no Trenitalia atvasinata uzpémuma, darbibas sakSanu kravu parvadajumu nozaré. Turklat
tika dibinats Mercitalia Logistics, parveidojot FS Logistica, un tas darbojas ka apaksparvalditajsabiedriba, kuras atbildiba ir koordinét
visus grupas logistikas un kravu parvadajumu uznémumus, kas kopa veido Mercitalia [Group]” (3. lpp.). Italijas iestades 2023. gada
11. aprila atbildés paskaidroja, ka Mercitalia Group paslaik sastav no Mercitalia Logistics un ta seSiem meitasuznémumiem: Mercitalia
Rail, Mercitalia Intermodal SpA, Mercitalia Shunting & Terminal Srl, TX Logistik un TerAlp.
Sk. https://www.mercitaliarail.it/content/mercitalia_rail/it/chi-siamo/il-business-merci-del-gruppo-fs-italiane.html (pédéjo reizi skatita
15.11.2023.). Ka Italijas iestades paskaidroja savas 2023. gada 11. aprila atbildés, minéta reorganizacija attiecas uz dzelzcela kravu
parvadajumu darbibam, ko veic Trenitalia, ka ari visi paréjie FS grupas uznémumi, kas darbojas dzelzcela kravu parvadajumu tirg.
(*") Pastavosais uznémums FS Telco Srl mainija nosaukumu uz Mercitalia Rail Srl un saka istenot jaunu mérki, proti, sniegt un komercializét
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus, ieskaitot bistamo pre¢u un atkritumu parvadajumu pakalpojumus, Italija un arvalstis.
(*) 2017. gada uznémums FS Logistica SpA, kas tika izveidots 2007. gada, pamatojoties uz Ferrovie dello Stato Iémumu apvienot viena ipasa
operatora visas FS grupa veiktas logistikas darbibas, mainija nosaukumu uz Mercitalia Logistics SpA.
(*’) Sava 2017. gada finansu parskata (sk. 39. zemsvitras piezimi) FS grupa noradija, ka “attieciba uz kravu parvadajumiem [FS grupa] ir
radijusi un, izveidojot Mercitalia [Group], kuru vada apaksparvalditajsabiedriba Mercitalia Logistics S.p.A., turpina istenot jaunu
uznémgjdarbibas modeli, kas ietver integrétu kravu parvadajumu un logistikas risinagjumu izstradi vislabakajos tirgus apstaklos.
[Grupas] ietvaros dzelzcela pakalpojumi, kuros izmantotas meitasuznémuma Trenitalia S.p.A. kravas parvadajumu struktirvienibas
specialas zinaSanas un profesionala picredze, $aja pirmaja gada darbojas labi, dalji pateicoties apvienoSanai ar citiem grupas
uzpémumiem” (sk. 62. Ipp.).
Piekluvi dzelzcela infrastruktirai pieskir tikai tiem dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kuriem ir derigs drosibas sertifikats. Drosibas
sertifikats apliecina, ka dzelzcela parvadajumu uzpémums ir izveidojis savu dro$ibas parvaldibas sistému un spgj izpildit savas
juridiskas saistibas. Tolaik attiecigais tiesiskais regul&jums bija noteikts ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2004/49/EK
(2004. gada 29. aprilis) par drosibu Kopienas dzelzcelos (OV L 164, 30.4.2004., 44. Ipp.), kas bija spéka lidz 2020. gada 30. oktobrim
(ieskaitot). No 2020. gada 31. oktobra to atcéla ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES) 2016798 (2016. gada 11. maijs) par
dzelzcela drosibu (OV L 138, 26.5.2016., 102. Ipp.).
Italijas iestades 2023. gada 11. aprila atbildés iesniedza Komisijai atvasinasanas aktu, ko 2016. gada 21. decembri parakstija Trenitalia
un Mercitalia Rail likumigie parstavji un kas stajas spéka 2017. gada 1. janvarl. AtvasinaSanas rezulttd samazindjas Trenitalia
pamatkapitals un proporcionali palielinajas Mercitalia Rail kapitala vértiba par summu, kas atbilst Trenitalia nodotas kravu
parvadajumu nodalas uzskaites vértibai.
(*) Sk. FS grupas 2017. gada finan3u parskatu (sk. 39. zemsvitras piezimi), 174. Ipp.

(10
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3.2 Pasakumi

(49) Laikposma no 2000. lidz 2014. gadam Trenitalia no valsts sanéma finansialu kompensaciju kopuma

1,6 miljardu EUR apmeéra par PSO izpildi dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu joma visa Italijas teritorija,
arl uz Sardiniju un Siciliju [ no tam. Minétas PSO tika pilditas, pamatojoties uz $adiem trim PSC, kas noslégti
starp Infrastruktiiras un transporta ministriju (turpmak teksta — “MIT”) un Trenitalia saskana ar Regulu (EEK)
Nr. 1191/69

—  Pirmais ligums, kas parakstits 2002. gada 18. oktobri, sakotngji attiecas uz laikposmu no 2000. gada
1. janvara lidz 2001. gada 31. decembrim un uz pasazieru (¥) un kravu parvadajumu pakalpojumiem. Sis
ligums termina beigu diena tika automatiski pagarinats par diviem gadiem lidz 2003. gada beigam,
pamatojoties uz turpindmibas klauzulu (turpmak teksta — “pirmais ligums”).

—  Otrais ligums, kas parakstits 2007. gada 27. marta, sakotnéji attiecas uz laikposmu no 2004. gada
1. janvara lidz 2006. gada 31. decembrim un tikai uz kravu parvadajumu pakalpojumiem. Sis ligums
termina beigu diena tika automatiski pagarinats par diviem gadiem lidz 2008. gada beigam, pamatojoties
uz turpinamibas klauzulu (turpmak teksta — “otrais ligums”).

—  Tresais ligums, kas parakstits 2012. gada 3. decembri, attiecas uz laikposmu no 2009. gada 1. janvara lidz
2014. gada 31. decembrim un tikai uz kravu parvadajumu pakalpojumiem (turpmak teksta — “treSais
ligums”). $a liguma speka esiba beidzas 2014. gada 31. decembr, un tas netika pagarinats.

(50) Pirmaja un otraja liguma ir noradits, ka, ja to nebiitu, Trenitalia nebatu komerciali sniedzis attiecigos kravu

parvadajumu pakalpojumus saskana ar tadiem paSiem noteikumiem (*). TreSaja liguma ir minéts dalibvalstu
pienakums saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69 izmaksat kompensaciju uznémumam, kuram noteiktas
“sabiedrisko pakalpojumu saistibas”. PSO definé ka saistibas, kuras attiecigs transporta uznémums, ja tas bitu
ieverojis savas komercialas intereses, neuznemtos vispar vai neuznemtos tada pa§a méroga vai ar tadiem pasiem
nosacjjumiem.

1. tabula

To PSC saraksts, uz kuriem attiecas formala izmeklésanas procediira

PSC Pieméro$anas periods Parakstisana Pirmais maksajums Kopéja kompensacija
I 1.1.2000.-31.12.2003. 18.10.2002. 2003. gads 404,6 milj. EUR
I 1.1.2004.-31.12.2008. 27.3.2007. 2007. gads 613,7 milj. EUR
11 1.1.2009.-31.12.2014. 3.12.2012. 2010. gads 612,1 milj. EUR

(*) Ta ka léemums par procediiras sakSanu attiecas tikai uz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, $is 1émums neattiecas uz

pasazieru parvadajumu pakalpojumiem.

(**) Pirma liguma 5. panta 1. punkta ir sacits: “Ministrija atzist, ka turpmak 2. punkta minétie kravu parvadajumu pakalpojumi tika sniegti

saskana ar 1994.-1996. gada un 1997.-1999. gada pakalpojumu ligumu noteikumiem, valsts starptautiskajam saistibam, Transporta
ministrijas 1990. gada Dekrétu Nr. 1-T un taja minétajam attiecigajam juridiskajam saistibam, un vienlaikus atzist, ka, ja Uzpémums
Sos pakalpojumus biitu sniedzis tikai uz komerciala pamata, tie biitu sniegti cita apjoma vai ar citiem nosacijjumiem neka faktiski
piemérotie.” Otra liguma 2. panta 3. punkta ir sacits: “[J]a Sos paSus pakalpojumus Uzpémums biatu sniedzis tikai uz komerciala
pamata, tie biitu sniegti citd méroga vai ar citiem nosacjjumiem neka faktiski piemeérotie. Jo Ipasi, precu parvadajumi uz divim

precu parvadajumiem un palidz atjaunot teritorialo lidzsvaru.”
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3.2.1.  Pirmais ligums

3.2.1.1. Pamatinformacija par pirma liguma noslégsanu

(51) Saskana ar turpinamibas klauzulu, kas ietverta PSC, kur§ noslégts laikposmam no 1997. lidz 1999. gadam
(sk. 42. apsverumu), FS grupa turpindja piemérot tarifu saistibas saviem dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem péc pédéja minéta liguma termina beigam, t. i., péc 1999. gada 31. decembra.

(52) Saskana ar premjerministra 1999. gada 18. marta izdotu direktivu (**) FS grupai tika noteikts pienakums izstradat
uznéméjdarbibas planu, lai atjauninatu saistibas, kas noteiktas PSC laikposmam no 1997. lidz 1999. gadam. FS
grupa 1999. gada iesniedza MIT savu uznéméjdarbibas planu 1999.-2003. gadam. Saja uznémejdarbibas plana
bija ari siki izklastiti uzpémuma sniegtie dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi apstaklos, kuros Sie
pakalpojumi uz komerciala pamata bez kompensacijas nebtitu dzivotspéjigi. MIT 2000. gada jalija apstiprinaja
uzpémeéjdarbibas planu, noradot, kurus pakalpojumus sabiedribas intere$u dé] tas ieskata ir batiski saglabat (*).

(53) Trenitalia (°') un MIT noslédza pirmo ligumu 2002. gada 18. oktobri.

3.2.1.2. Pirma liguma saturs

(54) Pirmaja liguma bija noteikts, ka Trenitalia ir jaievéro konkrétas tarifu saistibas (t. i., pienakums par konkrétiem
pakalpojumiem iekasét cenu, kas ir zemaka par Trenitalia cenradi noradito tirgus cenu, kura tiktu piemerota, ja
nebitu tarifu saistibu) un saistibas veikt darbibu, sanemot kompensaciju, kura aprékinata saskana ar liguma
noteikto metodiku.

(55) Ar pirmo ligumu tika saglabatas spéka esosas tarifu saistibas, kas tika noteiktas PSC laikposmam no 1997. lidz
1999. gadam (sk. 43. apsvérumu), $adiem Trenitalia sniegtiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem,
nemainot parametrus, kas izmantojami attiecigas kompensacijas noteiksanai:

—  dzelzcela kravu parvadajumi starp kontinentalo daju un Sardiniju: saskana ar Likuma Nr. 588/1962 12. pantu
pirmaja liguma bija paredzéta kompensacija, kas aprékinata ka starpiba starp dzelzcela tarifu, kur§
aprékinats par faktisko nobraukto attalumu starp Civitavekiju un Golfo Aranci (250 km), un tarifu, kas
aprékinats par virtualu 100 km attalumu,

—  dzelzcela kravu parvadajumi attalumos, kas parsniedz 1 000 km (*3): o saistibu mérkis bija turpinat piemeérot
regresivos kilometriskos tarifus ari péc 1000 km robeZvértibas sasniegSanas. Ja $adu saistibu nebiitu,
likme, ko Trenitalia pieméro kravu parvadajumiem, talak par tikstoso kilometru (t. i., limeni, kura pilniba
tiek atglitas pastavigds izmaksas) vairs nebditu samazinajusies. () Pirmaja liguma bija paredzéta
kompensacija, ko aprékindja ka starpibu starp summam, kuras bitu iegiitas, piemérojot teorétisko
brauk3anas likmi par kilometru (kas péc tam, kad ir sasniegts punkts, kura pastavigas izmaksas ir pilnigi
atgiitas, proti, tikstoSais kilometrs, vairs nesamazinas), un summam, kas faktiski tika iegtitas, piemérojot
liguma ar Trenitalia paredzéto brauksanas likmi par kilometru, kura turpina samazinaties pat péc 1 000 km,

*) Premjerministra 1999. gada 18. marta direktiva, publicéta 1999. gada 17. maija Italijas oficialaja véstnesi Nr. 113.
S

(*)

() Sie pakalpojumi ir uzskaititi 55. apsvéruma.

(") Trenitalia kops ta dibinasanas briza — 2000. gada jinija — no FS grupas parnéma dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu.

() Sis saistibas attiecas tikai uz iek§zemes satiksmi.

(*’) Ka noradits 2002. gada februara paskaidrojuma zinojuma (Italijas 2012. gada 29. oktobra atbildes 9.1. pielikums), “[k]ravu
parvaddjumiem piemérota likme palielinas, palielinoties kilometru skaitam, bet ne proporcionali; pastav samazinas skala, kas aizvien
samazinas un ir izteiktaka sakotngjos kilometru posmos, un péc tam pakapeniski izlidzinas, lidz klast gandriz asimptotiska. Tomér

péc tiikstosa kilometra tarifs klist regresivaks, atspogulojot tarifu saistibas, kas ieviestas ar iepriek3gjiem pakalpojumu ligumiem.”
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—  oglu un térauda parvadajumi pa dzelzcelu Eiropas Oglu un térauda kopiena: pirmaja liguma bija paredzéta
kompensacija, kas aprékinata ka starpiba starp iepémumiem, kuri gati, piemérojot tarifu saistibas, un
ienémumiem, ko Trenitalia biitu guvis, piemérojot savu pamatlikmi. Sis saistibas bija spéka lidz 2002. gada
1. maijam (*),

—  starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi starp Italijas Triestes ostu un Ungariju: pirmaja liguma bija
paredzéta kompensacija, kas aprekinata, pamatojoties uz 15 % atlaidi no parastas likmes tranzitam caur
Austriju un 50 % atlaidi no parastas likmes tranzitam caur bijusas Dienvidslavijas valstim (Slovéniju un
Horvatiju), kura bija noteikta saskana ar Likuma Nr. 440/1989 5. pantu. Ar Likuma
Nr. 440/1989 11. pantu tika noteikts, ka divpusgjais noligums starp Italiju un Ungariju ir spéka piecus
gadus un tas tiek automatiski atjaunots uz pieciem gadiem, un jebkurai pusei ir iespéja to izbeigt sesus
méneSus pirms katra perioda sakuma. Liguma bija paredzéta kompensacija, kas aprékinata ka starpiba
starp ienémumiem, kuri gati, piemérojot tarifu saistibas, un ienémumiem, ko Trenitalia biitu guvis,
piemérojot savu pamatlikmi,

—  starptautiskie dzelzcela kravu parvaddjumu pakalpojumi caur Triestes Marittima ostu: saskana ar ministrijas
Dekréta 1-T/1990 noteikumiem pirmaja liguma bija paredzétas tarifu saistibas starptautiskajiem dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu (*°), iznemot tos, ko sniedz starp Triestes
ostu un Ungariju, pamatojoties uz Likumu Nr. 440/1989 (**). Kompensacija bija vienada ar starpibas starp
ienémumiem, kas giiti, piemeérojot tarifu saistibas, un ienémumiem, kurus Trenitalia batu guvis, piemérojot
savu pamatlikmi, reizinajumu ar to vagonu kopéjo skaitu, kas importa/eksporta nolika brauc tranzita caur
Triestes Marittima ostu.

(56) Ar pirmo ligumu tika ieviestas ari jaunas tarifu saistibas attieciba uz sadiem Trenitalia sniegtajiem dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem:

—  intermodalo parvadajumu pakalpojumi marsruta Liona—Turina: FS grupa un uznémums Société Nationale des
Chemins de fer Frangais (turpmak teksta — “SNCF’) 1999. gada 15. jalija ligumiski vienojas piemérot 30 %
atlaidi intermodalo parvadajumu pakalpojumu pamatlikmei marSruta Liona Venissieux-Turina Orbassano.
Atlaides mérkis bija novérst satiksmes sastrégumus kalnu parejas starp Italiju un Franciju, ko izraisija
Monblana tunela slégsana uz trim gadiem péc avarijas 1999. gada marta. Sie pakalpojumi lava netraucéti
parvest ar kravas automa$inam parvadatas preces uz Italijas un Francijas robeZas neatkarigi no
autoparvadajumu posma garuma (*’). Pirmaja liguma bija paredzéta kompensacija, kas aprékinata ka
starpiba starp ienémumiem, kuri giiti, piemérojot tarifu saistibas, un ienémumiem, ko Trenitalia biitu guvis,
piemérojot savu pamatlikmi. Sis saistibas bija speka no 2000. gada 1. janvara lidz 2001. gada beigam,

—  kombinetie dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi pa sauszemi: §is saistibas attiecas tikai uz iek$zemes
pakalpojumiem. To meérkis bija veicinat piesarnojosu transporta veidu (pieméram, autotransporta)
lidzsvarosanu ar ilgtspéjigakiem transporta veidiem (pieméram, ar dzelzcelu). Tas bija spéka lidz
2003. gada 31. decembrim. Pirmaja liguma bija paredzéta kompensacija, kas aprekinata ka starpiba starp
tradicionalo dzelzcela parvadajumu (**) vidéjo cenu un kombinéto parvadajumu vidéjo cenu, kuru pieméro
kopgjam kombinéto parvadajumu apjomam.

(°**) Tas ir seSus méneSus péc tam, kad Eiropas Kopienu Oficialaja Vestnest tika publicéts Padomé sanakuso dalibvalstu valdibu parstavju
2001. gada 23. oktobra Lémums, ar kuru izbeidz 1955. gada 21. marta noligumu, ar ko nosaka starptautiskos dzelzcela tarifus oglu
un térauda parvadajumiem, ka rezultata 1955. gada 21. marta noligums tika izbeigts.

(*) Triestes Marittima osta ir tikai viena dala no Triestes ostas; ta sastav no ostas baseina, kas atrodas tuvu ostas iekrausanas un izkrausanas
dokiem (V, VI un VII piestatne). Ar Triestes Marittima saprot Triestes dzelzcela staciju Campo Marzio, kas ir galvena infrastruktira, kura
apkalpo minétos dokus.

(°*°) Ministrijas 1992. gada 13. aprila Dekréta Nr. 239/T tika precizéts, ka 3is tarifu saistibas nevar pievienot tam, kas paredzétas Likuma
Nr. 440/1989.

() Citiem vardiem sakot, brauciena dala, ko veic ar autotransportu, nebija ierobezota garuma zina un ta varéja parsniegt vilciena
brauciena dalas garumu (sk. 11. zemsvitras piezimi).

(**) “Tradicionalie dzelzcela parvadajumi” ir parvadajumu pakalpojumi, ko no sakumpunkta lidz galamérkim sniedz tikai pa dzelzcelu.
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(57)

(60)

(61)

(62)

(63)

Turklat ar pirmo ligumu Trenitalia tika noteiktas ari saistibas nodrosinat pramju parbraucienus un manevresanu kravu
parvadajumiem starp kontinentalo dalu un Sardinijas/Sicilijas salu. Sis saistibas lava sniegt dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumus starp kontinentalo dalu un katru no abam salam, vilcienus izvietojot uz pramjiem
mardruta jiras posma. Kompensacija sedza maksas, ko Trenitalia maksaja infrastruktiras parvalditajam par
pramju parbraucienu un manevrésanas pakalpojumu snieg§anu un kas aprekinatas, iekrausanas un izkrausanas
cenu un pramja izmaksu vienibas cenu reizinot ar veikto braucienu skaitu.

Saskana ar pirma liguma 8. pantu Trenitalia bija pienakums nosatit MIT apliecinatus finan$u parskatus par PSO
izpildi par 2001. gadu.

Pirma liguma 10. pantd bija noteikts, ka péc pirma liguma termina beigdm Trenitalia ir jaturpina sniegt
pakalpojumus, uz kuriem attiecas pirmais ligums, lidz MIT pazinojumam (**). Kompensacija par katru
pakalpojumu sniegSanas papildu ménesi nedrikstéja parsniegt vienu divpadsmito dalu no 2001. gadam noteiktas
ikgadéjas kompensacijas. Ja tiktu piepemtas tiesibu normas, kas nav saderigas ar pienakumu turpinat sniegt
pakalpojumus, Trenitalia butu tiesibas apturét saskana ar turpinamibas klauzulu sniegtos pakalpojumus un tas
neietekmétu kompensaciju, kura maksajama par pakalpojumiem, kas sniegti lidz minétajam datumam, saskana ar
Regulas (EEK) Nr. 1191/69 4. un 14. panta noteiktajam procediram.

Pirma liguma 11. panta bija noteikts sods lidz 250 000 EUR apméra par katru neatbilstibu kadam no PSO, kas
uzskaititas 55.-57. apsvéruma.

Kompensaciju par 2000.-2003. gadu (356,4 miljoni EUR) Italija izmaksaja 2003. gada (237,6 miljoni EUR)
un 2005. gada (118,8 miljoni EUR).

3.2.2. Otrais ligums

3.2.2.1. Pamatinformacija par otra liguma noslégsanu

Kad beidzas pirmais ligums (2001. gada 31. decembri), Trenitalia turpinaja pildit pirmaja liguma noteiktas PSO
saskana ar turpinamibas klauzulu (sk. 59. apsvérumu). Tomér pirmaja liguma paredzétas PSO vairs nebija
spéka no:

— 2002. gada 1. janvara — attieciba uz intermodalo parvadajumu pakalpojumiem mar$ruta Liona-Turina
(sk. 56. apsvérumu),

— 2002. gada 1. maija — attieciba uz oglu un térauda dzelzcela parvadajumiem Eiropas Oglu un térauda
kopiena péc Eiropas Oglu un térauda kopienas darbibas izbeig$anas (sk. 55. apsverumu),

—  2004. gada 1. janvara — attieciba uz kombinétajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem pa
sauszemi (sk. 56. apsvérumu).

Parskata, ko Trenitalia iesniedza MIT un kas attiecas uz finan$u izmaksam 2005. gada, kuras Trenitalia radas saistiba
ar PSO izpildi saskana ar pirmo ligumu, atklajas, ka pirmais ligums attieciba uz kravu parvadajumiem starp
kontinentalo daJu un Sardinijas/Sicilijas salu aptvéra tikai izmaksas par pramju parbraucienus un manevréSanu un
taja nebija pemtas véra papildu izmaksas, kuras Trenitalia radas saistiba ar PSO izpildi starp kontinentalo dalu
un Sardiniju/Siciliju. Lai izpilditu pirma liguma PSO, Trenitalia bija japarvalda un jauztur vairakas dzelzcela
stacijas un infrastruktiiras Sardinija un Sicilija, lai organizétu pre¢u iekrausanu un izkrauganu. Sis izmaksas netika
nemtas véra pirmaja liguma, lai gan uzpémumam Trenitalia tas faktiski radas un tas bija tiesi saistitas ar pirmaja
liguma noteikto PSO izpildi.

(**) Pirma liguma 10. panta bija ar skaidri noteikts, ka MIT ir no jauna janosaka sabiedrisko pakalpojumu saistibas un kritériji attiecigas
kompensacijas noteik$anai, nemot véra notiekoSo deregulacijas procesu un pamatojoties uz veicamajiem pétijumiem un
padzilinatajam analizém.
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(64) Rezultata 2006. gada MIT sagatavoja jaunu PSC. Trenitalia un MIT 2007. gada 27. marta noslédza otro ligumu par
laikposmu no 2004. lidz 2006. gadam, atzistot PSO, ko Trenitalia pildija saskana ar pirmaja liguma ietverto
turpinamibas klauzulu.

3.2.2.2. Otra liguma saturs

(65) Otrais ligums turpindja paredzét tas paSas tarifu saistibas (ar tadiem pasiem parametriem, kas izmantojami
kompensacijas summas noteiksanai), kas jau bija ietvertas pirmaja liguma (*°):

—  regresivas tarifu saistibas dzelzcela kravu parvadajumiem attalumos, kas parsniedz 1 000 km,
— tarifu saistibas starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem starp Triestes ostu un Ungariju,
— tarifu saistibas starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu,

— tarifu saistibas dzelzcela kravu parvadajumiem starp kontinentalo daJu un Sardiniju.

(66) Ar otro ligumu uznémumam Trenitalia turpindja ari piemérot saistibas istenot pramju parbraucienus un
manevréSanu (satiksmei uz Sardiniju un Siciliju un no tam), ka tas bija pirmaja liguma (sk. 57. apsvérumu).

(67) Atskiriba no pirma liguma ar otro ligumu Trenitalia tika noteiktas papildu saistibas apkalpot noteiktu skaitu otra
liguma 1. pielikuma uzskaititu dzelzcela staciju kravu parvadajumu pakalpojumiem uz Sardiniju un Siciliju un no
tam, lai saglabatu tadu pasu dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu apjomu, kads tika nodrosinats uz/no $im
salam 2004. gada.

(68) Rezultata ar otro ligumu tika ieviesta ari jauna metodika kompensacijas aprekinasanai par PSO izpildi uz Sardiniju
un Siciliju un no tam. Sis PSO veidoja vairak neka 70 % no kompensacijas, kas pieskirta saskana ar otro ligumu.
Atskiriba no pirma liguma (sk. 55.-57. apsvérumu) kompensacija, kas Trenitalia tika pieskirta saskana ar otro
ligumu, sedza starpibu starp izmaksam, kuras saistitas ar dzelzcela kravu parvaddjumu pakalpojumu
organizé8anu starp kontinentalo daJu un Siciliju/Sardiniju (ieskaitot dzelzcela staciju parvaldibu), un
ienémumiem, kas giti no iem pakalpojumiem (ieskaitot kompensaciju, kas pieskirta, lai segtu tarifu saistibas un
maksas, kuras samaksatas dzelzcela infrastruktiiras parvalditajam).

(69) Tadgjadi kopéja kompensacija par to PSO izpildi, kas uzliktas dzelzce]a kravu parvadajumu pakalpojumiem starp
kontinentalo dalu un Siciliju/Sardiniju, tika aprékinata, pamatojoties uz Trenitalia pelpas un zaud&umu parskatu,
kurs registréts attieciba uz Siem pakalpojumiem. Konkrétak, minétaja pelnas un zaudéumu parskata tika pemti
vera iepémumi, kas giti no pre¢u parvadasanas (ieskaitot kompensaciju, kas paredzéta, lai segtu negiitos
ienémumus, kuri izriet no tarifu saistibu piemérosanas), ka ari papildu ienémumi (*!). Attieciba uz izmaksam -
pelnas un zaud&umu parskata tika nemtas vera visas izmaksas, kas saistitas ar dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumu snieg§anu starp kontinentalo dalu un Sardiniju/Siciliju (aprékinatas ka vienibas izmaksas par
vilcienkilometru), ka ar izmaksas, kuras attiecinamas uz vagonu parveSanu pari jrai un manevré§anu un
dzelzcela staciju un to iekartu parvaldibu. Kompensacija ietvéra pelnu, ko noteica ka Trenitalia vidéjas svértas
kapitala cenas un ieguldita kapitala reizindgjumu.

(70) Visbeidzot, ar otro ligumu tika noteiktas ari saistibas planot un koordinét visas paligdarbibas, kas saistitas ar visu
otraja liguma paredzéto dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieg§anu (konkrétak, ritosa sastava apkope
un kapitalremonts, optimals drosibas nosacjjumu limenis, administrativas un komercialas darbibas pakalpojumu
parvaldibas atbalstam).

(**) Italija ar otro ligumu vairs neuzlika tarifu saistibas oglu un térauda dzelzcela kravu parvadajumiem Eiropas Oglu un térauda kopiena
(sk. 55. apsvérumu), intermodalo parvadajumu pakalpojumiem marsruta Liona-Turina (sk. 56. apsvérumu) un kombinétajiem kravu
parvadajumu pakalpojumiem, kas no 2004. gada 1. janvara vairs de facto netika sniegti(sk. 55. apsvérumu).

(*") Papildu iepémumi ir iepémumi no precém vai pakalpojumiem, kas nav uzpémuma pamatdarbiba ($aja gadijuma kravu parvadajumu
pakalpojumi).
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(71)

(73)

(74)

(75)

Otraja liguma bija paredzéts izmaksat kopgjo kompensacijas summu ka visu ietvero$u gada maksu, kas
maksajama divas dalas (80 % no summas katru gadu péc tam, kad Trenitalia ir iesniedzis savas gada ekonomiskas
prognozes lidz ta gada 30. junijam, kur§ seko parskata gadam, un atlikusie 20 % no summas péc tam, kad
Trenitalia ir iesniedzis apliecinatus gada parskatus). Saskana ar otra liguma 5. panta 2. punktu uzpémumam
Trenitalia lidz ta gada 30. septembrim, kas seko parskata gadam, bija janosita MIT gada parskati, kurus
apliecinajusi revidenti un kuri sagatavoti saskana ar 2003. gada dekréta 5. panta 3. punktu, lai MIT tos parskatitu.
MIT 45 dienu laika péc o parskatu sapemsanas bija japarbauda gan tie, gan arl Trenitalia faktiski sniegto
pakalpojumu skaits.

Otraja liguma bija noteikta maksimala kopéjas ikgadgjas kompensacijas summa, kas pieskirama par visu otraja
liguma 2004.-2006. gadam paredzéto PSO izpildi, pamatojoties uz Ekonomikas un finanu ministrijas budzeta
prognozi attiecigajam gadam. Kopgja pieskirta ikgadéja kompensacija nekada gadijuma nedrikstéja parsniegt
apliecinatajos gada parskatos noradito Trenitalia faktisko finansialo slogu, kas tam radies katru gadu tris gadu
laikposma no 2004. lidz 2006. gadam. Ja izmaksata kompensacija parsniedza Trenitalia faktisko finansialo slogu,
MIT péc tam, kad Trenitalia katra gada 30. septembri bija iesniedzis gada parskatus, atnéma attiecigo parmaksato
summu no maksdjamas kompensacijas ().

Otra liguma 9. panta bija paredzéts, ka no maksajamas kompensacijas jaatskaita sods 50 000 EUR apmera, ja
netiek pilditas kadas PSO, kas Trenitalia uzliktas saskana ar otro ligumu ().

Ar otrd liguma 12. pantu otrd liguma spéka esiba tika pagarinata lidz turpmakam MIT pazinojumam. Sads
pazinojums bija jasniedz vismaz 90 dienas ieprieks, un tas varétu attiekties uz dazu vai visu liguma paredzéto
PSO izbeigsanu. Saskana ar $o pantu Trenitalia turpinaja sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus, uz
kuriem attiecas otrais ligums, péc ta termina beigam lidz MIT pazinojumam. Kompensacija par katru
pakalpojumu sniegSanas papildu ménesi nedrikstéja parsniegt vienu divpadsmito dalu no 2004. gadam noteiktas
ikgadéjas kompensacijas. Ja tiktu piepemtas tiesibu normas, kas nav saderigas ar pienakumu turpinat sniegt
pakalpojumus, Trenitalia biitu tiesibas apturét saskana ar turpinamibas klauzulu sniegtos pakalpojumus, neskarot
kompensaciju, kura maksajama par pakalpojumiem, kas sniegti lidz minétajam datumam, saskana ar Regulas
(EEK) Nr. 1191/69 4. un 14. panta noteikto procediiru.

Kopéja kompensacija, ko Trenitalia sanéma saskana ar otro ligumu, bija 613,7 miljoni EUR. Kompensaciju par
2004. gadu (118,8 miljonus EUR) izmaksaja 2007. gada péc liguma parakstiSanas (**). Kompensacija par
pakalpojumiem, kas sniegti turpmakajos gados (proti, 2005., 2006., 2007. un 2008. gada), tika izmaksata
laikposma no 2007. lidz 2009. gadam divos maksajumos:

— 80 % no summas tika samaksati péc Trenitalia pieprasijuma MIT, kuru iesniedza kopa ar informaciju par to
ekonomisko parametru ikgadgjo attistibu, kas izmantoti apléstas kompensacijas pareizibas uzraudzibai,

— 20 % no summas tika samaksati péc apliecinato parskatu iesniegSanas.

(*) Sk. otra liguma 4. panta 2. punktu.

(**) Ad hoc sodi tika pieméroti $ados gadjjumos: gramatvedibas datu neiesniegSana MIT; otra liguma 6. panta 2. punktd paredzéto
pakalpojumu kvalitates saistibu nepildiSana; pakalpojumu saistibu nepildiSana attieciba uz Ipasa to iekartu saraksta uzturéanu, kuras
ir pieejamas sabiedribai kravu parvadajumiem uz Sardiniju un Siciliju un no tam.

(*) Kompensacijas izmaksa par 2004. gadu bija noteikta otra liguma 5. panta 4. punkta, kura ir atzits, ka Trenitalia 2004. gada ir izpildijis
2. panta 1. punkta noteiktas PSO, ka izklastits 1. pielikuma, un ka 3. panta noteiktas saistibas ir izpilditas. “Tadéjadi uznémumam
izmaksa kompensaciju, neprasot turpmaku saistibu izpildi.”
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3.2.3.  Tresais ligums

3.2.3.1. Pamatinformacija par tre$a liguma noslégsanu

3.2.3.1.1. Otraja liguma noteikto PSO pakapeniska izbeigsana

(76) Kad beidzas otrais ligums (2006. gada 31. decembri), Trenitalia turpinaja pildit PSO saskana ar otra liguma
12. pantu.

(77) Tomeér 2008. gada 17. janvarl Trenitalia bridindja MIT, ka paredzamas izmaksas par PSO izpildi saskana ar otro
ligumu ievérojami parsniedz kompensacijas summu, kas Italijai jamaksa par 2008. gadu (). Nemot véra bitisko
risku, ka radisies nekompenséti zaud&umi, Trenitalia noradija MIT, ka uznémumam naksies samazinat otraja
liguma paredzétas PSO, konkretak, apturét pakalpojumus uz Sardiniju un Siciliju un no tam, jo $ie otraja liguma
paredzétie pakalpojumi rada vislielakos zaudgjumus.

(78)  MIT 2008. gada 18. janvari néma véra ievérojamos zaudgjumus, kas radusies Trenitalia, un piekrita parskatit PSO
tvérumu, lai mazinatu nepietiekamas kompensacijas risku, kur§ Trenitalia radas 2008. gada, jo ipasi attieciba uz
transporta pakalpojumiem uz Sardiniju un no tas.

(79) MIT 2008. gada 28. maija pieprasija Trenitalia sniegt datus par PSO izpildi saskana ar otro ligumu, jo ipasi finansu
datus (registrétas izmaksas un iepémumi) un transporta datus (parvadato precu tonnu skaits, nodrosinatie
vilcienkilometri, vidéjais attalums utt.). Italijas iestades planoja parskatit PSO nepieciesamibu, jo ipasi nemot véra
dzelzcela kravu parvadajumu tirgus attistibu péc ta pilnigas liberalizacijas 2007. gada 1. janvarl
(sk. 23. apsverumu).

(80) Ar 2008. gada 27. oktobra véstuli MIT informéja Trenitalia par savu nodomu parskatit Trenitalia noteikto PSO
darbibas jomu attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem uz Sardiniju un par to, ka, lai pemtu véra PSO
darbibas jomas pielagojumus, ir nepieciesams jauns PSC, kas biitu piemérojams no 2009. gada 1. janvara. Saja
véstulé MIT noradija, ka ta kopa ar Sardinijas regionu ir nolémusi reorganizét precu parvadajumus starp Sardiniju
un kontinentalo dalu, partraucot dzelzcela parvadajumus Sardinija un precu parvadajumiem $aja sala paredzot
izmantot tikai autotransportu (*). Turklat MIT atzina, ka dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi uz Sardiniju,
ko Trenitalia sniedza saskana ar otraja liguma paredzétajiem nosacijumiem, radija ievérojamas izmaksas.

(81) Trenitalia 2008. gada 19. decembri iesniedza Italijas iestazu pieprasitos datus. Pamatojoties uz Siem datiem, Italijas
iestades parliecinajas, ka laika no 2004. lidz 2007. gadam ievérojami samazindjas apjoms (-84 % parvadato
tonnu), kas parvadats to starptautisko pakalpojumu ietvaros, uz kuriem attiecas tarifu saistibas saskana ar otro
ligumu (¥). Tapéc, balstoties uz minéto, Italija uzskatija, ka tarifu saistibas, kas paredzétas otraja liguma un
noteiktas starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp Triestes ostu un Ungariju, ka ar
pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu, vairs nav aktudlas, jo registrétais pieprasijums péc Siem
pakalpojumiem laika no 2004. lidz 2007. gadam krasi samazinajas.

(**) Trenitalia 2008. gada 17. janvara véstulé MIT noradjja, ka uzpémums 2008. gadam bija planojis kopéjas izmaksas 149 miljonu EUR
apméra, savukart Italijas iestades 2008. gada planoja izmaksat kompensaciju 92 miljonu EUR apmeéra. Trenitalia atsaucads arl uz
apliecinatajiem parskatiem par 2006. gadu, kuri nosatiti MIT un kuros paradits, ka Trenitalia 2006. gada bija radusas izmaksas
179 miljonu EUR apméra saistiba ar PSO izpildi saskana ar otro ligumu.

(*) Saskana ar otro ligumu, lai parvadatu preces uz Sardiniju un no tas, Trenitalia sniedza dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus
kontinentalaja dala uz dazadam kontinentalas dalas ostam; péc tam iekrava vagonus kugos un tos izkrava Sardinija, lai turpinitu
braucienu ar vilcienu caur dazadam dzelzcela stacijam Sardinija (un otradi). Tomér Italijas iestades bija izlémusas, ka Trenitalia vairs
nebiis jaiekrauj vilcieni uz kugiem, jo preces tiks izkrautas tiesi kontinentalas dalas ostas un parvestas pa jiru uz Sardiniju, kur
autoparvadataji tas uzkraus transportlidzeklos un piegadas visa sala.

(*) T. i, starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumi starp Triestes ostu un Ungariju un starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumi caur
Triestes Marittima ostu.
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(82)

(83)

(84)

Turklat Italijas iestades noradija, ka dzelzcela kravu parvadajumi attalumos, kas parsniedz 1 000 km, kopuma bija
koncentréti uz Italijas ziemelu dalas segmentiem, nemot véra, ka Sie segmenti Trenitalia sniedza daudz lielaku
pelnu. Trenitalia sava uznémeéjdarbibas plana 2007.-2011. gadam bija paredzgjis parorganizét kravu parvadajumu
pakalpojumus uz visrentablakajiem segmentiem, jo ipasi péc dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu
atvérsanas konkurencei valsts limeni no 2007. gada 1. janvara. Tadgjadi Trenitalia dzelzcela kravu parvadajumu
darbibu reorganizacijas dé| ievérojami samazinajas Dienviditalija un lielakajas salas (Sicilija/Sardinija) sniegto
pakalpojumu apjoms, it ipasi no 2007. gada. Rezultata Italijas iestades uzskatija, ka tarifu saistibas attieciba uz
attalumiem, kas parsniedz 1000 km, vairs nav piemérotas dzelzcela kravu parvaddjumu uz Dienviditaliju
veicinasanai.

Tapéc MIT no 2009. gada 1. janvara vairs neprasija Trenitalia izpildit otraja liguma paredzétas tarifu saistibas.

Turklat péc pre¢u parvadajumu starp Sardiniju un kontinentalo dalu reorganizacijas otraja liguma paredzétas PSO
attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem starp Sardiniju un kontinentalo dalu no 2009. gada 1. janvara vairs
nebija spéeka.

Rezultata no 2009. gada 1. janvara uz Trenitalia joprojam attiecas tikai otraja liguma paredzétas PSO attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu uz Siciliju un no tas, pamatojoties uz turpinamibas
klauzulu, kas ietverta otra liguma 12. panta (t. i, saistibas istenot manevré$anu un parbraucienus pari jiirai).

3.2.3.1.2. Tre$a liguma 2009. gada 4. marta projekts
MIT un Trenitalia 2008. gada novembri saka sarunas par jaunu PSC.

MIT 2009. gada 26. februara véstulé ladza Trenitalia saglabat dzelzcela kravu parvadajumu sabiedriskos
pakalpojumus starp Dienviditaliju un Ziemelitaliju lidz bridim, kad MIT un Trenitalia biis noteikusi tresa liguma
tvérumu. Saskana ar Italijas sniegto informaciju $o pakalpojumu turpinasana bija bitiska, lai nodrosinatu
pastavigu precu plasmu starp Dienviditaliju un Ziemelitaliju un tadéjadi saglabatu ekonomisko lidzsvaru starp
Siem Italijas regioniem.

Italija noradija, ka 2009. gada 4. marta, kad Trenitalia un MIT apmainijas ar tre$a liguma projektu, puses bija
panakusas vienoSanos par lielako dalu $a liguma noteikumu. Minétaja projekta bija paredzets, ka Trenitalia ir
jasniedz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi uz Abruco, Bazilikatas, Kalabrijas, Kampanijas, Molizes,
Apilijas un Sicilijas regionu un no tiem (liguma projekta 4. pants un §a liguma projekta 1. pielikums), un noteikts
Trenitalia pienakums garantét noteiktu pakalpojumu apjomu gada (12,8 miljoni vilcienkilometru) (). Sie
pakalpojumi péc pieprasijuma bija jasniedz jebkuram klientam, kas atrodas Italija (ja vien iepémumi par
vilcienkilometru nebija zemaki par 5,1 EUR wun/vai starpiba starp izmaksam un ienémumiem par
vilcienkilometru neparsniedza 16 EUR par vilcienkilometru), ievérojot noteiktus kvalitates limenus, kas uzskaititi
liguma projekta 2. pielikuma. Liguma projekta bija paredzéts speka esibas termins no 2009. gada 1. janvara lidz
2013. gada 31. decembrim.

Kompensacija sedza starpibu starp satiksmes ienémumiem un saistitajam izmaksam, kas saistitas ar PSO
snieg§anu saskana ar liguma projektu (). Trenitalia bija tiesibas uz visu ietvero$u gada maksu (liguma projekta
6. panta 6. punkts), kas maksajama divas dalas (90 % no summas maksa péc attiecigo ¢eku iesnieg§anas MIT, un
atlikuSos 10 % no summas maksa péc gada zinojuma par Trenitalia sniegto transporta pakalpojumu
kvantitativajiem un kvalitativajiem raditajiem iesniegSanas). Kompensacija tika aprékinata, pamatojoties uz FS
grupas industridlo planu 2007.-2011. gadam (liguma projekta 6. panta 3. punkts). Trenitalia katru gadu bija gan
MIT, gan Ekonomikas un finansu ministrijai jaiesniedz apliecinati parskati, apstiprinot uzpémuma iepémumu,
izmaksu un maksu summu par liguma projekta minéto pakalpojumu saistibu izpildi (liguma projekta
6. panta 7. punkts).

(**) Liguma projekta (5. pants) bija paredzéts ari Trenitalia pienakums planot un koordinét visas darbibas, kas vajadzigas, lai izpilditu
sabiedrisko pakalpojumu saistibas (rito3a sastava uzturéSana, drosibas nosacjjumi, administrativa un komerciala atbalsta darbibas).
Taja Trenitalia bija arl prasits garantét precizu datu un informacijas registrésanu attieciba uz sabiedrisko pakalpojumu saistibam, kas
paredzétas liguma projekta (liguma projekta 6. pants).

(*) Kompensacija par 2009. gadu tika noteikta 93 miljonu EUR apmeéra un par 2010. un 2011. gadu — 107 miljonu EUR apmeéra
(bez PVN).
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(90) Liguma projekta bija paredzéti sodi, ja Trenitalia neievérotu liguma projekta noteiktos kvalitates standartus. Turklat
tika noteikts, ka tadu pakalpojumu partraukumu un izmainu gadijuma, ko izraisjjusi arkart&ji notikumi vai
notikumi, kuri nav attiecinami uz Trenitalia, Trenitalia pieskirta kompensacija tiktu samazinata proporcionali
nenodrosinato vilcienkilometru daudzumam.

(91) Turpmakajos meénesos tika turpinatas diskusijas un sarunas par tresa liguma projekta noteikumiem. Saskana ar
Italijas sniegto informaciju neatrisinatie jautajumi, par kuriem notika sarunas, attiecas uz precizu vilcienkilometru
skaitu, kas Trenitalia bija janodro$ina gada (™). Tikmér Trenitalia pildija PSO, par kuram bija panakta vienosanas ar
MIT, ka noteikts 2009. gada 4. marta liguma projekta, un 2009. gada nodrosinja kopuma 14 miljonus
vilcienkilometru.

3.2.3.1.3. Tresa liguma 2010. gada 29. oktobra projekts

(92) Trenitalia un MIT 2010. gada 29. oktobri pabeidza tresa liguma projektu, kura bitiba atkartoja 2009. gada
4. marta liguma projekta noteikumus un vienlaikus ieviesa dazus labojumus. Sie labojumi attiecas uz liguma
spéka esibas terminu ("), Trenitalia nodrosinamo vilcienkilometru daudzumu ("}, kompensacijas aprekinasanas
parametriem (”*) un sodu sistemu ().

(93) 2010. gada 29. oktobra tre$a liguma projekta saturs lidz bridim, kad MIT 2012. gada 3. decembri parakstija treso
ligumu, palika nemainigs. Sis saturs ir aprakstits 3.2.3.2. iedala.

(94) MIT generaldirektors 2010. gada 29. oktobrT Infrastruktiiras un transporta ministra birojam nositija galigo tresa
liguma projektu kopa ar piezimi, kura vin$ noradija, ka Trenitalia kops 2009. gada 1. janvara ir sniedzis
pakalpojumus saskana ar tre$a liguma galiga projekta nosacjjumiem.

(95) Péc vienosanas par 2010. gada 29. oktobra tresa liguma projektu Italijas iestades pienéma 2010. gada
29. decembra Dekrétlikumu Nr. 225 (ratificéts ar 2011. gada 26. februara Likumu Nr. 11), ar ko Ekonomikas un
finan$u ministrijai atlauj pieskirt uznémumam Trenitalia gada budzeta likuma noteikto kompensaciju par PSO
izpildi 2009. gadam, kura aprékinata saskana ar tresa liguma projekta noteiktajiem parametriem.

3.2.3.2.  Tresa liguma saturs

(96) Tresais ligums (noslégts 2012. gada 3. decembri, pamatojoties uz projektu, par kuru MIT un Trenitalia vienojas
2010. gada 29. oktobri) attiecas uz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem uz Dienviditaliju un no tas, ka
noradits 97. apsvéruma pirmaja ievilkuma. Tresaja liguma Trenitalia bija noteikts pienakums garantét noteiktu
pakalpojumu apjomu gada, ko finansé valsts pieejamo valsts lidzeklu robezas (). Sie pakalpojumi bija jasniedz
péc jebkura klienta pieprasijuma un ievérojot noteiktus kvalitates un efektivitates limenus, kas uzskaititi tresa
liguma 1. un 3. pielikuma (*%). Atskiriba no pirma un otra liguma treais ligums neattiecas uz dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem uz Sardinijas salu un no tas un taja nebija ieklautas tarifu saistibas, tapec Trenitalia
varé€ja brivi piemeérot tirgus cenas (7).

() Italija iesniedza 2009. gada 22. aprila véstuli, kuru Trenitalia bija nosatijis MIT un kura uznémums atziméja uz prieksu pavirzijusas
sarunas par liguma projektu un to, ka pusém ir janosaka galigais nodrodinamais vilcienkilometru daudzums (diapazona no 9,4 lidz
13 miljoniem vilcienkilometru) saskana ar 2009.-2011. gadam pieejamajiem budzeta lidzekliem.

(') 2010. gada 29. oktobra projekta bija paredzéts termins no 2009. gada 1. janvara lidz 2014. gada 31. decembrim (t. i., ilgaks termins
salidzinajuma ar 2009. gada 4. marta projektu, kas attiecas tikai uz laikposmu lidz 2013. gada 31. decembrim).

(" 2010. gada 29. oktobra projekta bija paredzéts apkalpot 11,9 miljonus vilcienkilometru, nevis 12,8 miljonus vilcienkilometru.

() 2010. gada 29. oktobra projekta bija paredzéts, ka kompensacijas noteik$anas parametrus nosaka Trenitalia ekonomikas un finansu
plana.

(™) 2010. gada 29. oktobra projekta sodu sistéma ir izklastita sikak neka 2009. gada 4. marta projekta.

() Saskana ar tresa liguma 4.4. pantu Trenitalia bija jagaranté kravu parvadajumu darbibas valsts budzeta noteikto ikgadgjo lidzeklu
robezas, kas uzskaititas tresa liguma 2. pielikuma ietvertaja ex ante ekonomikas un finansu plana.

(%) Kvalitates limenis btiba ietvéra punktualitates pienakumu.

(”’) Saskana ar tresa liguma 4. panta 5. punktu Trenitalia bija saviem klientiem japieméro “tarifu saistibas, kuras ir stingri samérigas ar tirgus
apstakliem, kuras var strukturét atkariba no daudzumiem, par ko noslégts ligums, un kuras jebkura gadijuma bdtu japieméro
nediskrimingjosa veida”.
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(97) Saskana ar tre$a liguma 4. pantu Trenitalia apnémas:

—  atbilstigi Adrijas un Tirénu geografiskajiem apgabaliem sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus
11,9 miljonu vilcienkilometru apmeéra (), izmantojot tradicionalos parvadajumus ar pilnigi piekrautu
vilcienu () vai kombinéto parvadajumu veidus (*), uz Dienviditaliju (*), ietverot Siciliju, un no tas
jebkuram operatoram, kurs $adus pakalpojumus pieprasa, ar minimalo efektivitates limeni, neparsniedzot
uzpémeéjdarbibas plana minétos valsts budzeta pieskirtos lidzeklus,

—  planot un koordinét visas darbibas, kas vajadzigas tresaja liguma noteikto PSO izpildei (ritosa sastava
uzturésana, drosibas nosacijumi, administrativa un komerciala atbalsta darbibas),

—  garantét precizu datu un informacijas registréSanu saistiba ar PSO, ko pilda saskana ar treso ligumu (kritériji
analitisko tiesibu aktos noteikto parskatu sagatavoSanai ir siki noteikti tresa liguma 2. pielikuma).

(98) Tresaja liguma bija paredzéts minimalais efektivitates limenis, kura nesasnieganas gadijuma Trenitalia varéja
atteikties sniegt pieprasito pakalpojumu. Tresa liguma 1. pielikuma bija noteikts, ka Trenitalia vienmér ir
pienakums sniegt pakalpojumu, ja vien starp izmaksam un ienémumiem par vilcienkilometru nepastav starpiba,
kas parsniedz 19 EUR par vilcienkilometru, un ja vien $1 starpiba neparsniedz 73 % no kopé&jam izmaksam.

(99) Kompensacija sedza starpibu starp satiksmes ienémumiem un saistitajam izmaksam, kuras attiecas uz PSO
snieganu saskana ar tre$o ligumu. Trenitalia bija tiesibas sanemt visaptverosu gada maksu. Kompensacija tika
aprekinata, pamatojoties uz Trenitalia ex ante ekonomikas un finan$u planu, kas pievienots tre§ajam ligumam
(2. pielikums) (*?). Saskana ar tresa liguma 2. pielikuma izklastitajiem noteikumiem nepietieckama kompensacija
pirmajos gados, uz kuriem attiecas tresais ligums, bija jakompensé turpmakajos gados, lai panaktu lidzsvaru visa
laikposma no 2009. lidz 2014. gadam. Trenitalia katru gadu bija gan MIT, gan Ekonomikas un finansu ministrijai
jaiesniedz apliecinati parskati, apstiprinot uznpémuma iepémumu, izmaksu un maksu summu par tresaja liguma
minéto PSO izpildi (*3).

(%) Saskana ar tresa liguma 10. pantu bija iespéjams parskatit piedavajumu, kas izteikts klientam, atbildot uz ta pieprasijumu, un kas
minéts treda liguma 1. pielikuma, ja rodas nesakritiba ar Trenitalia uznéméjdarbibas plana (kas bija pamata liguma minétajiem
ekonomiskajiem un pakalpojumu parametriem) paredzétajiem ekonomiskajiem un apjoma faktoriem.

(™) Tresa liguma 1. pielikuma ir precizéts, ka termins “tradicionalie parvadajumi ar pilnigi piekrautu vilcienu” attiecas uz dzelzcela
parvadajumiem, ko veic péc klienta vai klientu grupu ipasa pieprasijuma, pamatojoties uz iepriek§ noteiktiem tehniskiem
parametriem, proti, laiku, biezumu, jaudu un maksimalo garumu, par kuriem ir vienojusies parvadatajs un klients, un par ko
janoslédz vienosanas ar klientu.

(**) Tresa liguma 1. pielikuma ir precizéts, ka jédziens “kombinétie parvadajumi’ attiecas uz kravu parvadajumiem, kuros kravas
automasina, piekabe vai puspickabe ar vilcgju vai bez vilcgja, kravas kaste vai konteiners veic brauciena sakumposmu vai beigu posmu
pa autoceliem un otru posmu pa dzelzcelu bez parkrausanas starpposma.

(*") Tresa liguma 1. pielikuma “Planotais piedavajums” bija uzskaititi $adi 42 vienvirziena savienojumi starp regioniem (sakumpunkts—
galamérkis): 1) Abruco-Abruco, 2) Abruco-Kampanija, 3) Abruco—Ziemelitalija, 4) Abruco-Apilija, 5) Bazilikata—Kalabrija, 6)
Bazilikata—Ziemelitalija, 7) Bazilikata—Apalija, 8) Bazilikata-Sicilija, 9) Kalabrija—Bazilikata, 10) Kalabrija—Kalabrija, 11) Kalabrija—
Kampanija, 12) Kalabrija—Ziemelitalija, 13) Kalabrija—Aptlija, 14) Kalabrija—Sicilija, 15) Kampanija-Bazilikata, 16) Kampanija—
Kalabrija, 17) Kampanija-Kampanija, 18) Kampanija-Ziemelitalija, 19) Kampanija-Apilija, 20) Kampanija—Sicilija, 21) Molize—
Apilija, 22) Ziemelitalija-Abruco, 23) Ziemelitalija-Bazilikata, 24) Ziemelitalija—Kalabrija, 25) Ziemelitalija—Kampanija, 26)
Ziemelitalija-Apilija, 27) Ziemelitalija-Sicilija, 28) Ziemelitalija—Ziemelitalija, 29) Apilija-Abruco, 30) Apilija-Bazilikata, 31)
Apiilija—Kalabrija, 32) Apilija-Kampanija, 33) Apalija-Molize, 34) Apalija—Ziemelitalija, 35) Apalija—Apilija, 36) Apalija—Sicilija, 37)
Sicilija-Bazilikata, 38) Sicilija—Kalabrija, 39) Sicilija—Kampanija, 40) Sicilija—Ziemelitalija, 41) Sicilija-Apalija, 42) Sicilija-Sicilija.
Attieciba uz Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumiem 2. pielikuma ir noradits: “Ziemelitalijas-Ziemelitalijas linijas (attiecigi Adrijas
un Tirénu linijjas) nodrosina “ielaidi” visparéja satiksmé jeb vilcienu ipatsvaru, kas vajadzigs, lai sniegtu pakalpojumus, uz kuriem
attiecas ligums, saskana ar kravu parvadajumu tikla organizaciju”.

(*) Papildus noteikumiem par datu un informacijas registréSanu 2. pielikuma bija ieklauts uznéméjdarbibas plans, regulativas analitiskas
uzskaites procediiras un kritériji, kas jaizmanto attieciba uz 2009.-2010. gadu un 2011.-2014. gadu.

(**) Tresa liguma 5. panta 1. punkta e) apakspunkts.
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(100)  Saskana ar tresa liguma 5. panta 1. punkta e) apakspunktu uznémumam Trenitalia 90 dienu laika péc Trenitalia
finansu parskatu apstiprinasanas bija janosiita MIT gada parskati, kurus apliecinajusi revidenti un kuri sagatavoti
saskana ar 2003. gada dekréta 5. panta 3. punktu, lai MIT tos parskatitu.

(101) Liguma tika ieklauta siki izstradata saistibu, kontroles un sodu sistéma (*). Turklat tika noteikts, ka tadu
pakalpojumu partraukumu un izmainu gadijuma, ko izraisfjusi arkartéji notikumi vai notikumi, kuri nav
attiecinami uz Trenitalia, Trenitalia pieskirta kompensacija tiktu samazinata proporcionali nenodrosinatajiem
vilcienkilometriem (*°).

(102)  Kopgja kompensacija, ko Trenitalia sanéma saskana ar tre$o ligumu, bija 612,1 miljons EUR. Kompensacija par
2009. un 2010. gadu Trenitalia tika izmaksata 2010. gada 21. decembrT; savukart kompensacija par
turpmakajiem gadiem (no 2011. lidz 2014. gadam) Trenitalia tika izmaksata ik gadu divos maksajumos: i) 90 %
tika maksati ka pécmaksa katru ménesi péc pro rata principa; ii) par 10 % izrakstija rékinu no ta gada aprila, kas
seko parskata gadam, atskaitot sodus (*).

4. PROCEDURAS SAKSANAS PAMATOJUMS

4.1.1. Atbalsta estba

103 Lémuma par procediiras sakSanu Komisija uzskatija, ka kompensacija par sabiedrisko pakalpojumu sniegsanu, kas
parp J ) p jap pakalpoj g
pieskirta par PSO pildiSanu saistiba ar dzelzcela kravu parvadajumiem, ir valsts atbalsts par labu Trenitalia LESD
107. panta 1. punkta nozime.

(104)  Komisija sakotngji uzskatija, ka kompensacija, kas pieskirta Trenitalia saskana ar trim PSC, ir tiesi finanséta no
valsts budZeta un ir tiesi attiecinama uz Italijas valsti, jo ligumus parakstija MIT (*').

(105)  Attieciba uz prieksrocibas esibu attiecigajam uznémumam Komisijai bija Saubas par to, vai ir izpilditi Altmark
sprieduma izklastitie Cetri nosacijumi.

(106)  Runajot par pirmo Altmark nosacijumu par PSO uzticéSanu, Komisijai attieciba uz visiem trim PSC bija Saubas par
tirgus nepilnibas pastavésanu, jo Dienviditalija ir privati operatori, ka arT Trenitalia sniegto pakalpojumu veidu dél.

(107)  Komisijai bija arT Saubas par atbilstibu otrajam Altmark nosacijumam attieciba uz kompensacijas aprékinasanas
parametru ex ante noteik3anu, jo Trenitalia saka sniegt pakalpojumus, uz ko attiecas PSO, pirms PSC noslégsanas.

(108) Runajot par treSo Altmark nosacijumu, saskana ar kuru kompensacija nedrikst parsniegt summu, kas
nepiecie$ama, lai segtu izmaksas, kuras radusas, izpildot PSO, Komisijas riciba nebija pietickamu elementu, lai
secinatu, ka nav notikusi parmériga kompensacija.

(*) Tresa liguma 8., 11.un 12. pants.

(*’) Tresa liguma 8. panta 3. punkts.

(*%) Sk. tresa liguma 9. panta 3. punktu: “Par 90 % no gada maksas katru ménesi var izrakstit rékinu ar pécmaksu péc pro rata principa. Par
atliku§o summu var izrakstit rékinu no nakama gada aprila, atskaitot 13. panta minétos sodus.”

(*) Saskana ar 38. panta 2. punktu 2002. gada 1. augusta Likuma Nr. 166/2002, kas grozits ar 2007. gada 29. novembra Likumu
Nr. 222/2007, valsts nozimes sabiedrisko pakalpojumu ligumu uzticéSana ietilpst MIT uzdevumos.
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(109)

(110)

111)

(112)

(113)

(114)

(115)

Visbeidzot, attieciba uz ceturto Altmark nosacijumu (**) Komisija uzskatija, ka $is nosacijums nav izpildits, jo
Trenitalia netika izvéléts ka pakalpojumu sniedzéjs saskana ar publiska iepirkuma procediiru neviena no trim PSC
gadijuma un kompensacijas limenis nebija balstits uz labi parvaldita uznémuma izmaksu analizi. Runajot tiesi par
treSo ligumu, Komisija attieciba uz Italijas iesniegto pétjjumu (*) noradija, ka pétjjuma ir skaidri noteikts, ka
Trenitalia darbojas cita darbibas un tehniskaja konteksta, jo ipasi Dienviditalija, salidzindjuma ar citiem Eiropas
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniedzgjiem, un secinaja, ka Trenitalia nevaréja tikt uzskatits par tikpat

Attiecigi Komisija sakotnéji uzskatija, ka tris PSC pieskira Trenitalia prieksrocibu, ko uznémums nebiitu vargjis
iegit parastos tirgus apstaklos. Turklat $ada prieksrociba bija selektiva, jo pasakumi deva labumu tikai Trenitalia.

Komisija ar sakotnéji uzskatija, ka pasakumi vargja izkroplot konkurenci Italijas dzelzcela kravu parvadajumu
tirgdi, kura Trenitalia valsts un Savienibas limeni konkuréja ar citiem dzelzcela parvadajumu uznémumiem, un
ietekmét Savienibas ieksgjo tirdzniecibu, jo galvenie dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniedzgji Italijas
tirgt darbojas ari starptautiska limeni.

4.1.2. Pasakumu likumiba

Komisija uzskatija, ka Italijas iestades nevar palauties uz atbrivojumu no iepriek3éjas pazinosanas, kas paredzéts
Regulas (EEK) Nr. 1191/69 17. panta 2. punkta, jo kompensacija par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu izrietéja
no trim PSC, nevis no PSO vienpuséjas piemeérosanas. Ta ka par PSC pirms to Istenosanas nebija pazinots
Komisijai, kompensacija tika kvalificéta ka nelikumigs atbalsts.

4.1.3. Saderiba

Lémuma par procediras sak§anu Komisijai bija Saubas par saistiba ar trim PSC izmaksatas kompensacijas saderibu
ar iek3gjo tirgu gan saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69, gan LESD 93. pantu.

Komisija apSaubija atbilstibu Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta prasibam, jo Trenitalia saka sniegt
pakalpojumus, uz kuriem attiecas tris minétie PSC, pirms tika oficiali noforméts jebkads ligums ar MIT.

Komisijas riciba nebija pietieckamu elementu, lai secinatu, ka sniegtie pakalpojumi ir kvalificéjami ka pareizi
noteikti un patiesi pakalpojumi ar vispargju tautsaimniecisku nozimi (turpmak teksta — “VTNP”). Komisija
uzskatija, ka Italija ir parsniegusi ricibas brivibu attieciba uz PSO definéSanu. Konkretak, Italijas iestades nebija
pieradijusas, ka visos treSaja liguma noraditajos marsrutos, kuros Trenitalia bija japilda PSO, pastavéja tirgus
nepilniba. Komisija konstatéja, ka dzelzcela kravu parvadajumi Italija ir liberalizéti kops 2003. gada un Italijas
tirgsi un to marsrutu dalas, uz kuriem attiecas tresais ligums, darbojas vairak neka 20 uznémumu, to vida vairaki
lielakie Eiropas dzelzcela kravu parvadataji. Turklat Italijas iestades nav pieradijusas, ka Italijas iestazu apgalvotas
Dienviditalijas Ipatnibas traucé Siem operatoriem sniegt attiecigos pakalpojumus saskana ar komercialiem
noteikumiem.

(**) So nosacfjumu uzskata par izpilditu, ja kompensacijas sanémgji ir izraudziti konkursa procediira, kas Jauj izvéleties pretendentu, kurs
sp€j sniegt pakalpojumus par viszemakajam izmaksam, vai, ja tadas nav, tad kompensacija ir aprékinata, atsaucoties uz efektiva
uznémuma izmaksam.

(*) 2012. gada 9. oktobra pétijums Analisi del Contratto di Servizio Trenitalia alla luce delle disposizioni europee in materia di compensazione degli
Oneri di Servizio Pubblico, pasiitits uznémumam Price Waterhouse Coopers Advisory S.p.A.
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(116)  Komisija ari uzskatija, ka visi tris PSC tika sagatavoti un parakstiti péc tam, kad Trenitalia saka pildit PSO. Tapéc ta
Saubijas, vai kompensacijas summu aprékina pamata esoSie parametri tika noteikti ieprieks. Rundjot par
parmerigas kompensacijas neesibu, Komisija uzskatija, ka nevar izslegt saskana ar treSo ligumu pieskirtas
kompensacijas parmérigumu (jo Italija nebija sniegusi informaciju), savukart attieciba uz otro ligumu Komisijai ir
Saubas par to, vai Trenitalia faktiski izpildija visas PSO saskana ar otro ligumu, tapéc Trenitalia izmaksata
kompensacija varétu bit parsniegusi Trenitalia faktiski segtas izmaksas.

(117)  Visbeidzot, attieciba uz treso ligumu Komisija noradija, ka PSO attiecas ne tikai uz Dienviditaliju, bet arT uz linijjam
uz ziemeliem, kuras darbojas ari konkurgjosie dzelzcela operatori. Italijas iestades nav pieradijusas, ka pastavéja
tirgus nepilniba, kas biitu janoveér§ ar PSO dzelzcela kravu parvadajumu joma, tapéc jebkada kompensacija, kura
pieskirta Trenitalia par tik plasa pakalpojuma snieg$anu, varétu izkroplot konkurenci tada méra, kas bitu pretruna
kopigam interesem. Komisijai bija lidzigas Saubas par pirmo ligumu un otro ligumu, jo $ajos ligumos bija ieklautas
PSO starptautiskajos marsrutos, proti, uz Triesti un no tas, ka arf uz Ungariju un no tas, un tajos darbojas ar
iekszemes un starptautiskie dzelzcela parvadajumu uzpémumi.

(118)  Tapéc Komisija aicinaja Italiju un ieinteresétas personas iesniegt visas piezimes un vajadzigo informaciju, lai ta
varétu novertét, vai pasakumus var uzskatit par saderigiem ar ieksgjo tirgu.

5. ITALIJAS PIEZIMES

5.1. Pirmais ligums

(119)  Italija 2014. gada 24. junija apsvérumos pauda viedokli, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo ligumu,
nav valsts atbalsts, jo nepastav konkurences un tirdzniecibas izkroplojumi, ka arT Trenitalia netika pieskirtas
nekadas prieksrocibas. Italija sniedza papildu skaidrojumus savos 2018. gada 5.-15. februara un 2018. gada
23. maija apsveérumos.

5.1.1.  Konkurences izkroplojumi un ietekme uz Savienibas tirdzniecibu

(120)  Runajot par konkurences izkroplojumu neesibu, Italija apgalvoja, ka pasakumus nevar kvalificet ka atbalstu, jo tie
attiecas uz saistibam, kas gandriz pilniba atbilst ieprieks pastavoSajam saistibam, kuras tika ieviestas, kad dzelzcela
kravu parvadajumu tirgus vél nebija valsts liment liberalizéts (t. i., pirms 2003. gada 22. oktobra). Attieciba uz
laikposmu no liberalizacijas valsts limeni (2003. gada 22. oktobra) lidz liguma darbibas beigam (2003. gada
31. decembrim) Italija pauda viedokli, ka kompensacija neietekméja konkurenci Savienibas limeni, jo saistibas
attieciba uz starptautiskajiem parvaddjumiem neattiecas uz citam dalibvalstim (). Jebkura gadijuma Italija
uzskatija, ka $is saistibas bija tik nenozimigas, ka tas nevaréja dot Trenitalia finansialas iespéjas izvérst darbibu
arvalstu tirgos. Italija noradija, ka pretéja gadijuma — ja kompensacija tiktu uzskatita par atbalstu —, ta saskana ar
Regulas (EK) Nr. 659/1999 1. panta b) punkta v) apakSpunktu lidz liberalizacijai Savienibas limeni (2007. gada
1. janvaris) biitu kvalificgjama ka pastavoss atbalsts ().

(121)  Turklat Italija noradija, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo ligumu, neietekméja Savienibas
tirdzniecibu, jo ta nebija pietickama, lai segtu pamatdarbibas deficitu, kas Trenitalia radas, sniedzot pakalpojumus
saskana ar pirmo ligumu. Italija arT atziméja, ka Trenitalia ir no FS grupas neatkariga juridiska persona. Tam bija
atseviska gramatvedibas sistéma no par§jo FS grupas uznémumu gramatvedibas sistémas, ki arl tas veica
atsevisku uzskaiti par dazadam darbibam (dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem un dzelzcela pasazieru
parvadajumu pakalpojumiem). Italija 2018. gada 23. maija apsvéruma paskaidroja, ka laikposma no 2000. lidz
2002. gadam Trenitalia darbojas tikai konkurencei slégtas nozarés (t. i, dzelzcela pasazieru parvadajumi un
dzelzcela kravu parvadajumi). Ta piebilda, ka Trenitalia meitasuznémumi, kas darbojas liberalizétos tirgos
(pieméram, uznémums Passaggi SpA, kur§ darbojas celojumu agentiiru tirgi), veica atsevisku gramatvedibu un ka
visi darfjumi, kas veikti starp Siem uznémumiem un Trenitalia, atbilda tirgus nosacijumiem.

(**) Ungarija nebija Savienibas dalibvalsts lidz 2004. gada 1. maijam, un satiksme caur Triestes ostu varéja notikt arf uz/no vietam arpus
Savienibas.

(") Italija 2018. gada 23. maija apsvéruma apgalvoja, ka atbalsts nav sniegts, nemot véra to, ka kop$ 2003. gada 15. marta ar
Direktivu 2001/12/EK Savienibas limeni tika liberalizéti tikai starptautiskie kombinétie parvadajumi un starptautiskie dzelzcela kravu
parvadajumi Eiropas dzelzcela tikla (nevis starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumi).
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(122)

(123)

(124)

(125)

(126)

(127)

(128)

5.1.2. Prieksrociba

Rundjot par Trenitalia pieskirtas prieksrocibas neesibu, Italija pauda viedokli, ka pirmais ligums atbilst visiem
Cetriem Altmark nosacijumiem.

5.1.2.1. Patiesa VTINP esiba (pirmais Altmark nosacijums)

Ka noradijusi Italija, runajot par patiesu VINP esibu, visas saistibas, uz kuram attiecas pirmais ligums, ir
kvalificgjamas ka patiesi VINP, pat ja tas attiecas uz starptautiskiem savienojumiem.

No vienas puses, pirmajam ligumam bija vairaki sabiedribas intere$u meérki, kas attiecas uz transporta (*2),
vides (**), drosibas (**), ekonomiskas un socialas kohézijas () politiku. Itdlija uzskatija, ka VINP noteiksanas
pamata eso$o ekonomisko un socialo iemeslu novértéjums ir dalibvalstu iestazu diskrecionara prerogativa un ka
Komisijai $aja zina janoveérte tikai tas, vai nav pielauta acimredzama klida.

No otras puses, nekas Komisijas praksé nelava secinat, ka starptautiskajos marSrutos nevarétu pastavét VINP (*).
Turklat tarifu saistibas attieciba uz starptautiskajiem marSrutiem attiecas tikai uz parvadajumiem, kas veikti valsts
teritorija, jo likmes samazinajums bija paredzéts tikai parvadajumu marSrutam iek$zemé. Katra zipa tarifu
saistibas veidoja Joti nelielu daju no Trenitalia uzticétajam kopgjam saistibam.

Italija 2018. gada 5.-15. februdra apsvérumos pauda viedokli, ka saistibas, uz kuram attiecas pirmais ligums,
atbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta 1. punkta sniegtajai definicijai, jo tas ir saistibas, kuras Trenitalia, ja tas
biitu ieverojis savas komercialas intereses, nebfitu uznémies vispar vai vismaz nebiitu uzpémies tada pasa méroga
vai ar tadiem pasiem nosacijumiem.

Attieciba uz pakalpojuma uzticé$anu Italija uzskatija, ka Trenitalia uzliktas saistibas ir skaidri noteiktas kop$ pirma
liguma darbibas sakuma. Faktiski juridiskais pamats saistibam, kas Trenitalia uzliktas saskana ar pirmo ligumu, ir
rodams iepriek$ spéka esoSajos tiesibu aktos, starptautiskos noligumos vai iepriek&jos PSC (laikposmiem
no 1992. lidz 1993. gadam, no 1994. lidz 1996. gadam un no 1997. lidz 1999. gadam).

5.1.2.2. Kompensacijas aprékinaanas parametri ir objektivd un parredzama veida noteikti
ieprieks (otrais Altmark nosacijums)

Italija apgalvoja, ka jau no pasa sakuma bija pilnigi skaidrs, kada veida tiks noteikta kompensacija, jo puses par to
bija vienojusas pirms liguma parakstiSanas. Italija uzskatija, ka, velak parakstot ligumu, tikai tika formalizéti
elementi, par kuriem puses ieprieks bija vienojusas, un liguma parakstisana bitiba bija vienosanas apliecinajums.
Ka pieradijumu ta noradija faktu, ka pusu riciba vienmer ir bijusi atbilstosa liguma noteikumiem, pat ja tas oficiali
tika parakstits tikai vélaka posma.

(*) Noveérst gandriz pilnigu dzelzcela kravu parvadajumu darbibas izniksanu Italijas dienvidos, tadgjadi izvairoties no ta, ka $ajos regionos
par vél popularaku un faktiski gandriz vienigo kravu parvadajumu veidu klast parvadajumi pa autoceliem.

(”’) Nodrosinat ilgtspé&jigu alternativu autotransportam, tadéjadi izvairoties no ta, ka turpina palielinaties piesarnojums un celu satiksmes
sastrégumi, kas Dienviditalija jau ta ir parmérigi lieli, ka ari nav savienojami ar lielakas attiecigo teritoriju dalas ievirzi uz tirismu.

(* Samazinat celu satiksmes negadijumu skaitu.

(**) Nodrosinat attiecigajos Italijas regionos dzelzcela parvadajumu savienojumu tiklu (ieskaitot ar to saistito infrastruktiiru), kam,
neraugoties uz td minimalo struktiiru, biitu japaliek péc iespéjas vienadam ar to, kads pastav paréja pussala.

(*%) Italija apgalvoja, ka Komisijas praksé dzelzcela nozaré ir atzits, ka “tas, ka transporta pakalpojums attiecas uz parrobezu vai
starptautisku [iniju, neietekm@ to, ka to var istenot ka sabiedrisku pakalpojumu. Saja saistiba Komisija uzsver, ka pat tadu nozaru
gadijuma, kas ir skaidri atvértas konkurencei, starptautiskajos marsrutos eksisté pakalpojumi ar visparéju tautsaimniecisku nozimi”.
Ta it ipasi atsaucas uz Komisijas 2010. gada 24. februara lémumu par sabiedriska transporta pakalpojumu ligumiem starp Danijas
transporta ministriju un Danske Statsbaner — atbalsts C 41/08 (iepriek$s NN 35/08), kas izzinots ar dokumenta numuru C(2010) 975,
OVL7,11.1.2011., 1.Ipp., 265. punks.
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(129)

(130)

(131)

(132)

(133)

Italija noradija, ka valsts gada budzeta tiesibu aktos ikgadéjas kompensacijas summas, kas Trenitalia izmaksajamas
par pakalpojumiem, kuri sniegti saskana ar pirmo ligumu, bija noteiktas vél pirms minéta liguma parakstisanas,
pienemot, ka ligums faktiski ir speka. Italija 2018. gada 5.-15. februara apsvérumos paskaidroja, ka Trenitalia
saskana ar pirmo ligumu izmaksatas kompensacijas juridiskais pamats bija Dekrétlikuma
Nr. 299/2001 12. panta 5. punkts attieciba uz 2000. gadu, Likuma Nr. 166/2002 38. panta 1. punkts attieciba
uz 2001. gadu, pirma liguma IV pielikums attieciba uz 2002. gadu un pirma liguma 10. panta 3. punkts attieciba
uz 2003.-2004. gadu.

5.1.2.3. Parmeérigas kompensacijas neesiba (treSais Altmark nosacijums)

Saskana ar Italijas sniegto informaciju pirmais ligums tika izstradats ta, lai izslégtu jebkadu parmérigas
kompensacijas risku, precizgjot pieprasitos pakalpojumus un parametrus attiecigas kompensacijas aprekinasanai.
Italija uzskatija, ka Trenitalia konta parskatos ir zinots par ievérojamu kompensacijas nepietickamibu un ka par
pakalpojumiem pieskirta kompensacija nekad nav bijusi parmériga.

Italija 2018. gada 23. maija apsverumos noradija Trenitalia izmaksatas kompensacijas summu un Trenitalia neto
izmaksas saskana ar pirmo ligumu, un tas apkopota veida attélotas 2. tabula.

2. tabula

Trenitalia neto izmaksu kompensicija saskana ar pirmo ligumu

(milj. EUR (bez PVN))

2000. gads 2001. gads 2002. gads 2003. gads
Liguma paredzéta 48,2 118,8 118,8 118,8
I[zmaksata kompensacija 48,2 118,8 118,8 118,8
Trenitalia neto izmaksas 48,2 185,4 166,5 156,5

5.1.2.4. Kompensacijas [imenis (ceturtais Altmark nosacijums)

Saskana ar Italijas sniegto informaciju Trenitalia ir “labi parvaldits” uznémums, kas sp&j uzradit tadu izmaksu
limeni, kur§ atbilst ta konkurentu izmaksu [imenim, un sniegt pakalpojumus tados ekonomiskos apstaklos, kas ir
liela méra lidzigi tiem, kuri izrietétu no konkursa procediiras. Saja konteksta Italija néma véra Trenitalia izmaksas
par vilcienkilometru, nevis izmaksas par tonnkilometru, jo saskana ar Italijas sniegto informaciju izmaksas par
tonnkilometru ietekméja faktori, kas strukturadli ietekmé dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus
Dienviditalija (pieméram, pieprasijuma un tikla infrastruktfiras iezimes) un bija tirgus nepilnibas pamata.

5.1.3.  Likumigums

Saskana ar Italijas sniegto informaciju, ja kompensacijas tiktu atzitas par atbalstu, $ads atbalsts jebkura gadijuma
batu atbrivots no ieprieksgjas pazinoSanas saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 17. panta 2. punktu. Italija
noradija, ka attiecigas saistibas, lai gan tas ir ieklautas PSC, izrietéja no valsts iestazu lémumiem, kas bieZi vien
pienemti ieprieks, un ir uzliktas uznémumam vides, drogibas, transporta un ekonomiskas un socialas kohézijas
politikas apsvérumu dél.
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(134)

(135)

(136)

137)

(138)

(139)

Italija apgalvoja, ka atskiriba no gadijuma, ko Tiesa izskatija lieta Combus ('), Trenitalia iesaistijas liguma ieklauto
parvadajumu pakalpojumu snieg$ana saskana ar skaidri formuléto klauzulu, ka Italijai ir jaatlidzina uzpémumam
zaudgjumi, kuri radusies, sniedzot $adus pakalpojumus. Saja gadijuma izmaksata kompensacija ir ta, par kuru
Italija un Trenitalia jau kop§ paSa sakuma bija vienojusies, nevis papildus sakotngjai kompensacijai izmaksata
summa.

Visbeidzot, Italijas iestades noradija, ka Komisijas veiktas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 piemérosanas uzraudzibas
laika Italija regulari informéja Komisiju par kompensaciju, kas pieskirta par kravu parvadajumu pakalpojumu
sniegSanu saskana ar PSC, pamatojoties uz Regulu (EEK) Nr. 1191/69. Italija uzskatija, ka, ta ka Komisija nekad
nav pieprasijusi skaidrojumu par $adu kompensaciju, uz kompensaciju, kas izmaksata saskana ar PSC par
dzelzcela kravu parvadajumiem, attiecas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 17. panta 2. punkts.

5.1.4. Saderiba

Italija apgalvoja, ka pretéja gadjjuma — ja Komisija secinatu, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo
ligumu, ir jauns atbalsts, par kuru japazino, — atbalsts ir saderigs ar iek3gjo tirgu saskana ar Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. pantu, kurs atbalsta izmaksasanas bridi bija piemérojamais pamatnoteikums (*%).

Italija apgalvoja, ka ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. pantu dalibvalstim ir pieskirtas tiesibas slegt PSC, lai
“sabiedribai sniegtu pietickamus transporta pakalpojumus”, un pieskirt kompensaciju par $adu pakalpojumu
sniegsanu. Saja sakara Italija noradija, ka Komisija jau ir konstatéjusi, ka pietiks ar to, ka tiks pieradits, ka
kompensacijas summa, t. i., valsts samaksata cena, neparsniedz summu, kura noteikti nepieciesama, lai segtu
izmaksas, kas rodas, pildot PSO (*’).

Nemot véra ieprieks minéto, Italija apgalvoja, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo ligumu, ir saderiga
ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69, jo ietvéra visus Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta noteiktos elementus un sedza
tikai dalu no izmaksam, kas Trenitalia radas, sniedzot liguma ieklautos pakalpojumus.

Turklat Italija neizsledza, ka kompensacija varétu atbilst arT Regulai (EEK) Nr. 1107/70, ar kuru ari tika Istenoti
LESD 93. panta noteikumi, vai tie§i LESD 93. pantam. Italija nesniedza nekadu pamatojumu attieciba uz
iespgjamo atbilstibu Regulai (EEK) Nr. 1107/70. Runajot par LESD 93. pantu, no vienas puses, Italija apgalvoja, ka
kompensacija, kas izmaksata saskana ar PSC, attiecas uz patiesiem VTNP, kas noteikti ex ante, ta tika pieskirta tikai,
lai segtu papildu neto izmaksas, kuras saistitas ar VINP, un ta nerada nepamatotus konkurences izkroplojumus,
kas biitu pretruna kopigam interesém. No otras puses, Italija apgalvoja, ka kompensaciju, kas izmaksata saskana
ar pirmo ligumu, jebkura gadijuma varétu uzskatit par saderigu ar iek$gjo tirgu saskana ar Kopienas vadlinijam
valsts atbalstam dzelzcela uzpémumiem (**), jo pasakuma meérkis bija samazinat argjas izmaksas. Faktiski, ka
norada Italija, pirma liguma mérkis bija “sekmét modalo pareju uz dzelzcelu ka transporta veidu, kas rada
zemakas izmaksas neka citi transporta veidi, pieméram, autotransports” (:%)).

(”’) 2004. gada 16. marta spriedums DanskeBusvognmeend/Komisija, T-157/01 (Combus), ECLEEU:T:2004:76.

(%) Italija atsaucas uz Tiesas sprieduma Andersen lieta 40. apsvérumu (2013. gada 20. marta spriedums Jorgen Andersen/Komisija, T-92/11,
ECLLEU:T:2013:143).

() Sk. 2008. gada 26. novembri Lémumu par valsts atbalstu, ko Austrija pieskirusi uznémumam Postbus Lienz rajona (OV L 306,
20.11.2009., 26. Ipp)).

(1) Komisijas pazinojums “Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela uznémumiem” (OV C 184, 22.7.2008., 13. Ipp.).

(*1) Sk. 98. punkta b) apak$punktu 2008. gada 22. jilija Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela uznémumiem. Jo ipasi, Sajas
vadlinijas, kurds sniegti noradijumi par noteikumiem, kas piemérojami publiskajam finansgjumam, ar kuru atbalsta $ada veida
uzpémumus, ir precizéts, ka izmaksas, par kuram var pretendét uz $ada veida atbalstu, ir “ta aréjo izmaksu dala, kas nerodas, ja
izmanto dzelzcela transportu, nevis cita veida transportu”.
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5.2. Otrais ligums

(140)  Savos 2014. gada 24. junija apsvérumos Italija pauda viedokli, ka, pirmkart, kompensacija, kas izmaksata saskapa
ar otro ligumu, nav valsts atbalsts, jo Trenitalia nav pieskirta prieksrociba un nav izkroplota konkurence. Otrkart,
Italija apgalvoja, ka pat tad, ja pienem, ka kompensacija ir atbalsts, $is atbalsts ir jauzskata par pastavosu atbalstu
saskana ar Regulas (EK) Nr. 659/1999 1. panta b) punkta v) apakSpunktu. Italija apgalvoja, ka pretéja gadijuma
atbalsts ir saderigs ar iek$gjo tirgu, jo tas atbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. pantam un ir atbrivots no
pazino$anas pienakuma saskana ar minétas regulas 17. panta 2. punktu.

5.2.1. Prieksrociba

(141)  Talija uzskatjja, ka otrais ligums atbilst visiem Cetriem Altmark nosacijumiem. Konkrétak, tapat ka attieciba uz
pirmo ligumu, Itdlija apgalvoja, ka saistibas ir kvalificgjamas ka patiess VINP un ka $adas saistibas jau no pasa
sakuma bija skaidri definétas, ka kompensacijas aprékinasanas parametri bija objektiva un parredzama veida
noteikti iepriek$ un ka Trenitalia nesanéma parmeérigu kompensaciju.

5.2.1.1. Patiesa VTNP esiba (pirmais Altmark nosacIjums)

(142)  Papildus argumentiem, kas jau izklastiti attieciba uz pirmo ligumu (sk. 123.-125. apsvérumu), Italija apgalvoja, ka
Trenitalia uzticéto PSO darbibas joma ir pareizi definéta.

(143)  Attieciba uz nesen ieviestajam saistibam Istenot pramju parbraucienus un manevréSanu Italija paskaidroja, ka 3is
saistibas ietver vilcienu vagonu atdaliSanu un atkartotu savienosanu, vilcienu parvadasanu pa jiru ar prami,
iekrausanu un izkrauSanu. Lai gan pienakums sniegt S0 pakalpojumu tika oficiali uzlikts infrastruktiiras
parvalditajam (Rete Ferroviaria Italiana (RFI)), kompensacija tika izmaksata Trenitalia, lai segtu RFI iekasétas maksas.
Italija paskaidroja, ka kompensacija nebija pieejama visiem potencialajiem dzelzcela pakalpojumu sniedzéjiem, kas
varétu sniegt pakalpojumus uz salam (Siciliju/Sardiniju), jo i) Siem operatoriem saskana ar likumu nebija
pienakuma sniegt pakalpojumu ikvienam, kas to pieprasa, un ii) Sie operatori varéja icklaut attiecigo maksu savas
cenas, savukart Trenitalia bija japieméro tiesibu aktos noteiktie tarifi.

(144)  Nemot véra pietiekamu transporta pakalpojumu trikumu Dienviditalija, Italija uzskatija, ka ir pamatoti neveikt
sabiedrisko apspriesanu ar tirgus dalibniekiem, lai noteiktu sabiedrisko pakalpojumu vajadzibas esibu un darbibas
jomu. Jebkura gadijuma Italija apgalvoja, ka tai nebija pienakuma veikt $ada veida apsprie$anos saskana ar VINP
noteikumiem (1), jo $ie noteikumi stajas speka tikai 2012. gada janvarl un jebkura gadjjuma neattiecas uz
dzelzcela parvadajumiem.

(145)  Runajot par pakalpojuma uzticé$anu, papildus argumentiem, kas jau izklastiti attieciba uz pirmo ligumu (sk. 127.
un 128. apsverumu), Italija apgalvoja, ka ar otro ligumu tika tikai formalizétas attiecibas, kuras pastavéja starp
Italiju un Trenitalia jau kop$§ 2004. gada, tadgjadi Sis ligums apliecindja saistibas un nodrosinaja juridisko
noteiktibu attiecibd uz iepriek§ noslégtu vienoSanos. No vienas puses, otrais ligums bija pirma liguma
turpinajums, ar kuru liela méra tika saglabatas saistibas, kas jau bija noteiktas pirmaja liguma, un dazas no $im
saistibam izriet no tiesibu aktiem un starptautiskiem ligumiem. No otras puses, liguma bitiskie komponenti (t. i.,
sniedzamie pakalpojumi un atlidziba) tika noteikti un puses par tiem vienojas jau no pasa sikuma. Saja sakara
Italija noradija, ka pirms liguma parakstiSanas valsts gada budZeta tiesibu aktos bija noteiktas ikgadgjas
kompensacijas summas, kas jamaksa Trenitalia par sabiedriskajiem pakalpojumiem, kuri sniegti laikposma, uz ko
attiecas otrais ligums.

(1) Komisijas pazinojums “Eiropas Savienibas nostadnes par valsts atbalstu, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu
snieg$anu (2011)” (OV C 8,11.1.2012., 15. Ipp.).
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(146)

(147)

(148)

(149)

(150)

(151)

5.2.1.2. Kompensacijas aprékinaanas parametri bija objektiva un parredzama veida noteikti

ieprieks (otrais Altmark nosacijums)

Tapat ka attieciba uz pirmo ligumu (sk. 128. apsvérumu), Italija apgalvoja, ka ex ante bija pilnigi skaidrs, kada veida
tiks noteikta saskana ar otro ligumu izmaksajama kompensacija, un ka, vélak parakstot ligumu, tika tikai
formalizéti Sie elementi. Ka pieradijjumu ta noradija faktu, ka pusu riciba vienmér ir bijusi atbilstosa liguma
noteikumiem, pat ja tas oficiali tika parakstits tikai vélaka posma.

Italija noradija, ka valsts gada budzeta tiesibu aktos ikgad€jas kompensacijas summas, kas Trenitalia izmaksajamas
par pakalpojumiem, kuri sniegti saskana ar otro ligumu, bija noteiktas vél pirms minéta liguma parakstisanas,
pienemot, ka ligums faktiski ir spéka. Italija 2018. gada 5.-15. februdra apsvérumos noradjja, ka valsts gada
budzeta tiesibu aktos jau pirms otra liguma oficialas parakstiSanas bija noteiktas kompensacijas summas, kas
izmaksajamas Trenitalia par sniegtajiem sabiedriskajiem pakalpojumiem ().

5.2.1.3. Parmérigas kompensacijas neesiba (treSais Altmark nosacijums)

Italija noradjja, ka izmaksas, kas Trenitalia radas saskana ar otro ligumu, tika apléstas, pamatojoties uz Trenitalia
izmaksam 2004. gada, t. i, otra liguma aptverta perioda pirmaja gada. MIT palavas uz apliecinatiem parskatiem,
kurus bija izskatijusi un apstiprinajusi pati ministrija un parbaudijis revizijas uzpémums.

Saskana ar Italijas sniegto informaciju otrais ligums ex ante izslédza jebkadu parmeérigas kompensacijas risku,
precizgjot pieprasitos pakalpojumus un parametrus, kas noteikti, lai aprékinatu kompensaciju, pamatojoties uz
attiecigo konta parskatu. Kompensacija, kas tika pieskirta Trenitalia par PSO izpildi, bija vérsta tikai uz to, lai
panaktu finansialu lidzsvaru (pilniga kompensacija par pakalpojuma sniegSanas izmaksam), nenovedot pie
parmerigas kompensacijas.

Italija 2018. gada 23. maija apsvérumos sniedza datus par Trenitalia izmaksatas kompensacijas summu un par
Trenitalia neto izmaksu summu saskana ar otro ligumu, un tie apkopota veida attéloti nakamaja tabula.
3. tabula

Trenitalia neto izmaksu kompensacija saskana ar otro ligumu

(milj. EUR (bez PVN))

2004. gads | 2005.gads | 2006. gads 2007. gads 2008. gads
Liguma paredzéta 119,1 119,1 97,9 142,8 145,7
Izmaksata kompensacija 118,8 118,8 97,7 142,8 145,5
Trenitalia neto izmaksas 163,5 159,0 179,6 150,2 132,1

Turklat Italija apgalvoja, ka Trenitalia ir ieviesusi rezultativu, atsevisku gramatvedibas sistému, kas nodala ta uz
tirgu balstitas darbibas no tam, kuras veiktas saskana ar otro ligumu. Trenitalia sniedza dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumus, izmantojot savu kravu parvadajumu nodalu, un $ie pakalpojumi uzpémuma
visparéja gramatvedibas plana tika uzskaititi atseviski. Par pakalpojumiem, ko sniedz saskana ar tirgus
noteikumiem, tika zinots atseviski no pakalpojumiem, kurus sniedz saskapa ar PSC, izmantojot analitiskas
uzskaites metodi, i) saskand ar ko izmaksas un ienémumi uz tirgus pakalpojumiem un sabiedriskajiem
pakalpojumiem tika attiecinati, izmantojot izmaksu faktoru sistému; ii) kas deva iespu sagatavot finansu
parskatus par sabiedriskajiem pakalpojumiem; iii) ko ir apliecinajis neatkarigs revizijas uznémums.

(1% Pieméram, runajot par kompensaciju par 2004., 2005. un 2006. gadu, otra liguma 4. panta ir atsauces uz summam, kas pieskirtas
attiecigajas valsts budzeta nodalas attiecigi 2004., 2005. un 2006. gadam.
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5.2.1.4. Kompensacijas limenis (ceturtais Altmark nosacijums)

(152)  To pasu iemeslu d€], kas tika izklastiti saistiba ar pirmo ligumu (sk. 132. apsvérumu), Italija apgalvoja, ka Trenitalia
ir labi parvaldits uzpémums, kas spéj uzradit tadu izmaksu limeni, kur§ atbilst ta konkurentu izmaksu limenim, un
sniegt pakalpojumus tados ekonomiskos apstaklos, kas ir liela méra lidzigi tiem, kuri izrietétu no konkursa
procediiras.

5.2.2.  Konkurences izkroplojumi un ietekme uz Savienibas ieksejo tirdzniecibu

(153)  Italija uzskatija, ka saskana ar otro ligumu noteikta kompensacija par parvadajumiem starptautiskajos marsrutos
(t. i, starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi starp Triestes ostu un Ungariju un starptautiskie
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi caur Triestes Marittima ostu) neietekmé konkurenci un tirdzniecibu.
Ka pamatojumu Italija noradija faktu, ka tarifu saistibas (un izrieto$a kompensacija) tika noteiktas tikai attieciba
uz $o marsrutu valsts posmu un veidoja loti nelielu dalu no Trenitalia uzticétajam kopéjam saistibam.

5.2.3. Pastavosais atbalsts

(154)  Italija noradija, ka pretéja gadijuma — ja secinatu, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar otro ligumu, ir valsts
atbalsts, — atbalsts ir jauzskata par pastavoSu atbalstu lidz dzelzcela kravu parvadajumu tirgus pilnigai
liberalizacijai Savientbas liment (2007. gada 1. janvaris). Saja sakara Italija noradija, ka otrais ligums attiecas uz
dazam saistibam, kas jau bija ieklautas pirmaja liguma (') un kas to batiskajos aspektos nav mainitas. Vienigas
jaunas saistibas, kas tika ieviestas saskana ar otro ligumu, bija uzturét ipau to iekartu sarakstu, kuras ir pieejamas
sabiedribai kravu parvadajumiem Sardinija un Sicilija.

5.2.4.  Likumigums

(155) Ka noradijusi Italija, par atbalstu nebija japazino Komisijai. Tapat ka pirma liguma gadijuma (sk. 133.—
135. apsverumu), Italija uzskatija, ka uz atbalstu attiecas atbrivojums no iepriekséjas pazinosanas, kas paredzéts
Regulas (EEK) Nr. 1191/69 17. panta 2. punkta.

5.2.5. Saderiba

(156) Italija apgalvoja, ka pretéja gadjjuma — ja Komisija secinatu, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar otro
ligumu, ir jauns atbalsts, par kuru japazino, — atbalsts ir saderigs ar iek3gjo tirgu saskana ar Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. pantu, kurs atbalsta izmaksasanas bridi bija piemérojamais pamatnoteikums.

(157)  Tapat ka pirma liguma gadijuma (sk. 138. apsvérumu), Italija apgalvoja, ka otrais ligums ietvéra visus Regulas
(EEK) Nr. 1191/69 14. panta noteiktos elementus un sedza tikai dalu no izmaksam, kas Trenitalia radas, sniedzot
liguma ieklautos pakalpojumus.

(158)  Visbeidzot, Italija atkartoja attieciba uz pirmo ligumu jau sniegto argumentu, ka otro ligumu varétu uzskatit par
saderigu ar ieksgjo tirgu ari saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1107/70 vai LESD 93. pantu (sk. 139. apsverumu).
Tomér $aja sakariba Italija nesniedza nekadu pamatojumu.

(") Konkrétak, tarifu saistibas attieciba uz i) dzelzcela kravu parvadajumiem attalumos, kas parsniedz 1 000 km; ii) starptautiskajiem
dzelzcela kravu parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu; iii) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem no Triestes ostas uz
Ungariju un otradi un iv) dzelzcela kravu parvadajumiem starp kontinentalo dalu un Sardiniju, ka ari saistibas nodro$inat pramju
parbraucienus un manevré$anu kravu parvadajumiem starp kontinentalo dalu un Sardiniju/Siciliju.
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5.3. Tresais ligums

(159)  Savos 2014. gada 24. junija apsvérumos Italija pauda viedokli, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar treso
ligumu, nav valsts atbalsts, jo Trenitalia nav pieskirta prieksrociba, nav izkroplota konkurence un nav ietekméta
tirdznieciba. Italija apgalvoja, ka pretéja gadijuma, proti, pat tad, ja pienemtu, ka kompensacija ir atbalsts, 3is
atbalsts ir saderigs ar iek3gjo tirgu saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69, ar ko isteno LESD 93. pantu, un tadgjadi
arT pilniba atbilst LESD 93. pantam.

5.3.1. Prieksrociba

(160)  Italija uzskatija, ka treSais ligums atbilst visiem Cetriem Altmark nosacfjumiem. Konkrétak, tapat ka attieciba uz
pirmo un otro ligumu, Italija apgalvoja, ka saistibas ir kvalific§jamas ka patiess VINP, ka $adas saistibas jau no
pasa sakuma bija skaidri definétas, ka kompensacijas apréekinasanas parametri bija objektiva un parredzama veida
noteikti ieprieks un ka Trenitalia nesanéma parmeérigu kompensaciju.

5.3.1.1. Patiesa VTNP esiba (pirmais Altmark nosacijums)

(161)  Papildus argumentiem, kas jau izklastiti attieciba uz pirmo ligumu (sk. 123.-126. apsvérumu) un otro ligumu
(sk. 142.-144. apsvérumu), Italija uzskatija, ka tresais ligums bija nepiecieSams, lai novérstu tirgus nepilnibu, kas
2008.-2009. gada joprojam skara Dienviditaliju.

(162)  Ka noradijusi Italija, privatie operatori Dienviditalija nesniedza dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus, kas
bitu salidzinami ar Trenitalia pakalpojumiem. Tirgus maza interese par Siem savienojumiem bija saistita ar to, ka
dzelzcela kravu parvadajumiem Dienviditalija bija tadas iezimes (pieprasijuma svarstiguma un infrastruktiiras
ierobezojumu zina), kuru dé| pat ilgtermina nebija iesp&jams nodrosinat pienacigu $a pakalpojuma rentabilitati.

(163) No vienas puses, Dienviditalijas zemes infrastruktiira un konfiguracija padarjja dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumus dargus, nemot véra nepiemérotus vilcienu modulus, linijju nogazes, nepietieckamu sliezu cela
platumu un pramju izmaksas. Tiek apgalvots, ka péc dzelzcela kravu parvadajumu nozares atvérSanas
konkurencei jaunpienacgji dzelzcela parvadajumu uzpnémumi koncentréjas uz satiksmi Ziemelitalija, atstajot
novarta dzelzcela savienojumus ar Dienviditaliju, kuru aptveranai bija nepiecieSama sareZgita riipnieciska un
organizatoriska struktdira ar augstam raZo3anas izmaksam ('*).

(164) No otras puses, industrialo klasteru geografiska sadalijjuma Ipasa nelidzsvarotiba Italija izraisija nelidzsvarotu
satiksmi starp ziemeliem un dienvidiem. Pirmkart, Ziemelitalija pieprasijums bija lielaks gan apjoma, gan vértibas
zina ('""%). Otrkart, dzelzcela pakalpojumu piedavajumu Dienviditalija ietekméja ievérojama tirdzniecibas
nelidzsvarotiba starp ienakoSajiem un izejoSajiem marsrutiem (\). Treskart, Dienviditalija kravu parvadajumu
gadjjuma liela méra domingéja autotransports, padarot dzelzcela parvadajumus par “cenas ievérotaju” attieciba uz
visu veidu precém, kuru parvadasana viena no alternativam bija autotransports (:*). Proti, Trenitalia konkurenti, jo
ipasi integrétie logistikas operatori, pakalpojumus Dienviditalija parasti sniedza, izmantojot autotransportu (*%).

(1) Proti, mar$rutu uz Dienviditaliju un no tas iezimju dé| ritosais sastavs bija dargaks neka tas, ko izmanto pilnigi piekrautu vilcienu
pakalpojumiem parastos marsrutos, pieméram, starptautiskajos marsrutos. NepiecieSama iekartu tikla uzturé$ana un pienaciga valsts
teritorijas parklajuma nodrosinaSana ari noziméja lielaku pastavigo izmaksu dalu.

(") Italija noradija, ka Dienviditalijas satiksmé ir mazaks kombinéto parvadajumu Ipatsvars neka valsts limeni (34 % salidzinajuma ar
39 %) un daudz lielaks lauksaimniecibas un partikas produktu parvadajumu ipatsvars (17 % — parvadajumi uz dienvidiem un no tiem,
9 % kopuma valsts méroga).

(17) Proti, lielaka dala dzelzcela precu plasmu Italija bija vienvirziena pliismas no raZoSanas centriem Ziemelitalija uz patérina centriem
Dienviditalija. Pretéja virziena visbiezak devas tuksi vagoni atpakalcela (kuri nevaréja parvadat kravu vai nu tapéc, ka nebija nostitamo
precu, vai tapéc, ka krava nebija saderiga ar vagoniem).

(") Ta dé] bija mazaka vélme maksat par dzelzcela parvadajumu pakalpojumiem, un lidz ar to dzelzcela kravu parvadajumu tirgus likmes
bija zemakas neka iek§zemes parvadajumiem kopuma.

(") Italija mingja DB Schenker un NordCargo, kuriem Ziemelitalija bija par dzelzcela ostam saukti terminali, kas tika izmantoti, lai parslégtos
no dzelzcela uz autotransportu.
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(165) Italija noradija, ka tresa liguma meérkis bija nodro§inat minimalu pakalpojumu tiklu, nevis atseviskus
savienojumus. Sadas ricibas pamata bija vélme Dienviditalija nodrosinat liniju un savienojumu minimalu kopumu
ar noteiktiem sakumpunktiem/galamérkiem — tas biitu lavis ekonomiski ilgtspéjigos apstaklos saglabat dzelzcela
parvadajumus ka alternativu domingjoSajiem autoparvadajumiem. Tas biitu nostiprinajis regionalo kohéziju un
teritorialo lidzsvaru starp Ziemelitaliju un Dienviditaliju. Jo Tpasi, Italija uzskatija, ka tresaja liguma noteiktajam
saistibam ir $adi sabiedribas interesu mérki:

—  transporta politika un drosiba — novérst gandriz pilnigu dzelzcela kravu parvadajumu darbibas iznikSanu
Dienviditalija, tadéjadi novérsot autoparvadajumu dominéSanu kravu parvadajumu joma $ajos regionos,
un ierobezot celu satiksmes negadijumu skaitu (*?),

—  vides un teritoriala politika — nodrosinat ilgtspéjigu alternativu autotransportam, tadéjadi izvairoties no ta, ka
turpina palielinaties piesarpojums un celu satiksmes sastrégumi, kas Dienviditalija jau ta ir parmérigi lieli,
ka ari nav savienojami ar lielakas attiecigo teritoriju dalas ievirzi uz tirismu,

—  ekonomiska un sociala kohézija — nodrosinat attiecigajos Italijas regionos dzelzcela parvadajumu savienojumu
tiklu (ieskaitot ar to saistito infrastruktiiru), kam, neraugoties uz ta minimalo struktiiru, biitu japaliek péc
iesp&jas vienadam ar to, kads pastav par¢ja pussala.

(166)  Lai izveidotu pieeju, kas biitu piemérota, lai nodroinatu kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu pietiekami
liela teritorija, tresaja liguma tika no jauna definéta Trenitalia uzlikto saistibu darbibas joma (salidzindjuma ar otro
ligumu), galveno uzmanibu pievérSot regionu savienojumiem (). Italija uzskatija, ka nav vajadzibas veikt
sabiedrisko apspriesanu ar tirgus dalibniekiem, lai pieraditu, ka pastav sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas
nepiecieSamiba, un pareizi noteiktu to darbibas jomu.

(167)  Attieciba uz pakalpojuma uzticéSanu Italija apgalvoja, ka liguma batiskie komponenti (t. i, sniedzamie
pakalpojumi un atlidziba) tika definéti un reguléti jau no pasa sakuma un ka ligums batiba tika noslégts, lai
apliecinatu jau eso§as tiesiskas un saistosas attiecibas un pakalpojumus.

5.3.1.2. Kompensacijas aprékina§anas parametri ir objektiva un parredzama veida noteikti
ieprieks (otrais Altmark nosacijums)

(168)  Tapat ka attieciba uz pirmo ligumu (sk. 128. apsvérumu) un otro ligumu (sk. 146. apsvérumu), Italija apgalvoja,
ka ex ante bija pilnigi skaidrs, kada veida tiks noteikta saskana ar treso ligumu izmaksajama kompensacija, un ka,
vélak parakstot ligumu, tika tikai formalizéti Sie elementi un liguma parakstiana bitiba bija vienoanas
apliecinajums. Ka pieradijumu ta noradija faktu, ka pusu riciba vienmér ir bijusi atbilstosa liguma noteikumiem,
pat ja tas oficiali tika parakstits tikai vélaka posma.

(169)  Tiesi attieciba uz treSo ligumu Italija apgalvoja, ka tiesiskais reguléjums, kas reglamente attiecigos pakalpojumus
(pieméram, darbibas nosacijumus un pakalpojumu uzskaiti un zinosanu kompensacijas noliika, darbibas jomu un
kompensacijas aprékinuy), jau bija noteikts un piemérojams no ligumu aptverto periodu sakuma. Italija noradija, ka
ex ante bija pilnigi skaidrs, kada veida tiks noteikta kompensacija, jo parametri (uz kuru pamata kompensacija tika
aprékinata) tika noteikti ieprieks, pamatojoties uz finansialo uznémeéjdarbibas planu, nemot véra paredzamas ar
sniegto pakalpojumu saistitas izmaksas un iepémumus.

(") Lai pamatotu $o argumentu, Italija mingja Devitas parlamentaras komitejas faktu vaksanas izmekléSanas secinajumus, kuros noradits,
ka “arf attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem sabiedribas interesés ir noslégt sabiedrisko pakalpojumu ligumu, lai veicinatu citu
transporta veidu izmanto$anu autotransporta vieta, kam biitu acimredzama pozitiva ietekme uz vidi un transporta drosibu”.

(") Galvenokart ziemelu-dienvidu savienojumi un dienvidu-dienvidu savienojumi. Ziemelitalijas-Ziemelitalijas savienojumi principa
netika izslégti, ja vien tie bija nepiecieSami, lai sniegtu pakalpojumu uz Dienviditaliju, novirzot satiksmes plasmas, kuru apjoms ir
parak mazs.
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(170)  Tapat ka attieciba uz otro ligumu, Italija 2018. gada 5.-15. februara apsvérumos noradija, ka valsts gada budZeta
tiesibu aktos jau pirms tre§a liguma oficialas parakstiSanas bija noteiktas kompensacijas summas, kas
izmaksajamas Trenitalia par sniegtajiem sabiedriskajiem pakalpojumiem (*'2).

5.3.1.3. Parmérigas kompensacijas neesiba (treSais Altmark nosacijums)

(171)  Ttalija apgalvoja, ka kompensacija, kas tika pieskirta Trenitalia par PSO izpildi, bija vérsta tikai uz to, lai pilnigi
kompensétu pakalpojuma sniegsanas izmaksas, nenovedot pie parmérigas kompensacijas. Saja sakara Italija
noradija, ka ligums ex ante izsledza jebkadu parmerigas kompensacijas risku, precizéjot pieprasitos pakalpojumus
un kritérijus kompensacijai, kas tika aprékinata, pamatojoties uz vilcienkilometriem gada. Faktiski par
pakalpojumiem pieskirta kompensacija nekad nav bijusi parmériga un tika zinots par ievérojamu kompensacijas
nepietiekamibu.

(172)  Lai pamatotu iepriek§ minéto, Italija iesniedza datus par Trenitalia izmaksam un kompensaciju par laikposmu
no 2009. lidz 2014. gadam un attiecigos apliecinatos parskatus, kurus bija parskatijusi un apstiprinajusi pati MIT
un parbaudijis revizijas uznémums. Italija noradija, ka Trenitalia ir ieviesusi rezultativu, atsevisku gramatvedibas
sistému, kas nodala ta uz tirgu balstitas darbibas no tam, kuras veiktas saskana ar treso ligumu.

(173)  Italija 2015. gada 4. novembra un 2018. gada 23. maija apsvérumos precizéja Trenitalia izmaksatas kompensacijas
summu un Trenitalia neto izmaksas saskana ar treso ligumu, un tas apkopota veida attelotas nakamaja tabula.
4. tabula

Trenitalia neto izmaksu kompensacija saskana ar treSo ligumu

(milj. EUR (bez PVN))

202(?5' & 20;5’5- & 20;;; 8 | 2012.gads | 2013.gads | 2014. gads
Liguma paredzéta 92,4 106,7 107 106,1 106,1 105,2
Izmaksata kompensacija 92,4 106,6 102,5 106,0 103,6 101,0
Trenitalia neto izmaksas 200,0 179,6 138,0 131,0 113,7 92,9

5.3.1.4. Kompensacijas limenis (ceturtais Altmark nosacijums)

(174)  Tapat ka attieciba uz pirmo ligumu (sk. 132. apsvérumu) un otro ligumu (sk. 152. apsvérumuy), Italija pauda
viedokli, ka Trenitalia ir labi parvaldits uznémums, kas spg uzradit tadu izmaksu limeni, kur§ atbilst ta
konkurentu izmaksu limenim, un sniegt pakalpojumus tados ekonomiskos apstaklos, kas ir liela méra lidzigi
tiem, kuri izrietétu no konkursa procediras.

(175)  Ttalija atsaucas uz 2012. gada 9. oktobra pétjjumu par treo ligumu, kas pasitits konsultantam PriceWatersCooper
(turpmak teksta — “PWC”) un iesniegts Komisijai pirms lémuma par procediiras sak§anu (turpmak teksta — “PWC
1. pétijums”) un kas lauj secinat, ka kompensacija tika noteikta, pamatojoties uz Trenitalia izmaksu analizi
saskana ar Eiropas etaloniem. Jo Ipasi, Italija apgalvoja, ka Trenitalia ritosais sastavs un vidgjas pamatdarbibas
izmaksas par vilcienkilometru atbilst izmaksam, par kuram zinoja citi lidziga lieluma Eiropas operatori, kas
sniedz lidzigus pakalpojumus.

(") Italija atsaucas uz 2. panta 4.quaterdecies punktu 2010. gada 29. decembra Dekrétlikuma Nr. 225 (kas parveidots par 2011. gada
26. februara Likumu Nr. 10), ar kuru Ekonomikas un finansu ministrijai tika atlauts, kamér vél nav galigi noslégts jaunais
pakalpojumu ligums, samaksat Trenitalia lidzeklus, kas pieskirti no valsts budzeta 2009.-2010. gadam par PSO, kuras attiecas uz
dzelzcela parvadajumu nozari.
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(176)  PWC 1. pétijuma tika identificéti sesi dzelzcela parvadajumu uzpeémumi (%), kas darbojas Savieniba un ko PWC
uzskatija par piemérotiem tadu uznémumu izlases izveidei, kuru lielums ir pietiekami lidzigs Trenitalia lielumam.
Pétfjuma noradits, ka $o seSu uznémumu satiksmes apjoms 2009. un 2010. gada parsniedza 25 miljonus
vilcienkilometru un 10 miljardus tonnkilometru gada (). Turklat pétijuma tika paskaidrots, ka $ie uznémumi
bija nodrosinati ar pienacigiem transportlidzekliem. Lai pamatotu $o konstatéjumu, pétijuma tika aplésts viena
piekrauta vagona parvadato tonnu skaits, lai apléstu vid&jo apjomu, ko faktiski parvada viens vagons, gada kravu
skaits uz vienu vagonu, lai pieraditu transportlidzekla izmantoSanas lietderibu, un vienas preCu tonnas
parvadajumu vidéjais attalums (parvadatie tonnkilometri), lai noteiktu ta dzelzcela tikla specifiku, kura darbojas
attiecigie uznémumi ('”). Saskana ar PWC 1. pétjjumu viena piekrauta vagona parvadato tonnu skaits, ko
Trenitalia registréja 2009. gada (41 tonna 2009. un 2010. gada), atbilst lidzigo uznémumu medianai (42 tonnas
2009. gada un 44 tonnas 2010. gada), kas liecina, ka Trenitalia, nemot véra registréto satiksmi, ir aprikots
pienacigi, vél jo vairak tapéc, ka vidgjais parvadajumu attalums Italija ir lielaks (307 km 2009. gada un 288 km
2010. gada) salidzinajuma ar izlasé ieklauto uzpémumu medianu (272 km 2009. gada un 264 km 2004. gada).

(177)  Attieciba uz ritoSo sastavu PWC 1. pétijuma noradits, ka nebija iespéjams iegfit datus par ritoSo sastavu, ko
izmanto tikai pre¢u parvadasanai. Tapec PWC 1. pétijuma tika nemts véra viss parks, ko izmanto izlase ieklautie
uzpémumi un ko izmanto gan pasaZieru, gan precu parvadajumiem. Pétijuma secinaja, ka Trenitalia ritoSais
sastavs ir pienacigs salidzindjuma ar to, ko izmanto izlasé ieklautie uznémumi: Trenitalia 2009. gada ar vienu
lokomotivi nodro$inaja vidéji 69 000 vilcienkilometru (81 000 vilcienkilometru 2010. gada), savukart ta
konkurenti nodrosinaja vidéji 56 000 vilcienkilometru 2009. gada un 53 000 vilcienkilometru 2010. gada (*'%).

(178)  Lai pieraditu Trenitalia darbibas efektivitati, PWC 1. pétijuma salidzinaja izlasé ieklauto uznémumu un Trenitalia
vidgjas pamatdarbibas izmaksas par vilcienkilometru. Saskapa ar pétjjumu $is raditajs (izmaksas par
vilcienkilometru) ir visbitiskakais dzelzcela parvadajumu uzpémumu efektivitates noteik$anai, jo raditajs
“pamatdarbibas izmaksas par tonnkilometru” nesniedz pietickamas norades par uznémuma efektivitati. PWC
1. pétijuma apgalvots, ka raditaju “pamatdarbibas izmaksas par tonnkilometru” var izkroplot pieprasijuma Ipasas
iezimes (nelidzsvarotas plismas konkréta marsruta, parvadato precu veidi u. c.) vai dzelzcela tikla Tpasas iezimes
(maksimalais vilcienu garums, izmantotie slieZu cela platumu veidi u. c.), kas savukart var ietekmét dzelzcela
parvadajumu uzpémumu piedavajumu.

(179)  Analizé néma véra Trenitalia un izlasé ieklauto uzpémumu kopéjas pamatdarbibas izmaksas (atskaitot
amortizacijas izmaksas un nodoklus), ietverot gan iek$zemes, gan starptautiskas darbibas, ka ari pasaZieru un
kravu parvadajumu darbibas. Tomér PWC 1. pétfjuma no izlases tika izslégti divi uznémumi (Cehija bazétais Ceske
Drahy un Polija bazétais Polskie Koleje Paristwowe), jo tika uzskatits, ka vidgjas izmaksas par vienu darbinieku (mazak
neka 20 000 EUR) siem diviem uznémumiem ir daudz zemakas neka pargjiem izlasé ieklautajiem uznémumiem
(50 000 EUR) un Trenitalia.

(180)  PWC 1. pétjjuma secinats, ka:

—  Trenitalia pamatdarbibas izmaksas par vilcienkilometru bija robeZas no 22,1 lidz 22,5 EUR, kas atbilst OBB,
DB un SNCF registrétajam izmaksam (no 21,8 lidz 22,6 EUR par vilcienkilometru) (),

(") Pétijuma izveidotaja izlasé ir ieklauts Austrija bazétais operators Osterreichische Bundesbahnen (OBB), Vacija bazétais Deutsche Bahn AG
(DB), Francija bazétais SNCF, Cehija bazétais Ceske Drahy (CD), Polija bazétais Polskie Koleje Paristwowe (PKP) un Sveicé bazétais
Schweizerische Bundesbahnen/Chemins de fers fédéraux suisses/Ferrovie Federali Svizzere (SBB/CFF/FFS).

(") Pétijuma noradits, ka citi Savienibas uznémumi (Lietuvos geleZinkeliai (LG) Lietuva, Valtion Rautatiet (VR) Somija un Latvijas dzelzcels (LDz)
Latvija) ir sasniegusi lidzigu limeni gada satiksmes zina, bet zemaku nodro$inato tonnkilometru limeni. Katra zipa pétjjuma tika
noradits, ka Sie uznémumi darbojas dzelzcela tikla, kas ir daudz mazaks un ar lielaku sliezu cela platumu neka Italijas dzelzcela tikls,
un tadgjadi tiem ir citadas iezimes. Tapéc pétijuma Sie uznémumi tika izslégti no izlases.

(") Lielaks vidgjais attalums liecina par razo$anas jaudu plasu sadalijumu viena teritorija, ka rezultata parvadato precu apjoms gada ir
mazaks.

("'%) PWC 1. pétjjuma 35. Ipp.

("")PWC 1. pétijjuma 36. Ipp. No pétijuma izsledza SBB/CFF/FFS, jo vidgjas pamatdarbibas izmaksas par vilcienkilometru parsniedza
30 EUR.
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(181)

(182)

(183)

(184)

—  Trenitalia vidjie kopgjie ienémumi (ienémumi par vilcienkilometru), kas bija robezas no 14,8 lidz 15,7 EUR
par vilcienkilometru, bija zemaki neka OBB, DB un SNCF registrétie ienémumi (no 18,7 lidz 23,2 EUR par
vilcienkilometru) ('*¥).

To, ka Trenitalia ienémumi ir zemaki, Italija skaidroja ar batiski at3kirigo tirgus situaciju (konkurences ar citiem
kravu parvadajumu pakalpojumiem zina un parvadato kravu veidu zina), kura darbojas Trenitalia konkurenti (***).
Ta noradjja, ka atskiribu izraisija ari nevienmeérigais vidéjais parvadato kravu daudzums uz vienu vilcienu
(infrastruktiiras ierobezojumi un tirdzniecibas nelidzsvarotiba starp ienakosajiem un izejoSajiem marsrutiem
Dienviditalija un parvadato precu veidu cenu svarstigums).

Saskana ar Italijas sniegto informaciju faktori, kas ietekmeéja tresa liguma aptverto pakalpojumu snieg8anas kopéjas
izmaksas par vilcienkilometru, bija $adi: i) vajadziba péc lielgabarita rito$a sastava, ietverot lokomotives un
vagonus; ii) griitibas panakt cilvékresursu un raZoSanas lidzeklu optimalu izmantoSanu stingru atruma
ierobezojumu dél; iii) infrastruktiiras un logistikas ierobezojumi (*9).

Turklat — un Ipasi attieciba uz satiksmi uz Siciliju un no tas — Italija noradjja:

—  vilcienu garums ir ipasi ierobezots Sicilija, kur, lai tos varétu uzkraut uz pramjiem un $kérsot Mesinas
Saurumu, tas nedrikst parsniegt 400 m,

—  lai $kérsotu Mesinas Saurumu, ir vajadzigas IpaSas raZoanas struktiras, lai rikotos ar vagoniem, kas dodas
no Italijas kontinentalas dalas uz salu un otradi, tos iekrautu pramjos un parvadatu pa jiru,

—  apléstas izmaksas par pramju parvadajumiem no krasta uz krastu katram vilcienam (ieskaitot iekrausanu
un izkrau$anu) ir aptuveni 6 000 EUR. Izmaksas palielinas, ja uz salu un no tas parvada bistamas kravas, jo
tam ir vajadzigs Ipass pramja brauciens ar ne vairak ka Cetriem vagoniem viena brauciena.

Pamatojoties uz PWC 1. pétijumu, Italija secinaja, ka:

—  Trenitalia bija pienacigi nodrosinats ar transportlidzekliem salidzindgjuma ar lidziga lieluma Savienibas
uznémumiem,

—  Trenitalia pamatdarbibas izmaksas par vilcienkilometru atbilst lidzigu uznémumu izmaksam,

—  Trenitalia iepémumi ir daudz zemaki (par 25 %) neka lidzigu uzpémumu iepémumi argjo faktoru dél
(sauszemes transporta tirgus struktiira un infrastruktiiras ierobezojumi, kas ietekmé cenas).

(") PWC 1. pétijuma 38. un 39. Ipp.

(") Pétijuma ir noradits, ka $ie faktori ietekmé cenu un ienémumus. Dzelzcela parvadajumu uznémuma tirgus dala Italija 2009. gada bija
10 % no kopégjiem precu parvadajumiem pa sauszemi, bet izlasé ieklauto uznémumu tirgus dala bija 20 %. Trenitalia vidgjie ienémumi
par 100 tonnkilometriem bija 3,60 EUR, kas ir zemakais raditajs izlasé (mediana — 4,42 EUR).

(1) Par tiem Italija sniedza $adus sikakus paskaidrojumus:

nemot véra ierobeZoto izmantojamo sliezu celu garumu stacijas, pielaujamais vilciena garums ir mazaks par to, ko atlauj citas
dalibvalstis (kur tas parasti ir no 550 lidz 750 m),

nemot véra maksimalo pielaujamo ass slodzi vilcieniem Dienviditalija (20 tonnas uz asi salidzinajuma ar valsts un Savienibas
standartu, kas ir 22,5 tonnas uz asi), ir ierobezots pa dzelzcelu parvadajamo precu absoliitais un ipatnéjais svars,

nemot vera to, ka ritosa sastava gabarita ierobezojumi ir stingraki neka tie, ko pieméro paréja Italijas teritorija un Eiropas
dzelzcela tikla, ir vajadzigi loti zemi platformvagoni un lielaku paaugstinato konteineru parvadasana nav iespéjama. Tas ari
nelauj izstradat “ritoSo automagistralu” sistému, kas vajadziga intermodalajiem dzelzcela parvadijumiem un
autoparvadajumiem,

nemot véra neelektrificétu dzelzcela liniju augsto ipatsvaru, dzelzcela uznémumiem ir jaiizmanto gan elektriskas lokomotives,
gan dizel]lokomotives, ka rezultata paaugstinas darbibas izmaksas un lokomotives netiek pietiekami izmantotas,

nemot véra vilcienu braucienu ilgumu, vidéjais atejoso vilcienu skaits diena ir mazaks neka citos savienojumos (Italija mingja
vidgji divus atejosus vilcienus diend uz Dienviditaliju un no tas salidzindgjuma ar parasto vidéjo raditaju — 3,5 atejoSiem
vilcieniem). Lidz ar to braucienos neiesaistito darbinieku razosanas tikls darbibam uz vietas ir parak liels un netiek pietiekami
izmantots,

nemot veéra augstas izmaksas, kas saistitas ar rito$a sastava nodoSanu specifiskajiem tehniskas apkopes darbiem, kuri javeic
darbnicas Italijas centralaja un ziemelu dala, tehniskas apkopes tikls péc biitibas ir neekonomisks.
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(185)  Si atskirtba starp Trenitalia ienémumiem un ta konkurentu iepémumiem ir vél jo lielaka attieciba uz
pakalpojumiem, ko kompensé saskapa ar treSo ligumu un kas ietver pakalpojumus starp Ziemelitaliju un
Dienviditaliju. Nemot véra iepriek$ minéto, Italija uzskatija, ka lemuma par procediras saksanu paustas Komisijas
Saubas, $kiet, izriet no parpratuma. Komisija esot atsaukusies uz to, ka Trenitalia izmaksas par tonnkilometru, ko
parvada savienojumos ar Dienviditaliju, esot lielakas, un secindjusi, ka tas varétu bt Trenitalia zemaka
efektivitates [imena rezultats. Tomér Italija uzskata, ka saskana ar ceturto Altmark prasibu ir japierada, ka
kompensacijas sanéméjs ir labi parvaldits uznémums, kas tadéjadi spgj uzradit tadu izmaksu limeni, kur§ atbilst ta
konkurentu izmaksu limenim, un sniegt pakalpojumus tados ekonomiskos apstak]os, kas ir liela méra lidzigi tiem,
kuri izrietétu no konkursa procediiras. Saja zina véra nemamais raditajs ir tiesi vidéjas pamatdarbibas izmaksas par
vilcienkilometru, kas pareizi atspogulo attieciga pakalpojuma vienibas izmaksas.

(186)  Attieciba uz raditaju “izmaksas par tonnkilometru” Italija apgalvo, ka tam nav nozimes ceturtas Altmark prasibas
piemérosana $aja lieta. Sim raditajam ir cits noliiks — ta mérkis ir apzinat salidzinosi neizdeviga stavokla faktorus,
kas strukturali ietekmé dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus starp Ziemelitaliju un Dienviditaliju un kas ir
tirgus nepilnibu un lidz ar to arT attiecigas valsts intervences tie$s c€lonis. Italija apgalvo, ka $iem faktoriem nav
nekada sakara ar Trenitalia efektivitati; gluzi pretéji, tie ir argji faktori, kas ir pilnigi neatkarigi no Trenitalia, bet
kam uz Trenitalia ir tada pati ietekme, kada baitu uz jebkuru citu operatoru.

5.3.2.  Konkurences izkroplojumi un ietekme uz Savienibas ieksgjo tirdzniecibu
(187)  Italija noliedza, ka treais ligums radija konkurences izkroplojumus un ietekméja Savienibas ieks¢jo tirdzniecibu.

(188)  Pirmkart, Italija apgalvoja, ka péc dzelzcela kravu parvadajumu tirgus liberalizacijas valsts un Savienibas limeni
konkurence tirgli koncentréjas uz visrentablakajiem marSrutiem Ziemelitalijia un neattiecas uz satiksmi
Dienviditalija.

(189)  Turklat Italija apgalvoja, ka Trenitalia pienemta atseviska gramatvedibas sistéma izslédza iesp&ju, ka publiskie
lidzekli kada veida varétu tikt novirziti uz citam uznémuma darbibam. Tas ta bija vél jo vairak tapéc, ka
kompensacija nebija pietickama, lai segtu pamatdarbibas deficitu, ko Trenitalia registréja saistiba ar tresaja liguma
noteiktajam saistibam.

5.3.3. Likumigums

(190) Ttalija pauda viedokli ka atbrivojums no iepriek$gjas pazinoSanas, kas paredzéts Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 17. panta 2. punkta, attiecas ari uz kompensacijam, kuras Trenitalia sanéma saskana ar treso ligumu,
jo attiecigas saistibas, lai gan tas bija ieklautas liguma, izriet&ja no valsts iestaZu lémumiem.

5.3.4. Saderiba

(191)  Italija apgalvoja, ka pretéja gadijuma — ja tiktu secinats, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar treso ligumu, ir
jauns atbalsts, par kuru japazino, — atbalsts ir saderigs ar iek3&jo tirgu saskand ar Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. pantu, nemot veéra to, ka ligumattiecibas, kas formalizétas ar minéto ligumu, radas 2009. gada,
tatad laika, kad joprojam bija spéka Regula (EEK) Nr. 1191/69.

(192) Runajot par tre$a liguma parakstiSanas datumu (2012. gada 3. decembris), Italija uzskatija, ka Regula (EEK)
Nr. 1191/69 bija piemérojama lidz 2012. gada 3. decembrim ieskaitot. Ta ka 10. panta 1. punkta Regula (EK)
Nr. 1370/2007, kas ir speka kops 2009. gada 3. decembra, ir noteikts, ka “atce] Regulu (EEK) Nr. 1191/69. Tomeér
attieciba uz kravas transporta pakalpojumiem tas noteikumus turpina piemeérot tris gadus péc §is regulas stasanas
speka”, Italija uzskatija, ka galigais termin$ sakrit ar tas pasas decembra dienas (t. i, 3. decembra) beigam treSaja
gada péc Regulas (EK) Nr. 1370/2007 stasanas spéka, t. i., 2012. gada 3. decembra beigam (**').

(" Italija atsaucas uz Padomes Regulas (EEK, Euratom) Nr. 1182/71 (1971. gada 3. junijs), ar ko nosaka laikposmiem, datumiem un
terminiem piemérojamus noteikumus, 3. panta 2. punkta c) apak$punktu, saskana ar kuru gados izteikts laikposms beidzas (dies ad
quem) “lidz ar pedgjas stundas izbeigsanos jebkura pédéjas nedelas, ménesa vai gada diena, kura ir ta pati diena vai iekrit taja pasa diena
ka diena, kura tika uzsakta perioda skaitisana”.
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(193)

(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

(199)

(200)

(201)

Italija 2014. gada 24. junija apsvérumos skaidri noradija, ka tam, ka tresais ligums tika noslégts un pat parakstits
saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69, ir svariga nozime ta saderibas ar iek$gjo tirgu novértésana. Runajot par
nakotni, Italija noradija, ka MIT plano pienacigi definét pasakumus, kas javeic, lai atbalstitu dzelzcela kravu
parvadajumus un to lietotajus.

Tapat ka attieciba uz pirmo ligumu (sk. 138. apsverumu) un otro ligumu (sk. 157. apsvérumuy), Italija apgalvoja,
ka treSais ligums ietvéra visus Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta noteiktos elementus un sedza tikai daJu no
izmaksam, kas Trenitalia radas, sniedzot liguma ieklautos pakalpojumus.

Visbeidzot, Italija atkartoja attieciba uz pirmo ligumu (sk. 139. apsvérumu) un otro ligumu (sk. 158. apsvérumu)
jau sniegto argumentu, ka treSo ligumu varétu uzskatit par saderigu ar iek$jo tirgu ari saskana ar Regulu (EEK)
Nr. 1107/70 vai LESD 93. pantu. Tomeér $aja sakariba Italija nesniedza nekadu pamatojumu.

5.4. Saimnieciska pécteciba

No 2017. gada 1. janvara Mercitalia Rail kluva par jauno Trenitalia kravu parvadajumu nodalas ipasnieku.

Sava 2023. gada 11. aprila iesnieguma par saimniecisko péctecibu starp Trenitalia un Mercitalia Rail Italijas iestades
paskaidroja, ka saskana ar Italijas tiesibu aktiem Mercitalia Rail ka Trenitalia kravu parvadajumu nodalas jaunais
ipasnieks ir Trenitalia juridiskais tiesibu parnéméjs dzelzcela kravu parvadajumu tirgd.

Tai pasa laika Italijas iestades paskaidroja, ka $ada juridiska tiesibu parpemsana nenozimé, ka Mercitalia Rail tiek
nodotas atmaksas saistibas, kas varétu izrietét no konstatéjuma par nelikumigu un nesaderigu atbalstu, kurs
pirms atvasinasanas pieskirts Trenitalia par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu. Tas uzskata, ka
§is saistibas ir palikusas uznémumam Trenitalia, jo nav attiecinamas uz Trenitalia kravu parvadajumu nodalu (*2).
Saja sakara Italijas iestades 2023. gada 11. aprila atbildé noradija, ka, i) ja Trenitalia biitu vélgjies nodot §is saistibas
Mercitalia Rail, tas biitu tas skaidri mingjis atvasinasanas akta; ii) atvasinasanas laika tresa liguma termins jau bija
beidzies; un iii) atvasinaSana bija paredzéta tikai ka uznéméjdarbibas reorganizacija FS grupa.

6. PIEZIMES NO IEINTERESETAJAM PERSONAM

6.1. Eiropas Dzelzcela un infrastruktiiras uzpémumu kopiena

Eiropas Dzelzcela un infrastruktiras uznémumu kopiena (turpmak teksta — “CER”) parstav 75 dzelzcela
parvadajumu uznémumus (to vidd FS grupu) un infrastruktiiras uznémumus no Savienibas, kandidatvalstim, ka

ari no Rietumbalkanu valstim, Norvégijas un Sveices.

Savos 2014. gada 18. jinija apsvérumos CER pauda viedokli, ka saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69 PSO
piemérosana un/vai PSC slégana par dzelzcela kravu parvadajumu nodro$inasanu varétu bit pamatota ar mérki
attistit ilgtspéjigu ekonomiku, regionalo kohéziju un teritorialo lidzsvaru un vienlaikus veicinat modalo pareju no
autotransporta uz dzelzcela kravu parvadajumiem.

Ta noradija, ka ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69, kas kravu parvadajumu pakalpojumiem bija piemérojama lidz
2012. gada 3. decembrim, dalibvalstim tika dota iespéja finansét un veicinat dzelzcela kravu parvadajumus. Ta
secinaja, ka pakalpojums ir kvalificgjams ka VTNP, ja pastav risks, ka konkurgjosi pakalpojumi neapmierinas
batisku daju iedzivotaju un patérétaju vajadzibu.

("?) Saskana ar atvasinaSanas akta 2. pantu Trenitalia paliek visi pienakumi un saistibas attieciba uz faktiem vai apstakliem, kas radusies
pirms atvasinasanas un kas nav attiecinami uz nodoto uznéméjdarbibas atzaru.
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6.2. FerCargo

(202)  FerCargo parstav 17 dzelzcela parvadajumu uznémumus (') (valsts uznémumus, ka ari privatus uznémumus), kas
piedava dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus Italija.

(203)  FerCargo 2014. gada 8. julija apsvérumos apgalvoja, ka kompensacija, ko Italija pieskira Trenitalia, nostiprinaja
Trenitalia stavokli dzelzcela kravu parvadajumu tirgi Dienviditalija, kaitgjot pargjiem dzelzcela kravu
parvadajumu uzpémumiem, kas varéja sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus $aja tirgd.

(204)  FerCargo neienéma nekadu nostaju attieciba uz pirmo ligumu. Attieciba uz otro un treso ligumu FerCargo uzskatija,
ka kompensacija ir valsts atbalsts par labu Trenitalia, jo netika ievéroti Cetri Altmark kritériji un PSC izkroploja
konkurenci un ietekméja tirdzniecibu. Tas noradija, ka lielaka dala uzpémumu, kas darbojas Italijas tirgd, pieder
pie starptautiskim grupam, t. i, NordCargo (Deutsche Bahn), Schweizerische Bundesbahnen Cargo Italia (Schweizerische
Bundesbahnen Cargo International), Rail Cargo Italia (Rail Cargo Austria), vai darbojas vairakas dalibvalstis
(pieméram, Rail Traction Company).

(205)  Turklat FerCargo apSaubija valsts atbalsta saderibu ar ieksgjo tirgu.

(206)  Pirmkart, FerCargo nebija informéts, ka Italijas iestades biitu veikuSas kadu sabiedrisko apspriesanu, lai
noskaidrotu, vai ir vajadzigi dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi ar tadu pasu darbibas jomu un iezimém
ka Trenitalia uzticétajiem pakalpojumiem. FerCargo siidz&jas, ka Italijas iestades nav némusas véra to operatoru
skaita pieaugumu, kas ir alternativi vésturiskajam operatoram un kas saka darboties Dienviditalija 2006. gada.
FerCargo apgalvoja, ka ta dalibnieki batu vargjusi nodrosinat pakalpojumus, kas ir salidzinami ar Trenitalia
sniegtajiem pakalpojumiem nepartrauktibas, regularitates un bieZuma, parvadagjumu jaudas un likmju zipa,
tadéjadi padarot PSC nevajadzigus. Tas noradija, ka pirms tre$a liguma noslégsanas papildus Trenitalia jau bija divi
uznémumi, kas apkalpoja savienojumus Kampanija-Ziemelitalija ("*¥) un Abruco—Ziemelitalija ('), un pieci
uzpémumi, kuri bitu vargjusi sakt darboties Kampanijas—Kalabrijas ('*), Molizes—Apulijas ('), Apalijas—
Bazilikatas (**¥), Kampanijas-Apdlijas (**), Bazilikatas—Kalabrijas (**Y), Kampanijas (**), Kalabrijas (*}) un
Apilijas (***) savienojumos, jo tiem bija nepiecie$ama sertifikacija.

(*¥) 1) Adriafer S.r.l., 2) Captrain Italia S.r.l, 3) Compagnia Ferroviaria Italiana S.p.A., 4) DB Cargo Italia S.r.l., 5) Dinazzano PO S.p.A., 6)
Ferrotramviaria S.p.A., 7) Ferrovie della Calabria S.r.l., 8) FuoriMuro S.r.l., 9) GTS Rail S.p.A., 10) Hupac S.p.A., 11) InRail S.p.A., 12)
Interporto Servizi Cargo S.p.A., 13) OceanoGate Italia S.p.A., 14) Rail Cargo Carrier — Italy S.r.l., 15) Rail Traction Company S.p.A., 16) SBB
Cargo Italia S.r.l., 17) TUA (Sangritana) S.p.A.

(%) Rail Traction Company 2008. gada apkalpoja vienu marsrutu savienojuma Kampanija—Ziemelitalija.

(') Laikposma no 2009. lidz 2011. gadam NordCargo apkalpoja divus marsrutus savienojuma Abruco-Ziemelitalija.

(%) Savienojuma Kampanija—Kalabrija Rail Traction Company biitu vargjis apkalpot vienu marsrutu no 2008. gada, Compagnia Ferroviaria
Italiana bitu vargjis apkalpot vienu marsrutu no 2009. gada, GTS Rail biitu vargjis apkalpot vienu marsrutu no 2009. gada (tomér
Komisija norada, ka GTS Rail 2009. gada drosibas sertifikats, kas pieejams vietné www.ansf.it, kura p&dgjo reizi skatita 15.11.2023.,
$o pédéjo minéto informaciju neapstiprina).

(") Savienojuma Molize-Apdlija Linea bhtu vargjis apkalpot vienu marsrutu no 2009. gada, GTS Rail biitu vargjis apkalpot divus
marsrutus no 2009. gada, NordCargo biitu vargjis apkalpot vienu mar$rutu no 2009. gada.

(%) Savienojuma Apilija-Bazilikata Linea bitu vargjis apkalpot vienu mar$rutu no 2009. gada.

(1) Savienojuma Kampanija—Apilija Compagnia Ferroviaria Italiana butu vargjis apkalpot vienu marsrutu no 2009. gada, GTS biitu vargjis
apkalpot vienu marsrutu no 2009. gada (tomér Komisija norada, ka GTS drosibas sertifikats par 2009. gadu, kas pieejams vietné
www.ansf.it, kura pédgjo reizi skatita 15.11.2023., So pédgjo minéto informaciju neapstiprina).

(") Savienojuma Bazilikata—Kalabrija GTS Rail biitu vargjis apkalpot divus marsrutus no 2009. gada.

(") Savienojuma Kampanija—Kampanija Rail Traction Company bitu vargjis apkalpot 6 mar$rutus no 2008. gada, Compagnia Ferroviaria
Italiana bitu vargjis apkalpot 10 marsrutus no 2009. gada, GTS biitu vargjis apkalpot 2 marSrutus no 2009. gada, NordCargo biitu
vargjis apkalpot 4 marsrutus no 2009. gada.

("*?) Savienojuma Kalabrija—Kalabrija GTS Rail biitu vargjis apkalpot piecus mar3rutus no 2009. gada.

(") Savienojuma Apiilija-Apiilija Linea biitu vargjis apkalpot 3 marSrutus no 2009. gada, GTS Rail biitu vargjis apkalpot 10 mar$rutus
no 2009. gada, NordCargo biitu vargjis apkalpot 2 marsrutus no 2009. gada.
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(207)

(208)

(209)

(210)

(211)

(212)

Otrkart, tas apgalvoja, ka Trenitalia uzliktas saistibas “neatbilst” PSC merkiem (t. i., panakt regionalo kohéziju un
lidzsvaru starp Ziemelitaliju un Dienviditaliju). Saja sakara tas pauda viedokli, ka otraja liguma paredzétas tarifu
saistibas starptautiskajos marsrutos finanséja Trenitalia paplasinasanos citu dalibvalstu tirgos. Turklat tas apstridéja
veidu, kada Italija bija defingjusi PSO tresaja liguma, un to, ka treaja liguma nebija noraditi marsruti, kas Trenitalia
ir jakalpo, bet tikai sakumpunkta un galamérka regioni. Tas atgadindja, ka 2012. gada 21. decembri Italijas
Ekonomikas planosanas starpministriju komiteja (turpmak teksta — “CIPE”) sniedza pozitivu atgriezenisko saiti
par treSo ligumu ar nosacijumu, ka ir japrecizé sabiedrisko pakalpojumu apjoms, kompensétas izmaksas un
Trenitalia pieskirtas atlidzibas limenis. Turklat tas noradija, ka 2009. gada 1. junija ari Italijas Konkurences iestade
aicinja skaidrak definét Trenitalia uzticétos sabiedriskos pakalpojumus, nemot véra konkurences esibu dzelzcela
parvadajumos un intermodalo konkurenci ar jiiras transportu un autotransportu.

Treskart, FerCargo apgalvoja, ka lielakaja dala otra un tresa liguma aptverta laikposma Trenitalia darbojas bez
pilnvarojuma akta un bez kompensacijas aprékinasanai izmantojamo parametru skaidras definicijas. Tas noliedza,
ka lidz tresa liguma parakstiSanai Trenitalia varéja atsaukties uz otraja liguma ietverto turpinamibas klauzulu, jo abi
PSC attiecas uz dazadam saistibam un dazadam piemérotajam kompensacijas metodém.

Ceturtkart, FerCargo neizslédza iespéju, ka kompensacija varétu bt parmériga, nemot véra, ka otraja un tresaja
liguma nebija minéts, ka kompensacija ir jaaprékina, pamatojoties uz efektiva uznémuma izmaksam. Péc FerCargo
domam, lai parbauditu, vai Trenitalia izmaksas atbilst tada uznémuma izmaksam, kas darbojas efektivi, par etalonu
vajadzgja izmantot esoSos konkurentus, nevis dzelzcela uznémumus, kuri darbojas arvalstu tirgos. Tiesi attieciba
uz tre$o ligumu FerCargo apgalvoja, ka vienigais kvalitativais parametrs, ko izmantoja pakalpojuma novértesanai,
bija punktualitate, nevis pakalpojuma izmaksu efektiva parvaldiba. Turklat, nosakot kompensacijas limeni, netika
nemts veéra tas, ka Trenitalia par vilcieniem izmantoto elektroenergiju maksa zemakus energijas nodoklus ().

Visbeidzot, FerCargo apgalvoja, ka Trenitalia neveica atsevisku uzskaiti un izmantoja saskana ar PSC giito pelnu, lai
finansétu agresivu cenu politiku komercialaja segmenta un palielinatu Trenitalia klatbiitni tirghi. Péc FerCargo
domam, Trenitalia deklarétas vienibas izmaksas bija parmeérigas (') salidzinajuma ar datiem, ko Komisija
izmantoja sava lémuma par Italijas Ferrobonus shému (SA.32603) ("*%), un Trenitalia konkurentu registrétajam
izmaksam ('%). FerCargo apgalvoja, ka 2009. gada 1. junija Italijas Konkurences iestade jau bija noradijusi, ka
kompensacija, kas izmaksata saskana ar PSC, kur§ nebija pieskirts parredzama konkursa procediira, rada
jautajumu par iespéjamu Skérssubsidésanu starp tirgus pakalpojumiem un sabiedriskajiem pakalpojumiem, ja abi
pakalpojumu veidi kaut dalgji parklajas.

FerCargo secinaja, ka valsts atbalsts nav saderigs ar iek$€jo tirgu, jo, péc ta domam, nav ievérots ne LESD 93. pants,
ne Regula (EEK) Nr. 1191/69.

6.3. FS grupa

FS grupa 2014. gada 23. jilija apsvérumos apgalvoja, ka tresais ligums nav kvalificgjams ka valsts atbalsts, jo tas
atbilst Altmark nosacijumiem. Saja sakara ta iesniedza 2014. gada jilija papildu pétijumu () (ar ko bija paredzéts
papildinat Italijas iestazu iesniegto PWC 1. pétijumu), kura mérkis bija pieradit atbilstibu pirmajam un ceturtajam
Altmark kritérijam.

(***) FerCargo atsaucas uz Italijas 1963. gada 22. maija Dekrétu Nr. 730 un 2014. gada 14. jiinija Dekrétlikumu Nr. 91.

(***) 24 EUR par vilcienkilometru 2009. gada, 26,1 EUR par vilcienkilometru 2010. gada, 24 EUR par vilcienkilometru 2011. gada.

(%% 2011. gada 16. decembra lemums (OV C/88/2012). Saja lemuma dzelzcela kravu parvaddjumu vidéjas izmaksas Italija tika &stas
10 EUR apmeéra par vilcienkilometru (sk. lémuma 39. apsvérumu).

(") FerCargo atsaucas uz divu ta dalibnieku (Rail Traction Company un NordCargo) izmaksam. Konkrétak, Rail Traction Company izmaksas ir
no 9,5 EUR par vilcienkilometru pakalpojumiem savienojuma Kampanija—Ziemelitalija lidz 9,27 EUR par vilcienkilometru
savienojuma Kampanija—Kalabrija. NordCargo izmaksas ir 11,7 EUR par vilcienkilometru talsatiksmes vilcieniem, ietverot arT izmaksas
par rito$o sastavu, kuras, ka FerCargo norada, uznémumam Trenitalia jau vajadzétu biit pilnigi segusam.

(") PWC 2014. gada julija pétijums Contratto di servizio Trenitalia Cargo, Supporto per la risposta alla decisione CE, 27 March 2014.
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(213)  Runajot par to, ka tresa liguma darbibas jomas noteik$ana nav pielautas acimredzamas kliidas, FS grupa pauda

viedokli, ka dzelzcela kravu parvadajumus uz Dienviditaliju un no tas ietekméja tirgus nepilniba.

(214)  Saja sakara FS grupa noradija, ka Trenitalia konkurentiem nebija stabilas un plasas klatbiitnes tirgii un ka laikposma

no 2007. lidz 2008. gadam to tirgus dala bija mazaka par 3 % pat visrentablakajos regionu savienojumos,
pieméram, uz Kampaniju un Apiliju un no tam. Tomér $ajos savienojumos Trenitalia konkurenti galvenokart
nodrosinaja kombinétos parvadajumus (tadéjadi dazas preces, ko varéja parvadat tikai ar tradicionalo transportu,
pieméram, téraudu un kimikalijas, konkurenti nepiegadaja) un galvenokart viena virziena (no dienvidiem uz
ziemeliem Apilijas gadijuma un no ziemeliem uz dienvidiem Kampanijas gadijuma). Turklat tolaik Dienviditalija
konkurenti apkalpoja tikai ierobeZotu skaitu dzelzcela staciju un regionu savienojumu salidzinajuma ar tiem, uz
kuriem attiecas treSais ligums.

(215)  FS grupa uzskata, ka konkurentu maza interese par Dienviditaliju bija saistita ar to, ka tradicionalajiem dzelzcela

kravu parvadajumiem Sajos regionos bija raksturigs svarstigs pieprasijums (kas noziméja tuksus vagonus un retus
braucienus). Turklat, nemot véra dazados kravas veidus (térauds, kimikalijas, autobiives preces, citas preces),
pakalpojuma snieg3anai bija vajadzigs liels skaits vagonu. FS grupa paskaidroja, ka ligums veidoja 26-28 % no
kopéjiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem Italija vilcienkilometru izteiksme, bet tikai 6-7 %
tonnazas zina (jo liguma paredzéta krava parasti tika parvadata lielakos attalumos neka kravas vidgji visa Italija un
vilcienu slodzes koeficients attiecigajos marsrutos bija zemaks). Ta uzskata, ka fakts, ka tresa liguma aptvertajiem
regionu savienojumiem ir lidzigas iezimes, pilniba pamatoja Italijas iestazu izdarto izvéli definét VINP aptvertos
regionu savienojumus ka dzelzcela savienojumu tiklu (nevis ka savienojumus no punkta lidz punktam) (***).

(216)  FS grupa noradija, ka, nepastavot tresajam ligumam, ta biitu partraukusi nodroinat dzelzcela kravu parvadajumus

Dienviditalija. Lielaka dala kravu parvadajumu péc tam batu pargajusi no dzelzcela uz autoceliem. Pieméram, FS
grupa atsaucas uz Sardinjjas gadjjumu, kur Trenitalia dzelzcela kravu parvadajumi krasi samazinajas (')
laikposma no 2008. lidz 2009. gadam, t. i., péc tam, kad Italija noleéma neieklaut Sardinijas regionu tresa liguma
darbibas joma péc otra liguma termina beigam 2008. gada 31. decembrl. Neviens cits dzelzcela parvadajumu
uzpémums taja laika neapkalpoja Sardiniju un neienaca $aja tirgti péc tam, kad Trenitalia to pameta.

(217)  Attieciba uz ceturto Altmark kritériju FS grupa atbalstija Itdlijas viedokli, ka Trenitalia izmaksas par

vilcienkilometru atbilst citu Savienibas limeni darbojosos uznémumu (OBB, DB, SNCF) izmaksam, ka noradits
PWC 1. pétijuma (sk. 175. apsverumu), un tadéjadi tipiska labi parvaldita uznémuma izmaksam. Ta uzskatija, ka
izmaksu efektivitates analize ir javeic pakalpojuma sniedzgja uznémuma limeni (nevis PSC limeni). T2 uzskatija,
ka ceturtd Altmark nosacijuma pieméro$ana datiem par ienémumiem nav nekadas nozimes (nemot véra, ka
ceturtaja Altmark kritérija ir atsauce tikai uz labi parvaldita uzpémuma “izmaksam”), un jebkura gadijuma skaidri
noradija, ka dzelzcela kravu parvadajumu pieprasijumam ir raksturigs liels svarstigums, kas padara ienémumus
loti neprognozéjamus.

(") FS grupa atsaucas uz Komisijas 2010. gada 24. februara lémumu par Danske Statsbaner (SA.21143), kura Komisija noradija, ka “(..)

spéka esosie specifiskie tiesibu akti neierobezo iesp&ju uzticét pakalpojumu uzdevumus attieciba uz liniju kopumu, lai izveidotu
saskanotu transporta sistému, ipasi ar mérki nodrosinat zinamu parvadajumu nepartrauktibu. Nav noteikts neviens kritérijs attieciba
uz jautdjumu par atsevisku attiecigo liniju rentabilitati vai nerentabilitati”, un secindja, ka “Danija nepielauj acimredzamu kladu
vértéjuma, ieklaujot sabiedriska transporta pakalpojumu liguma vienu vai vairakas rentablas linijas, ja minétas linijas ieklaujas
saskanota transporta sistéma”, jo “[gladjjuma, ja nav precizu pretéju noteikumu, dalibvalsts var péc saviem ieskatiem novertét
sabiedrisko pakalpojumu uzdevuma apjomu, ko ta vélas uzticét uzpémumam pietickama transporta sistémas izveidei”,
sk. 166. apsvérumu Komisijas 2010. gada 24. februara Lémuma par sabiedriska transporta pakalpojumu ligumiem starp Danijas
transporta ministriju un Danske Statsbaner (lieta C 41/08 (ex NN 35/08)).

(") Trenitalia piedavajums samazinajas no 400 000-500 000 vilcienkilometriem gada lidz aptuveni 22 000 vilcienkilometriem 2009. gada

un turpmakajos gados turpinaja samazinaties (aptuveni 5 000 vilcienkilometri 2010. gada un 3 000 vilcienkilometri 2011. gada), lidz
2012. gada izzuda pavisam.
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7. ITALIJAS PIEZIMES PAR FERCARGO APSVERUMIEM

(218)  Italija savos 2014. gada 20. novembra, 2015. gada 4. novembra, 2018. gada 5.-15. februara, 2018. gada 23. maija
un 2019. gada 18. un 19. februara apsvérumos, atbildot uz FerCargo iesniegtajiem apsverumiem, izvirzija papildu
argumentus. Sie argumenti galvenokart bija vérsti uz atbalsta esibu saskana ar otro un treso ligumu.

7.1. Otrais ligums

7.1.1. Prieksrociba

(219)  Italija 2014. gada 20. novembra apsvérumos galvenokart atkartoja 141.—152. apsvéruma izklastitos argumentus,
lai apstridétu FerCargo apgalvojumus, ka Trenitalia sanemtds kompensacijas $im uzpémumam pieskira
prieksrocibu.

(220)  Jo ipasi, Italija apgalvoja, ka PSO definicija otraja liguma ir saskanota un piemérota, lai garantétu regionalo
kohéziju un Italijas teritorijas ekonomisko lidzsvaru (t. i, lai izvairitos no nelidzsvarotibas razoSanas un
ekonomikas aprité starp Ziemelitaliju un Dienviditaliju). Turklat ta ari pauda viedokli ka par visiem
pakalpojumiem, ko Trenitalia sniedza laikposma no 2004. lidz 2006. gadam, ieprieks bija panakta vieno$anas ar
Italijas iestadém. Attieciba uz laikposmu no 2007. lidz 2008. gadam Italija atsaucas uz otra liguma 12. pantu
(“turpinamibas klauzula”), saskana ar kuru Trenitalia turpindja sniegt pakalpojumus, uz ko attiecas otrais ligums,
lidz transporta un infrastruktiiras ministrs sniedza turpmaku pazinojumu.

(221)  lalija noradija, ka Trenitalia ir vienigais dzelzcela operators, kas vargja sniegt pakalpojumu ar atbilstosu
geografisko izplatibu un tvérumu. Lai pamatotu savu apgalvojumu, ta iesniedza 2014. gada 22. oktobra
pétijumu, kas bija pasiitits PWC (turpmak teksta — “PWC 2. pétijums’). Sis pétijums, kas attiecas uz treso ligumu,
bet novértgja arl Trenitalia konkurentu piedavajumu laikposma no 2006. lidz 2008. gadam, atbildot uz FerCargo
apgalvojumu, ka Italijas iestades nav némusas véra to operatoru skaita pieaugumu, kuri saka darboties
Dienviditalija no 2006. gada (sk. 206. apsvérumu), paradija, ka lidz 2007. gadam, neraugoties uz dzelzcela kravu
parvadajumu liberalizaciju valsts limeni, Trenitalia konkurenti nesniedza nekadus pakalpojumus uz Dienviditaliju
un no tas (**!). Arl 2008. gada konkurentu klatbatne Dienviditalija bija loti nieciga un Sardinija un Sicilija tas
nebija vispar (1*2).

(222)  Atbildot uz FerCargo apgalvojumu, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar otro ligumu, lava Trenitalia darboties
ar zaud&umiem, tadgjadi izspiezot konkurentus (210. apsvérums), Italija noradija, ka Trenitalia nevarja brivi
noteikt savus tarifus, jo uz to attiecas Italijas noteiktas tarifu saistibas ('*’). Turklat Trenitalia bija “cenas ievérotaja”
pozicija, jo dzelzcela kravu parvadajumu cenas galvenokart bija atkarigas no autoparvadajumu likmém. Attieciba
uz FerCargo apgalvojumu, ka nav iesp&ams atkartot Trenitalia piedavajumu, Italija pauda viedokli, ka ir maz
ticams, ka konkurenti nevargja atkartot Trenitalia piedavajumu, nemot veéra to, ka dzelzcela kravu parvadajumu
uznémumi Italija deklaréja videjas izmaksas, kas ir mazakas par pusi no Trenitalia vidéjam izmaksam ('+).

(**') Lai gan dazi uznémumi — Rail Traction Company un NordCargo — 2006. gada pieteicas drosibas sertifikata sanemsanai, vismaz attieciba
uz Kampaniju.

(") Citi dzelzcela uznémumi papildus Trenitalia, sakot no 2008. gada, sniedza pakalpojumus, tikai savienojot divas riipnieciskas teritorijas
Nola (Kampanija) un Fossacesia (Abruco).

(") Tresa liguma 1. pielikuma bija noteikts, ka Trenitalia vienmér ir pienakums sniegt pakalpojumu, ja vien starp izmaksam un
ienémumiem par vilcienkilometru nepastav atkiriba, kas parsniedz 19 EUR par kilometru, un ja vien §i starpiba neparsniedz 73 % no
kopéjam izmaksam. Sie ierobezojumi noteica minimalas tarifu robezvértibas, kuru nesasniegianas gadijuma Trenitalia varéja atteikties
sniegt pakalpojumu. So robezvértibu sasniegganas gadijuma Trenitalia bija pienakums sniegt pakalpojumu tresdm personam saskana ar
tresaja liguma noteikto kvalitates limeni.

() PWC 2. pétijuma tika uzsveérts, ka Trenitalia vidéjas izmaksas par pakalpojumu sniegdanu saskana ar treso ligumu 2009.-2010. gada
bija aptuveni 22 EUR par vilcienkilometru, savukart vidéjas izmaksas, kas radusas citiem dzelzcela uzpémumiem Italijas dzelzcela
kravu parvadajumu nozaré (jo ipasi operatoriem, kuri ir daudz mazaki neka Trenitalia), bija aptuveni 10 EUR par vilcienkilometru.
Pamatojoties uz minéto, Italija pauda viedokli, ka Trenitalia konkurenti varéja tirgti piedavat cenas, kas ir lidzigas vai zemakas par
Trenitalia cenam.
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(223)  Atbildot uz FerCargo apgalvojumu par iespéjamu parmerigu kompensaciju (209. apsvérums), Italija apgalvoja, ka
izmaksas, kas radu$as saskana ar otro ligumu, tika apléstas, pamatojoties nevis uz pirmo ligumu, bet gan uz
Trenitalia izmaksam 2004. gada, kur§ ir pirmais otra liguma pieméroSanas gads. Lai aprékinatu kompensaciju,
MIT balstijas uz apliecinatiem parskatiem, kurus bija parbaudijusi un apstiprinajusi pati MIT, nevis uz vienkarsam
aplesem.

(224)  Attieciba uz FerCargo apgalvojumu, ka kompensacija nav nemts véra tas, ka Trenitalia par vilcieniem izmantoto
elektroenergiju maksa zemakus energijas nodoklus (209. apsvérums), Italija 2018. gada 5.-15. februara
apsvérumos paskaidroja, ka $is nodokla samazinajums attiecas uz visiem dzelzcela parvadajumu uzpémumiem,
kuri darbojas Italija.

7.1.2. Konkurences izkroplojumi un ietekme uz Savienibas ieksejo tirdzniecibu

(225)  ltalija pauda viedokli, ka nav nozimes tam, ka FerCargo dalibniekus kontrolé vadosi Eiropas dzelzcela uzpémumi,
kas apkalpo Alpu marSrutus un parrobezu marsrutus, vai ka sie dalibnieki ir saistiti ar $adiem vadosiem Eiropas
dzelzcela uzpémumiem. Italija uzskata, ka $is apstaklis nekadi nepierada to, ka kompensacija bitu vargjusi
ietekmét pakalpojumus, ko sniedz Sie dzelzcela uzpnémumi, kuri, gluzi pretgji, registréja satiksmes apjoma
pieaugumu un paplasinasanos starptautiskajos marsrutos ('#).

7.2. TreSais ligums

(226)  Iltalija atkartoti uzsvéra, ka nepastav konkurences izkroplojumi un ietekme uz Savienibas ieksgjo tirdzniecibu, ka
arT ka Trenitalia nav pieskirtas prieksrocibas. Attieciba uz pirmo aspektu Italija galvenokart atkartoja 187.-189.
un 225. apsveruma izklastitos argumentus. Attieciba uz prieksrocibu Italija sniedza plasas atbildes uz FerCargo
apgalvojumiem par i) patiesa VTNP neesibu, ii) pilnvarojuma trikumu un iii) iespgjamu parmérigu kompensaciju.

7.2.1. Patiesa VTNP esiba

(227)  Ttalija 2014. gada 24. janija apsvérumos izskaidroja iemeslus, kuru dé] ta sabiedrisko pakalpojumu darbibas jomu
defingja regionu savienojumu, nevis atsevisku marsrutu izteiksmé (165. apsvérums).

(228)  Atbildot uz FerCargo apgalvojumu, ka vairaki dzelzcela uzpémumi apkalpo marSrutus, uz kuriem attiecas
sabiedrisko pakalpojumu saistibas (206. apsvérums), Italija savos 2014. gada 20. novembra apsvérumos
apgalvoja, ka tresais ligums bija nepieciesams, lai novérstu tirgus nepilnibu.

(229)  Talija visparigi noradija, ka Trenitalia konkurenti sniedz savus pakalpojumus rentablos marsrutos Ziemelitalija un
pa Alpu parejam (pieméram, Brennero, Chiasso un Tarvisio) (**). Saskapa ar Italijas sniegto informaciju
Dienviditalijas regionu parvaldes iestades vairakkart ir uzsvérudas, ka to regionos ir vajadzigi dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumi (¥).

(230)  Attieciba uz tirgus situaciju 2008. gada (kad puses noteica tresa liguma tvérumu) Italija apgalvoja, ka dzelzcela
kravu parvadajumu tirgus piedavajums bija ne tikai nepietiekams, bet ari neatbilstigs.

(") Saskana ar Italijas sniegto informaciju visrentablakajos marsrutos — gan parrobezu marsrutos, gan marsrutos Ziemelitalijas regionos,
kas ir vistuvak kalnu parejam, — laikposma no 2009. lidz 2013. gadam dzelzcela satiksmes tirgus dala, konkurgjot ar Trenitalia,
palielinajas, sasniedzot 25 % lidz 42 %.

(%) Pieméram, Italija mingja, ka DB Schenker (kas 2009. gada parpéma kontroli par NordCargo) darbojas tikai Ziemelitalija. Saja sakara
Italija atsaucas arl uz Italijas Konkurences un tirgus iestades 2008. gada decembri pienemto lémumu par Deutsche Bahn/NordCargo
koncentraciju, kura noradits, ka “darbiba ietver mar3rutus, kas savieno Ziemelitaliju ar Ziemeleiropu” (Italijas Konkurences iestades
2008. gada 11. decembra lémums lieta C9819, DEUTSCHE BAHN/NORDCARGO, publicéts Italijas Konkurences iestades nedélas
biletena Nr. 47/2008, publicéts 14.1.2009.).

(") Italija minéja attiecigi Apulijas regiona 2009. gada 9. julija, Abruco regiona 2010. gada 9. marta, Sicilijas regiona 2009. gada
20. februara un Lamecijas Termes (Kalabrijas regiona) pasvaldibas padomes priekssédétaja 2009. gada 26. februara véstules.
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(231)  Pirmkart, Trenitalia konkurenti, kas 2008. gada saka darboties Dienviditalija (uznémumi Rail Traction Company,
Interporto Servizi Cargo un NordCargo), sniedza pakalpojumus tikai uz/no divam ripnieciskam teritorijam (viena
Kampanija, Nola, un viena Abruco, Fossacesia). Satiksmes veida zina Sie uznémumi aptvéra niSas tirgus
(svarstsatiksmes vilcieni kombinétajiem parvadajumiem no Nola pirmaja gadijuma, vilcieni, kas parvada vieglos
autotransporta lidzeklus no riipnicas SEVEL ('*) teritorija Fossacesia otraja gadijuma). Tapéc to pakalpojumi nebija
salidzinami ar labi attistito pakalpojumu tiklu visu veidu kravu plismam, ko Trenitalia izmantoja tresa liguma
ietvaros. Turklat to tris dzelzcela uznémumu kopgja izlaide, kuriem bija aktivi ligumi par ziemelu—dienvidu
savienojumiem, veidoja tikai nelielu dalu no kopéja kravu parvadajumu piedavajuma Sajos marsrutos (vid&ji
mazak nekda 6 % no piedavajuma vilcienkilometros, kas Trenitalia bija janodro$ina, lai izpilditu tresa liguma
nosacijumus).

(232)  Otrkart, lai gan GTS Rail ('*’) un Interporto Servizi Cargo bija izveidojusi maza méroga dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumus, ko nodrosinaja dazas vietas Kampanija un Apalija (proti, Nola un Bari), Italija uzskata, ka o izveli
noteica tas, ka Sie uznémumi bija kravas terminalu un starpostu Ipasnieki/parvaldnieki un logistikas operatori,
kas noléma sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus starp saviem objektiem un klientiem.

(233)  Treskart, Trenitalia bija vienigais dzelzcela parvadajumu uznémums, kuram bija drosibas sertifikats, kas bija derigs
visa Italijas teritorija, savukart jaunienacéjiem bija tikai tadi droSibas sertifikati, kuri derigi atsevigkos
savienojumos, nemot véra loti augstas sadu sertifikatu iegiSanas izmaksas. Ritoais sastavs un razoSanas lidzekli,
kas piedergja dzelzcela kravu parvadijumu uzpémumiem, kuriem bija drosibas sertifikats dzelzcela kravu
parvadajumiem uz vienu vai daZiem regioniem, uz ko attiecas tresais ligums, un no tiem, kopa nemot, nebija

pieméroti, lai nodrosinatu tresaja liguma noteikto apjomu (11,9 miljoni vilcienkilometru).

(234)  Ttalija 2018. gada 23. maija atbildés paskaidroja, ka tresa liguma 1. pielikuma ieklautais 42 vienvirziena regionu
savienojumu saraksts (**°) nav izsmelo$s. Taja tikai bija noraditi savienojumi, péc kuriem lietotaju pieprasijums
pastavéja 2009. gada, kad tika noteikta tresa liguma geografiska darbibas joma. Tomeér sabiedrisko pakalpojumu
saistibas, ko uzpémas Trenitalia, attiecas uz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieg$anu jebkuram
operatoram, kur§ tos pieprasa, nofuz liguma minétajiem Dienviditalijas regioniem (t. i, Abruco, Molize,
Kampanija, Apilija, Bazilikata, Kalabrija, Sicilija). Tapéc Trenitalia bija jabat gatavam apkalpot arl citus
savienojumus, ja rastos pieprasijums (**!). Kopé€jais vienvirziena regionu savienojumu skaits, ko Trenitalia faktiski
aptvéra laikposma no 2009. lidz 2014. gadam, bija 66, t. i., 33 regionu savienojumi (braucieni abos virzienos).
Saja skaita nav nemti véra savienojumi starp Ziemelitalijas regioniem, kas tika apkalpoti tikai tiktal, ciktal tie bija
nepiecie$ami, lai optimizétu satiksmi uz/no Dienviditalijas regioniem.

(235)  Italija 2019. gada 18. un 19. februara atbildés iesniedza pétijumu (turpmak teksta — “PWC 3. pétijums”), kura
mérkis bija paradit, ka tirgus situaciju 2007.-2009. gada raksturoja nepietiekams dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumu piedavajums Dienviditalija salidzinajuma ar valsts prasito minimalo piedavajumu. Proti:

—  laikposma no 2007. lidz 2008. gadam papildus Trenitalia tikai pieci dzelzcela parvadajumu uzneémumi
(NordCargo BV, Rail Traction Company SpA, Linea Srl, Rail One SpA un Ferrovia Adriatico Sangritana SpA)
darbojas dazos no regioniem, uz kuriem attiecas tresais ligums. Sie uzpémumi kopa 2008. gada
nodroginaja 883 000 vilcienkilometru. 2009. gada Trenitalia konkurentu skaits palielinajas no pieciem lidz
astoniem un tie kopa nodro$ingja 1,4 miljonus vilcienkilometru (salidzindgjuma ar 14 miljoniem
vilcienkilometru, ko nodrosinaja Trenitalia),

(%) SEVEL S.p.A. (Societa Europea Veicoli Leggeri akronims) ir Italijas autobiives uznémums, kas razo vieglos komercialos transportlidzeklus.
(**) GTS Rail S.p.A. pieder grupai GTS S.p.A. un ir viens no 17 dzelzcela parvadajumu uzpémumiem, ko parstav FerCargo.

(") Sk. 81. zemsvitras piezimi.

(®!)PWC 3. pétijums parada, ka Trenitalia saskana ar treSo ligumu sniedza pakalpojumus visos tresaja liguma ietvertajos savienojumos
vismaz vienu gadu. Pieméram, savienojuma Abruco-Bazilikata laikposma no 2009. lidz 2014. gadam Trenitalia sniedza pakalpojumus
kopa 400 vilcienkilometru apméra (tradicionalais transporta veids), no kuriem pusi nodrosinaja 2011. gada tikai ziemelu—dienvidu
virziena un otru pusi 2014. gada tikai dienvidu—zieme]u virziena.
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—  laika no 2008. lidz 2009. gadam, kad puses noteica liguma geografisko darbibas jomu (*?), Trenitalia
konkurenti apkalpoja tikai 14 regionu savienojumus (braucieni abos virzienos) salidzinajuma ar
33 regionu savienojumiem (braucieni abos virzienos), kas Trenitalia péc pieprasijuma bija jaapkalpo
saskana ar treSo ligumu un kas ietvéra ari Siciliju. Turklat tikai seSos apkalpotajos regionu savienojumos
(Kampanija—Ziemelitalija, Abruco—Ziemelitalija, Apilija-Ziemelitalija, Kalabrija—Kampanija, Bazilikata—
Ziemelitalija un Abruco-Apilija) konkurenti nodrosinaja atbilstigu satiksmes apjomu (kopéjais
piedavajums parsniedza 60 000 vilcienkilometru), un pat Sajos savienojumos to piedavajums nebija
pilnvertigs Trenitalia piedavajuma aizstajéjs. Faktiski tas attiecas tikai uz daZiem pieejamajiem marSrutiem
un/vai tikai uz vienu dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu veidu vai viena veida produktu vai ari tika
istenots tikai viena virziena, nenodrosinot braucienus abos virzienos. So tirgus situaciju diez vai varétu
uzskatit par otra liguma ietekmes rezultatu, jo minétais ligums attieciba uz ziemelu—dienvidu marsrutiem
Italijas kontinentalaja dala skara tikai tos braucienus, kas parsniedza 1 000 km,

—  tajos loti nedaudzajos regionu savienojumos, kuros bija iesp&jama Trenitalia pakalpojumu un konkurentu
pakalpojumu parklasanas (runajot par marsrutiem, transporta veidiem un produktiem), vai nu konkurentu
piedavajums nebija pietiekams, lai apmierinatu visu satiksmes pieprasijumu, vai ari tas bija parak
sadrumstalots vai nestabils, lai uz to varétu palauties. Attieciba uz iespéjamo piedavajuma nestabilitati
Italija jo ipai atsaucas uz piedavajumu, kas sniegts Apilijas—Ziemelitalijas, Kalabrijas—Kampanijas un
Bazilikatas—Ziemelitalijas savienojuma,

— lai gan konkurentu piedavajums laikposma no 2009. lidz 2014. gadam pastavigi palielinajas, 2014. gada
konkurenti kopa nodroindja 2,3 miljonus vilcienkilometru (salidzindgjuma ar 10,9 miljoniem
vilcienkilometru, ko nodrosinaja Trenitalia). Turklat $is satiksmes pieaugums galvenokart skara 3 regionu
savienojumus (Abruco-Ziemelitalija, Kampanija—Ziemelitalija un Apilija—Ziemelitalija)
no 33 savienojumiem, kas péc pieprasijuma bija jaapkalpo Trenitalia.

(236)  ltalija secinaja, ka dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieg§ana — ja netiktu veikti pienacigi atbalsta
pasakumi —, visticamak, koncentrétos Ziemelitalija vai noteiktos ierobeZotos savienojumos no punkta lidz
punktam, negarantgjot nepartrauktibu, un Dienviditalija paliktu bez parklajuma. Jo ipasi, Italija pauda viedokli, ka
bez tresa liguma 80-90 % no dzelzcela kravu parvadajumiem, ko Trenitalia nodrosinaja saskana ar otro ligumu, vai
nu bitu parpémis autotransports, vai tie vispar netiktu nodrosinati (pieméram, attieciba uz daziem kimiskiem un
térauda izstradajumiem, kuriem nebija dzivotspéjigu transporta alternativu). Saskana ar Italijas sniegto informaciju
$o situaciju apstiprinaja ari dzelzcela infrastruktiiras parvalditaja zinojums par jaunienacéju sliezu celu iedaliSanas
pieprasijumiem, ka ari Italijas Revizijas palata (**’).

(237)  Attieciba uz Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumiem, ko aptver tresais ligums un ko FerCargo uzskatija par
neatbilstosiem VTNP darbibas jomai (207. apsvérums), Italija paskaidroja, ka Sajos savienojumos netika uzkrautas
jaunas kravas vai apkalpoti jauni klienti, bet tie tikai nodro$inaja ziemelu—dienvidu savienojumu nepartrauktibu.
Sie savienojumi bija tikpat nepieciesami ka dienvidu—dienvidu savienojumi, lai apkopotu un optimizétu satiksmes
plasmas ziemelu—dienvidu savienojumos. Saskana ar Italijas sniegto informaciju jebkur§ cits pakalpojuma
planojums biitu paaugstinajis pakalpojuma izmaksas un pagérétu lielaku kompensaciju.

(238)  Visbeidzot, Italija pauda viedokli, ka Italijas Konkurences iestade sava 2009. gada 1. jiinija zinojuma neizslédza
PSO nepieciesamibu kravu parvadajumu tirgdi, bet gan drizak vérsa uzmanibu uz PSO pieskir§anas metodém.
MIT pienacigi néma véra mingtas iestades piezimes, bet galu gala secinaja, ka Trenitalia ir vienigais dzelzcela
operators, kas var izpildit PSO ar atbilsto$u geografisko izplatibu un tvérumu (*%).

("*?) Puses apsprieda liguma darbibas jomu laika no 2008. gada novembra lidz 2009. gada martam.

() Saja sakara Italija mingja, ka Revizijas palata 2012. gada 22. februdra zinojuma noradija, ka no nozares viedokla Trenitalia pakalpojumu
sniegdana ar zaudgjumiem ir nepamatota. Revizijas palata atzina, ka “kravu parvadajumu nozaré turklat pastav liela konkurence starp
transporta veidiem un ta pastav tikai visrentablakajos tirgos, galvenokart Ziemelitalija; faktiski uz dienvidiem no Romas dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumus sniedz tikai FS grupa”.

(%) MIT 2009. gada 23. jilija piezime.
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(239)

(240)

(241)

(242)

(243)

(244)

7.2.2.  Pakalpojuma uzticeSana

Atbildot uz FerCargo apgalvojumu, ka Trenitalia darbojas saskana ar treSo ligumu bez pilnvarojuma akta
(208. apsverums), Italija savos 2014. gada 20. novembra apsvérumos noradija, ka trefaja liguma ietvertas
saistibas bija noteiktas Trenitalia un kompetento ministriju (Ekonomikas un finansu ministrija un MIT) dialoga.
Italija noradija, ka Trenitalia ekonomikas un finansu plani, ko apstiprinajusi ligumslédzgja valsts iestade, pierada,
ka sabiedrisko pakalpojumu uzdevums un pilnvarojums bija dots jau ieprieks.

Turklat Italija 2019. gada 18. un 19. februara atbildés paskaidroja, ka par Trenitalia sniedzamo pakalpojumu veidu
un tvérumu, kompensacijas summas aprékinasanas metodiku, liguma darbibas ilgumu un sankcijam ligumsaistibu
neizpildes gadijuma puses vienojas 2010. gada oktobrT.

Jo 1pasi, vienoSanas par liguma darbibas jomu (t. i., apkalpojamajiem regioniem un pakalpojuma veidu) un
maksimalo kompensacijas summu ar Trenitalia neoficiali tika panakta jau 2009. gada sakuma. Attieciba uz kopégjo
pakalpojumu apjomu, kas ieklauts liguma tvéruma (t. i., 11,9 miljoni vilcienkilometru gada), Italija paskaidroja, ka
no 2009. lidz 2010. gadam notikusajas diskusijas $is apjoms svarstijas no ne vairak ka 13,1 miljona
vilcienkilometru gada lidz vismaz 9,4 miljoniem vilcienkilometru gada. Par ierobezojumu 11,9 miljonu
vilcienkilometru apméra puses vienojas 2010. gada oktobri. Ta ki nebija skaidribas par dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumu apjomu, kas galu gala tiks pieprasits saskana ar treSo ligumu, Trenitalia 2009. gada
nodrosinaja 14 miljonus vilcienkilometru.

Italija apgalvoja, ka Trenitalia sanéma kompensaciju par Siem pakalpojumiem tikai 2010. gada beigas (2010. gada
21. decembri) un ta neparsniedza 11,9 miljonu vilcienkilometru ierobezojumu, par ko galu gala bija panakta
vienoSanas. Ka elementus, kas apstiprina, ka starp Trenitalia un valsti vél pirms tre$a liguma parakstiSanas
pastavéja ligumattiecibas, Italija mingja Italijas Konkurences iestades 2009. gada 1. janija zinojumu un transporta
ministra 2011. gada jalija publisko pazinojumu, ko tas sniedza, atbildot uz Italijas parlamenta veikto
nopratinasanu. Zinojuma tika uzskatits, ka pakalpojumu ligums, kas saistits ar kravu parvadajumu nozari, jau ir
noslégts, pat ja tas vél nav parakstits. Publiskajos pazinojumos bija skaidri noraditas kompensacijas summas, kas
Trenitalia pienakas par 2009.-2011. gadu, ka noradits vélak parakstitaja liguma, un §is summas tika noteiktas,
pamatojoties uz daudzgadu ekonomikas un finansu planu.

7.2.3.  Parmerigas kompensacijas neesiba

Attieciba uz FerCargo apgalvojumu par iespgjamu parmérigu kompensaciju (209. apsvérums) Italija 2014. gada
20. novembra apsvérumos pauda viedokli, ka vieniga iesp&jama izlase, salidzindjuma ar kuru var novértét
Trenitalia izmaksas, ir Eiropas operatori. FerCargo minétie esosie konkurenti, t. 1., dzelzcela uznémumi, kam ir loti
mazs ritoSais sastavs (ne vairak ka 10-20 vilcieni) un kas katrs aptver ne vairak ka 1-3 miljonus vilcienkilometru,
nevaréja biit derigs etalons, ko varétu izmantot, lai novertétu sabiedrisko pakalpojumu saistibas, kuras nodrosina
daudz lielaku izlaidi (aptuveni 12 miljoni vilcienkilometru) loti sarezgita ziemelu—dienvidu marsrutu tikla. Italija
Saja sakara iesniedza PWC 2. pétijjumu, ar ko atjaunina PWC 1. pétjjumu (sk. 175. apsvérumu). PWC 2. pétijuma ir
noteikts, ka Trenitalia vidéjas izmaksas par pakalpojumu sniegSanu saskana ar treSo ligumu ir 22 EUR par
vilcienkilometru (***) un vidgjie ienémumi par pakalpojumu sniegSanu saskana ar treSo ligumu ir 10,8 EUR par
vilcienkilometru (**%).

Italija apgalvoja, ka kompensacija attiecas tikai uz sniegtajiem pakalpojumiem. Ka Itdlija jau paskaidroja
(181. apsverums), pakalpojuma izmaksas bija augstakas neka Trenitalia konkurentu sniegto pakalpojumu
izmaksas tapéc, ka bija vajadzigs pietickams ritoSais sastavs (kas atbilstu dzelzcela tikla infrastruktiiras un
logistikas ierobezojumiem Dienviditalija), cilvékresursi un razoSanas lidzekli, lai “péc pieprasijuma” sniegtu
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus. Italija atzina, ka laikposma, uz kuru attiecas tresais ligums, Trenitalia
lokomotivju skaits samazinajas, bet noliedza, ka $is samazinajums bitu novedis pie parmérigas kompensacijas, jo
tas attiecas uz lokomotivém, ko Trenitalia tikpat ka nemaz neizmantoja, tapéc ka tas bija tehniski novecojusas
(zems efektivitates un pieejamibas l[imenis un neiesp&jamiba iegadaties rezerves dalas).

(") Aprékinatas, saskaitot vidéjas izmaksas par vilcienkilometru par energiju, nodevam, lokomotivju nomu, masinistiem un manevrésanu,
vagoniem, pieskaitamajam izmaksam un pramju parbraucieniem. Sk. PWC 2. pétijuma 17., 22. un 23. Ipp.
(*% Sk. PWC 2. pétijuma 24. Ipp.
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(245)  Visbeidzot, Italija 2019. gada 18. un 19. februara atbildés paskaidroja, ka par 2009.-2014. gadu pieskiramas
kompensacijas aprékinasanas metodika biitiba bija tada pati ka otraja liguma paredzéta metodika (**’). Vieniga
atskiriba starp otro un treo ligumu bija tada, ka treSaja liguma (konkreétak, kops 2010. gada oktobra galiga
projekta) bija icklauta atsauce uz Trenitalia ekonomikas un finansu planu, uz kura pamata jaaprékina Trenitalia
izmaksu un iepémumu attistiba liguma darbibas laika.

8. PASAKUMU NOVERTEJUMS

8.1. Atbalsta esiba

(246)  Pasakums ir kvalificéjams ka atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimg, ja tas ir attiecinams uz valsti un tiek
finanséts no valsts lidzekliem, pieskir ta sapémeéjam selektivu prieksrocibu, rada vai draud radit konkurences
izkroplojumus un var ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim.

(247)  Nemot véra Italijas apsvérumu, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar trim PSC, nav valsts atbalsts, jo
nepastav konkurences izkroplojumi un ietekme uz Savienibas ieks€jo tirdzniecibu, Komisija vispirms izvértés so
nosacjumu izpildi. Pargjo LESD 107. panta 1. punktd paredzéto kumulativo nosacijumu izpilde vélak tiks
novérteta tikai attieciba uz tam PSO, par kuram bias konstatéts, ka izmaksata kompensacija var izkroplot
konkurenci un ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim.

8.1.1.  Konkurences izkroplojumi un ietekme uz Savienibas iekejo tirdzniecibu

(248)  Uzskata, ka valsts pieskirts pasakums rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, ja tas var uzlabot atbalsta
sanéméja konkurétspgju salidzinajuma ar citiem uzpémumiem, ar kuriem tas konkurée (**). Tapéc uzskata, ka
konkurences izkroplojums LESD 107. panta nozimé rodas, kad valsts pieskir finansialu prieksrocibu
uzpémumam liberalizéta nozarg, kura pastav vai varétu pastavet konkurence (***).

(249)  Tomér konkurences izkroplojumu iesp&ja ir izslégta, ja ir izpilditi turpmak uzskaititie Cetri kumulativie
nosacijumi (**). Pirmkart, uz konkréto pakalpojumu attiecas likumigs monopols (kas noteikts saskana ar
Savienibas tiesibu aktiem). Otrkart, likumigais monopols izslédz ne vien konkurenci attiecigaja tirgd, bet ari
konkurenci par 3o tirgu. Treskart, konkrétais pakalpojums nekonkuré ar citiem pakalpojumiem. Ceturtkart, ja
pakalpojumu sniedzéjs darbojas cita tirgd, kas ir atvérts konkurencei, ir jaizsledz skérssubsidésana, izmantojot
atsevisku uzskaiti un garantiju, ka publiskais finansgjums, kas pieskirts pakalpojumam, uz kuru attiecas
likumigais monopols, nenak par labu citam darbibam.

(") To veidoja $adi tris posmi: i) ikgadéjas kompensacijas maksimala apjoma ex ante noteik$ana, nemot véra pieejamos publiskos lidzeklus;
ii) maksajamas kompensacijas galigas summas noteik$ana, pamatojoties uz Trenitalia faktiskajam izmaksam un ieguldita kapitala
summu; un iii) parmaksato summu atg@i§ana, atskaitot tas no nakama gada kompensacijas.

("**) 2000. gada 15. jinija spriedums Mauro Alzetta a.0., apvienotas lietas T-298/97, T-312/97, T-313/97, T-315/97, T-600/97-T-607/97,
T-1/98, T-3/98-T-6/98 un T-23/98, ECLLEU:T:2000:151, 80. punkts.

(") 2000. gada 15. jinija spriedums Mauro Alzetta a.o., apvienotas lietas T-298/97, T-312/97, T-313/97, T-315/97, T-600/97-T-607/97,
T-1/98, T-3/98-T-6/98 un T-23/98, ECLLEU:T:2000:151, 141.-147. punkts; 2003. gada 24. jilija spriedums Altmark Trans un
Regierungsprasidium Magdeburg, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415, 82. punkts.

("% Komisijas pazinojums par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta minéto valsts atbalsta jedzienu (C/2016/2946)
(OV C262,19.7.2016., 1. Ipp.), 188. punkts.
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(250)  Komisija norada, ka laika, kad tika parakstits pirmais ligums (**!), dzelzcela kravu parvadajumu tirgus liela
méra (') bija slégts konkurencei gan valstu, gan Savienibas liment. Italija Trenitalia dzelzcela kravu parvadajumu
tirgct bija monopola stavoklis un tas nekonkurgja ar citu dalibvalstu uznémumiem, kas sniedza pakalpojumus
attiecigajos valstu tirgos ('). Sis monopols izslédza ari konkurenci par tirgu, jo 2002. gada 18. oktobri nebija
nekadu valsts vai Savienibas noteikumu (sk. 23. apsvérumu), kuros dalibvalstim bitu prasits par PSC par
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieg§anu rikot konkursus. Komisija norada, ka pirms valsts dzelzcela
kravu parvadajumu tirgus liberalizacijas 2003. gada 22. oktobr (sk. 25. apsverumu) FS grupai bija likumigs
monopols valsts parvaldita dzelzcela tikla ekspluatacija (*4.

(251)  Attieciba uz konkurenci ar citiem pakalpojumiem Komisija uzskata, ka, lai gan kopuma dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumu sniedzgji konkuré ar autotransporta pakalpojumu sniedzgjiem, pilnigas aizstajamibas
nav. Katram kravu parvadajumu veidam ir atskirigas iezimes attieciba uz cenam un izmaksu struktiru, laika
grafiku un geografisko pieejamibu. Turklat tikai dzelzcela kravu parvadajumi var atbilst noteiktam prasibam, kas
saistitas ar parvadato precu veidu (pieméram, bistamo precu drosibas prasibas, apjoms/daudzums, precu svars vai
geografiska atraSanas vieta), un daziem klientiem ta ir vieniga alternativa ('%%).

(252)  Attieciba uz iesp&jamu $kérssubsidésanu, nemot véra Italijas skaidrojumu (sk. 121. apsvérumu), Komisija uzskata,
ka starp dazadam Trenitalia darbibam nav notikusi $kérssubsidésana. Faktiski, lai gan FS grupas meitasuznémumi
darbojas ari liberalizétos tirgos (sk. 121. apsverumuy), Trenitalia bija atseviska gramatvedibas sistéma no pargjo FS
grupas uznémumu gramatvedibas sistémas un tas arl veica atsevisku uzskaiti par katru no savam dazadajam

darbibam.

(253) Nemot véra ieprieks minéto, Komisija secina, ka pirma liguma parakstianas bridi (2002. gada 18. oktobri)
kompensacija, kas jamaksa saskapa ar $o ligumu, nebija valsts atbalsts, jo ta nevarja izkroplot vai draudét
izkroplot konkurenci. So apsvérumu nemaina fakts, ka pirma liguma parakstisanas bridi kombinéto starptautisko
kravu parvadajumu pakalpojumu tirgus jau bija atvérts konkurencei. No vienas puses, ka paskaidrots
56. apsvéruma, pirmais ligums neattiecas uz $ada veida pakalpojumiem, jo a) PSO par kombinétajiem dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumiem pa sauszemi attiecas tikai uz iek§zemes parvadajumiem un b) intermodalo
parvadajumu pakalpojumi mar$ruta Liona-Turina nebija kvalificejami ka kombinétie parvadajumu
pakalpojumi (**). No otras puses, tas, ka attieciba uz katru no Trenitalia darbibam pastavéja atseviska
gramatvedibas sistéma, izslédza iespéju, ka iespéjamas prieksrocibas, ko Trenitalia varétu biit sanémis saskana ar
pirmo ligumu, varétu tikt izmantotas darbibam, kuras veiktas $aja atvértaja tirgd.

(254)  Tomeér, lai izdaritu secinajumu par atbalsta esibu visa pirma liguma spéka esibas laika, Komisijai ir janem véra
ieksgja tirgus attistiba laikposma no 2000. gada 1. janvara lidz 2003. gada 31. decembrim. Faktiski kompensacija,
kas izmaksata saskana ar pirmo ligumu, nav atbalsts tikai tad, ja ta attiecas uz darbibam, kuras nav liberalizétas.

(%) Pirmais ligums tika parakstits 2002. gada 18. oktobrT un tika piemérots no 2000. gada 1. janvara.

(%) Vienigais tirgus, kas jau bija atvérts konkurencei Savienibas limeni, bija kombinéto starptautisko kravu parvadajumu pakalpojumu
tirgus (sk. 23. apsvérumu).

(1) Starptautisko konkurenci dzelzcela kravu parvadajumu tirgt de facto novérsa ari spéka esoo valstu rezZimu dazadiba, kas bija batisks
Skerslis ienaksanai tirgti. Pieméram, dzelzcela parvadajumu uznémumiem, kas vélgjas pieklat citas dalibvalsts infrastruktiirai, bija
jasanem valsts sertifikacijas iestades apstiprindjums to rito$ajam sastavam, jasanem valsts kompetentas iestades izdots drosibas
sertifikats un janodrosina, ka masinistiem ir sertifikats tiklam, kura sniedz dzelzcela parvadajumu pakalpojumu.

(%) Proti, Likuma Nr. 210/1985 1. panta bija noteikts, ka “vieniba Ferrovie dello Stato rentabla un efektiva veida un saskana ar Kopienas
tiesibu aktiem veic: a) to dzelzcela tikla liniju apkalposanu, kuras jau parvalda azienda autonoma Ferrovie dello Stato (kas ir publiska
struktiira FS grupas priekstece), un to dzelzcela tikla liniju apkalpoSanu, kuras parvaldis valsts; b) pramju parvadajumu pakalpojumu
sniegdanu starp dzelzcela terminaliem (..)".

(') Apvienosanas lietas Komisija jau ir paudusi viedokli ka dzelzcela kravu parvaddjumi ir atsevisks produktu tirgus,
sk. lietu COMP/M.5855 — DB/Arriva, 2010. gada 11. augusts, 144. un 145. apsvérums.

(%) Sie pakalpojumi nebija kvalificgjami ki kombinétie parvadajumu pakalpojumi, jo brauciena dalai, ko veic ar autotransportu, nebija
garuma ierobeZojuma un ta vargja bat garaka par dzelzcela brauciena dalu (sk. 57 zemsvitras piezimi). Saskana ar 1. pantu Padomes
Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz dazu veidu kombinétajiem kravu
parvadajumiem starp dalibvalstim (OV L 368, 17.12.1992., 38. lpp.), lai parvadajumus varétu kvalificét ka kombinétos parvadajumus,
sakumposmam un/vai beigu posmam, ko veic ar autotransportu, ir jabat stingri ierobeZotam (sk. 11. zemsvitras piezimi).
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(255)  Alzetta lieta Savienibas tiesas skaidri noradija, ka “liberalizacija ir priek$nosacijums Liguma noteikumu par valsts
atbalstu pieméroSanai dazas konkrétas nozarés, pieméram, transporta nozaré, kas sakotngji bija slégta
konkurencei” (**”). Tomeér $aja zina ir janoskir liberalizacija, kas notiek iek$éja tirgus attistibas dél, un liberalizacija,
kuru paredz Savienibas tiesibu akti. Saskana ar Padomes Regulas (ES) 2015/1589 (turpmak teksta — “Procediras
regula”) (***) 1. panta b) punkta v) apak$punktu pastavoss atbalsts cita starpa ir “atbalsts, ko uzskata par pastavosu
atbalstu, jo ir iespgjams konstatét, ka ta ievieSanas laika tas nav bijis atbalsts, bet péc tam ieksgja tirgus attistibas
dé] - dalibvalstij neievieSot izmainas — tas kluvis par atbalstu. Ja dazi pasakumi klast par atbalstu tade], ka
Savienibas tiesibu akti nosaka kadas darbibas liberalizaciju, tad péc datuma, kas noteikts liberalizacijai, $adus

pasakumus neuzskata par pastavosu atbalstu”.

(256)  Komisija norada uz turpmak izklastito.

—  Savienibas limeni piekluve starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem TERFN tika
liberalizéta no 2003. gada 15. marta. Tapéc kompensacija, kas izmaksata saskapa ar pirmo ligumu par
$ada veida pakalpojumiem, nebija uzskatama par valsts atbalstu lidz 2003. gada 14. martam (ieskaitot),
savukart no 2003. gada 15. marta ta batu jauns atbalsts (jo $o pakalpojumu liberalizacija tika istenota
saskana ar Savienibas tiesibu aktiem), ja batu izpilditi pargjie 107. panta 1. punkta kumulativie nosacjjumi.
Tas jo Ipasi attiecas uz kompensaciju par a) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem
starp Italijas Triestes ostu un Ungariju un b) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem
caur Triestes Marittima ostu.

—  Valsts limeni piekluve iek3zemes dzelzcela kravu parvaddjumu pakalpojumiem tika liberalizéta no
2003. gada 22. oktobra, t. i., pirms $is darbibas liberalizacijas Savienibas limen, kas notika no 2007. gada
1. janvara. Tapéc kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo ligumu par $ada veida pakalpojumiem,
nebija uzskatama par valsts atbalstu lidz 2003. gada 21. oktobrim (ieskaitot), savukart no 2003. gada
22. oktobra ta biitu pastavoss atbalsts (iek$gja tirgus attistibas del), ja batu izpilditi pargjie
107. panta 1. punkta nosacjjumi. Tas attiecas uz visam saistibam, kas ieklautas pirmaja liguma attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp kontinentalo dalu un Sardiniju/Siciliju, dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem attalumos, kuri parsniedz 1000 km, un kombinétajiem dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem pa sauszemi.

—  Saistibas attieciba uz oglu un térauda dzelzcela parvadijumiem Eiropas Oglu un térauda kopiena no
2002. gada 1. maija vairs nebija spéka, un intermodalu parvadajumu pakalpojumu sniegSanas saistibas
marsruta Liona-Turina bija speka lidz 2001. gada 31. decembrim. Ta ka 3is saistibas beidza pastavet pirms
starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu liberalizacijas Savieniba (kas stajas speka
2006. gada 1. janvari), attieciga kompensacija, kas izmaksata Trenitalia, nevaréja izkroplot konkurenci vai
ietekmét Savienibas ieksgjo tirdzniecibu, un tapéc ta nebija valsts atbalsts.

(257)  Iepriek$ mineto iemeslu d€] Komisija uzskata, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo ligumu pirms
2003. gada 15. marta par starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem (**°) un pirms
2003. gada 22. oktobra par iek$zemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem ('’°), nebija atbalsts, jo ta
nevargja ietekmét tirdzniecibu un izkroplot konkurenci.

(") 2000. gada 15. jinija spriedums Mauro Alzetta a.0., apvienotas lietas T-298/97, T-312/97, T-313/97, T-315/97, T-600/97-T-607/97,
T-1/98, T-3/98-T-6/98 un T-23/98, ECLLEU:T:2000:151, 144. punkts, kas apstiprinits ar Tiesas 2004. gada 29. aprila
spriedumu Italija/Komisija, C-298/00 P, ECLIEU:C:2004:240.

(") Padomes Regula (ES) 2015/1589 (2015. gada 13. jlijs), ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta pieméroSanai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp.), ar kuru no 2015. gada 14. oktobra aizstaj Procediras regulu.

(1) Konkrétak, par starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem TERFN (t. i, starptautiskajiem dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju un starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu) un paréjiem starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, kurus
Trenitalia partrauca sniegt pirms 2003. gada 15. marta (t. i, oglu un térauda dzelzcela parvadajumiem Eiropas Oglu un térauda
kopiena un intermodalo parvadajumu pakalpojumiem marsruta Liona—Turina).

(77°) Tas attiecas uz visam saistibam, kas ieklautas pirmaja liguma attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem starp kontinentalo dalu
un Sardiniju/Siciliju, dzelzce]a kravu parvadajumu pakalpojumiem attalumos, kuri parsniedz 1 000 km, un kombinétajiem dzelzcela
kravu parvadajumiem pa sauszemi.
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(258)

(259)

(260)

Savukart kompensacija, kas saskana ar pirmo ligumu izmaksata no 2003. gada 15. marta par starptautiskajiem
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju un starptautiskajiem
dzelzcela kravu parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu, varéja ietekmét tirdzniecibu un izkroplot
konkurenci, un tapéc ta ir kvalificgjama ka atbalsts laikposma no 2003. gada 15. marta lidz 2003. gada
31. decembrim, ja ir izpilditi arf par&jie LESD 107. panta 1. punkta noteiktie kumulativie kritériji (sk. 264.—
286. apsverumu). Pretéji Italijas apgalvojumam (120. apsvérums) tam, ka Ungarija taja laika nebija dalibvalsts,
nav nozimes, jo izmaksata kompensacija ietekméja vai biitu vargjusi ietekmét Savienibas uzpémumu dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu minétaja starptautiskaja marsruta. Turklat apgalvojums par So PSO
“marginalitati” salidzinajuma ar kopgjam PSO, kas noteiktas saskana ar pirmo ligumu (sk. 120. apsvérumu), nav
bitisks atbalsta novért§juma vajadzibam, nemot véra, ka atbalsts var ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim
neatkarigi no pieskirtas kompensacijas summas vai attiecigas darbibas apjoma. Saskana ar valsts atbalsta
definiciju netiek prasits, lai konkurences izkroplojums vai ietekme uz tirdzniecibu biitu nozimiga vai batiska. Tas,
ka §is PSO bija nelielas salidzinajuma ar kop&am PSO, kas Trenitalia tika noteiktas ar pirmo ligumu, pats par sevi
nevar izslégt konkurences izkroplojumus vai ietekmi uz tirdzniecibu, vai $adu traucgjumu draudus. Lai uzskatitu,
ka atbalsts izkroplo konkurenci, parasti pietiek ar to, ka atbalsts sniedz sanémeéjam prieksrocibu, atbrivojot to no
izdevumiem, kuri tam pretéja gadijuma biitu jasedz, veicot ikdienas saimniecisko darbibu ('7?).

Turklat, ja dalibvalsts kadam uznémumam pieskir publiskas subsidijas par parvadajumu pakalpojumu sniegSanu,
So pakalpojumu piedavajums — neatkarigi no ta, cik nelieli vai batiski tie ir, — subsidiju ietekmé var tikt saglabats
vai palielinats, ki rezultata uzpémumiem, kas dibinati citas dalibvalstis, ir mazak izredZu sniegt savus
parvadajumu pakalpojumus §is dalibvalsts tirgii, un tadéjadi tiek ietekméta tirdznieciba. Saja gadijuma Trenitalia
(vésturiska operatora) klatbiitne, kas tika saglabata, pateicoties subsidiju izmaksasanai, varétu atturét jaunus
operatorus ienakt jauna tirgd, it Ipasi situacija, kad Siem jaunajiem operatoriem bitu bijis javeido sava pozicija
tirg péc starptautisko kravu parvadijumu pakalpojumu atvérsanas konkurencei TERFN. Tapat tas, ka
kompensacija nebija pietickama, lai segtu pamatdarbibas deficitu, kas Trenitalia radas saistiba ar pakalpojumu
snieganu saskana ar pirmo ligumu, neizsledz iesp&jamo ietekmi uz tirdzniecibu un konkurences izkroplosanu.
Kompensacija, lai cik minimala ta batu, ]ava Trenitalia saglabat vai paplasinat savas darbibas tirga, tadgjadi
samazinot konkurentu iesp&jas sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus 3aja tirgii.

Kompensacija, kas saskana ar pirmo ligumu pieskirta no 2003. gada 22. oktobra par iek§zemes dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem ("), ir kvalificgjama ka atbalsts laikposma no 2003. gada 22. oktobra lidz
2003. gada 31. decembrim, ja ir izpilditi arT pargjie LESD 107. panta 1. punkta noteiktie kumulativie kritériji
(sk. 264.-286. apsvérumu).

5. tabula

Pirmais ligums: konkurences izkroplojumi un ietekme uz Savienibas ieks€jo tirdzniecibu

Kompensiciia par 1.1.2000.- 15.3.2003.~ 22.10.2003.-
pensacya p 14.3.2003. 21.10.2003. 31.12.2003.
starptautiskajiem dzelzcela kravu Atbalsta nav lesp€jams lesp&jams
parvadajumu pakalpojumiem izkroplojums izkroplojums
TERFN
iekszemes dzelzcela kravu parvadajumu Atbalsta nav Atbalsta nav lesp&jams
pakalpojumiem izkroplojums

(") Tiesas 2005. gada 3. marta spriedums Heiser, C-172/03, ECLLEU:C:2005:130, 55. punkts.

(") Tas attiecas uz visam saistibam, kas ieklautas pirmaja liguma attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp
kontinentalo dalu un Sardiniju/Siciliju, dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem attalumos, kuri parsniedz 1000 km, un
kombinétajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem pa sauszemi.
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(261)  Attieciba uz pirmo ligumu Komisija novértés tikai izmaksato kompensaciju, kas vargja izkroplot konkurenci un
ietekmét Savienibas iek$jo tirdzniecibu. Tapéc ikviena atsauce uz pirmo ligumu attieksies tikai uz kompensaciju
par i) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju
laikposma no 2003. gada 15. marta lidz 2003. gada 31. decembrim; ii) starptautiskajiem dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu laikposma no 2003. gada 15. marta lidz 2003. gada
31. decembrim un iii) iek$zemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem laikposma no 2003. gada
22. oktobra lidz 2003. gada 31. decembrim.

(262)  Attieciba uz otro un treso ligumu (parakstiti attiecigi 2007. gada 27. marta un 2012. gada 3. decembri) Komisija
norada, ka $ie ligumi tika noslégti péc dzelzcela kravu parvadajumu tirgus pilnigas liberalizacijas Savienibas
liment (2007. gada 1. janvari). Nav apstridams tas, ka taja laika Trenitalia dzelzcela kravu parvadajumu tirga valsts
un Savienibas limeni konkurgja ar citiem dzelzcela parvadajumu uzpémumiem. Tapéc pretgji Italijas
apgalvojumam (153. un 187.-189. apsverums) kompensacijas, kas sanemtas saskana ar otro un treso ligumu,
var€ja izkroplot konkurenci $aja tirgi, neraugoties uz pakalpojumu ierobeZoto apjomu vai saistitas
kompensacijas summu un to, ka Trenitalia bija atseviska gramatvedibas sistéma savam darbibam.

(263)  Turklat, ta ka citu dalibvalstu uzpémumi sniedza (') vai batu vargjusi sniegt dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumus Italijas tirgd, tas kompensacijas par sabiedriskajiem pakalpojumiem, ko Trenitalia sanéma saskana
ar otro un tre$o ligumu, ir ietekméjusas ari Savienibas iek$€jo tirdzniecibu. Pretgji Italijas apgalvojumam
(225. apsvérums), lai noteiktu, vai valsts pasakums ir uzskatams par valsts atbalstu, ir japarbauda tikai tas, vai §is
atbalsts var ietekmét $adu tirdzniecibu un izkroplot konkurenci, nevis tas, vai ir notikusi reala ietekme uz
tirdzniecibu starp dalibvalstim un faktiski konkurences izkroplojumi. Tapéc ar to, ka taja laika starptautiskajos
tresais ligums neietvéra valsts atbalstu. GluZi pretéji, $1 paplasinasanas bitu varéjusi bat vél lielaka, ja nebitu otra
un tresa liguma.

8.1.2. Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(264)  Kompensacija, kas pieskirta Trenitalia saskana ar pirmo, otro un treso ligumu, tika tie$i finanséta no valsts budZzeta
(sk. 129., 145. un 170. apsvérumuy). Turklat $os ligumus uzticgja kompetentas ministrijas, un katra no ligumiem
bija paredzéts, ka valsts izmaksas Trenitalia kompensaciju par PSO, kas izpilditas saskana ar minétajiem ligumiem
(sk. 59.,71., 72. un 99. apsvérumu). Tapéc pasakumi ir tiesi attiecinami uz valsti.

8.1.3.  Ekonomiska prieksrociba

(265)  Uznémumam pieskirtas kompensacijas par PSO nav ekonomiska prieksrociba, ja ir izpilditi ¢etri kumulativi
nosacijumi, kas izklastiti Altmark sprieduma. Sie nosacjumi ir uzskaititi turpmak.

—  Pirmkart, sapémejuznémumam faktiski ir jabat uzliktam PSO un $im saistibam jabat skaidri definétam.

—  Otrkart, kompensacijas aprékinaSanas parametriem jabiit objektiva un parredzama veida noteiktiem
ieprieks.

—  Treskart, kompensacija nedrikst parsniegt summu, kas nepiecieSama, lai segtu visas saistiba ar PSO izpildi
radusas izmaksas vai to dalu, nemot véra attiecigos ienakumus, ka ari sapratigu pelnu par 3o saistibu izpildi.

(') Sk., pieméram, 109. zemsvitras piezimi (DB Schenker).
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(266)

(267)

(268)

(269)

(270)

271)

272)

—  Ceturtkart, ja uzpémumu, kam japilda PSO, konkréta gadijuma neizvélas saskapa ar publiska iepirkuma
procediiru, kas Jautu izvéleties pretendentu, kur§ sp& Sos pakalpojumus sniegt par sabiedribai
viszemakajam izmaksam, nepiecieSamas kompensacijas limenis janosaka, pamatojoties uz to izmaksu
analizi, kadas, pildot $is saistibas, rastos tipiskam uznémumam, kas ir labi parvaldits un pienacigi
nodrosinats ar transportlidzekliem, lai atbilstu nepiecieSamajam sabiedrisko pakalpojumu prasibam,
nemot veéra attiecigos ienémumus un sapratigu pelnu par $o saistibu izpildi.

Ta ka 3ie Cetri Altmark kritériji ir kumulativi, tad gadijuma, ja kads no Siem kritérijiem nav izpildits, kompensacija
tiek uzskatita par prieksrocibu LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

Saja lieta Komisija uzskata, ka pretéji Italijas iestazu apgalvojumam ceturtais Altmark kritérijs nav izpildits attiectba
uz visiem trim PSC.

No vienas puses, tris PSC sanéméjs netika izveléts publiska iepirkuma procediira, kas lautu izvéléties pretendentu,
kurs$ spéj sniegt pakalpojumu par viszemakajam izmaksam ('7%). No otras puses, Italijas argumenti, ka saskapa ar
trim PSC izmaksdjamas kompensacijas limenis bija balstits uz efektiva tipiska uzpémuma izmaksam, nav
pamatoti ar pieradjjumiem, kas liecinatu, ka ceturtais Altmark kritérijs ir ievérots.

Attieciba uz pirmo ligumu un otro ligumu Italija, neiesniedzot nekadus pieradijumus savam apgalvojumam,
argumenté, ka Trenitalia ir labi parvaldits uzpémums, kas sp& uzradit tadu izmaksu limeni, kur§ atbilst ta
konkurentu izmaksu limenim, un sniegt pakalpojumus tados ekonomiskos apstaklos, kas ir liela méra lidzigi
tiem, kuri izrietétu no konkursa procediras (132. un 152. apsvérums).

Italija izteica lidzigus argumentus attieciba uz treSo ligumu. Lai pamatotu $os argumentus, Italija iesniedza divus
PWC pétijumus, kas datéti ar 2012. gada 9. oktobri un 2014. gada 22. oktobri (sk. 175. un 243. apsvérumu) un
kas, ka apgalvo Italija, pierada, ka Trenitalia vidéjas pamatdarbibas izmaksas par vilcienkilometru atbilst
izmaksam, kas radusas lidziga lieluma Savienibas uznémumiem, kuri sniedz lidzigus pakalpojumus un ir
pienacigi nodrosinati ar transportlidzekliem (sk. 180.-186. apsvérumu). FS grupa iesniedza 2014. gada jilija
pétijumu, kura tikai apkopoti dazi apsvérumi par pieeju, ko Komisija izmantojusi lémuma par procediras
saksanu attieciba uz ceturta Altmark kritérija novértéjumu (sk. 217. apsverumu).

Komisija norada, ka, ja VTNP netiek pieskirts saskana ar konkursa procediiru un nepastav visparpienemta tirgus
atlidziba par konkrétu pakalpojumu, ceturtais Altmark kritérijs pirmam kartam paredz, ka ir jaidentificé tipisks
uznémums, kas ir labi parvaldits un pienacigi nodrosinats ar transportlidzekliem ('”°).

Kad ir identificéts “tipisks uznémums, kas ir labi parvaldits un pienacigi nodrosinats ar transportlidzekliem”, var
aprékinat kompensacijas summu, kura vajadziga, lai izpilditu uzticéto sabiedrisko pakalpojumu uzdevumu ta, lai
izvairitos no neefektiva uznémuma augstajam izmaksam.

(%) Komisijas pazinojums par Eiropas Savienibas [valsts] atbalsta noteikumu pieméroSanu kompensacijai, kas pieskirta par vispargjas
tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegsanu (OV C 8, 11.1.2012,, 4. Ipp.), 65. punkts.

("%) Nevar atsaukties uz tada uznémuma izmaksam, kuram ir monopola stavoklis vai kur§ par sabiedriskajiem pakalpojumiem sapem
kompensaciju, kas pieskirta saskana ar nosacijumiem, kuri neatbilst Savienibas tiesibu aktiem, jo abos gadijumos izmaksu limenis var
bt augstaks neka parasti, sk. 74. punktu Komisijas pazinojuma par Eiropas Savienibas [valsts] atbalsta noteikumu piemérosanu
kompensacijai, kas pieskirta par vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegsanu (turpmak teksta — “VINP pazinojums”)
(OVC8,11.1.2012,, 4. Ipp)).
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(273)  Tiesa precizéja, ka “viena no pieejam, ko var izmantot, lai novértétu, vai ceturtais kritérijs ir izpildits, ir aprékinat
kompensaciju, kas nodro§inama uzpémumam, kuram pieskirts sabiedrisko pakalpojumu ligums, pamatojoties uz
vidgjam izmaksam, kas radu$as uzpémumiem, kuri konkurences apstaklos atverta tirgti vairakus gadus ir sniegusi
pakalpojumu, kas visos aspektos ir salidzinams ar pamata lieta aplikoto sabiedrisko pakalpojumu, ienémumiem,
ko $ie uznémumi ir sanémusi par sabiedrisko pakalpojumu sniegsanas saistibu izpildi, un attiecigd gadijuma —
pelnu, ko tie ir guvusi par o pakalpojumu sniegsanu” (7°).

(274)  Saja saistiba Komisija vispirms norada, ka 273. apsvéruma minéta pieeja $aja lieta tomér nav biitiska, jo Trenitalia
pieskirto kompensaciju nevaréja aprékinat, pamatojoties uz vidéjam izmaksam, kas radusas uzpémumiem, kuri
konkurences apstaklos atvérta tirgh vairakus gadus bija sniegusi pakalpojumu, kas ir salidzinams ar attiecigajiem
sabiedriskajiem pakalpojumiem.

(275)  Otrkart, attieciba uz izmekleana apskatitajiem pasakumiem Komisija norada, ka no pieejamajiem pieradijumiem
izriet, ka Italija noteica Trenitalia izmaksas saskapa ar PSC, atsaucoties tikai uz Trenitalia iepriek$Gjiem vai
prognozétajiem darbibas rezultatiem. Pirma liguma ietvaros Trenitalia sanemta kompensacija bija balstita uz
izmaksam, kas Trenitalia faktiski radas 2000. un 2001. gada saistiba ar pirmaja liguma noteikto PSO izpildi, un uz
Trenitalia faktiskajam izmaksam, kas radas 2001. gada, bet attiecas uz 2002. un 2003. gadu (58.-59. apsvérums).
Otra liguma ietvaros Trenitalia sanemta kompensacija bija balstita uz Trenitalia izmaksam 2004. gada par otraja
liguma noteikto PSO izpildi (223. apsvérums). Ka noradits 99. apsvéruma, kompensacijas limenis par treso
ligumu tika noteikts, pamatojoties uz Trenitalia ex ante ekonomikas un finansu planu, t. i, tikai pamatojoties uz
Trenitalia prognozétajam izmaksam par PSO izpildi saskana ar treSo ligumu.

(276)  Attieciba uz Italijas argumentu, ka Trenitalia ir labi parvaldits uznémums (sk. 174. apsvérumu), Komisija atgadina,
ka ceturtais Altmark kritérijs nav paredzéts, lai pieraditu, ka pats sanémeéjs ir “labi parvaldits” un spéj uzradit tadu
izmaksu limeni, kas atbilst konkurentu izmaksu l[imenim, vai sniegt pakalpojumus tados ekonomiskos apstaklos,
kuri liela méra ir lidzigi tiem, kas izrietétu no konkursa procediras (”7). Turklat attieciba uz jautajumu, vai var
nemt véra tadu pakalpojumu vésturiskas izmaksas, kas sniegti saskana ar ieprieks pieskirtiem ligumiem, lieta
SAD Trasporto Locale SpA Tiesa paskaidroja, ka ““tipiska uznémuma, kas ir labi parvaldits un pienacigi aprikots”,
kritérijs pats par sevi neizslédz aprékinu, kas balstits uz ieprieksgjam izmaksam par pakalpojumu, kuru sniedzis
darbibu partraucosais saimnieciskas darbibas subjekts, vai kas ir saistits ar iepriek$gjo liguma slégSanas tiesibu
pieskir§anu, tomér ar nosacfjumu, ka darbibu partraucoso saimnieciskas darbibas subjektu, nemot véra
gramatvedibas un finandu analizes metodes, ko parasti izmanto $§im nolikam, var uzskatit par tipisku un labi
parvalditu uzpemumu” (7%).

(277)  Komisija uzskata, ka Italijas sniegtie dati nelauj secinat, ka Trenitalia izmaksu struktiira atbilda tipiska un labi
parvaldita uznémuma izmaksu struktiirai.

(278)  Pirmam kartam, tris PSC tika noslégti, nepastavot nekadam pamatojosam pétjjumam, kas liecinatu, ka uznémumu
Trenitalia, nemot véra gramatvedibas un finansu analizes metodes, ko parasti izmanto $im nolikam, var uzskatit
par tipisku un labi parvalditu uzpémumu.

(7% 2023. gada 19. oktobra spriedums Sad Trasporto Locale SpA, C-186/22, ECLLEU:C:2023:795, 39. punkts. Tomér uz $o pieeju attiecas
divi kumulativi nosacijumi. Pirmkart, “véra nemtais to uznémumu skaits, kas darbojas tirgt, ir pietickami nozimigs, lidz ar to, ta ka
konkréta uzpémuma ipaSajai situacijai nedrikst pieskirt nesamérigu nozimi, $adu vidgjo raditaju varétu uzskatit par statistiski
pamatotu un tadgjadi reprezentativu attieciba uz ceturto kritériju, kur§ paredzéts 2003. gada 24. julija sprieduma Altmark Trans un
Regierungsprasidium Magdeburg (C-280/00, ECLLEU:C:2003:415)". Otrkart, “veicot $adu aprékinu, var tikt pemti véra tikai tadi
uznémumi, kas sp&j nekavéjoties izpildit attiecigas sabiedrisko pakalpojumu saistibas un tatad var tikt uzskatiti par tadiem, kuriem ir
nepiecie§amais aprikojums, lai izpilditu attiecigas sabiedrisko pakalpojumu prasibas” (40. un 41. punkts).

("”7) Visparéja tiesa 2015. gada 24. septembra sprieduma TV2/Danmark/Komisija 1éma, ka “Tiesa nekadi nav rosinajusi domat, ka gadijuma,
ja kompensacijas sanéméjs nav bijis izvéléts publiska iepirkuma procediira, biitu iesp&jams, lai izpilditu $o nosacijumu, pieradit, ka
sanéméjs pats bija uznémums, kas ir “labi parvaldits un adekvati aprikots™ (sk. 2015. gada 24. septembra spriedumu TV2/Danmark/
Komisija, T-674/11, ECLLEU:T:2015:684, 131. punkts).

('7%) 2023. gada 19. oktobra spriedums Sad Trasporto Locale SpA, C-186/22, ECLLEU:C:2023:795, 44. punkts.
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(279)

(280)

(281)

Attieciba uz tre$o ligumu Komisija ari norada, ka PWC 1. pétjjuma un PWC 2. pétijuma nav konstatéts, ka
kompensacijas limenis saskana ar tre§o ligumu tika noteikts, pamatojoties uz to izmaksu analizi, kas saistiba ar
PSO izpildi rastos tipiskam uzpémumam, kurs ir labi parvaldits un pienacigi nodrosinats ar transportlidzekliem.
Minétajos pétijumos to sesu uzpémumu vidi, ko uzskata par piemérotiem tadu uznémumu izlases izveidei, kuru
lielums ir pietiekami lidzigs Trenitalia lielumam, ir identificéti tris uznémumi (OBB, DB, SNCF), kuru izmaksas
uzskata par salidzinamam ar Trenitalia izmaksam (180. un 217. apsvérums), bet nav paskaidrots, kapéc Trenitalia
vai $os uznémumus varétu uzskatit par tipiskiem un labi parvalditiem uzpémumiem. Kopuma PWC 1. pétijums
un PWC 2. petjjums sniedza tikai salidzinajumu starp kop&jam vidéjam pamatdarbibas izmaksam par
vilcienkilometru, kas radu$as Trenitalia un citiem lidziga lieluma Savienibas uzpémumiem, kuri sniedz lidzigus
pakalpojumus (sk. 175. apsvérumu). Tomeér tas, ka $o uzpémumu lielums ir lidzigs Trenitalia lielumam, nesniedz
nekadas norades par to, vai tie ir tipiski un labi parvalditi uznémumi. Runajot par lidzigiem pakalpojumiem, abos
PWC pétijumos (PWC 1. pétijuma un PWC 2. pétijuma) tika tikai novertétas vispargjas videjas izmaksas par
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu, nekonstatgjot, vai Sie pakalpojumi ir lidzigi tiem, kas
ietverti uznémumam Trenitalia uzliktajas PSO.

Turklat ceturtais Altmark kritérijs paredz, ka jaanalizé tada uzpémuma izmaksas, kurs ir pienacigi nodroSinats ar
PSO izpildei nepiecieSamajiem resursiem. Attieciba uz treso ligumu abi PWC pétijumi (PWC 1. pétjjums un PWC
2. pétjjums) neparada, ka uznémumi kas veido izlasi, butu pienacigi nodrosinati ar lidzekliem, kas nepieciesami,
lai izpilditu saskana ar tre$o ligumu noteiktas PSO. Ka atzinusi pati Italija (sk. 182. un 183. apsvérumu), Italijas
dzelzcela tiklam bija ievérojams skaits Ipasu iezimju, kuru dé| bija japarbauda, vai izlasé ieklautie uzpémumi ir
pienacigi nodrosinati, lai izpilditu tresaja liguma noteiktas PSO prasibas, nemot véra minétas iezimes. Tas $aja
lieta bija vél jo vairak nepieciesams, tapéc ka $is ipasas iezimes ir viens no tre$a liguma noslégsanas iemesliem
(sk. 162. un 186. apsvérumu). Tapéc $aja pieradiSana nevar aprobeZoties tikai ar Savienibas uzpémumu precu
parvadajumu vidéjas jaudas noteikSanu (sk. 176. apsvérumu) un nenemt vérd §is ipadas iezimes. Turklat abos
PWC pétijumos (PWC 1. pétijums un PWC 2. pétijums) nav elementu, kas lautu Komisijai noteikt, vai Savienibas
uzpémumi, kuri veido izlasi, bija pienacigi nodrosinati ar vajadzigo rito$o sastavu, lai izpilditu saistibas saskana ar
treso ligumu. Sie PWC pétijumi vienkarsi sniedza informaciju par to, kads ir visparéjais sniegums katra uznémuma
rito§ajam sastavam (sk. 177. apsvérumuy), ko izmanto gan pasazieru, gan kravu parvadajumu pakalpojumiem, bet
ne informaciju par $ada rito$a sastava piemeérotibu saskana ar treso ligumu noteikto PSO izpildei.

Turklat Komisija norada, ka abi PWC pétjjumi (PWC 1. pétijums un PWC 2. pétjjums) neietver pienacigu analizi par
izmaksam, kas $adiem uznémumiem rastos, pildot Italijas noteiktas PSO. Minétajos pétijumos tika nemts véra visu
to darbibu geografiskais (1’?) un materialais (**°) tvérums, kuras veica sesi izlasé ieklautie dzelzcela parvadajumu
uznémumi (no kuriem tikai trim dzelzcela parvadajumu uznémumiem, proti, OBB, DB un SNCF, bija izmaksas,
kas salidzinamas ar Trenitalia izmaksam), nevis — ka to paredz ceturtais Altmark kritérijs — tikai darbibas, uz ko
attiecas treSais ligums. Ta ka Sie dati bija apkopoti, nebija iespéjams nodalit izmaksas, kas attiecinamas uz katru
konkréto darbibas veidu un kas saistiba ar treSaja liguma paredzéto PSO izpildi butu radusas efektivam un
rentablam uznémumam, kur§ darbojas dzelzcela kravu parvadajumu nozaré ('*!). Turklat pretgji FS grupas
apgalvojumam, ka izmaksu efektivitates analize bija javeic ta uznémuma limeni, kas sniedz pakalpojumu
(sk. 217. apsverumu), Komisija norada, ka izmaksas, kas janem véra §is analizes vajadzibam, ir tikai tie$as
izmaksas, kuras nepiecieS$amas PSO izpildei, un atbilstoss ieguldijums netiesajas izmaksas, kas ir kopigas gan
darbibam, uz kuram attiecas PSO, gan citam darbibam ('*?). Turklat pétjjumos tika tikai salidzinatas kopgjas
pamatdarbibas izmaksas par vilcienkilometru (sk. 179. apsvérumu) un nekas nebija teikts par efektivitates limeni
ka tadu un lidz ar to par pasam izmaksam. Komisija norada, ka $is salidzinajums nav parliecinoss, jo, ka
noradijusi arT Italija (181. un 182. apsvérums), izmaksas par vilcienkilometru par to pakalpojumu snieg$anu, uz
kuriem attiecas treSais ligums, ka ari ienémumu limenis bija loti atkarigi no dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumu IpaSajam iezimém Dienviditalija.

(") PWC pétijumos netika noteikts konkréts tvérums, bet gan sniegti dati par visparéjo parklajumu, ko Francijas teritorija nodrosina SNCF,
Austrijas teritorija — OBB un Vacijas teritorija — DB Schenker.

(") PWC pétijuma tika noteiktas vidéjas pamatdarbibas izmaksas par vilcienkilometru, pamatojoties uz uzpémumu darbibam kopuma,
t. i, pasazieru un kravu parvadajumiem.

("*") Sk., pieméram, 2019. gada 12. jalija spriedumu Syndicat Transport Ile de France (STIF-IDF), T-738/17, ECLLEU:T:2019:526, 64. punkts.

(**?) Sk. VINP pazinojuma 74. punktu.
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(282)  Nobeiguma Komisija konstate, ka Italija nav pieradijusi, ka Trenitalia, nemot véra gramatvedibas un finansu
analizes metodes, ko parasti izmanto $im noltikam, var uzskatit par tipisku un labi parvalditu uzpémumu, un
tatad nav ari pieradijusi, ka tas kompensacijas limenis, kuru Trenitalia sanéma par PSO izpildi saskana ar trim PSC,
atbilst kompensacijai, ko bitu pieprasijis tipisks un labi parvaldits uznémums par tada pakalpojuma sniegsanu,
kurs ir salidzinams ar pakalpojumu, uz ko attiecas minétajos PSC paredzétas PSO.

(283)  Lidz ar to Komisija secina, ka Italijas iestades nav pieradijusas, ka ceturtais Altmark kritérijs ir izpildits. Tapéc
kompensacijas, kas pieskirtas saskana ar pirmo, otro un tre$o ligumu, pieskira Trenitalia prieksrocibu, ko
uzpémums nebitu ieguvis parastos tirgus apstak]os.

8.1.4. Selektivitate

(284)  Pasakums tiek uzskatits par selektivu, ja tas rada atskiribas starp uznémumiem, kuri attieciba uz pasakuma mérki
atrodas salidzinama situacija, un tadéjadi ta dé] dazi uznémumi var nonakt labveligaka situacija salidzinajuma ar
citiem. Individuala atbalsta gadijuma Tiesa uzskata, ka, lai pamatotu pienémumu, ka prieksrociba ir selektiva,
principa pietiek ar ekonomiskas prieksrocibas noteiksanu ('*).

(285)  Saja lieta Italija pieskira Trenitalia kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu sniegsanu individuala atbalsta veida
un tas Trenitalia pieskira prieksrocibu. Si kompensacija tika pieskirta, kaitjot citiem konkurentiem kravu
parvadajumu joma, kuri dzelzcela kravu parvadajumu nozaré konkuréja vai batu varéjusi konkurét ar Trenitalia.
Ta ka kompensacija par sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas pieskirta saskana ar pirmo, otro un treso ligumu,
varéja labveligi ietekmét Trenitalia situaciju salidzindjuma ar ta konkurentu situaciju, ta bija selektiva.

8.1.5.  Secinajums par atbalsta esibu

(286)  Pamatojoties uz iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka kompensacija par sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas
ieklauta pirmaja (par i) starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieg8anu starp Italijas Triestes
ostu un Ungariju; ii) starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu caur Triestes Marittima
ostu no 2003. gada 15. oktobra un iii) iek§zemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu no
2003. gada 22. oktobra), otraja un treaja liguma, ir valsts atbalsts Trenitalia LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

8.2. Atbalsta kvalificéSana par pastavosu atbalstu vai jaunu atbalstu

(287)  ltalija apgalvo, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo un otro ligumu, ir kvalificgjama ka pastavoss
atbalsts, jo ta attiecas uz saistibam, kuras gandriz pilniba atbilst iepriek$ pastavoSajam saistibam, kas tika
noteiktas laika, kad dzelzcela kravu parvadajumu tirgus vél nebija liberalizéts ne valsts, ne Savienibas limen (120.
un 154. apsvérums). Konkrétak, saskana ar Italijas sniegto informaciju $is saistibas tika ieviestas ar ministrijas
Dekrétu 1-T/1990 (**¥), Likumu Nr. 440/1989 (***) vai ieprieks€jiem PSC (**9).

(") 2015. gada 4. jinija spriedums Komisija/MOL, C-15/14 P, ECLLEU:C:2015:362, 59. un 60. punkts; 2023. gada 28. septembra
spriedums Ryanair DAC/Komisija, C-320/21 P, ECLI:EU:C:2023:712, 104. punkts.

(1*%) Attieciba uz tarifu saistibam dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp kontinentalo daJu un Sardiniju un starptautiskajiem
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu.

("*%) Attieciba uz tarifu saistibam starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem no Triestes ostas uz Ungariju un otradi.

(%) Attieciba uz tarifu saistibam parvadajumiem attalumos, kas parsniedz 1 000 km.
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(288)  Attieciba uz pirmo ligumu (2000.-2003. gads) Komisija uzskata, ka:

—  kompensacija, kas izmaksata no 2003. gada 22. oktobra lidz 2003. gada 31. decembrim par iek$zemes
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem ('*), péc tirgus liberalizacijas ir kvalificéjama ka pastavoss
atbalsts saskana ar Procediiras regulas 1. panta b) punkta v) apakspunktu. Patie$am, izmaksasanas laika
kompensacija nebija uzskatama par atbalstu, jo nevaréja izkroplot vai draudét izkroplot konkurenci. Péc
tam (no 2003. gada 22. oktobra) kompensacija par iek$zemes kravu parvadajumu pakalpojumiem, Italijai
neievie$ot izmainas, kluva par pastavosu atbalstu iekséja tirgus attistibas (jo Ipasi tirgus liberalizacijas valsts
limeni) de|. Par pastavosu atbalstu var piepemt lemumu, ar ko tas tiek atzits par nesaderigu, tikai attieciba
uz nakotni. Ta ka PSO, kas noteiktas Trenitalia par iek§zemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu
sniegSanu, bija speka lidz 2003. gada 31. decembrim, Komisijai $aja lemuma nav janoveérte to iesp&jama
saderiba,

—  kompensacija, kas no 2003. gada 15. marta lidz 2003. gada 31. decembrim izmaksata par
starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem TEREN (%), ir kvalificjama ka jauns atbalsts, jo
dzelzcela kravu parvadajumu tirgus no 2003. gada 15. marta tika liberalizéts Savienibas limeni.

(289)  Attieciba uz otro ligumu (2004.-2008. gads) Komisija norada, ka minétaja liguma bija paredzéta kompensacija,
kas sedz 65.—67. un 70. apsvéruma uzskaitito PSO izpildi. Sis PSO attiecas gan uz starptautiskajiem (TERFN), gan
iekszemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem.

(290) Runajot par PSO, kas attiecas uz starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem (t. i,
starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju, ka ar
starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu), ka noradits
—. apsveruma, kompensacija, kura izmaksata Trenitalia par Siem pakalpojumiem, ir kvalificgjama ka jauns atbalsts
no 2003. gada 15. marta; tapéc saskana ar otro ligumu izmaksata kompensacija ir kvalificéjama ka jauns atbalsts.

(291)  Runajot par PSO, kas attiecas uz iekSzemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem (t. i, tam, kas attiecas uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu uz Sardiniju un Siciliju un no tam un talsatiksmes
pakalpojumiem, kuru attalums parsniedz 1000 km), Komisija norada, ka no 2007. gada 1. janvara Sie
pakalpojumi tika liberalizéti Savienibas limeni. Italija apgalvo, ka atbalsts ir jauzskata par pastavou atbalstu
saskana ar Procediiras regulas 1. panta b) punkta v) apak$punktu lidz dzelzcela kravu parvadajumu tirgus pilnigai
liberalizacijai Savienibas limeni 2007. gada 1. janvarl. Tomér Komisija norada, ka visa kompensacijas summa, kas
pieskirta par $iem pakalpojumiem saskana ar otro ligumu, tika izmaksata péc minéta datuma, jo ta tika izmaksata
tikai péc otra liguma parakstiSanas 2007. gada 27. marta (sk. 75. apsvérumu). Tapéc viss atbalsts, kas pieskirts
saskana ar otro ligumu, ir kvalificgjams ka jauns atbalsts (**?).

(292)  Jebkura gadijuma Komisija norada, ka saskana ar otro ligumu pieskirtais atbalsts neatbilst Procediiras regulas
1. panta b) punkta v) apakSpunkta izklastitajiem nosacijumiem, jo Italija pretéji tis apgalvotajam
(sk. 154. apsvérumu) biitiski mainija atbalstu, kas sakotnéji pieskirts saskana ar pirmo ligumu. Saja sakara
Komisijai ir $adas piezimes.

—  Ar otro ligumu tika pielagota Trenitalia noteikto PSO darbibas joma, pievienojot i) papildu sabiedrisko
pakalpojumu saistibas attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu uz Sardiniju un
Siciliju un no tam (67. apsvérums) un ii) papildu saistibas, kas saistitas ar katram no 66. apsvéruma
uzskaititajam sabiedrisko pakalpojumu saistibam. No otra liguma darbibas jomas ari tika izslégtas dazas
PSO, kas ieprieks bija ietvertas pirmaja liguma (62. apsvérums).

('¥7) Tas attiecas uz visam saistibam, kas icklautas pirmaja liguma attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem starp kontinentalo daju
un Sardiniju/Siciliju, dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem attalumos, kuri parsniedz 1 000 km, un kombinétajiem dzelzcela
kravu parvadajumiem pa sauszemi.

("**) Tas attiecas uz starptautiskajiem dzelzcela kravu parvaddjumu pakalpojumiem starp Itdlijas Triestes ostu un Ungariju un
starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu.

(") Procediiras regulas 1. panta b) punkta v) apak$punktd ir noteikts: “atbalsts, ko uzskata par pastavosu atbalstu, jo ir iesp&ams
kluvis par atbalstu”. Sk. arf 2000. gada 15. junija spriedumu Mauro Alzetta a.o., apvienotas lietas T-298/97, T-312/97, T-313/97,
T-315/97, T-600/97-T-607/97, T-1/98, T-3/98-T-6/98 un T-23/98, ECLLEU:T:2000:151, 144. un 145. punkts; un 2011. gada
24. marta spriedumu Freistaat Sachsen un Land Sachsen-Anhalt, apvienotas lietas T-443/08 un T-455/08, ECLLEU:T:2011:117,
190. punkts.
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—  Ar otro ligumu tika ieviests atskirigs kompensacijas mehanisms attieciba uz kompensaciju par dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumiem starp kontinentalo dalu un Sardiniju/Siciliju (68. apsvérums).

—  Ar otro ligumu tika ieviesta jauna kartiba atbalsta izmaksasanai Trenitalia (71. apsvérums), kas nebija
ieklauta pirmaja liguma.

(293)  Ieprieks 292. apsvéruma aprakstitie elementi liecina, ka ar otro ligumu ieviestie pielagojumi nebija tikai formali
vai administrativi. Sie pielagojumi biitiski mainija atbalstu, ko Italija bija pieskirusi saskapa ar pirmo ligumu.
Tapéc atbalsts otra liguma ietvaros nav kvalificéjams ka pastavoss atbalsts saskana ar Procediiras regulas 1. panta
b) punkta v) apakspunktu.

(294)  Attieciba uz tre$o ligumu Komisija norada, ka iek$zemes un starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumi Savienibas liment tika liberalizéti no 2007. gada 1. janvara (23. apsvérums), t. i., pirms tresa liguma
parakstiSanas. Komisija arT norada, ka tre$a liguma darbibas joma ievérojami at3kiras no pirma un otra liguma
darbibas jomas: visas tarifu saistibas tika atceltas, un iepriek$€jos PSC noteiktas pakalpojumu saistibas tika
aizstatas ar visaptvero§am pakalpojumu saistibam, kas attiecas uz dzelzcela kravu parvadajumiem uz
Dienviditaliju un no tas (sk. 3.2.3.1.1. ieda]u). Tapéc visa kompensacija, kas pieskirta saskana ar treso ligumu, ir
kvalificgjama ka jauns atbalsts.

6. tabula

Secindjums par valsts atbalsta kvalificéSanu par pastavosu vai jaunu atbalstu

Valsts atbalsta pasakumi Valsts atbalsta novértéjums

Pirmais ligums Atbalsta nav: kompensacija par a) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem pirms 2003. gada 15. marta; b) ickszemes dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem pirms 2003. gada 22. oktobra.

Pastavoss atbalsts: kompensacija par iek$zemes dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem no 2003. gada 22. oktobra.

Jauns atbalsts: kompensacija par starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem TERFN no 2003. gada 15. marta.

Otrais ligums Jauns atbalsts
Tresais ligums Jauns atbalsts
8.3. Atbalsta likumiba

(295)  Saskapa ar LESD 108. panta 3. punktu dalibvalstim ir japazino visi plani pieskirt vai mainit atbalstu un tas
nedrikst ieviest ierosinatos pasakumus, kamér pazinoSanas procediira nav beigusies ar galigo [émumu, iznemot
tas valsts atbalsta kategorijas, kuras ir atbrivotas no pazinoanas prasibas. Saskana ar Procediiras regulas 1. panta
f) punktu jebkurs jauns atbalsts, kas ieviests, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, ir nelikumigs atbalsts.

(296)  Italija nepazinoja Komisijai par pasakumiem. Tapéc Komisija parbaudis, vai pasakumi, kas kvalificéjami ka jauns
atbalsts saskana ar LESD 107. panta 1. punktu (sk. 288.-294. apsvérumu), bija atbrivoti no pazinosanas prasibas
atbilstigi piemérojamajiem valsts atbalsta noteikumiem. Tas nozimé, ka vispirms ir jaapzina $adam atbrivojumam
$aja lieta piemérojamie valsts atbalsta noteikumi.
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(297)

(298)

(299)

(300)

(301)

(302)

8.3.1.  Attiecigais tiesiskais regulegjums

Ka paskaidrots 30.-33. apsvéruma, Regula (EEK) Nr. 1191/69 ir paredzéti piemérojamie noteikumi attieciba uz
saistibam, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem dzelzcela parvadajumu joma (gan pasaZieru,
gan kravu parvadajumu joma). Papildus tam Regula (EEK) Nr. 1107/70 reglamentéja atbalsta (uz kuru neattiecas
Regula (EEK) Nr. 1191/69) pieskirsanu parvadajumiem pa dzelzcelu, autoceliem un iek$¢jiem tGdensceliem. Abas
regulas tika atceltas ar Regulu (EK) Nr. 1370/2007, kas stajas speka 2009. gada 3. decembri. Tomér Regulas (EK)
Nr. 1370/2007 10. panta 1. punkta bija noteikts, ka Regulu (EEK) Nr. 1191/69 turpina piemérot kravu
parvadajumu pakalpojumiem tris gadus péc Regulas (EK) Nr. 1370/2007 stasanas speéka. Ta ka Regula (EK)
Nr. 1370/2007 neattiecas uz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, ta atbalsta saderibas novértésana, kas
pieskirts par PSO izpildi dzelzcela kravu parvadajumu joma, biitu japieméro LESD 93. pants. Sie atbalsta
pasakumi tiek noveértéti tiesi saskana ar LESD 93. pantu attieciba uz laiku péc 2012. gada 3. decembra.

Sprieduma Andersen (**°), kas attiecas uz pasazieru parvadajumiem, Tiesa, lemjot par Regulas (EK) Nr. 1370/2007
un Regulas (EEK) Nr. 1191/69 piemérosanu laika, noradija, ka attiecigais datums, kas janem vera, lai noteiktu
tiesibu aktus, kuri piemérojami sauszemes transporta nozaré pieskirta PSC ietvaros pieskirtas kompensacijas
saderibas novértéSanai, ir kompensacijas izmaksas datums. Tiesa ari noradija, ka atbalsts, kas sabiedriska
transporta uznémumam samaksats diena, kad Regula (EEK) Nr. 1191/69 vél bija spéka, un kas atbilda $is regulas
nosacijumiem, atbilst situacijai, kas galigi radusies, pirms stajas speka Regula (EK) Nr. 1370/2007.

Komisija norada, ka sprieduma Andersen, ka ari citos Savienibas tiesu lidz $im pasludinatajos spriedumos par
Regulas (EEK) Nr. 1191/69 piemérosanu laika ir atsauce uz Regulu (EK) Nr. 1370/2007, jo 3ajas lietas izskatitie
ligumi attiecas uz pasazieru parvadajumiem pa dzelzcelu un autoceliem.

Lidz ar to, ja atbalsts tiek izmaksats saistiba ar PSC, kas noslégts Regulas (EEK) Nr. 1191/69 spéka esibas laika,
Komisijai §is atbalsts ir japarbauda, nemot véra Regula (EEK) Nr. 119169 paredzétos nosacijumus kompensacijai,
kura izmaksata bridi, kad Regula (EEK) Nr. 1191/69 vél bija spéka, t. i., pirms Regulas (EK) Nr. 1370/2007
stasanas spéka 2009. gada 3. decembrT — attieciba uz pasazieru parvadajumu pakalpojumiem pa dzelzcelu un
autoceliem — un tris gadus péc Regulas (EK) Nr. 1370/2007 stasanas spéka — attieciba uz kravu parvadajumu
pakalpojumiem pa dzelzcelu un autoceliem. Tomér attiectba uz pasakumiem, kas ietilpst Regulas (EK)
Nr. 1370/2007 pieméroSanas joma, Komisijai, nemot véra Regulu (EK) Nr. 1370/2007 un ievérojot $aja regula
paredzétos noteikumus, ir japarbauda gan no $is regulas spéka stasanas dienas izmaksata atbalsta likumiba, gan ta
saderiba ar ieksgjo tirgu. (") Rundjot par pasakumiem, uz kuriem neattiecas Regula (EK) Nr. 1370/2007, Komisijai
bis japarbauda pieskirtas kompensacijas saderiba, pamatojoties uz noteikumiem, kas bija piemérojami
kompensacijas izmaksas bridi.

Attieciba uz kravu parvadajumu pakalpojumiem Komisija atgadina, ka saskana ar Regulas (EK)
Nr. 1370/2007 10. panta 1. punktu Regulas (EEK) Nr. 1191/69 noteikumus turpinaja piemérot dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem tris gadus péc tas staSanas speka (t. i, lidz 2012. gada 3. decembrim). Tapéc
Komisija uzskata, ka $aja gadijuma lidz 2012. gada 3. decembrim Trenitalia izmaksatajam atbalstam piemérojamie
noteikumi ir tie, kas paredzéti Regula (EEK) Nr. 1191/69. Atbalstam, kas Trenitalia izmaksats péc minéta datuma,
piemérojamais juridiskais pamats ir LESD 93. pants, jo nav citu piemérojamu sekundaro tiesibu aktu, kas
reglamentétu valsts atbalsta pieskirSanu par PSO izpildi dzelzcela parvadajumu pakalpojumu joma.

Tagad Komisijai ir janoveértg, vai Sie divi juridiskie pamati (Regula (EEK) Nr. 1191/69 un LESD 93. pants) paredz
atbrivojumu no LESD 108. panta 3. punkta paredzéta pazinoanas pienakuma pasakumiem, kuriem tie ir attiecigi
piemérojami.

(1) 2015. gada 6. oktobra spriedums Eiropas Komisija/Andersen, C-303/13 P, ECLLEU:C:2015:647, 51.-55. punkts.
(1) 2018. gada 29. novembra spriedums Aziende riunite filovie ed autolinee Srl (ARFEA)/Eiropas Komisija, T-720/16, ECLLEU:T:2018:853,
158. punkts.
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8.3.2.  Regula (EEK) Nr. 1191/69 paredzéts atbrivojums no pazinosanas piendkuma attieciba uz atbalstu, kas
izmaksats Trenitalia pirms 2012. gada 3. decembra

(303)  Regulas (EEK) Nr. 1191/69 17. panta 2. punkta ir noteikts, ka “kompensacijas, ko izmaksa saskana ar o regulu,” ir
atbrivotas no valsts atbalsta pazinosanas pienakuma.

(304)  Saskapa ar principiem, ko Tiesa noteica Andersen () sprieduma, Komisija uzskata, ka Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 17. panta 2. punkts attiecas uz kompensaciju, kas izmaksata lidz 2012. gada 3. decembrim par PSO
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu joma un kas atbilst minétaja regula paredzétajiem nosacijumiem.

(305)  Saskanpa ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 5. punktu “[d]alibvalstu kompetentas iestades tomér var saglabat
vai uzlikt 2. pantd minétas sabiedrisko pakalpojumu saistibas pilsétas, piepilsétas un regionalajiem pasazieru
parvaddjumu pakalpojumiem. So pakalpojumu sniegsanas nosacijumi un cita ar tiem saistita informacija,
ieskaitot kompensésanas metodes, siki izklastita II, IIl un IV iedala”. Lai gan 1. panta 5. punkts atsaucas tikai uz
pasazieru parvadajumu pakalpojumiem, PSO definicija Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta, ka arT Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 5. panta 1. punkta (kas ietilpst Il iedala) atsaucas gan uz pasaZieru, gan kravu parvadajumiem. Tapéc
Komisija uzskata, ka Regula (EEK) Nr. 1191/69 lava dalibvalstim saglabat vai piemérot PSO ari attieciba uz kravu
parvadajumu pakalpojumiem un nodrosinat kompensaciju par sim PSO (**%).

(306)  Rezultata atbalsts, kas izmaksats operatoram par PSO diena, kad Regula (EEK) Nr. 1196/69 vél bija spéka, un kas
atbilda minétaja regula paredzétajiem nosacijumiem, bija atbrivots no pazinoSanas pienakuma. Savukart atbalsts,
kas izmaksats laika, kad Regula (EEK) Nr. 1191/69 vél bija spéka, bet kas neatbilda minétaja regula paredzétajiem
nosacijumiem, nebija atbrivots no pazinoSanas pienakuma ("*¥). Tapéc Italijai nebija saskana ar LESD
108. panta 3. punktu japazino par kompensacijam, kas Trenitalia izmaksatas saskana ar trim PSC, ja vien $is
kompensacijas atbilst Regulai (EEK) Nr. 1191/69. Savukart atbalsts, kas Trenitalia izmaksats lidz 2012. gada
3. decembrim un kas neatbilda Regula (EEK) Nr. 1191/69 paredzétajiem nosacijumiem, nebija atbrivots no
pazino$anas pienakuma. Tapéc, nemot véra to, ka Italija nepazinoja nevienu no vértgjamajiem pasakumiem,
secinajums, ko Komisija izdaris attieciba uz Trenitalia lidz 2012. gada 3. decembrim izmaksata atbalsta atbilstibu
Regulas (EEK) Nr. 1191/69 noteikumiem (sk. 401. un 439. apsvérumuy), ietekmes ari minéta atbalsta likumibu.

8.3.3.  LESD 93. panta paredzéts atbrivojums no pazinoSanas pienakuma attieciba uz atbalstu, kas izmaksats Trenitalia
pec 2012. gada 3. decembra

(307)  LESD 93. panta nav paredzéts nekads atbrivojums no dalibvalstu pienakuma pazinot Komisijai par valsts atbalstu
saskana ar LESD 108. panta 3. punktu (**).

(308)  Lidz ar to Italijai saskana ar LESD 108. panta 3. punktu bija japazino Komisijai par atbalstu, kas Trenitalia
izmaksats péc 2012. gada 3. decembra, bet Italija to nav izdarfjusi.

(") 2015. gada 6. oktobra spriedums Eiropas Komisija/Andersen, C-303/13 P, ECLLEU:C:2015:647, 52. punkts.

(**%) Tas, ka ar Padomes 1991. gada 20. jiinija Regulu (EEK) Nr. 1893/91, ar ko groza Regulu (EEK) Nr. 1191/69 par dalibvalstu darbibu
sakara ar saistibam, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, dzelzcela parvadajumu, autoparvadajumu un ieksgjo
tdenscelu parvadajumu nozarg, tika ieviesta dalibvalstim iespéja slégt PSC par pietickamu transporta pakalpojumu sniegSanu, nav
pretruna 3ai interpretacijai. Saskana ar judikatiiru (2014. gada 3. aprila spriedums CTP — Compagnia Trasporti Pubblici SpA/Regione
Campania un Provincia di Napoli, apvienotas lietas C-516/12—-C-518/12, ECLLEU:C:2014:220; un 2015. gada 6. oktobra spriedums
Eiropas Komisija/Andersen, C-303/13 P, ECLLEU:C:2015:647) PSC ir vél viens veids, ki regulét sniedzamos parvadajumu
pakalpojumus, un var ietvert PSO.

("% Sk. 2018. gada 11. jilija spriedumu CSTP Azienda della Mobilita SpA/Komisija, T-186/15, ECLLEU:T:2018:431, 120. punkts; un
2020. gada 4. marta spriedumu CSTP Azienda della Mobilita SpA/Komisija, C-587/18 P, ECLLEU:C:2020:150, 51. punkts.

(") Sk. Tiesas 2003. gada 24. julija spriedumu Altmark Trans GmbH un Regierungsprasidium Magdeburg, C-280/00, ECLL:EU:C:2003:415,
95. punkts; un Tiesas 2009. gada 7. maija spriedumu Antrop, C-504/07, ECLLEU:C:2009:290, 23. punkts.
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(309)

(310)

(311)

(312)

(313)

(314)

(315)

(316)

8.3.4. Secingjums

Kompensacijas, kas izmaksatas saskana ar pirmo (ciktal pasakumi bija jauns atbalsts), otro un treso ligumu lidz
2012. gada 3. decembrim, bija atbrivotas no iepriek$gjas pazinosanas, ja tas atbilda attiecigajiem Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 noteikumiem. Tapéc 306. apsveruma izskaidroto iemeslu dé] secinajums, ko Komisija izdaris
attieciba uz Trenitalia lidz 2012. gada 3. decembrim izmaksata atbalsta atbilstibu Regulas (EEK) Nr. 1191/69
noteikumiem, ietekmeés ari minéta atbalsta likumibu.

Par kompensacijam, kas saskana ar tre§o ligumu izmaksatas péc 2012. gada 3. decembra, bija japazino Komisijai
saskana ar LESD 108. panta 3. punktu. Ta ka Italija par tam nepazinoja, $is kompensacijas ir nelikumigs atbalsts.

8.4. Atbalsta saderiba

8.4.1.  Novertegjuma juridiskais pamats

LESD 93. pants ir ieklauts VI sadala “Transports”, kuras noteikumi attiecas tikai uz parvadajumiem pa dzelzcelu,
autoceliem un ieks€jiem tdensceliem. LESD 93. pants nosaka, ka “[a]tbalsts ir saderigs ar Ligumiem, ja tas
vajadzigs transporta koordinacijai vai ja tas ir atlidziba par tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par
sabiedriskajiem pakalpojumiem”.

Pasakumi sastavéja no kompensacijas, kas pieskirta Trenitalia par PSO izpildi attieciba uz iek$zemes un
starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem.

LESD 93. pants lauj pieskirt kompensaciju par PSO izpildi dzelzcela kravu parvadajumu joma. Ka noradits
29.-33. apsvéruma, Regula (EEK) Nr. 1191/69 un Regula (EEK) Nr. 1107/70 bija paredzéti piemérojamie
noteikumi, saskana ar kuriem janovérté par PSO izpildi izmaksatas kompensacijas saderiba lidz bridim, kad
minétas regulas tika atceltas ar Regulu (EK) Nr. 1370/2007. Regula (EK) Nr. 1370/2007 stajas speka 2009. gada
3. decembri; tomér taja bija paredzéts tris gadu laikposms, kura kravu parvadajumu pakalpojumiem turpinaja
piemérot Regulu (EEK) Nr. 1191/69 (Regulas (EK) Nr. 1370/2007 10. panta 1. punkts).

Saskana ar Regulas (EK) Nr. 1370/2007 9. panta 2. punktu dalibvalstis vargja turpinat pieskirt kompensaciju par
tadu PSO izpildi, uz kuram minéta regula neattiecas, neskarot LESD 93., 106., 107. un 108. pantu.

Pretéji Italijas apgalvotajam (139. apsvérums) Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela uznémumiem ('*%) 3aja
lieta nav piemérojamas. Minétas vadlinijas attiecas uz LESD 93. panta pieméroSanu cita starpa atbalstam, kas
pieskirts parvadajumu koordinésanas vajadzibam. Sada veida atbalstam ir cits mérkis neka atbalstam par PSO
izpildi, jo tas ir paredzéts, lai noverstu dzelzcela kravu parvadajumu trikumus salidzinajuma ar citiem transporta
veidiem (pieméram, argjo izmaksu zina). Komisija norada, ka $aja gadijjuma PSC mérkis bija garantét dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumu sniegdanu Italijas teritorija neatkarigi no vajadzibas koordinét parvadajumus.
Konkretak, kompensacija, par kuru panakta vienoSanas saskana ar PSC, sedza Trenitalia uzticéto PSO neto
izmaksas, uz kuram neattiecas neviena no attiecinamo izmaksu definicijam, kuras noteiktas Kopienas vadlinijas
valsts atbalstam dzelzcela uznémumiem.

Nosakot piemérojamos noteikumus, péc kuriem novértét ta atbalsta saderibu, ko dalibvalstis ieviesusas par PSO
izpildi saskana ar LESD 93. pantu, Savienibas tiesas léma, ka kompensacijas saderiba ir janoverté, pamatojoties uz
tiesibu aktiem, kuri bija spéka atbalsta izmaksasanas bridi (**).

(") Komisijas pazinojums “Kopienas vadlinijas valsts atbalstam dzelzcela uznémumiem” (OV C 184, 22.7.2008., 13. Ipp.).

(") 2015. gada 6. oktobra spriedums Jorgen Andersen, C-303/13 P, ECLLEU:C:2015:647, 54. punkts; 2018. gada 11. jilija spriedums
Buonotourist Srl/Komisija, T-185/15, ECLLEU:T:2018:430, 216. punkts; 2018. gada 11. jalija spriedums CSTP Azienda della Mobilita
SpA/Komisija, T-186/15, ECLLEU:T:2018:431, 216. punkts; 2018. gada 29. novembra spriedums Aziende riunite filovie ed autolinee Srl
(ARFEA)/Eiropas Komisija, T-720/16, ECLLEU:T:2018:853, 132. punkts.
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(317)  Ka noradits 313. apsveruma, noteikumi par sabiedriskajiem pakalpojumiem dzelzcela kravu parvadajumu joma
bija paredzéti Regula (EEK) Nr. 1191/69 lidz 2012. gada 3. decembrim, Regula (EEK) Nr. 1107/70 lidz
2009. gada 3. decembrim un LESD 93. panta péc 2012. gada 3. decembra.

(318)  Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 1. punkta ir noteikta $ada regulas darbibas joma:

“l.  So regulu pieméro transporta uznémumiem, kas sniedz dzelzcela parvadajumu, autoparvadajumu un
ieksgjo tdenscelu parvadajumu pakalpojumus. Dalibvalstis var izslégt no §is regulas pieméroSanas jomas visus
uznémumus, kuru darbiba ierobeZojas vienigi ar pilsétas, piepilsétas vai regionalo pakalpojumu sniegSanu.”

(319)  Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta 5. punkta ir precizéts:

=«

“Saja regula “saistibas ievérot likmes” [“tarifu saistibas’] nozimé transporta uznémumiem uzlikto jebkada veida
saistibu piemérot, jo Ipasi dazam pasaZieru kategorijam, dazam precu kategorijam vai daZos marsrutos, tadas
jebkuras valsts iestades noteiktas vai apstiprinatas parvadajumu likmes, kas ir pretruna ar $3 uzpémuma
komercialam interesem un kas rodas specialo likmju noteikumu uzlikSanas vai atteik§anas no $o noteikumu
mainas del.

lepriekséja apakspunkta prasibas nepieméro saistibam, kas rodas tadas cenu politikas visparéjo pasakumu dél, ko
pieméro tautsaimniecibai kopuma, vai visparja rakstura pasakumiem attieciba uz parvadajumu likmém un
nosacijumiem, ko veic, lai organizétu parvadajumu tirgu vai ta dalu.”

(320)  Saja gadijuma pakalpojumi, kuri sniegti saskana ar trim PSC (un par kuriem Itdlija pieskira kompensaciju
Trenitalia), ir iek§zemes un starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi, ko sniedz Trenitalia, kurs ir
dzelzcela parvadajumu uzpémums. Tadgjadi pirmais, otrais un treSais ligums attiecas uz transporta uznémumu,
kas darbojas nozarés, uz kuram attiecas Regula (EEK) Nr. 1191/69.

(321)  Runajot par Regulas (EEK) Nr. 1107/70 darbibas jomu, §is regulas 1. panta bija noteikts, ka ta attiecas uz atbalstu,
ko pieskir parvadajumiem pa dzelzcelu, autoceliem un ieksgjiem Gdensceliem, ciktal $ads atbalsts attiecas tiesi uz
darbibam 3aja nozaré. Sis regulas desmitaja apsvéruma bija noradits, ka “(..) biitu janosaka, kados gadijumos un
apstaklos dalibvalstis drikst veikt koordinacijas pasakumus vai uzlikt saistibas, kuras parasti uzskata par
sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas paredz atbalsta pieskirsanu saskana ar Liguma 77. pantu [LESD 93. pantu],
uz kuru neattiecas iepriek§ minétd regula [Regula (EEK) Nr. 1191/69]". Turklat Regulas (EEK)
Nr. 1107/70 3. panta bija noteikts, ka, “[n]eskarot noteikumus (..) Regula (EEK) Nr. 1191/69 (..), dalibvalstis nedz
veic koordinacijas pasakumus, nedz uzliek saistibas, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem,
kas paredz atbalsta pieskirSanu saskana ar Liguma 77. pantu [LESD 93. pantu], iznemot turpmak minétos
gadijumus vai apstaklus”, kas uzskaititi Regulas (EEK) Nr. 1107/70 3. panta 2. punkta. Sis pants jo ipasi attiecas
uz “atlidzibu par publisko pakalpojumu saistibam, kuras tiem [transporta uzpnémumiem] uzliek valsts vai valsts
iestades un kuras attiecas uz: tarifu saistibam, kas neatbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 2. panta 5. punkta
sniegtajai definicijai, vai transporta uznémumiem vai darbibam, uz ko minéta regula neattiecas”. No ta izriet, ka
Regula (EEK) Nr. 1107/70 bija piemérojama tikai tad, ja Regula (EEK) Nr. 1191/69 nebija piemerojama.

(322)  Komisija ari norada, ka atskiriba no Regulas (EEK) Nr. 1191/69 Regula (EEK) Nr. 1107/70 neviena no pasakumiem
nebija minéta to attiecigo noteikumu vid{, kas reglamenté ligumus.

(323)  Visbeidzot, Italija nepaskaidroja, kapéc ta uzskata, ka Regula (EEK) Nr. 1107/70 ir piemérojama pasakumiem.

(324)  Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija secina, ka, ta ka izmekléSana apskatitie pasakumi ietilpst Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 darbibas joma, Regula (EEK) Nr. 1107/70 $aja lieta nebija piemérojama. Tatad Italija nevar atsaukties
uz pédgjo minéto regulu ka alternativu juridisko pamatu novértéjumam (139., 158. un 195. apsvérums).
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(325)  Tapéc Komisija novértés pirma (1), otra un tresa liguma ietvaros lidz 2012. gada 3. decembrim izmaksata atbalsta
saderibu saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un tresa liguma ietvaros péc 2012. gada 3. decembra izmaksata
atbalsta saderibu saskana ar LESD 93. pantu.

8.4.1.1. Atbalsta saderiba saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69

(326)  Saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 4. punktu dalibvalstis var noslégt PSC ar transporta uznémumu,
“[Jai nodrosinatu pietiekamus transporta pakalpojumus, ko sniedz, lai Ipasi ievérotu socialus faktorus, vides
faktorus un pilsétu un lauku teritoriju planoSanu, vai ari lai dazam pasazieru kategorijam piedavatu ipasas
brauksanas likmes”.

(327)  Noteikumi, ko pieméro PSC, ir siki izklastiti Regulas (EEK) Nr. 1191/69 V iedala. Minétaja iedala ir tikai viens pants
(14. pants), kura noteikts, ka ““[s]abiedrisko pakalpojumu ligums’nozimé ligumu, kas noslégts starp dalibvalsts
kompetentam iestadém un transporta uzpémumu, lai iedzivotdjus nodro$inatu ar pietiekamiem transporta
pakalpojumiem”, ka ari izklastits, uz ko 3ads ligums var attiekties (**) un attiecas (**°).

(328)  Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta pamata ir jédziens “pietickami transporta pakalpojumi” (). Saja sakara
Komisija norada, ka Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 4. punkts lauj dalibvalstim slégt PSC ar transporta
uznémumu, lai nodro$inatu pietickamus transporta pakalpojumus, cita starpa nemot véra socialos un vides
faktorus.

(329)  Tiesa skaidri noradija, ka Regula (EEK) Nr. 1191/69 un Regula (EEK) Nr. 1107/70 ir izsmelosi uzskaititi apstakli,
kados dalibvalstu iestades var pieskirt atbalstu saskana ar LESD 93. pantu (*2), un ka Regulas (EEK) Nr. 1191/69
darbibas joma ietilpsto$o kompensacijas maksajumu saderiba ir javérté saskana ar $is regulas noteikumiem (*).

(330)  Ieprieksgjos lemumos (**) Komisija ir vért&jusi PSC saderibu, pamatojoties uz minéto 14. pantu kopa ar
vispargjiem principiem, kas izriet no Liguma, judikatiiras un Komisijas [emumu pienemsanas prakses citas jomas.
Sie principi, kas izstradati saskana ar LESD 106. panta 2. punktu, biitiba prasa, no vienas puses, pilnvarojuma akta
esibu un, no otras puses, parmérigas kompensacijas neesibu (*).

(**%) Tikai ta saskana ar pirmo ligumu izmaksatas kompensacijas dala, kas ir jauns atbalsts, proti, kompensacija par a) starptautiskajiem
dzelzcela kravu parvaddjumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju un b) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiu
pakalpojumiem caur Triestes Marittima ostu.

(") Sk. Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punktu: “Sabiedrisko pakalpojumu ligums var Ipasi attiekties uz: — transporta
pakalpojumiem, kas atbilst noteiktajiem nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates standartiem, — papildu
transporta pakalpojumiem, — transporta pakalpojumiem par noteiktam likmém un ar noteiktajiem nosacijumiem, jo ipasi dazam
pasazieru kategorijam vai uz daZiem marsrutiem, — pakalpojumu pielagosanu faktiskajam prasibam.”

(%) Sk. Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punktu: “Sabiedrisko pakalpojumu ligums nosaka, cita starpa, $adus punktus: a) sniedzama
pakalpojuma raksturu, ipasi atziméjot nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates standartus; b) to pakalpojumu
cena, uz ko attiecas $is ligums, kura vai nu japieliek tarifa iepémumiem vai taja jaieklauj Sie ienémumi, un abu pusu finansialo attiecibu
siks apraksts; ¢) liguma grozisanas un pielagojumu noteikumi, jo ipasi neparedzétu parmainu gadijumos; d) liguma deriguma termins;
e) sankcijas par liguma neizpildisanu.”

(*)1998. gada 17. septembra spriedums Kainuun Liikenne Oy, C-412/96, ECLIEU:C:1998:415, 33. un 34. punkts.

(%2 2003. gada 24. julija spriedums Altmark Trans GmbH un Regierungsprasidium Magdeburg/Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH, C-280/
00, ECLLEU:C:2003:415, 108. punkts.

(**) Tiesas 2009. gada 7. maija spriedums Antrop, C-504/07, ECLEU:C:2009:290, 32. punkts.

(***) Komisijas lémumi lieta N 332/2008, DK, Compensation to long-distance bus operators for discounts given to certain types of passengers using
long distance bus services (Kompensacija talsatiksmes autobusu operatoriem par atlaidém, kas pieskirtas noteiktu veidu pasazieriem, kuri
izmanto talsatiksmes autobusu parvadajumu pakalpojumus) (OV C 46, 25.2.2009., 8. Ipp.); lietas N 409/2008, CZ, N 410/2008 un
N 411/2008 Acquisition and modernisation of rail rolling stock, vehicles for urban transport and vehicles for regional transport (Dzelzcela ritosa
sastava, pilsétas transporta transportlidzeklu un regionald transporta transportlidzeklu iegdde un modernizacija) (OV C 106,
8.5.2009., 17. lpp.); lieta C 3/2008, CZ, “Sabiedrisko pakalpojumu kompensacijas Dienvidmoravijas autobusu uznémumiem”
(OV L 97,16.4.2009., 14. Ipp.); lieta C 16/2007, Austrija, Public service contract of Postbus in the Lienz district (Sabiedrisko pakalpojumu
ligums ar uzpémumu Postbus Lienz rajona) (OV L 306, 20.11.2009., 26. lpp.); lieta N 495/2007, CZ, Programme d'acquisition et de
modernisation de materiel roulant ferroviaire (OV C 152, 18.6.2008., 21. Ipp.); lieta N 350/2007, CZ Acquisition of buses (Autobusu iegade)
(OV C 140, 6.6.2008., 2. Ipp.).

(*) Sk. Komisijas pazinojumu “Eiropas Savienibas nostadnes par valsts atbalstu, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu
sniegSanu” (turpmak teksta — “VTINP nostadnes”), (OV C 8, 11.1.2012., 15. Ipp.). Lai gan VTNP nostaddnes nav piemérojamas
sauszemes transporta nozarei (sk. 8. punktu), tas var sniegt noradijumus par daziem principiem, kas ir VTNP pamata.
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(331)  Attieciba uz pilnvarojuma akta esibu iedibinataja judikatiira ir paredzéts, ka uznémumiem, kas pilnvaroti sniegt
VTNP, $im uzdevumam jabit uzticétam ar valsts iestades aktu vai vairakiem aktiem, kuru formu var noteikt katra
dalibvalsts (). Sajos aktos ir skaidri un precizi janorada darbibas, kas ietilpst sabiedriska pakalpojuma tvéruma,
un nosacjjumi, saskana ar ko $adas darbibas javeic. Pilnvarojumam ir japastav pirms jebkadas kompensacijas
izmaksas.

(332) Runajot par parmérigas kompensacijas neesibu, kompensacijas summa nedrikst parsniegt summu, kas
nepiecie$ama, lai segtu PSO izpildes neto izmaksas, nemot véra attiecigos ienémumus un sapratigu pelnu (**).
lepriek$éjos lemumos Komisija ir konstatéjusi, ka, ieprieks nosakot kompensacijas maksimalo robezu, valsts
iestades principa nodrosinaja, ka turpmakie kompensacijas maksajumi nevar parsniegt zaud&jumus, kas radusies
operatoram, kur§ pilnvarots sniegt VINP (2%%).

(333)  No taizriet, ka attieciba uz Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 4. punkta un 14. panta piemérosanu PSC dzelzcela
kravu parvadajumu nozaré un no Liguma izrieto$o vispargjo principu piemérosanu Komisija parbaudis, vai:

—  sabiedriska transporta pakalpojums ir uzticéts ar vienu vai vairakiem valsts iestades aktiem,
—  uz PSC priek$metu attiecas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkts,

—  pilnvarojuma akta ir noradits a) sniedzama pakalpojuma raksturs (t. i., pietiekami transporta pakalpojumi,
attieciba uz kuriem dalibvalsts noteikusi nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates
standartus), b) pakalpojuma cena un abu pusu finansialo attiecibu siks apraksts, ¢) liguma grozianas un
pielagojumu noteikumi, d) liguma deriguma termins, e) sankcijas par liguma neizpildisanu,

—  kompensacijas summa neparsniedza summu, kas bija nepiecieSama, lai segtu izmaksas, kuras radusas,
pildot PSO, nemot véra attiecigos ienémumus un sapratigu pelnu.

8.4.1.2. Atbalsta atbilstiba saskana ar LESD 93. pantu

(334)  Attieciba uz kravu parvadajumu pakalpojumiem péc 2012. gada 3. decembra LESD 93. pants ir kluvis tiesi
piemérojams ka juridiskais pamats tada atbalsta saderibas noteikSanai, uz kuru neattiecas Regula (EK)
Nr. 1370/2007 (**). Sis noteikums ir lex specialis salidzinajuma ar vispargjiem noteikumiem, kas piemérojami
valsts atbalstam (2'9).

(**®) 1974. gada 21. marta sprieduma BRT un Société belge des auteurs, compositeurs et éditeurs, 12773, ECLELEU:C:1974:25, 22. punkts, Tiesa
noteica, ka uznémumam, kas atsaucas uz LESD 106. panta 2. punktu, lai izmantotu atkapi no Liguma noteikumiem, ir jabat dalibvalsts
pilnvarojumam sniegt VTNP.

(*7) Sk. pé&c analogijas 2014. gada 11. jalija spriedumu DTS Distribuidora de Television Digital/Komisija, T-533/10, ECLLEU:T:2014:629,
117. punkts. Sk. ari C 16/2007, Austrija, Public service contract of Postbus in the Lienz district (Sabiedrisko pakalpojumu ligums ar
uzpémumu Postbus Lienz rajona) (OV L 306, 20.11.2009., 26. Ipp.).

(**%) Sk. N 495/2007, CZ, Programme d'acquisition et de modernisation de materiel roulant ferroviaire (OV C 152, 18.6.2008., 21. Ipp.), 80.
un 81. apsvérums.

(**) Komisijas pazinojuma par interpretéjosam vadlinijam attieciba uz Regulu (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriska pasazieru transporta
pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus (2023/C 222/01), Komisija atgadinaja, ka “Regulu (EK) Nr. 1370/2007 nepieméro
kravu parvadajumu pakalpojumiem. Kravu parvadajumu pakalpojumus var kvalificét ka visparjas tautsaimnieciskas nozimes
pakalpojumus tikai tad, ja attieciga dalibvalsts konstaté, ka pastav patiesa vajadziba péc $adiem pakalpojumiem, ko tirgus nenodrosina
vai nodrodina nepietickami (sk. 2.2.3. iedalu). Ja dalibvalstis vélas ieviest atbalsta pasakumus dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem, kas neatbilst sprieduma Altmark lieta definétajiem nosacijumiem un ir valsts atbalsts, tam saskana ar LESD
108. panta 3. punktu ir japazino par §iem pasakumiem Komisijai”.

(*'9) 2003. gada 24. julija spriedums Altmark, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415, 34. punkts.
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(335)  Valsts atbalstu, kas ir atlidziba par dazu tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem
pakalpojumiem dzelzcela kravu parvadajumu joma, var uzskatit par saderigu ar iek3gjo tirgu saskana ar LESD
93. pantu (*""). Piemérojot LESD 93. pantu, Komisija parbauda parmerigas kompensacijas neesibu, ka ari atbalsta
nepiecieSamibu, piemérotibu un samérigumu. Komisija arl parbauda, vai atbalsts nerada nepamatotus
konkurences izkroplojumus.

(336) Lai novértetu kompensaciju, kas Trenitalia izmaksata saskana ar treSo ligumu péc 2012. gada 3. decembra,
Komisija péc analogijas pieméros principus, kuri noteikti VTNP novértéSanai. Attieciba uz LESD
106. panta 2. punktu judikatora (*'?) ir noradits, ka ir jabat izpilditiem turpmak uzskaititajiem nosacijumiem.
Pirmkart, attiecigajam pakalpojumam ir jabit patiesam VTNP. Otrkart, uznémumam ar vienu vai vairakiem valsts
iestades aktiem ir jabiit pilnvarotam sniegt patiesu VTNP. Treskart, pasakumam jabat samérigam. Visbeidzot,
atkape no Liguma noteikumiem nedrikst ietekmeét tirdzniecibas attistibu tada meéra, kas baitu pretruna Savienibas
interesém.

(337)  Tapéc saskana ar LESD 93. pantu, lai novértétu tada atbalsta saderibu, kas pieskirts par noteiktu tadu saistibu
izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem pakalpojumiem, Komisija parbauds, vai:

—  sabiedriskais pakalpojums ir patiess VTNP,
—  VTNP ir uzticéts ar vienu vai vairakiem valsts iestades aktiem,

—  kompensacijas summa neparsniedza summu, kas bija nepiecieSama, lai segtu izmaksas, kuras radusas,
pildot PSO, nemot véra attiecigos ienémumus un sapratigu pelnu,

—  saistibas un ar tam saistita kompensacija nerada nepamatotus konkurences izkroplojumus.

8.4.2.  Pirmais un otrais ligums

(338)  Ta ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo un otro ligumu, tika pilniba izmaksata pirms 2012. gada
3. decembra, saskana ar Siem ligumiem izmaksata atbalsta saderibu novérté saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69
un vispargjiem principiem, kas izriet no Liguma (sk. 333. apsvérumu).

8.4.2.1. Sabiedriska transporta pakalpojumu uzticé$ana

(339)  Rungjot par 2002. gada 18. oktobri parakstito pirmo ligumu, 3aja iedala parbauditais atbalsts attiecas uz
kompensaciju par tarifu saistibu pieméro$anu starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem
TERFN, kurus Trenitalia nodrosinaja no 2003. gada 15. marta lidz 2003. gada 31. decembrim.

(340)  Rungjot par otro ligumu, Komisija norada, ka $is ligums tika parakstits 2007. gada 27. marta un attiecas uz
laikposmu no 2004. gada 1. janvara lidz 2006. gada 31. decembrim. Komisija secina, ka Trenitalia bija sacis sniegt
Saja liguma noteiktos pakalpojumus pirms otra liguma parakstiSanas.

(*') Sk. 1978. gada 12. oktobra spriedumu Eiropas Kopienu Komisija/Belgijas Karaliste, 156/77, ECLLEU:C:1978:180, 10. punkts.
(*'?) Kopsavilkums par nosacijumiem, kas jaizpilda saskana ar 106. panta 2. punktu, ir atrodams, pieméram, 2015. gada 24. septembra
sprieduma Viasat Broadcasting UK/Komisija, T-125/12, ECLLEU:T:2015:687, 61. punkts.
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(341)  8.3.1. iedala “8.3.1. Relevant legal framework” izskaidroto iemeslu dé| Savienibas tiesas uzskata, ka attiecigais

datums, kas janem véra, lai noteiktu tiesibu aktus, kuri piemérojami sauszemes transporta nozaré pieskirta PSC
ietvaros pieskirtas kompensacijas saderibas novértésanai, ir kompensacijas izmaksas datums. Komisija norada, ka
Saja iedala novertétais atbalsts tika pilniba izmaksats péc attieciga PSC parakstiSanas. Kompensacija saskana ar
pirmo ligumu tika izmaksata 2003. un 2005. gada (sk. 61. apsverumu), savukart visa kompensacija saskana ar
otro ligumu tika izmaksata péc minéta liguma parakstiSanas (sk. 75. apsvérumu) (). Tas nozimé, ka
kompensaciju izmaksas bridi PSO, ka ari nosacijumi, saskana ar kuriem PSO bija jaizpilda, un kompensacijas
aprékinasanas metodika jau bija noteikti pilnvarojuma akta (pirmaja liguma attieciba uz kompensaciju par tarifu
saistibu pieméroSanu starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem TERFN, kurus Trenitalia
nodrosinaja no 2003. gada 15. marta lidz 2003. gada 31. decembrim, un otraja liguma attieciba uz kompensaciju
par PSO, kas noteiktas minétaja liguma). Tatad Italija izmaksaja kompensaciju par skaidri noteiktu un Trenitalia
zinamu PSO izpildi (4.

(342)  Tapéc Komisija uzskata, ka, nemot vera $aja iedala aprakstitos ipasos apstaklus, Italija uzticgja PSO uznémumam

Trenitalia uz laikposmu, uz kuru attiecas pirmais ligums un otrais ligums.

8.4.2.2. Uz PSC priekSmetu attiecas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkts

(343)  Saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta otro dalu PSC var Ipasi attiekties uz:

—  transporta pakalpojumiem, kas atbilst noteiktajiem nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un
kvalitates standartiem,

—  papildu transporta pakalpojumiem,

—  transporta pakalpojumiem par noteiktam likmém un ar noteiktajiem nosacjjumiem, jo ipasi dazam
pasazieru kategorijam vai uz daziem mar§rutiem,

—  pakalpojumu pielagosanu faktiskajam prasibam.

(344)  Komisija norada, ka Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta sniegtais saraksts, kas minéts 343. apsvéruma,

nav izsmelo§s. Tomeér tas nenozimé, ka dalibvalstu ricibas briviba PSC satura noteik$ana saskana ar Regulu (EEK)
Nr. 1191/69 bija neierobezota. Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta pirmaja dala ir precizéts, ka PSC
“nozimé ligumu, kas noslégts starp dalibvalsts kompetentam iestadém un transporta uznémumu, lai iedzivotajus
nodrodinatu ar pietickamiem transporta pakalpojumiem”. Elementi, kas uzskaititi Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta otraja dala, ir paredzéti, lai noteiktu prasibu kopumu, kas nodrosina, ka
transporta pakalpojumi ir “pietickami”, ar nosacijumu, ka PSC atbilst ari obligatajiem nosacijumiem, kuri
izklastiti Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta.

(*"%) Sk. otra liguma 5. panta 4. punktu un Trenitalia 2007. gada bilances, 33. lpp. Attieciba uz atbalstu par 2005. gadu, kas ari izmaksats

2007. gada, otra liguma 5. panta 5. punktd bija paredzéts, ka maksajums Trenitalia ir javeic péc tam, kad ministrija ir revidgjusi
2005. gada apliecinatos parskatus, kas ir janosita ministrijai 30 dienu laika no liguma parakstiSanas dienas. Attieciba uz atbalstu par
2006. un 2007. gadu, kas ari dalgji izmaksats 2007. gada, janorada, ka Sie maksajumi tika atlauti ar 2007. gada 1. oktobra
Dekrétlikuma Nr. 159 9. pantu. Sis noteikums lava Ekonomikas un finansu ministrijai pieskirt kompensaciju Trenitalia par sabiedrisko
pakalpojumu saistibam, kas pilditas saskana ar PSC.

(%) Sis apstaklis atskiras no lietas Fallimento Traghetti del Mediterraneo (Tiesas 2010. gada 10. jiinija spriedums Fallimento Traghetti del

Mediterraneo SpA, C-140/09, ECLLEU:C:2010:335), kurd dalibvalsts bija izmaksajusi kompensaciju uznémumam, kam uzticéta PSO
izpilde, ne de facto, ne de jure nedefingjusi $is PSO. Tadgjadi dalibvalsts samaksaja uznémumam, ex ante nedefingjusi ne to PSO raksturu,
par kuram biitu jamaksa kompensacija, ne ari parametrus ar PSO saistito izmaksu un attiecigas kompensacijas summas aprékinasanai.
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(346)

(347)

(348)

(349)

(350)

Pirmais ligums attiecas uz tarifu saistibam, saistibam veikt darbibu un saistibam planot un koordinét
paligdarbibas. Sadu veidu PSO ietilpst kategorijas, kas noteiktas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta.
Proti, ka paskaidrots turpmak, tarifu saistibas (sk. 346.-352. apsvérumu), ka ari saistibas veikt darbibu (sk. 353.—
357. apsvérumu) ietilpst kategorija “transporta pakalpojumi par noteiktam likmém un ar noteiktajiem
nosacijumiem, jo Ipasi dazam pasazieru kategorijam vai uz daZziem marSrutiem”. Attieciba uz saistibam planot un
koordinét visas paligdarbibas, kas saistitas ar otraja liguma paredzéto PSO izpildi, Komisija uzskata, ka §is saistibas
ietilpst kategorija “papildu transporta pakalpojumi”, uz ko saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punktu
var attiekties PSC.

Rundjot par tarifu saistibam, pirmais ligums, ciktal runa ir par to dalu, kas ir jauns atbalsts, attiecas uz Trenitalia
saistibam sniegt i) starptautiskos dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus marsrutos starp Triestes ostu un
Ungariju un ii) starptautiskos dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus caur Triestes Marittima ostu. Papildus
tam otrais ligums attiecas uz Trenitalia saistibam sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus par
noteiktam likmém iek$zemes marsrutos iii) starp kontinentdlo dalu un Sardiniju, ka ari marSrutos, iv) kuri
parsniedz 1 000 km.

Komisija uzskata, ka i), iii) un iv) apakspunkta noraditas saistibas ietilpst kategorija “transporta pakalpojumi par
noteiktam likmém un ar noteiktajiem nosacijumiem, jo ipasi (..) uz daziem mar$rutiem”, uz ko var attiekties PSC
saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punktu. Visas §is saistibas atbilda nosacfjumam, ka tam jabat
par “noteiktam likmém” un “ar noteiktajiem nosacjjumiem”, jo tajas bija noradita piemérojama tarifa atlaide un
marsruti, uz kuriem attiecas atlaide.

Turpretl tarifu saistibas starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu neietilpst
neviena no Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta uzskaititajam kategorijam turpmak izklastito
iemeslu del.

Pirmkart, ne pirmaja liguma, ne otraja liguma nebija precizéti nosacfjumi, saskana ar kuriem bija jasniedz
starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi caur Triestes Marittima ostu. Abos ligumos bija neskaidri
minéti starptautiskie marsruti, kas virzas cauri $ai ostai, iznemot marSrutus starp Ungariju un Italiju, uz kuriem
saskana ar abiem ligumiem jau attiecas atskirigas tarifu saistibas, un nebija sniegta nekada informacija par
ieklauto mar$rutu tvérumu, to sakumpunktu un galamerkiem (pieméram, vai tie ir mar$ruti Savieniba vai arpus
Savienibas) vai par véra nemto attalumu. Tarifu saistibas attiecas uz visiem “starptautiskajiem marSrutiem”, un
vienigais atskaites punkts bija marSruti, kas virzas cauri Triestes Marittima ostai. Ka skaidrojusi Italija
(sk. 125. apsvérumu), likmes samazinajums bija paredzéts tikai marsruta iek$zemes dalai, un saskana ar Trenitalia
apliecinatajiem parskatiem kompensacija tika aprékinata, pamatojoties tikai uz to vagonu skaitu, kas importa/
eksporta noliika brauc tranzita caur Triestes Marittima ostu no kaiminos eso$a Austrijas dzelzcela tikla, kuru
parvalda Austrija bazétais operators Osterreichische Bundesbahnen (OBB). Ta ka nebija saiknes starp tarifu saistibam
un realo marSrutu, ko faktiski apkalpoja Trenitalia, un uz So pakalpojumu papildus tarifu saistibam neattiecas
nekadi ipasi nosacijumi, Komisija uzskata, ka tarifu saistibas transportam caur Triestes Marittima ostu neatbilst
jédzienam “transporta pakalpojumi par noteiktam likmém un ar noteiktajiem nosacijumiem”, uz ko var attiekties
PSC saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punktu.

Otrkart, uz $im tarifu saistibam nevar attiecinat nevienu citu Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta
ievilkumu, kas minéts 343. apsvéruma. Rundjot par pirmo ievilkumu, kur$ attiecas uz “transporta
pakalpojumiem, kas atbilst noteiktajiem nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates
standartiem”, — ta ka nav Ipasu nosacjjumu attieciba uz starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu
sniegSanu caur Triestes Marittima ostu, §is tarifu saistibas neveicinaja tadu transporta pakalpojumu sniegsanu, kas
atbilst noteiktiem nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates standartiem. Runajot par otro
ievilkumu, kas attiecas uz “papildu transporta pakalpojumiem”, — $is tarifu saistibas nav papildu transporta
pakalpojums, jo ligumos nebija noradits galvenais transporta pakalpojums, ko tarifu saistibas papildina. Runajot
par ceturto ievilkumu, kas attiecas uz “pakalpojumu pielagosanu faktiskajam prasibam”, — §is tarifu saistibas nav
uzskatamas par pielagosanu faktiskai prasibai, jo neviena no ligumiem attieciga prasiba nebija noradita.
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(351)  Visbeidzot, nekas neliecina par to, ka S§is tarifu saistibas, pat ja tas neietilpst Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta otraja dala noteiktajas kategorijas, kada zina batu bijusas nepieciesamas, lai
sniegtu “pietiekamus transporta pakalpojumus” Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta pirmas dalas
nozimeé. Ka minéts 326. apsvéruma, saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 4. punktu dalibvalstis var
slégt PSC ar transporta uznémumu, “[l]ai nodrosinatu pietiekamus transporta pakalpojumus, ko sniedz, lai ipasi
ievérotu socidlus faktorus, vides faktorus un pilsétu un lauku teritoriju planosanu”. Tomér tarifu saistibu
noteik$ana attieciba uz starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem caur Triestes Marittima
ostu socialajiem vai vides faktoriem vai pilsétu un lauku teritoriju planosanai nebija nekadas nozimes.

(352)  Iepriek$ minéto iemeslu d€] Komisija uzskata, ka tarifu saistibas parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu
neietilpst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkta darbibas joma. Ta ka Regulas (EEK) Nr. 119169
darbibas joma eso$o kompensacijas maksajumu saderiba ir javérte saskana ar sis regulas noteikumiem un $aja
regula ir izsmelosi uzskaititi apstakli, kados dalibvalstis var pieskirt atbalstu saskana ar LESD 93. pantu
(sk. 329. apsvérumuy), saistibas, uz kuram neattiecas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkts, nevar
uzskatit par saderigam ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69.

(353) Runajot par otraja liguma paredzétajam saistibam veikt darbibu, jo Ipasi saistibam nodro$inat pramju
parbraucienus un manevrésanu kravu parvadajumiem starp kontinentalo dalu un Sardiniju/Siciliju un saistibam
ekspluatét noteiktu skaitu staciju Sardinija un Sicilija, Komisija uzskata, ka §is saistibas ietilpst kategorija
“transporta pakalpojumi, kas atbilst noteiktajiem nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates
standartiem” saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punktu.

(354)  Pirmkart, Trenitalia nevaréja partraukt vai apturét $o pakalpojumu sniegSanu (*¥). Italija 2018. gada 15. februara
atbildés skaidri noradija, ka Trenitalia bija jasniedz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi uz/no liguma
noraditajam stacijam visiem klientiem, kas tos pieprasija. Tas, ka Trenitalia bija jagaranté dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumu pastaviga pieejamiba uz minétajam stacijam Sardinija un Sicilija un no tam,
nodrosinaja iesp&ju sniegt nepartrauktus dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus uz $im salam.

(355)  Otrkart, attieciba uz pakalpojumu regularitati Komisija norada, ka saskana ar otro ligumu Trenitalia bija pienakums
ekspluatét dzelzcela stacijas Sardinija un Sicilija un sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus saskana ar
staciju IpaSajiem grafikiem un iezimém, kas bija aprakstiti otra liguma 1. pielikuma. Tapéc piekluve
pakalpojumam bija regulari jagaranté visiem potencialajiem lietotajiem.

(356)  Treskart, Trenitalia bija pienakums sniegt liguma paredzétos pakalpojumus ar liguma 1. pielikuma aprakstitajam
iezimém (*'*) un saglabat $o pakalpojumu kvalitates limeni (*V). Liguma 1. pielikuma ir siki noradits apkalpojamo
Sardinijas un Sicilijas staciju nosaukums, ka ari darbalaiks un sniedzama pakalpojuma veids (*'*), nemot veéra
staciju infrastruktiiras iezimes. Liguma 2. pielikuma ir paredzeti visparigi dzelzcela kravu parvadajumu
nosacijumi, kas piemeérojami visiem lietotajiem. Turklat Trenitalia bija:

a)  japlano un jakoording visas paligdarbibas, kas saistitas ar $o pakalpojumu snieg$anu, pieméram, rito3a
sastava parasta un papildu tehniska apkope un periodisks kapitalremonts, optimals drosibas nosacijumu
limenis, administrativas un komercialas darbibas pakalpojumu parvaldibas atbalstam (otra liguma
3. panta 1. punkts);

(*")Iznemot arkartas situacijas vai arpus uznémuma kontroles eso$os apstaklos, no kuriem nevar izvairities, ievérojot parastu ripibu,
neparvaramas varas gadijumos, kas paredzéti tiesibu aktos, vai gadijumos, ko iestades noteikusas sabiedriskas kartibas un sabiedribas
drosibas apsvérumu dé]. Tomér $ada gadijuma par jebkuram izmainam pakalpojuma vai pakalpojuma partrauksanu nekavéjoties bija
japazino MIT un pakalpojumi bija jaatjauno péc iespéjas atrak, sk. otra liguma 7. panta 1. un 4. punktu.

(*'%) Otra liguma 2. panta 2. punkts.

(*V) Otra liguma 2. panta 4. punkts. Trenitalia varéja pielagot 1. pielikuma minétos pakalpojumus tikai ar iepriekséju MIT apstiprinajumu,
sk. otra liguma 2. panta 5. punktu. No 2006. gada Trenitalia un MIT varéja vienoties par to, ka no $aja liguma paredzétajam
pakalpojumu saistibam tiek izslégtas iekartas, kuram 2005. gada satiksmes apjoms samazindjas par 30 % vai vairak salidzinajuma ar
2004. gadu vai kuram ievérojami palielindjas ar to ekspluataciju saistitais finansialais slogs (sk. otrd liguma 2. panta 7. punktu).
Komisija uzskata, ka Sie noteikumi batiba bija paredzéti, lai aizsargatu liguma ekonomisko lidzsvaru, un neietekméja pakalpojuma
nepartrauktibu.

(*'*) Pieméram, bistamu pre¢u apstrade, dzivu dzivnieku parvadasana, transportlidzeklu parvadasana.
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(359)

(360)

(361)

(362)

b)  jasagatavo zinojums par So pakalpojumu kvantitati un kvalitati, cita starpa atsaucoties uz vilcienu
punktualitati, pakalpojumu uzticamibu, klientu atsauksmeém (otra liguma 6. panta 1. punkts), un jauzlabo
klientiem sniegto pakalpojumu kvalitate, nodrosinot vismaz tos elementus, kas noteikti otra liguma
6. panta 2. punkta (pieméram, transporta uzraudzibas pakalpojumi, elektroniska pavadzime, satiksmes
statistika, klientu apkalposanas dienesta palidziba).

Visbeidzot, runajot par noteiktajiem pakalpojuma jaudas standartiem, Komisija uzskata, ka, lai izpilditu ieprieks
minétas saistibas, Trenitalia bija janodrosina tadas dzelzcela kravu parvadajumu jaudas pastaviga pieejamiba, kas
atbilst potencialo lietotaju pieprasijumam. Italija paskaidroja, ka ligums neuzlika Trenitalia pienakumu nodrosinat
ieprieks noteiktu minimalo vai maksimalo parvadajumu jaudas apjomu, lai sistéma biitu pietickami elastiga un
spétu pielagoties pieprasijuma svarstibam.

Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka uz PSO, uz kuram attiecas pirmais ligums, ciktal runa ir par to
dalu, kas ir jauns atbalsts, un otrais ligums, attiecas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punkts, iznemot
tarifu saistibas starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu.

Visbeidzot, ta pirma un otra liguma dala, kas attiecas uz tarifu saistibam starptautiskajiem dzelzcela kravu
parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu, neatbilda Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punktam. Tapéc
kompensacija, kas izmaksata saskapa ar pirmo un otro ligumu saistiba ar minétajam tarifu saistibam, ir
kvalificéjama ka nesaderigs atbalsts.

8.4.2.3. Pilnvarojuma akta noraditie elementi

Saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punktu “[s]abiedrisko pakalpojumu ligums nosaka, cita starpa,
$adus punktus: a) sniedzama pakalpojuma raksturu, Ipasi atzimgjot nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu
jaudas un kvalitates standartus; b) to pakalpojumu cena, uz ko attiecas $is ligums, kura vai nu japieliek tarifa
ienémumiem vai taja jaieklauj sie ienémumi, un abu pusu finansialo attiecibu siks apraksts; ¢) liguma grozisanas
un pielagojumu noteikumi, jo ipadi neparedzétu parmainu gadijumos; d) liguma deriguma termins; e) sankcijas
par liguma neizpildisanu”.

a) Sniedzama pakalpojuma raksturs (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta a) apak§punkts)

Gan pirmaja, gan otraja liguma bija uzskaititi dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi, kas Trenitalia jasniedz, un
siki izklastiti nosacijumi, kas uz tiem attiecas (*%).

Attieciba uz tarifu saistibam Komisija uzskata, ka attieciba uz PSO starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju un dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem
iekszemes marsrutos starp kontinentalo dalu un Sardiniju, kuri parsniedz 1 000 km, tarifu saistibu raksturs tika
noteikts pienacigi. Faktiski gan saskana ar pirmo, gan otro ligumu Trenitalia bija javeic kravu parvadajumi pa
noteiktiem marsrutiem par $ajos ligumos noteiktajam likmém. Sis samazinatas likmes visiem pakalpojumu
lietotajiem bija vienadas, un tas bija japieméro pastavigi un regulari neatkarigi no parvadata kravu apjoma vai
jebkadiem efektivitates apsvérumiem. Attieciba uz pakalpojuma kvalitati abos ligumos bija noteikts, ka Trenitalia
ir jaievéro pirma liguma 7. pantd un otra liguma 6. pantd paredzétaja zinojuma noraditie drosibas, vilcienu
punktualitates, pakalpojumu uzticamibas un klientu atgriezeniskas saites standarti.

(*'*) Pirma liguma 4. pielikums un otra liguma 1. pielikums.
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(363)  Savukart attieciba uz tarifu saistibam starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem caur Triestes
Marittima ostu $ie pasi apsvérumi nav piemérojami, nemot veéra to, ka iepriek$ nav definéti marsruti, uz kuriem
attiecas tarifu saistibas, pat ne sakumpunkta/galamérka izteiksmé. Komisija norada, ka sniegtais pakalpojums tika
noteikts to vagonu skaita izteiksmé, kuri importa/eksporta noliika brauc tranzita cauri Triestes Marittima ostai,
neatkarigi no to sakumpunkta/galamérka. Osta apkalpoto vagonu skaits vien nesniedz nekadu informaciju par
sniedzama pakalpojuma raksturu nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates zipa. Tas ir
iezimes, kuras var jégpilni noveértét tikai tad, ja transporta pakalpojumi ir salidzinami, bet gadijuma, kad dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumi nav paklauti nekadiem Ipasiem nosacljumiem (pieméram, attieciba uz
apkalpotajiem sakumpunktiem/galamérkiem), kas tos varétu padarit salidzinamus, pakalpojumi nav salidzinami.

(364)  Otraja liguma paredzetajam saistibam veikt darbibu pieméro tos paSus apsverumus, kas izklastiti 354.—
357. apsvérumd. Jo Ipasi, attieciba uz saistibam Istenot pramju parbraucienus un manevré§anu kravu
parvadajumiem starp kontinentdlo dalu un Sardiniju/Siciliju un saistibam ekspluatét noteiktu skaitu staciju
Sardinija un Sicilija. Otraja liguma bija ietverti visi nepiecieSamie elementi, kas noteica sniedzama pakalpojuma
raksturu nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates zina. Tas pats attiecas arl uz saistibam
planot un koordinét visas paligdarbibas, kas saistitas ar otraja liguma paredzéto sabiedrisko pakalpojumu saistibu
izpildi. Proti, uz $im papildu saistibam attiecas tie pasi nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un
kvalitates nosacijumi, kas piemérojami pamata eso$ajiem galvenajiem parvadajumu pakalpojumiem.

(365)  Nemot vera ieprieks izklastito, Komisija uzskata, ka:

—  rundjot par tarifu saistibam starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu,
pirmaja un otraja liguma nebija noteikts parvadajumu pakalpojumu raksturs nepartrauktibas, regularitates,
parvaddjumu jaudas un kvalitites standartu zipa, un tapéc tie neatbilda Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. panta 2. punktam,

—  run3jot par tarifu saistibam starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp Italijas
Triestes ostu un Ungariju, uz kuram attiecas pirmais un otrais ligums, tarifu saistibam dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem iek§zemes marsrutos starp kontinentalo dalu un Sardiniju un par 1 000 km
garakos iek§zemes marsrutos, uz kuram attiecas otrais ligums, ka ari saistibam veikt darbibu, uz kuram
attiecas otrais ligums, parvadajumu pakalpojumu raksturs nepartrauktibas, regularitates, jaudas un
kvalitates standartu zina bija pietickami definéts abos ligumos. Sie elementi bija pieméroti, lai nodrosinatu,
ka sabiedribai tiek sniegti pietiekami dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi. Tapéc attieciba uz §im PSO
pirmais un otrais ligums atbilda Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punktam.

(366)  Visbeidzot, ta ka pirmaja un otraja liguma nav pienacigi noteikts, kada rakstura pakalpojums bija jasniedz saskana
ar tarifu saistibam starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu, kompensacija,
kas izmaksata saskana ar pirmo un otro ligumu saistiba ar $im tarifu saistibam, neatbilda Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta a) apak$punktam un tad&adi ir nesaderigs atbalsts un nav nepiecie$ams
parbaudit pargjo minétas regulas 14. panta 2. punktd noteikto prasibu izpildi. Sis secindjums neskar
konstatgjumu, ka pirmais un otrais ligums atbilst pargjiem Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
nosacfjumiem, ka paskaidrots 367.-381. apsvéruma.

b) To pakalpojumu cena, uz ko attiecas ligums (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
b) apaks$punkts)

(367)  Pirmaja un otraja liguma bija noteikta kompensacijas summa, kas jamaksa Trenitalia par pakalpojumu sniegsanu,
t. 1., pakalpojumu cena un tas aprékinasanai izmantota metodika (*°).

(*) Sk. pirma liguma 4. pielikumu un otra liguma 2. pantu un 1. pielikumu.
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(368)  Attieciba uz tarifu saistibam Trenitalia izmaksajama kompensacija sedza starpibu starp paredzamajiem ienémumiem
no standarta likmes piemérosanas un valsts noteikto tarifu (sk. 54.-56. apsvérumu).

(369)  Konkrétak, Komisija ir izdarijusi $adus secinajumus:

—  attieciba uz starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem starp Triestes ostu un Ungariju pirmaja un
otraja liguma bija paredzéta cena, kas vienada ar starpibu starp faktiskajiem ienakumiem, kuri giiti,
piemérojot tarifu saistibas (proti, 15 % atlaidi tranzitam caur Austriju un 50 % atlaidi tranzitam caur bijuo
Dienvidslaviju (Slovéniju un Horvatiju)), un paredzamo pelnu no parastas likmes piemérosanas,

—  attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem attalumos, kas parsniedz 1000 km, otraja liguma bija
paredzéta cena, kura vienada ar starpibu starp summam, kas bitu iegiitas, piemérojot teorétisko
brauk3anas likmi par kilometru, un summam, kas faktiski iegiitas, piemérojot brauk3anas likmi par
kilometru, kura turpina samazinaties pat péc 1 000 km,

—  attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem starp kontinentalo dalu un Sardiniju saskana ar otro ligumu
starpiba starp paredzetajiem ienémumiem no standarta likmes piemérosanas un liguma noradito tarifu par
satiksmi uz Sardiniju un no tas bija viens no elementiem, kas nemti vera, skaitliski izsakot kompensaciju,
kura aprékinata, pamatojoties uz Trenitalia pelnas un zaud&jumu parskatiem.

(370)  Kompensacija par saistibam veikt darbibu saskana ar otro ligumu (t. i., saistibas veikt dzelzcela kravu parvadajumus
starp kontinentalo dalu un Sardiniju/Siciliju, saistibas ekspluatét noteiktu skaitu dzelzcela staciju Sardinija/Sicilija
un saistibas veikt paligdarbibas, kas saistitas ar dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegdanu) tika
aprékinata, pamatojoties uz Trenitalia pelnas un zaud&umu parskatiem.

(371)  Ka noradits 71. un 72. apsveruma, otraja liguma bija ieklauti Ipasi noteikumi, kas reglamenté a) kompensacijas
izmaksu un b) to izmaksato summu atgGi$anu, kuras parsniedz Trenitalia gada faktisko slogu, kas noradits
apliecinatajos parskatos, kurus parbaudijusi MIT. Kompensacija nedrikstéja parsniegt liguma 4. panta 1. punkta
noraditas maksimalas summas (**!), un minéta liguma 4. panta 2. punkta bija sniegta papildu garantija, proti, taja
bija noradits, ka “kopéja pieskirta gada kompensacija nekada gadijuma nedrikst parsniegt faktisko finansialo
slogu, kas uzpnémumam radies par katru gadu tris gadu laikposma no 2004. lidz 2006. gadam”. Bija ari ipasi
noteikumi, kas reglamenté Trenitalia sniegto pakalpojumu apmaksu péc liguma termina beigam
(sk. 74. apsverumuy).

(372)  Komisija uzskata, ka pirmais un otrais ligums atbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
b) apakspunktam, kura noteikts, ka liguma janorada taja ietverto pakalpojumu cena un abu pusu finansialo
attiecibu siks apraksts.

) Liguma groziSanas un pielagojumu noteikumi (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
c) apakspunkts)

(373)  Saskana ar pirmo ligumu MIT bija tiesibas grozit vai pielagot sabiedrisko pakalpojumu saistibas, uz kuram attiecas
§is ligums, un attiecigo kompensacijas aprékinasanas metodiku (*)). Savukart Trenitalia bija tiesibas apturét
pakalpojumu snieg$anu, ja minétie grozijjumi/pielagojumi vai ieviestas tiesibu normas nav saderigas ar saistibam
turpinat sniegt pakalpojumus (*%). Jebkura gadijuma Trenitalia bija pienakums ieprieks pazinot MIT par visiem
pakalpojuma grozijumiem (***) un tas varéja izbeigt dazu vai visu saskana ar pirmo ligumu sniegto pakalpojumu
sniegSanu, par to pazinojot ne mazak ka 30 dienas ieprieks (**’).

(*)T. i., 2004. gada 142 828 104 EUR (ieskaitot PVN); 2005. gada 142 828 104 EUR (ieskaitot PVN); 2006. gada 117 521 500 EUR
(ieskaitot PVN).

(**?) Saskana ar pirma liguma 10. panta 1. punktu $adi grozijumi/pielagojumi bija javeic, pamatojoties uz pétjjumiem un izmeklésanam,
nemot véra dzelzcela kravu parvadajumu tirgus liberalizacijas procesu, ka ari pamatojoties uz pétijumiem un padzilinatam
izmekle&Sanam.

(**’) Pirma liguma 10. panta 4. punkts.

(**¥) Pirma liguma 10. panta 5. punkts.

(**) Pirma liguma 10. panta 2. punkts.
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(374)  Otra liguma groziSana un pielagojumi bija iesp&jami, tikai vienojoties ar MIT. Otra liguma 1. pielikuma minétos
pakalpojumus Trenitalia vargja pielagot ar ministrijas apstiprinajumu, par to pazinojot vismaz 60 dienas
ieprieks (29); turklat, pusém vienojoties un ievérojot ipasus nosacijumus, no 2006. gada varéja samazinat
apkalpojamo staciju skaitu (*¥'). Tapat puses varéja parskatit to pakalpojumu noteikumus un apjomus, uz kuriem
attiecas sabiedrisko pakalpojumu saistibas, ja faktiski pieejama kompensacija galu gala biitu mazaka neka valsts
budzeta pieskirtas summas (*%). Visbeidzot, rundjot par pakalpojumiem, ko Trenitalia sniedza péc liguma termina
beigam, Trenitalia bija tiesibas apturét otraja liguma paredzéto saistibu izpildi, ja tiktu pienemtas tiesibu normas,
kas nav saderigas ar saistibam turpinat sniegt pakalpojumus (**’).

(375) Pamatojoties uz minéto, Komisija uzskata, ka pirmais un otrais ligums atbilst Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta c) apakSpunkta noteiktajai prasibai, saskana ar kuru PSC ir jaieklauj liguma
groziSanas un pielagojumu noteikumi.

d) Liguma deriguma termin$ (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta d) apakspunkts)

(376)  Pirmais ligums attiecas uz laikposmu no 2000. gada 1. janvara lidz 2001. gada 31. decembrim un ietvéra
turpinamibas klauzulu (10. pants), ar kuru ta spéka esiba tika pagarinata lidz jauna PSC noslégsanai vai lidz
bridim, kad MIT pazinotu Trenitalia par pirma liguma izbeig§anu.

(377)  Otrais ligums attiecas uz laikposmu no 2004. gada 1. janvara lidz 2006. gada 31. decembrim un ietvéra
turpinamibas klauzulu (12. pants), ar kuru ta spéka esiba tika pagarinata lidz turpmakam MIT pazinojumam.
Sads pazinojums bija jasniedz vismaz 90 dienas ieprieks, un tas vargja attiekties uz dazu vai visu liguma
paredzéto PSO izbeigSanu.

(378) Komisija uzskata, ka pirmais un otrais ligums atbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
d) apakspunktam, kura prasits PSC ieklaut noteikumus par liguma deriguma termigu.

e) Sankcijas (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta e) apakSpunkts)

(379)  Pirma liguma neievérosanas gadijuma Trenitalia biitu piemérotas sankcijas lidz 250 000 EUR apméra par katru
uznémumam Trenitalia liguma noteikto saistibu parkapumu (sk. 60. apsvérumu).

(380)  Otra liguma neievérodanas gadijuma Trenitalia biitu piemérota sankciju sistéma, un §is sankciju summas bitu
jaatskaita no maksajamas kompensacijas (sk. 73. apsvérumu). Pirmkart, otraja liguma bija paredzétas Ipasas
sankcijas 50 000 EUR apméra par katru no turpmak minétajam saistibam neizpildi: pakalpojumu kvalitates
saistibas, planota regularitate vai minimala personala pieskirSana stacijam, uz kuram attiecas pakalpojumu
saistibas (¥°), ietverot kav€jumus to zinojumu nositidand, kas attiecas uz liguma paredzéto transporta
pakalpojumu kvalitates limeni (**'). Otrkart, otraja liguma bija paredzétas visparéjas sankcijas 50 000 EUR apmeéra
par katru reizi, kad Trenitalia neizpilda kadas no pargjam saistibam, kas izriet no liguma, vai izpilda tas
nepilnigi (*?). Turklat MIT bija iespéja izbeigt ligumu Ipasi nopietnas neizpildes vai nepilnibu gadjjuma.

(381)  Komisija uzskata, ka pirmais un otrais ligums atbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
e) apakspunktam, saskana ar kuru PSC ir jaietver sankcijas, kas piemérojamas liguma neizpildes gadijuma.

(% Otra liguma 2. panta 5. punkts.

(*)Otra liguma 2. panta 7. punkts: ja marSrutd, uz kuru attiecas tarifu saistibas, laikposma no 2004. lidz 2005. gadam satiksmes
intensitate ievérojami — par 30 % vai vairak — palielinas vai samazinas, puses var nolemt o marsrutu izslégt no sabiedriska transporta
darbibas jomas.

(**%) Otra liguma 4. panta 4. punkts.

(**) Otra liguma 12. panta 3. punkts.

(**%) Otra liguma 9. panta 3. un 4. punkts.

(¥') Otra liguma 9. panta 2. punkts.

()

2?) Otra liguma 9. panta 5. punkts.
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(382)

(383)

(384)

8.4.2.4. Kompensacijas samérigums

Rundjot par kompensacijas summu, Komisija saskana ar vispar€jiem principiem, kas izriet no Liguma, noverté, vai
kompensacija neparsniedza summu, kas bija nepiecie$ama, lai segtu izmaksas, kuras radusas, pildot PSO, nemot
vera attiecigos ienémumus un sapratigu pelnu.

Pirmais ligums

Saskana ar pirmo ligumu izmaksas tika aprékinatas par katram liguma noteiktajam PSO. Kompensacija sedza tikai
izmaksas, kas radusas, pildot PSO, neparedzot nekadu pelnas normu. Pirma liguma 4. pielikuma bija siki izklastita
metodika, ka aprékinat izmaksas, kas radusas saistiba ar katru PSO izpildi, un liguma pirmajam gadam
(2000. gadam) §is izmaksas bija izteiktas skaitliski.

Runajot tiesi par tarifu saistibam starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem starp Triestes ostu un Ungariju,
ka paskaidrots 55. apsvéruma, izmaksas atbilda negitajiem tarifu ienémumiem. Tas tika noteiktas ka starpiba
starp parastajiem tarifiem, ko Trenitalia biitu piemerojis, ja nebatu liguma, un zemakiem tarifiem, kurus Trenitalia
faktiski pieméroja, pamatojoties uz ligumu. Pieméram, izmaksas, kas Trenitalia radusas 2000. gada minéto tarifu
saistibu dél, pirmaja liguma tika skaitliski izteiktas $adi (vértiba Italijas liras (ITL) un atbilstosa vértiba EUR) ().

7. tabula

Metodika, kas izmantota, lai noteiktu kompensaciju saskana ar pirmo ligumu par parvadajumiem starp
Triestes ostu un Ungariju

Triestes osta-Ungarija (caur Austriju) Triestes osta—Ungarija (caur bijuso Dienvidslaviju)
C+F
A-iepémumino| B - teorétiskie C=B-A D -ienémumino| E — teorétiskie F=E-D Negiitie tarifu
piemérotas iepémumi no . . piemérotas iepémumi no . . ier,lémumi
brauksanas brauksanas .Ne_gutle t'arlfu_ brauksanas brauksanas ANe_gutle t'ar1fu_ kopa
. . iepémumi kopa . . ienémumi kopa
likmes likmes likmes likmes
Italijas liras | 908 061 000 [1068 307 000| 160246000| 822460065|1644920130| 822460065| 982706065
(ITL)
Atbilstosa 468 974,37 551734,52 82760,15 42476517 849 530,35 42476517 507 525,33
vertiba EUR
(385)  Komisija uzskata, ka 383. un 384. apsvéruma izklastita metodika nodrosinaja, ka kompensacija, kas izmaksata

(386)

Trenitalia saskana ar pirmo ligumu, aprobeZzojas ar faktisko finansialo slogu, kuru Trenitalia uznémas visa liguma
darbibas laika. Patie3am, tarifu saistibu noteikSanas dél Trenitalia ienémumi samazinajas. Tapec Italija pieméroja
pareizu metodiku, proti, noteica kompensaciju ka starpibu starp iepémumiem no brauksanas likmém, kas
noteiktas saskana ar pirmo ligumu, un ienémumiem, kuri biitu gati no brauksanas likmém, ko Trenitalia batu
piemérojis, ja minéta liguma nebatu. Turklat Italijas iestades noteica Trenitalia pienakumu iesniegt neatkariga
gramatvedibas eksperta apliecinatus finan$u parskatus par PSO izpildi 2001. gada (sk. 58. apsvérumu).
Kompensacija par pakalpojumu sniegdanas papildu ménesi nedrikstéja parsniegt vienu divpadsmito dalu
no 2001. gadam noteiktas ikgadgjas kompensacijas (sk. 59. apsvérumu).

No ta izriet, ka kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo ligumu, neparsniedza izmaksas, kuras saistitas ar
$aja liguma paredzéto PSO izpildi.

(***) Valiitas kurss: 1 EUR = 1 936,27 ITL; 1 ITL = 0,000516457 EUR.
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Otrais ligums

(387)  Otraja liguma liela méra tika saglabata metodika, ko pieméroja saskana ar pirmo ligumu, attieciba uz Trenitalia
pieskirtas kompensacijas noteik§anu par tarifu saistibam, kuras noteiktas starptautiskajiem dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem starp Triestes ostu un Ungariju, ka arT iekSzemes dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem attalumos, kas parsniedz 1000 km. Otra liguma 1. pielikuma bija izklastita metodika, ka
aprékinat izmaksas, kas radusas saistiba ar katru PSO izpildi, un $is izmaksas tika izteiktas skaitliski, atsaucoties
uz liguma pirmo gadu (2004. gadu). Kompensacija sedza tikai izmaksas, kas radusas, pildot PSO, neparedzot

nekadu pelnas normu.

(388)  Turpmak 8. un 9. tabula ir paradita metodika, kas izmantota, lai noteiktu kompensaciju saskana ar otro ligumu
par tarifu saistibam, kuras noteiktas a) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem starp Triestes ostu un
Ungariju un b) dzelzcela kravu parvadajumiem attalumos, kas parsniedz 1 000 km, un jo ipasi Trenitalia izmaksas

2004. gada.

8. tabula

Metodika, kas izmantota, lai noteiktu kompensiciju saskana ar otro ligumu par parvadajumiem starp
Triestes ostu un Ungariju

Pilni vagoni Tuksi vagoni
C+F
A —ienémumi no B — teorétiskie C=B-A D - iepémumi E — teorétiskie F=E-D Negiitie tarifu

piemeérotas iepémumi no Negitie tarifu no piemerotas iepémumi no Negitie tarifu ie];]émumi kopﬁ

brauksanas likmes brauksanas ienémumi kopa brauksanas brauksanas ienémumi kopa (EUR)

(EUR) likmes (EUR) (EUR) likmes (EUR) likmes (EUR) (EUR)
73318 146 637 73318 28 56 28 73346
9. tabula

Metodika, kas izmantota, lai noteiktu kompensiciju saskana ar otro ligumu par marsrutiem, kuru attalums
parsniedz 1 000 km

A -videja B - vidgja E=A®C*D F=p* .CI:. b _
iemeérota teorétiska _. - - Ienem1_1m1_no . Te_o retisiie G__ F-E
bra pk*an likm. brauksan: C - vidgjais D - parvadatais piemeérotas ienémumi no Negiitie tarifu
u(EsURa;ar ¢ likmiu(ESRa;ar attalums (km) apjoms tonnas brauksanas brauksanas ienémumi kopa
tonnkilometru) tonnkilometru) . Ahkmes . .hkmes (miljonos EUR)
(miljonos EUR) (miljonos EUR)
0,0619 0,0716 1322 2342104 191,7 221,6 29,9
(389)  Tapat ka attieciba uz pirmo ligumu, Komisija to pasu iemeslu dél, kas izklastiti 385. apsveruma, uzskata, ka §1

metodika nodrosinaja, ka kompensacija, kas izmaksata Trenitalia saskana ar otro ligumu, aprobeZojas ar faktisko
finansialo slogu, kuru Trenitalia uznémas visa liguma darbibas laika. Turklat Italija samaksaja kompensaciju, kas
bija mazaka par kopg€jam izmaksam, kuras izrietéja no minéto tarifu saistibu piemérosanas.

(390)  Izmaksas, kas saistitas ar PSO dzelzcela kravu parvadajumiem starp kontinentalo dalu un Sardiniju (gan tarifu
saistibam, gan pakalpojumu sniegSanas saistibam) (*%), tika kompensétas, pamatojoties uz Trenitalia pelpas un

zaud&jumu parskatiem.

(%) Proti, saistibam a) istenot pramju parbraucienus un manevréSanu kravu parvadajumiem starp kontinentalo dalu un Sardiniju;
b) uzturét ipasu sarakstu ar dzelzcela stacijam un to iekartam, kas ir pieejamas sabiedribai kravu parvadajumiem Sardinija; c) planot
un koordinét visas paligdarbibas, kas saistitas ar dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegdanu uz Sardiniju un no tas.
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(391)

(392)

(393)

(394)

(395)

(396)

Ta pati kompensacijas aprékinasanas metodika, kas balstita uz Trenitalia pelnas un zaudéjumu aprékinu, tika
piemérota ari saistibam attieciba uz satiksmi uz Siciliju un no tas.

Kompensacija, kas aprékinata, pamatojoties uz $o metodiku, ietvéra pelnu, kura tika noteikta ka Trenitalia vidéjas
svértas kapitala cenas un ieguldita kapitala reizinajums.

Kompensaciju, kas saskapa ar otro ligumu izmaksajama par PSO, kuras uzliktas par dzelzcela kravu
parvadajumiem uz Sardiniju un Siciliju un no tam, Italija aplésa, pamatojoties uz izmaksam, kas Trenitalia radas
2004. gada, ka noradits turpmak tabula.

10. tabula

Metodika, kas izmantota, lai noteiktu kompensaciju saskana ar otro ligumu par parvadajumiem uz
Sardiniju un Siciliju un no tam

(EUR)
Trenitalia pelnas un zaud&umu parskats Sardinija Sicilija

A —fenémumi kopa 7674289 89236087
B — izmaksas kopa 35481 686 179 404 951
A-B [27 807 397] [90 168 864]
C - ieguldita kapitala atdeve 2733433 11729022
D - nodoklis par darbaspéka izmaksam — 1003737
lenémumi/zaud&jumi kopa (A —B— C-D) [30 540 830] [102 901 623]

Komisija vispirms norada, ka izmaksas, kas saistitas ar PSO, kuras uzliktas dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem no Sardinijas/Sicilijas un uz tam, tika aprékinatas ka vienibas izmaksas par vagonkilometru.
Komisija uzskata, ka $is raditajs dzelzcela kravu parvadajumu nozaré ir piemeérots, lai apléstu precu dzelzcela
parvadajumu izmaksas, jo atspogulo vagona vienibas izmaksas par nobraukto kilometru neatkarigi no parvadato
precu apjoma (**). Tadgjadi §1 metodika lauj aplést vidgjas izmaksas par vagoniem, ko Trenitalia izmanto, lai
sniegtu dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus uz Sardiniju un Siciliju un no tam.

Otrkart, Italijas iestades vargja aplést robezizmaksas, kas saistitas ar PSO izpildi starp kontinentalo dalu
un Siciliju/Sardiniju, pamatojoties uz ipasu pelnas un zaudéumu parskatu, kura bija ietverti visi ienémumi un
izmaksas, kas attiecinati tie$i uz Siem pakalpojumiem. Neatkarigs gramatvedibas eksperts parskatija izmaksu
sadales faktorus, ka ari Trenitalia kontus un faktiski sniegtos pakalpojumus. Sos elementus parbaudija ari Italijas
iestades un Komisija (sk. 71. apsverumu).

Visbeidzot, Italijas iestazu Komisijai iesniegtie konta izraksti parada, ka kompensacija, kas izmaksata Trenitalia par
Siem pakalpojumiem, neparsniedza izmaksas, kuras Trenitalia radu$as, pildot PSO starp kontinentalo dalu
un Siciliju/Sardiniju. Italija samaksaja kompensaciju, kas bija mazaka par kopéjam izmaksam, kuras izrietéja no
minéto PSO piemérosanas. Sa iemesla dé| nav japarbauda, vai Italijas iestazu aprékinata sapratiga pelna bija
atbilstosa, jo katra zina Trenitalia, pildot §is PSO, nekada pelna neradas.

(**) Otraja liguma nebija paredzéts pienakums parvadat minimalu precu apjomu vai konkrétus precu veidus.
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(397)  Runajot par kopé€jo kompensaciju, kas Trenitalia izmaksata saskana ar otro ligumu, Italijas iesniegtie dati
apstiprina, ka §1 kompensacija neparsniedza Trenitalia faktisko finansialo slogu visa liguma darbibas laika.
3. tabula ir noradita Trenitalia neto izmaksu kopsumma saskana ar otro ligumu un kopéja kompensacijas summa,
kas pieskirta un izmaksata Trenitalia saskana ar So ligumu. Sie dati liecina, ka Trenitalia sanéma kompensaciju tikai
par faktiski sniegtajiem pakalpojumiem (un to apliecinaja neatkarigs gramatvedibas eksperts un parbaudija Italijas
iestades (jo ipasi, 2004., 2005., 2006. un 2008. gada izmaksata kompensacija bija mazaka par ligumos
noraditajam summam)) un ka kompensacija nespéja pilniba segt Trenitalia neto izmaksas.

(398)  Tas, ka Trenitalia izmaksas par vilcienkilometru bija augstakas salidzindjuma ar citu konkurentu izmaksam vai pat
ar vidgjam izmaksam par vilcienkilometru, kas registrétas Italija (), So secindgjumu neietekmé. Pirmkart,
uznémuma efektivitates limenis nav bitisks elements, kas janem véra, noveértgjot, vai Italija ir pieskirusi Trenitalia
parmerigu kompensaciju par PSO izpildi saskana ar otro ligumu. Otrkart, izmaksas par vilcienkilometru
neattiecas uz konkrétajam PSO, bet gan uz Trenitalia kop€jam izmaksam par vilcienkilometru (kas ietver gan
komercpakalpojumus, gan pakalpojumus saskana ar PSO). Tads pats secinajums attiecas uz Italija registrétajam
vidgjam izmaksam par vilcienkilometru — tie ir dati, kuri attiecas uz visu Italija nodrosinato dzelzcela kravu
parvadajumu satiksmi. Tapéc FerCargo sniegtie dati (sk. 210. apsvérumu) nesniedz nekadu batisku salidzinajuma
elementu, ko varétu izmantot, lai apléstu PSO izpildes izmaksas saskana ar otro ligumu, un neliecina, ka Trenitalia
bitu sanémis parmérigu kompensaciju par o PSO izpildi.

(399)  Turklat otraja liguma bija skaidri paredzéts atgtianas mehanisms parmeérigas kompensacijas gadjjuma. Saskana ar
otra liguma 4. panta 3. punktu, ja pieskirta kompensacija parsniedza izmaksas, kas Trenitalia faktiski radusas
saistiba ar PSO izpildi saskana ar otro ligumu, attieciga summa bija jaatnem no izmaksdjamas kompensacijas.

(400)  Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka kopéja kompensacija, kuru Trenitalia sanéma saskana ar pirmo
un otro ligumu, neparsniedza summu, kas nepiecie$ama, lai segtu PSO izpildes neto izmaksas, un tapéc bija
sameriga.

8.4.2.5. Secinajums

(401)  Ieprieks minéto iemeslu dé] Komisija secina, ka visas saistibas, kas ieklautas pirmaja liguma (ciktal runa ir par to
dalu, kas ir jauns atbalsts) un otraja liguma (iznemot tarifu saistibas starptautiskajiem parvadajumiem caur
Triestes Marittima ostu, sk. 352. un 366. apsvérumuy), atbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 4. punktam
un 14. pantam, ka ari Liguma vispargjiem principiem. Tapéc kompensacija, kas izmaksata Trenitalia saskana ar
pirmo un otro ligumu, ir kvalificjama ka saderigs valsts atbalsts (iznemot maksajumus, kuri veikti par tarifu
saistibam starptautiskajiem parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu, — tie ir kvalificéjami ka nesaderigs valsts
atbalsts).

8.4.3. Tresais ligums

(402)  Komisija norada, ka par tresa liguma noteikumiem vienojas 2010. gada 29. oktobri (sk. 95. apsvérumu) un ligums
tika parakstits 2012. gada 3. decembri. Tatad tresais ligums tika noslégts, kad joprojam bija piemérojama Regula
(EEK) Nr. 1191/69 (sk. 300. un 301. apsvérumu). Komisija ari norada, ka kompensacija saskana ar treso ligumu
tika izmaksata laikposma no 2010. lidz 2016. gadam. Tapéc, nemot véra Savienibas tiesu noteiktos principus
(sk. 316. apsvérumuy), saskana ar treSo ligumu izmaksata atbalsta saderiba attieciba uz laiku lidz 2012. gada
3. decembrim tiks novertéta saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un visparjiem principiem, kas izriet no
Liguma, un attieciba uz laiku péc 2012. gada 3. decembra — saskana ar LESD 93. pantu.

(%) Sk. 39. apsvérumu lémuma SA.32603 (2011/N), Subsidy scheme “Ferrobonus” for combined transport (Subsidiju shéma Ferrobonus
kombinétajiem parvadajumiem) (OV C 88, 24.3.2012., 1. Ipp.).
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8.4.3.1. Lidz 2012. gada 3. decembrim veikto maksajumu saderiba saskana ar Regulu (EEK)
Nr. 1191/69 un vispargjiem principiem, kas izriet no Liguma

8.4.3.1.1. Sabiedriska transporta pakalpojumu uztice$ana

(403)  No iesniegtajiem pieradijumiem izriet, ka Italijas iestades un Trenitalia 2010. gada 29. oktobri vienojas par
2012. gada 3. decembri parakstita tresa liguma noteikumiem (95. apsvérums). Minétais ligums aptveéra laikposmu
no 2009. gada 1. janvara lidz 2014. gada 31. decembrim.

(404)  Komisija norada, ka minétaja liguma noteiktos pakalpojumus Trenitalia saka sniegt 2009. gada 1. janvari — pirms
tresa liguma parakstisanas (2012. gada 3. decembris) — un ka Italija pirmos kompensacijas maksajumus saskana
ar tre$o ligumu veica 2010. gada 21. decembri (sk. 102. apsvérumu), tatad pirms tresa liguma parakstisanas.

(405)  Tomér Komisija norada, ka Italija ir sniegusi pieradijumus, kas liecina, ka Trenitalia un MIT par visiem btiskajiem
tresa liguma elementiem bija vienojusies 2010. gada 29. oktobri.

(406)  Ka paskaidrots 92. apsvéruma, tresa liguma galigais projekts, ko 2010. gada 29. oktobri MIT generaldirektors
nosiitija kompetentajam ministram parakstiSanai, un tresais ligums, kas parakstits 2012. gada 3. decembri, biitiba
ir identiski. Tajos ir ietverti identiski noteikumi par sniedzamo pakalpojumu raksturu (*¥’), pakalpojuma cenu (*%),
liguma groziSanu un pielagosanu (**), liguma deriguma terminu (2009.-2014. gads) (***) un sankcijam (*).
Turklat minétaja projekta jau bija ietverti visi elementi, kas attiecas uz kompensacijas aprékinasanu (**). Pie tam
tiedi ar tre$da liguma galigo projektu tika ierosinats piepemt budZeta likumu, ar ko Itlijas iestddém atlauj
2010. gada 21. decembri izmaksat Trenitalia kompensaciju par 2009. gadu par PSO, kuras tika izpilditas saskana
ar treo ligumu (sk. 95. apsvérumu).

(407)  Turklat tresa liguma projekta, par kuru puses vienojas 2010. gada 29. oktobri, bija skaidri un precizi noteikts
pildamo PSO raksturs, ka arT nosacijumi, saskana ar kuriem Trenitalia tas bija japilda, pirms tika veikti jebkadi
maksajumi.

(408)  Turklat Komisija norada, ka laikposma no 2009. gada 1. janvara lidz 2010. gada 29. oktobrim Trenitalia pildija
PSO saskana ar valsts iestazu noradém par PSO raksturu un to snieg§anas nosacijumiem, pamatojoties uz
sarunam par tre$o ligumu. Pamatojoties uz 3.2.3.1. iedala aprakstitajiem faktiem, var secinat, ka Trenitalia un MIT
jau 2008. gada novembri intensivi apsprieda pildamo PSO darbibas jomu un raksturu. Liguma projekta, ar kuru
puses apmainijas 2009. gada 4. marta (kas bija sesta lidz minétajam datumam apspriesta redakcija), jau bija
definéti galvenie elementi attieciba uz pildamo PSO darbibas jomu un raksturu, ka arf nosacijumi, saskana ar
kuriem Trenitalia tas pilditu (sk. 88. apsvérumu) (*¥).

(*") Projekta 4. un 5. pants un 1. pielikums, péc tam tresa liguma 4. un 5. pants un 1. pielikums.

(¥*%) Projekta 9. pants un 2. pielikums, p&c tam tresa liguma 9. pants un 2. pielikums.

(**) Projekta 7. un 8. pants, 10. panta 2. punkts, 11. pants un 5. pielikums, péc tam tresa liguma 7. un 8. pants, 10. panta 2. punkts,
11. pants un 5. pielikums.

(**°) Projekta 6. panta 1. punkts, péc tam tre$a liguma 6. panta 1. punkts.

(*1) Projekta 13. pants un 3. pielikums, péc tam tresa liguma 13. pants un 3. pielikums.

(**) Proti, kopa ar noteikumiem par kompensacijas aprékinasanas metodiku tresa liguma projekta 2. pielikuma bija sniegts Trenitalia
ekonomikas un finansu plans, kura siki izklastita ligumam piemérota ick3éja ienémumu likme, pamatdarbibas izmaksas, ienémumi un
valsts budzeta pieskirto lidzeklu summa, kas izmantota ka kompensacijas maksimala robeza; tresa liguma projekta galigas redakcijas
saturs [idz minéta liguma oficialajai noslégdanai 2012. gada 3. decembrT nemainijas.

(**) Sabiedrisko pakalpojumu darbibas joma ietvéra Trenitalia saistibas sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus saskana ar
noteiktiem kvalitates standartiem (jo Ipasi attieciba uz punktualitati) un péc klientu pieprasijuma nofuz Dienviditalijas regioniem. No
tresa liguma projekta galigas redakcijas atskiras tikai konkrétais nodrosinamo vilcienkilometru skaits un minimala finansiala
efektivitate, kas nepieciesama PSO izpildei.
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(409)  Tapéc 2009. gada, ka ari 2010. gada Trenitalia nedarbojas bez pilnvarojuma attieciba uz PSO darbibas jomu un
raksturu. 2009. gada 4. marta tre$a liguma projekts no 2010. gada 29. oktobra tresa liguma projekta atskiras
tikai ar minimalo nodro$inamo vilcienkilometru skaitu un minimalo finansialo efektivitati, kas nepieciesama PSO
izpildei. Saja zina Komisija norada, ka 3o nosacjumu tvérums 2010. gada 29. oktobra liguma projekta
salidzinajuma ar 2009. gada 4. marta liguma projektu tika samazinats (***). Tas nozime, ka Trenitalia 2009. gada
izpildito PSO apjoms bija lielaks, neka puses galu gala vienojas 2010. gada 29. oktobri (sk. 91. apsverumu).
Turklat Italija izmaksaja tikai tadu kompensacijas summu, kas atbilst 2010. gada 29. oktobri apstiprinatajam
vilcienkilometru skaitam (t. i, 11,9 miljoni vilcienkilometru), saskana ar finan$u parametriem, kas noteikti
2010. gada 29. oktobra tresa liguma projekta, nenemot véra papildu PSO, ko Trenitalia izpildija 2009. gada (*).
Turklat jaatzimé, ka MIT uzskatija, ka Trenitalia 2009. gada izpildija visas PSO saskana ar 2010. gada 29. oktobrT
saskanota tre$a liguma projekta prasibam, un tas apstiprina, ka uzpémumam Trenitalia PSO darbibas joma un
raksturs de facto bija pietickami skaidrs un precizs jau 2009. gada (sk. 94. apsvérumu).

(410)  Tapéc Komisija uzskata, ka Italija pilnvaroja Trenitalia pildit PSO laikposma, uz kuru attiecas ar Trenitalia noslégtais
tresais ligums.

8.4.3.1.2. Sabiedrisko pakalpojumu liguma priek$mets

(411)  Tresaja liguma Trenitalia bija noteiktas saistibas sniegt dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus uz Italijas
dienvidu regioniem un no tiem (ieskaitot Siciliju, bet ne Sardiniju). Konkrétak, Trenitalia bija pienakums sniegt
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus, izmantojot tradicionalos parvadajumus ar pilnigi piekrautu vilcienu
vai kombinéto parvadajumu veidus, atkariba no lietotdju pieprasijuma geografiskaja apgabala, kas liguma noteikts
regionu savienojumu izteiksme.

(412)  Trenitalia bija pienakums sniegt $os pakalpojumus jebkuram operatoram, kas tos pieprasija, saskana ar minéta
liguma 1. pielikuma noteiktajiem kritérijiem (**) un vilcienkilometru gada apjoma (11,9 miljoni) — “planota
piedavajuma” — apmeéra, kas noteikts tresa liguma 4. panta 1. punkta un 1. pielikuma attieciba uz 2009.-
2014. gadu (**'). Saskana ar tresa liguma 11. pantu puses vargja parskatit planoto piedavajumu laikposmam
no 2012. lidz 2014. gadam; tomeér puses $o klauzulu neizmantoja.

(413)  Tresais ligums noteica Trenitalia konkrétus kvalitates meérkus (punktualitates zina), kas noraditi liguma
3. pielikuma (**%). Kvalitates raditaju vértibas, kas minétas 3. pielikuma, bija balstitas uz metodém un kritérijiem,
par kuriem panakta vienoSanas ar MIT (**). Trenitalia bija MIT jaiesniedz gada zinojums par sniegtajiem
pakalpojumiem un kvalitati, pievienojot atbilstofu un pilnigu dokumentaciju par faktiski sniegtajiem
pakalpojumiem un visus elementus, kas vajadzigi, lai parbauditu atbilstibu ligumsaistibam, tai skaita kvalitates
mérkiem (**).

(414)  Turklat Trenitalia bija japlano un jakoordiné visas paligdarbibas, kas saistitas ar So pakalpojumu sniegSanu,

pieméram, rito3a sastava parastd un arkartas apkope un regularas parbaudes, optimals drosibas nosacijumu
limenis, administrativas un komercialas darbibas pakalpojumu parvaldibas atbalstam (**!).

(**) Saskana ar 2009. gada 4. marta projektu Trenitalia bija janodrosina vismaz 12,8 miljoni vilcienkilometru, savukart 2010. gada
29. oktobra liguma projekta sis skaits tika samazinats lidz 11,9 miljoniem.

(**) 2009. gada faktiski apkalpoti 14 miljoni vilcienkilometru minus 11,9 miljoni vilcienkilometru, par ko vienojas 2010. gada 29. oktobr,
= 2,1 miljons Trenitalia 2009. gada nodrosinatu vilcienkilometru, par kuriem netika sanemta kompensacija.

(*%) Konkrétak, jebkuram operatoram, kas regionu savienojumos, uz kuriem attiecas 1. pielikums, pieprasija dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumus, kuri atbilst “minimalajam efektivitates imenim”, t. i., starpiba starp pieprasita pakalpojuma izmaksam un ienémumiem
par vilcienkilometru neparsniedz 19 EUR par vilcienkilometru un nav lielaka par 73 % no kopgjam izmaksam. Sie noteikumi biitiba
bija paredzéti, lai aizsargatu liguma ekonomisko lidzsvaru, un tie neietekméja pakalpojuma nepartrauktibu.

(*) Tresa liguma 7. panta 3. punkta ir skaidri noradits, ka puses ir savstarpéji atzinusas, ka 2009.-2014. gadam planotais piedavajums
atbilst tresa liguma 1. pielikumam.

(**3) Tresa liguma 4. panta 6. punkts.

(**) Tresa liguma 5. panta 1. punkta a) apakSpunkts.

(*°) Tre3a liguma 5. panta 1. punkta c) apak$punkts.

(*") Tresa liguma 4. panta 2. punkts.
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(415)

(416)

(417)

(418)

(419)

(420)

(421)

Komisija norada, ka tre$a liguma mérkis bija nodro§inat minimalo pakalpojumu tiklu, nevis individualus
savienojumus, t. i, minimalu kopumu ar linijam un savienojumiem, kuri izvietoti pa Dienviditaliju un kam ir
noteikts sakumpunkts/galamérkis. Sis saistibas sniegt pakalpojumus “péc pieprasijuma” nodrosinaja, ka dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumu piedavajums atspogulo lietotaju pieprasijumu regularitates un parvadajumu
jaudas zina. Turklat liguma bija paredzéti konkréti pakalpojuma kvalitates standarti (2%).

Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka PSO, uz kuram attiecas tresais ligums, ietilpst kategorija
“transporta pakalpojumi, kas atbilst noteiktajiem nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates
standartiem” saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 1. punktu.

8.4.3.1.3. Pilnvarojuma akta noraditie elementi

a) Sniedzama sabiedriska pakalpojuma raksturs (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
a) apakspunkts)

Ka paskaidrots 411.-416. apsvéruma, tresaja liguma tika noteikti Trenitalia uzticéto dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumu nepartrauktibas, regularitates, parvadajumu jaudas un kvalitates standarti.

Komisija norada, ka 3ajos pakalpojumos cita starpa péma véra socialos un vides faktorus. Ka minéts
326. apsvéruma, saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 4. punktu dalibvalstis var slégt PSC ar transporta
uzpémumu, “[lJai nodro$inatu pietiekamus transporta pakalpojumus, ko sniedz, lai ipasi ievérotu socialus
faktorus, vides faktorus un pilsétu un lauku teritoriju planosanu”. Ka paskaidroja Italija (165. apsvérums), tresa
liguma mérkis bija ekonomiski ilgtspéjigos apstaklos nodrosinat dzelzcela parvadajumus ka alternativu
domingjosajiem autoparvadajumiem. Tam bija ne tikai transporta politikas mérkis, bet ari vides un teritorialas
politikas, ka ari ekonomiskas un socialas kohézijas mérki. Faktiski ta mérkis bija stiprinat regionalo kohéziju un
teritorialo lidzsvaru starp Ziemelitaliju un Dienviditaliju, vienlaikus nodro$inot ilgtsp&jigu alternativu
autotransportam. Tre$aja liguma ir skaidri noraditi sakumpunkta un galamérka regioni, kas Trenitalia jaapkalpo
pildamo PSO ietvaros, un ar to pietiek, lai uzskatitu, ka ir izpilditas Regulas (EEK) Nr. 1191/69 1. panta 4. punkta
un 14. panta 2. punkta a) apak$punkta noteiktas prasibas.

leprieks minéto iemeslu dé] Komisija secina, ka saskana ar treo ligumu sniedzamo sabiedriska transporta
pakalpojumu raksturs bija pietickami definéts saskana ar Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
a) apak$punktu, lasot to kopa ar tas pasas regulas 1. panta 4. punktu.

b) To pakalpojumu cena, uz ko attiecas ligums (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
b) apak$punkts)

Tresaja liguma bija noteikta kompensacijas summa, kas pieskirta Trenitalia par pakalpojumu sniegSanu, t. i.,
sniedzamo pakalpojumu cena un tas aprékinasanai izmantota metodika.

Gada kompensacijas maksimala summa tika noteikta, nemot véra pieejamos publiskos lidzeklus un paredzamo
Trenitalia izmaksu un iepémumu attistibu liguma darbibas laika, kas noradita Trenitalia ekonomikas un finansu
plana (liguma 2. pielikums). Faktiska kompensacija, kas izmaksata Trenitalia, sedza starpibu starp satiksmes
iepémumiem un saistitajam izmaksam, kas attiecas uz PSO izpildi un ko parbaudija ex post (sk. 99.
un 100. apsverumu).

(*?) Tresa liguma 3. pielikums.
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(422)  Tresaja liguma bija ieklauti Tpasi noteikumi, kas reglamenté kompensacijas izmaksu (sk. 99. apsvérumu) un to
izmaksato summu atgiisanu, kuras parsniedz Trenitalia gada faktisko slogu, kas noradits apliecinatajos parskatos,
kuri nosatiti MIT. Kompensacija nekada gadjjuma nedrikstéja parsniegt maksimalas summas, kas noraditas
liguma 9. panta 1. punkta (2009.-2011. gadam) vai noteiktas saskana ar liguma 11. pantu (2012.-2014. gadam),
un tai bija jabat liguma 2. pielikuma minéto valsts budzeta pieskirto lidzeklu robezas. Komisija norada, ka
Trenitalia 2010. gada 21. decembri sanéma kompensaciju par 2009. un 2010. gada sniegtajiem pakalpojumiem
un ta neparsniedza 11,9 miljonu vilcienkilometru ierobezojumu, par ko vienojas 2010. gada oktobri (**%).

(423) Tapéc Komisija uzskata, ka treSaja liguma bija ietverti elementi, kas prasiti Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta b) apakSpunkta, saskana ar kuru liguma janorada taja ietverto pakalpojumu
cena un abu pusu finansialo attiecibu siks apraksts.

<) Liguma groziSanas un pielagojumu noteikumi (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
c) apakspunkts)

(424)  Liguma groziSana un pielagojumi bija iesp&jami tikai tad, ja puses par to vienojas.

(425)  Visas izmainas planotaja piedavajuma, kuras izpauzas ka deficits vai parsniegums, kas ir lielaks par 1 % no kopéja
vilcienkilometru apjoma, kur§ noteikts tre$aja liguma, Trenitalia bija jaierosina MIT (***). Puses var€ja parskatit
planoto piedavajumu ari tad, ja paredzétas un radusas pamatdarbibas izmaksas atskiras vairak neka 10 % apmeéra
(parsniegums vai deficits) no kopgjam izmaksam, kas minétas 2. pielikuma, ar nosacjjumu, ka §is atskiribas nav
radusas Trenitalia ricibas dé] (*). Jebkadu tadu pakalpojumu partraukumu un izmainu gadijuma, kas saistiti ar
notikumiem, kuri attiecinami uz Trenitalia, kompensacija tiktu samazinata proporcionali nenodrosinatajiem
vilcienkilometriem (**%). Vajadzibas gadijuma se$u ménesu laika no liguma registracijas dienas puses varéja nolemt
atjauninat planoto piedavajumu un liguma ekonomiska un finansiala lidzsvara nosacijjumus laikposmam no 2012.
lidz 2014. gadam; $adai atjauninasanai bija jaatbilst tresa liguma 5. pielikuma sniegtajai formulai (**). S1 klauzula
netika izmantota.

(426)  Komisija uzskata, ka treSais ligums atbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta c) apakS$punktam,
saskana ar kuru PSC bija jaieklauj liguma groziSanas un pielagojumu noteikumi.

d) Liguma deriguma termins (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta d) apakspunkts)

(427)  Tresais ligums attiecas uz laikposmu no 2009. gada 1. janvara lidz 2014. gada 31. decembrim, un taja bija ieklauta
klauzula (6. panta 2. punkts), ar kuru ta spéka esiba tika pagarinata (ar tiem pasiem noteikumiem) uz laiku, kas
neparsniedz 12 ménesus, ja MIT to pieprasitu ne vélak ka 6 ménesus pirms liguma termina beigam.

(428)  Komisija uzskata, ka liguma deriguma termin$ ir skaidri noteikts — saskapna ar Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta d) apakspunktu.

e) Sankcijas (Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta e) apakspunkts)

(429)  Tresa liguma neievérosanas gadijuma Trenitalia biitu piemérota sankciju sistéma, un §is sankciju summas bitu
jaatskaita no maksajamas kompensacijas (sk. 101. apsvérumu).

(**) Trenitalia netika kompenséti 2009. gada sniegtie pakalpojumi, kas parsniedza minéto robezvértibu (14 miljoni vilcienkilometru, nevis
11,9 miljoni vilcienkilometru).

(***) Tresa liguma 7. panta 1. un 2. punkts.

(*°) Tresa liguma 10. panta 2. punkts.

(¥%) Tresa liguma 8. panta 4. punkts.

(¥7) Tresa liguma 11. pants. Liguma 5. pielikuma bija paredzéta ipasa formula, kas piemérojama liguma ekonomiska lidzsvara iesp&jamai
parskati$anai, lai nodroginatu, ka kompensacija turpina bit sameériga ar Trenitalia izmaksam.
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Tresa liguma 13. panta bija paredzétas dazada apméra sankcijas par ligumsaistibu parkapsanu atkariba no
parkapuma smaguma. Liguma 13. panta 7.—14. punkta bija noteiktas dazadas sankciju summas par konkrétiem
parkapumiem. 13. panta 15. punkta bija paredzéts, ka par katru parkapumu, kas nav konkréti minéts minétajos
noteikumos, pieméro sankcijas, kuru apmeérs neparsniedz 50 000 EUR. 3. pielikuma bija paredzétas ipasas
sankcijas par kvalitates mérku neievérosanu.

Komisija uzskata, ka iepriek§ minétie noteikumi atbilst Regulas (EEK) Nr. 1191/69 14. panta 2. punkta
e) apak$punktam, saskana ar kuru PSC ir jaietver sankcijas, kas piemérojamas liguma neizpildes gadijuma.

8.4.3.1.4. Kompensacijas samérigums

Runajot par kompensacijas summu, Komisijai ir japarbauda, vai kompensacijas summa neparsniedza summu, kas
bija nepiecie$ama, lai segtu izmaksas, kuras radusas, pildot PSO, nemot véra attiecigos ienémumus un sapratigu
pelnu (sk. 382. apsvérumu).

Komisija norada, ka tresa liguma 2. pielikuma bija icklautas detalizétas tabulas par robezizmaksam, kas Trenitalia
radusas saistiba ar sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi. Minétaja 2. pielikuma ieklautaja ekonomikas un
finan$u plana katram robezizmaksu postena veidam tika noteikta planota summa par katru tresa liguma darbibas
gadu un noteikta kompensacijas kop€ja maksimala summa katram tre$a liguma darbibas gadam.

11. tabula

Metodika kompensacijas aprekinasanai saskana ar treso ligumu - tresa liguma 2. pielikuma ieklauta
Trenitalia ekonomikas un finansu plana izvilkums

(milj. EUR)
2009.gads | 2010.gads | 2011.gads | 2012.gads | 2013.gads | 2014. gads
Al Attiecinamas kapitala 38,9 39,2 39,4 39,6 40,0 40,3
atmaksas un atlidzibas
izmaksas
A2 Kapitala atmaksas un 38,9 39,2 39,4 39,6 40,0 40,3
atlidzibas izmaksas
bl.1 Nodevas 32,9 32,9 32,9 32,9 32,9 32,9
b1.2 Vilcienu aprite 22,6 19,1 17,1 16,2 16,2 16,2
b1.3 Vilcienu parka 14,0 11,3 10,0 9,3 9,3 9,3
parvaldiba
bl.4 Transportlidzeklu 58,1 47,0 39,8 36,7 36,7 36,7
vadiSana
b1.5 Vilcienu svarsti§anas un 56,6 42,1 36,5 33,8 33,8 33,8
formésana
bl.6 Tehniska apkope 32,7 26,4 22,8 21,1 21,1 21,1
bl1.7 Komercialas izmaksas 6,1 4,9 4,2 3,9 3,9 3,9
b1.8 Personals (riipnieciskais, 26,0 21,1 18,2 16,8 16,8 16,8
komercialais un atbalsta)
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(milj. EUR)

2009.gads | 2010.gads | 2011.gads | 2012.gads | 2013.gads | 2014. gads

b1.9 Neabsorbétas izmaksas * 21,1 10,9 10,4 10,4 10,4

b1.10 Procentu izmaksas par * * 3,7 3,7 3,7 3,7
atlaiSanas pabalstiem

b1.11 Nodoklis par darbaspéka 2,0 1,9 1,8 1,8 1,8 1,8
izmaksam
Bl Attiecinamas 251,1 227.,9 197,9 186,5 186,5 186,5

pamatdarbibas izmaksas

b2 Neattiecinamas * * * * * *
pamatdarbibas izmaksas
(ekonomikas princips)

b3 ParstrukturéSanas * * * x % X
izmaksu uzkrajumi

b4 Aktivu norakstiSana * * * * * *
B2 leklautas pamatdarbibas 251,1 2279 197,9 186,5 186,5 186,5
izmaksas
C1 KOPE]@S _ 290,0 267,0 237,3 226,2 226,5 226,8
ATTIECINAMAS
IZMAKSAS
C2 KOPEJAS IZMAKSAS, 290,0 267,0 237,3 226,2 226,5 226,8
KAS IEKLAUTAS
ATLIDZIBA
d1 Satiksmes ienémumi 116,4 124,2 131,8 140,1 140,1 140,1
d2 Papildu iepemumi
d2 Pakalpojumu liguma 92,4 107,0 107,0 107,0 107,0 107,0

maksas, ko sedz valsts

d4 Kombinéto * * * * * *
parvadajumu stimuli

ds Maksas (pieskiruma * * * * * «
integracija, bez PVN)

deé Pakalpojumu ligumu x x x * X «
maksas, ko sedz regioni

d3 “C” kvota no 5,9 0,6 * * * *
ieprieksgjiem gadiem

D KOPE]IE_SEDZOglE 214,8 231,8 238,8 247,1 247,1 247,1
IENEMUMI
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Pirmam kartam attiecibd uz izmaksu posteniem no 11. tabulas izriet, ka visi taja uzskaititie izmaksu posteni bija tiesi
saistiti ar PSO izpildi saskana ar treSo ligumu. Italija néma véra visas attiecinamas pamatdarbibas izmaksas, kas
saistitas ar Trenitalia sniegto dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu tie$ajam darbibam, kuras tika veiktas, lai
izpilditu PSO saskana ar tre$o ligumu. Italija néma véra ari Trenitalia kapitala izmaksas, jo Ipasi tas, kas saistitas ar
$o PSO izpildei izmantoto aktivu amortizaciju un nolietojumu. Turklat neatkariga gramatvedibas eksperta
sniegtajos gada apliecindjumos tika novértéts, ka Trenitalia izmantoja pareizos parametrus, lai sadalitu izmaksas,
kas tie$i saistitas ar PSO, kuras pilditas saskapa ar treSo ligumu, un izmaksas, kas saistitas ar Trenitalia kravu
parvadajumu nodalas veiktajam komercialajam kravu parvadajumu darbibam (sk. 100. apsvérumu). Komisija
parskatija $os apliecinajumus.

Attieciba uz ienémumiem Komisija uzskata, ka Trenitalia ekonomikas un finansu plana ir nemti véra visi attiecigie
ienémumi, iznemot iesp&jamos papildu ienémumus (**%). Trenitalia tresa liguma izpildes laika faktiski guva papildu
ienémumus, un tapéc Sie ienémumi bija janem véra robeZienémumos. Tomér Komisija norada, ka pat tad, ja tiktu
ieklauti papildu ienémumi, kas faktiski gati tre$a liguma izpildes laika (aptuveni 6 miljoni EUR gada, t. i,
30 miljoni EUR tresa liguma darbibas laika), kopgjie prognozétie robezienémumi Trenitalia ekonomikas un
finan$u plana joprojam biatu daudz zemaki par kopgjam prognozétajam robezizmaksam (sk. 11. tabulas d1. un
C2. rindu). Tapéc papildu ienémumu neieklausana kompensacijas summas noteik§anas parametros neietekmé
saskana ar treSo ligumu pieskirtas kompensacijas (kas 11. tabula un 12. tabula apziméta ka “pakalpojumu liguma
maksas, ko sedz valsts”) samériguma noveérté§umu, jo I kompensacija neparsniedza kopéjas izmaksas, kas
Trenitalia radusas, pildot saskana ar treso ligumu noteiktas PSO. 12. tabula redzams, ka Trenitalia ekonomikas un
finan$u plana Italija aplésa, ka Trenitalia kopé&jie neto zaud&jumi saistiba ar PSO izpildi saskana ar treSo ligumu,
nemot véra attiecigo kompensaciju, bitu 47,53 miljoni EUR.

12. tabula

Trenitalia prognozétie neto rezultiti saskana ar treso ligumu

(milj. EUR)
2009.gads | 2010.gads | 2011.gads | 2012.gads | 2013.gads | 2014. gads Kopa

Attiecinamas izmaksas 290,0 267,0 237,3 226,2 226,5 226,8 1473,80
Pakalpojiumu iguma 92,4 107,0 107,0 107,0 107,0 107,0 627,40
maksas, ko sedz valsts
Satiksmes ienemumi 116,4 124,2 131,8 140,1 140,1 140,1 799,20
Kopéjie ienemumi 214,8 231,8 238,8 247,1 247,1 247,1 1426,27
Neto rezultats [75,30] | [35,53] 1,50 20,90 20,60 20,30 [47,53]

Otrkart, Komisija norada, ka Trenitalia izmaksatas kompensacijas ex post aprékins bija balstits uz Trenitalia
faktiskajam izmaksam un ieguldita kapitala apjomu un ta tika ierobezota lidz valsts budZeta pieskirtajam lidzeklu
apjomam. Proti, ka paradits 13. tabula, kopéja atbalsta summa, kas izmaksata Trenitalia saskana ar tre§o ligumu,
neparsniedza a) kop&jo kompensacijas summu, kas aplésta ekonomikas un finan$u plana un kas galu gala
pieskirta; b) Trenitalia kop&jas neto izmaksas, kas paredzétas ekonomikas un finanu plana un kas faktiski radusas.

(**) Papildu iepémumi ir ienémumi no precém vai pakalpojumiem, kas nav uzpémuma pamatdarbiba ($aja gadijuma kravu parvadajumu
pakalpojumi).
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13. tabula

Kompensicija saskana ar treso ligumu

(milj. EUR)
2009.gads | 2010.gads | 2011.gads | 2012.gads | 2013. gads | 2014. gads Kopa

Aplésta kompensacija 92,4 107,0 107,0 107,0 107,0 107,0 627,40
Pieskirta kompensacija 92,4 106,7 107,0 106,1 106,1 105,2 623,50
Izmaksata kompensacija 92,4 106,6 102,5 106,0 103,6 101,0 612,10
Trenitalia prognozetds 290,0 267,0 237,3 226,2 226,5 226,8 1473,80
neto izmaksas
Trenitalia faktiski 200,0 179,6 138,0 131,0 113,7 92,9 855,20
radusas neto izmaksas

Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka kopgja kompensacija, kuru Trenitalia sanéma saskana ar treso
ligumu, neparsniedza summu, kas nepiecie$ama, lai segtu PSO izpildes neto izmaksas, un tapéc bija samériga. Tas
nozimé, ka ari kompensacija, kas izmaksata lidz 2012. gada 3. decembrim, bija samériga.

Secindjums par Trenitalia saskana ar treSo ligumu izmaksatas kopéjas kompensacijas samérigumu neskar pargjo to
nosacijumu noveértéjumu, kas jaizpilda saskana ar LESD 93. pantu, lai péc 2012. gada 3. decembra izmaksatas
kompensacijas atzitu par saderigam ar iek3gjo tirgu.

8.4.3.2. Secinajums

Iepriek§ minéto iemeslu dé] Komisija secina, ka visas treSaja liguma ieklautas saistibas atbilst Regulas (EEK)
Nr. 1191/69 1. panta 4. punktam un 14. pantam, ka ari Liguma vispargjiem principiem. Tapéc kompensacija, kas
Trenitalia izmaksata lidz 2012. gada 3. decembrim saskana ar treSo ligumu, ir kvalificéjama ka saderigs valsts
atbalsts.

8.4.3.3. P&c 2012. gada 3. decembra veikto maksajumu saderiba saskana ar LESD 93. pantu

8.4.3.3.1. Patiesa VINP esiba

Lai novértétu patiesa VINP esibu saskana ar LESD 93. pantu, ir japarbauda, vai Italija nav pielavusi acimredzamu
kltdu, defingjot VTNP, uz kuru attiecas tresais ligums.

Sis novértgjums tiek veikts, nemot véra Visparéjas tiesas nolémumus lietds Andersen (*°) un SNCM (**°), tomér
ievérojot nozares tiesiska regulgjuma ipatnibas. Saja sakara Komisija norada, ka dalibvalstu ricibas brivibu
attieciba uz VTINP satura un darbibas jomas noteikSanu dzelzcela kravu parvadajumu joma neierobezo
sekundarie tiesibu akti Savienibas limeni. Tiek izdarita atsauce uz LESD 93. pantu, kura ir noteikts, ka atbalsta
pasakumi ir saderigi, ja tie “ir atlidziba par tadu saistibu izpildi, kuras parasti uzskata par sabiedriskajiem
pakalpojumiem”.

(**) 2017. gada 18. janvara spriedums RENV, T-92/11, ECLLEU:T:2017:14, 69. un 70. punkts.
(*%2017. gada 1. marta spriedums, T-454/13, ECLLEU:T:2017:134, 134. un 135. punkts.
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Nemot vera ieprieks izklastito, Komisija kumulativi novértes:

1)  attiecigas transporta vajadzibas, nemot vera legitimo sabiedribas intereSu mérki, ko attieciga dalibvalsts
vélas sasniegt (t. i., vai pastav reala vajadziba péc sabiedriskajiem pakalpojumiem);

2)  cik liela méra tirgus spéki vieni pasi varétu apmierinat §is vajadzibas (t. i., vai pastav tirgus nepilniba, kuras
de] atbalsts ir nepiecie$ams, lai apmierinatu iepriek$ minéto vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem);

3)  vai PSC bija vismazak kroplojosie pasakumi, ar ko novérst 3o trikumu, nemot véra sabiedribas interesu
mérki, ko attieciga dalibvalsts velas sasniegt (t. i., vai atbalsts ir piemérots).

8.4.3.3.1.1.  Realas vajadzibas péc sabiedriskajiem pakalpojumiem pastavésana

Saskana ar Italijas sniegto informaciju tresa liguma mérkis bija nodrosinat dzelzcela kravu parvadajumus, lai
stiprinatu regionalo kohéziju starp Ziemelitaliju un Dienviditaliju. Italija apgalvoja, ka vismaz minimalu dzelzcela
kravu parvadajumu ka modalas alternativas saglabasana Dienviditalija ir loti svariga galalietotajiem un visai
sabiedribai, ari lai izvairitos no satiksmes masveida novirzisanas uz autotransportu (165. apsvérums).

Italijas galvenais mérkis $aja lieta bija veicinat teritorialo ekonomisko un socialo kohéziju starp Ziemelitaliju un
Dienviditaliju, organizgjot starpregionalus dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus. Italija konstatgja, ka Saja
nolaka ir nepiecie$ams visa Dienviditalija nodrosinat dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu minimalu tiklu,
nevis individualus savienojumus. Sis tikls bija paredzéts, lai varétu sniegt dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumus uz Dienviditaliju un no tas. Turklat ar to bija planots sasniegt vides un teritorialas politikas merki,
atbalstot drosaku un mazak piesarnojosu kravu parvadajumu sistému.

Komisija uzskata, ka Italijas noteiktie teritorialas ekonomiskas un socialas kohézijas un vides un teritorialas
politikas mérki ir legitimi un tajos nav pielautas acimredzamas kladas, jo starpregionalo dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumu organizéSanai var bat batiska nozime regionalas kohézijas stiprinasana un ta
vienlaikus var nodrosinat ilgtsp€jigu alternativu autotransportam.

Divus gadus péc tam, kad Trenitalia konkurenti saka darboties Dienviditalija, t. i., 2008. gada, precu tranzita
apjoms starp Ziemelitaliju un Dienviditaliju bija saméra neliels salidzinajuma ar satiksmi Ziemelitalija (**!). Ka
noradja Italija, Dienviditalijas regionu parvaldes iestades uzskatija, ka S$is apjoms nav pietickams
(229. apsveérums) un samazinasies vél vairak, nemot véra Trenitalia pazinoto planu samazinat zaud&umus
neso$os dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus, ja netiks pieskirta publiska kompensacija (216. apsvérums).

Italija uzskatija, ka bez pienacigiem atbalsta pasakumiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSana
Dienviditalija, visticamak, izzudis. Tas biitu negativi ietekméjis regionalo kohéziju, nemot véra, ka kravu
parvadajumu nelidzsvarotiba starp Ziemelitaliju un Dienviditaliju pastavéja arl autotransporta (*?) un gaisa
transporta (***). Nemot véra minétos apstaklus, Komisija uzskata, ka pat tad, ja nav notikusi sabiedriska
apspriesana, ir pietiekami daudz elementu, kas tai Jauj secinat, ka dzelzcela kravu parvadajumiem bija vajadzigs
valsts atbalsts. So viedokli pamato ari tas, ka intermodalie terminali un platformas galvenokart atradas
Ziemelitalija, savukart Dienviditalija bija tikai dazas iekartas.

(**)Jo pasi, Italija paradija, ka 2008. gada dzelzcela kravu parvadajumi Dienviditalijas regionos veidoja tikai 10 % no kopéja Italija
parvadato prec¢u apjoma, no kura 60 % bija koncentréti Cetros Ziemelitalijas regionos (Emilija-Romanja, Lombardija, Pjemonta un
Veneto). Ka FS grupa paskaidroja savos apsvérumos (214. apsvérums), Trenitalia konkurenti sniedza tikai Joti nelielu dalu no jau ta Joti
ierobezotajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem Dienviditalija.

(*?) Bez dzelzcela transporta autotransports nespétu apmierinat kravu parvadajumu vajadzibas Dienviditalija. 2007. gada no Ziemelitalijas
uz Dienviditaliju un otradi pa autoceliem parvadato precu apjoms bija tikai mazak neka 2,5 % no kopgjiem kravu autoparvadajumiem.
2008. gada kravu autoparvadajumi veidoja 90 % no kopgja iekszemes kravu parvadajumu apjoma. Sk. zinojumu par transporta
infrastruktiras stavokli Italija, Uniontrasporti, 2011. gada februaris.

(*) Bez dzelzcela transporta gaisa transports nespétu apmierinat kravu parvadajumu vajadzibas Dienviditalija. Kravu gaisa parvadajumi
galvenokart bija koncentréti Ziemelitalijas regionos, un satiksmes apjoms no Dienviditalijas lidostam bija Joti zems. No Dienviditalijas
lidostam parvadatas preces 2010. gada veidoja tikai 3 % no iekSzemes kravu gaisa parvadajumiem.
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(448)  Turklat Italija uzskatija, ka dzelzcela kravu parvadajumi varétu laut izvairities no kravu novirziSanas uz
autotransportu — tendences, ka rezultata varétu palielinaties negadijjumu skaits un sastrégumi, jo ipasi
Dienviditalijas celu tikla. Saja sakara Komisija nem véra ipasos apstaklus, kas it seviski izriet no savienojuma starp
salu - Siciliju — un kontinentalo dalu, ka arT celu tikla dalu slikta stavokla dazos Dienviditalijas regionos (pieméram,
Kalabrija), ka uzsvérts PWC pétijuma (sk. 235.-237. apsvérumu). Kravu autoparvadajumu pieaugums starp
Ziemelitaliju un Dienviditaliju, iesp&ams, bitu izraisijis ne tikai piesarpojuma, bet ari celu satiksmes drosibas
risku palielinasanos (**).

(449)  Tas, ka treSais ligums bija vérsts uz regionu savienojumiem, nevis uz atseviSkiem marSrutu savienojumiem,
nepadara VINP darbibas jomu nesaderigu ar regionalas kohézijas mérki. Turpmak (450.—452. apsvéruma)
izklastito iemeslu d€] Komisija uzskata, ka regionu savienojumu pieeja bija pamatota ar dzelzcela kravu
parvadajumu iezimém un nebija pretruna regionalas kohézijas merkim.

(450)  Pirmkart, dzelzcela parvadajumi tiek organizéti tikla méroga un apkalpo vairakas stacijas vienda un taja pasa
marsrutd, ka ari vairakus mar§rutus viena un taja pasa regionu savienojuma.

(451)  Otrkart, runajot tiesi par kravu parvadajumiem, galalietotdji ir ne tikai ripnieciskie operatori, bet ari kravu
parvadataji, kas sniedz parvadajumu pakalpojumus no punkta uz punktu atbilstosi klientu vajadzibam. Tapéc
Komisija uzskata, ka teritorialas kohézijas nolika ir lietderigi koncentréties uz dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumiem, ko sniedz regionu savienojumu, nevis detalizétaka limen.

(452)  Visbeidzot, Komisija norada, ka daudzums 11,9 miljoni vilcienkilometru gada, kas nosaka liguma tvérumu, tika
noteikts ar mérki panakt lidzsvaru starp 443.—445. apsvéruma noraditajam parvadajumu vajadzibam un Italijas
budzeta ierobezojumiem. Sis daudzums attiecds uz visu Italijas teritoriju (neatkarigi no atseviskajiem
apkalpojamiem marsrutiem), lai sistéma biitu pietiekami elastiga un tadéjadi spétu apmierinat péc iespéjas lielakas
kravu parvadajumu vajadzibas, ka arT nodro$inat péc iespéjas lielaku pakalpojumu segumu. Saskana ar Italijas
sniegto informaciju $ada elastiba bija nepiecieSama, jo pieprasijums péc dzelzcela kravu parvadajumiem atskiras
ne tikai pa regioniem, bet ari pa gadiem atkariba no riipnieciskas razo$anas.

(453)  Nemot véra ieprieks minétos apstaklus, Komisija secina, ka Italija, nepielaujot acimredzamu kladu, ir defingjusi
vajadzibu péc dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem konkrétos regionu savienojumos, lai uzlabotu
teritorialo kohéziju.

8.4.3.3.1.2.  Dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu komerciala piedavajuma trikuma esiba tirgdi

(454)  FerCargo apgalvoja, ka ta dalibnieki biitu var€jusi nodrosinat pakalpojumus, kas ir salidzinami ar Trenitalia
sniegtajiem pakalpojumiem nepartrauktibas, regularitates un bieZuma, parvadajumu jaudas un likmju zipa
(206. apsvérums). Turpretl Italija apgalvoja, ka laikposma no 2008. lidz 2009. gadam, proti, laika, kad tika
noteikta tre$a liguma geografiska darbibas joma un tveérums, tirgus spéki vien nebitu sniegusi pietiekamu
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu apjomu uz/no regioniem Dienviditalija.

(455)  Turpmak 14. tabula, pamatojoties uz Italijas iesniegtajiem datiem (**), ir siki izklastits Trenitalia konkurentu
piedavajums (vilcienkilometri) regionu savienojumos, uz kuriem attiecas tresais ligums 2008. un 2009. gada.

(***) Dienviditalijas autocelu tikla bija nelidzsvarots automagistralu blivums, un laika, kad tika uzticéts treSais ligums, dazam no $im
automagistralém tika veikti nozimigi modernizacijas darbi (automagistrale A3 starp Salerno un RedZo di Kalabriju). Daziem
regioniem nebija automagistralu (Molize, Bazilikata un liela dala Apalijas), ka rezultata kravu parvadajumu pakalpojumus nacas sniegt
pa valsts nozimes celiem, tadgjadi palielinot sastrégumu un negadijumu risku (sk. zinojumu par transporta infrastruktiras stavokli
Italija, Uniontrasporti, 2011. gada februaris).

(*°) PWC 3. pétijuma 44.-58. lpp.
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14. tabula
Savienojumi 2008. gads 2009. gads
Sakumpunkts Galamerkis Konkurenti Pi.e dava- Konkurenti Pi.edévi-
jums jums
1. Abruco Abruco Linea, .Rc."l One, Ferrovia 3800 | Ferrovia Adriatico Sangritana 4200
Adriatico Sangritana
2. Kalabrija Kalabrija Rail Traction Company 250 Rail Traction Company 300
3. Kampanija | Kampanija NordCargo, Rail Traction 900 | Rail Italia, Rail Traction Company 6300
Company
4. Molize Molize — — — ]
Linea. Rail One. Ferrovia Ferrotramviaria, Ferrovia
5. Apiilija Apilija o " 1000 | Adriatico Sangritana, GTS Rail, 7100
Adriatico Sangritana :
Linea, NordCargo
6. Sicilija Sicilija — — — ]
Abruco Bazilikata — — — |
7.
Bazilikata Abruco — — — ]
Abruco Kampanija — — — _
8.
Kampanija Abruco — — = |
Abruco Kalabrija — — — |
9.
Kalabrija Abruco — — — ]
Abruco Molize Ferrovia Admmco 350 . .
Sangritana
10.
Molize Abruco Ferrovia Adrmnco 350 o o
Sangritana
o Rail One, Ferrovia Ferrotramviaria, Ferrovia
Abruco Apilija Adriatico Sangritana 8101 A driatico Sangritana, NordCargo 34000
11.
qee Rail One, Ferrovia Ferrotramviaria, Ferrovia
Aplija Abruco Adriatico Sangritana 9401 Adriatico Sangritana, NordCargo 34100
Abruco Sicilija — — — |
12.
Sicilija Abruco — — — ]
Bazilikata Kalabrija — — — ]
13.
Kalabrija Bazilikata — — — _ |
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Savienojumi 2008. gads 2009. gads
- s . Piedava- . Piedava-
Sakumpunkts | Galamérkis Konkurenti . Konkurenti )
jums jums
Bazilikata | Kampanija — — — |
14.
Kampanija | Bazilikata — — — _
Bazilikata Apiilija — — Linea 1000
15.
Apiilija Bazilikata — — Linea 2300
Bazilikata Sicilija — — — |
16.
Sicilija Bazilikata — — — _ |
Kalabrija Kampanija | Rail Traction Company 90 900 | Rail Italia, Rail Traction Company 89 600
17.
Kampanija Kalabrija Rail Traction Company 91 600 | Rail Italia, Rail Traction Company 89 500
Kalabrija Apilija — — — _ |
18.
Apiilija Kalabrija — — = ]
Kalabrija Sicilija — — — _ |
19.
Sicilija Kalabrija — — — ]
Kampanija Molize — — — |
20.
Molize Kampanija — — — |
Kampanija Apiilija — — — |
21.
Apiilija Kampanija — — — |
Kampanija Sicilija — — — .
22.
Sicilija Kampanija — — — _
Molize Kalabrija — — — |
23.
Kalabrija Molize — — — ]
Molize Apilija Rail One 200 Ferrotramviaria 400
24,
Apiilija Molize — — Ferrotramviaria 400
Molize Sicilija — — — |
25.
Sicilija Molize — — — _ |
Apilija Sicilija — — — |
26.
Sicilija Apilija — — — _
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Savienojumi 2008. gads 2009. gads
- s . Piedava- . Piedava-
Sakumpunkts | Galamérkis Konkurenti . Konkurenti .
jums jums
Sicilija Ziemeli — — — —
27.
Ziemeli Sicilija — — — —
Molize Ziemeli — — — —
28.
Ziemeli Molize Rail One 700 — —
Apilija Ziemeli Rail One, Linea 49000 Linea, NordCargo 90700
29.
Ziemeli Apilija Rail One, Linea 51500 Linea, NordCargo 108 000
; . Compagnia Ferroviaria Italiana,
Kampanija | Ziemeli Nordc‘"&g"’ Rail Traction | 167100 | NordCargo, Rail ltalia, Rail 193 500
ompany .
Traction Company
30.
. . Compagnia Ferroviaria Italiana,
Ziemeli | Kampanija | NOrdCargo, Rail Traction \ 55 660 |~ NordCargo, Rail ltalia, Rail 185100
Company Tracti
raction Company
Kalabrija Ziemeli — — — —
31.
Ziemeli Kalabrija — — — —]
Bazilikata Ziemeli — — Linea 105900
32.
Ziemeli Bazilikata — — Linea 92 000
NordCargo, Linea, Rail Ferrovia Adriatico Sangritana,
Abruco Ziemeli One, Ferrovia Adriatico | 113 800 NordCargo, Rail Traction 179 800
Sangritana Company
33.
NordCargo, Rail One, . .y ,
Ziemeli | Abruco Ferrovia Adriatico | 116400 | Terrovia Adriatico Sangritana, | ;¢ 40
’ ) NordCargo
Sangritana
(456)  Komisija norada, ka 2008.-2009. gada tirgus dalibnieki nebija parstavéti 19 no 33 regionu savienojumiem
(braucieni abos virzienos), kuri Trenitalia bija jaapkalpo saskana ar tre§o ligumu. Proti, 19 savienojumi, ko ne
2008., ne 2009. gada neapkalpoja konkurenti, bija $adi: Molize-Molize, Sicilija-Sicilija, Abruco-Bazilikata,
Abruco—Kampanija, Abruco—Kalabrija, Abruco-Sicilija, Bazilikata—Kalabrija, Bazilikata—Kampanija, Bazilikata—
Sicilija, Kalabrija—Apalija, Kalabrija—Sicilija, Kampanija—Molize, Kampanija—Apilija, Kampanija—Sicilija, Molize—
Kalabrija, Molize-Sicilija, Aptlija-Sicilija, Sicilija—Ziemelitalija, Kalabrija—Ziemelitalija.
(457)  Turpreti atlikusie 14 regionu savienojumi (braucieni abos virzienos), kuros Trenitalia konkurenti darbojas jau

2008.-2009. gada, bija $adi: Abruco-Abruco, Kalabrija—Kalabrija, Kampanija-Kampanija, Apilija—Aplija,
Abruco-Molize, Abruco—Apiilija, Bazilikata—Apiilija, Kalabrija—Kampanija, Molize-Apiilija, Molize-Ziemelitalija,
Apilija—Ziemelitalija, Kampanija—Ziemelitalija, Bazilikata—Ziemelitalija un Abruco-Ziemelitalija.
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19 regionu savienojumi, kurus 2008. un 2009. gada apkalpoja tikai Trenitalia

(458)  Nebija pamatoti pienemt, ka 19 regionu savienojumos, ko ne 2008., ne 2009. gada neapkalpoja konkurenti, tie
atri ienaks tirgd.

(459)  Pirmkart, tolaik konkurentiem nebija attiecigo drosibas sertifikatu, lai darbotos 3ajos 19 regionu savienojumos,
iznemot savienojumu Bazilikata—Kalabrija (par kuru GTS bija sertifikats kop$ 2009. gada 10. decembra) (*) un
savienojumu Kampanija-Apilija (par kuru Compagnia Ferroviaria Italiana bija sertifikats kop§ 2009. gada
29. decembra) (*7). Tomér minétie sertifikati attiecas tikai uz daziem kravu parvadajumu veidiem (2%%). Ta ka, lai
darbotos savienojuma, bija ieprieks jaiegtst 3adi sertifikati (%), jebkuram dzelzcela parvadajumu uznémumam,
kas vélgjas paplasinat savas darbibas, sakot darboties “jauna” savienojuma, bija jaiesniedz Ipa$s pieprasijums
kompetentajai valsts agentiirai, jasedz attiecigas izmaksas un jagaida drosibas sertifikata izdoSana, un tikai tad tas
vargja sakt darboties (*79).

(460)  Otrkart, attieciga drosibas sertifikata esiba vien negarantéja pakalpojumu snieg§anu savienojuma, jo sertifikata
ipasnieks vargja brivi izlemt, kadus savienojumus apkalpot un kad. Ka parada 14. tabula sniegtie dati, konkurenti,
kas darbojas kada regionu savienojuma 2008. gada, ne vienmeér bija tie pasi, kas attiecigaja savienojuma darbojas
2009. gada, un dazi savienojumi, kurus 2008. gada apkalpoja konkurenti, 2009. gada netika apkalpoti
(konkrétak, Abruco-Molize un Ziemelitalija—Molize). Turklat, pamatojoties uz ieintereséto personu un Italijas
sniegto informaciju, nav pieradijumu (pieméram, intere$u deklaracijas, uznéméjdarbibas planu vai pazinojumu
presei), kas liecinatu, ka, ja nebitu tresa liguma, Trenitalia konkurenti biitu sakusi sniegt jaunus dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumus (vai paplasinatu eso$os) minétajos 19 regionu savienojumos.

(461)  Visbeidzot, Komisija izslédz iesp&ju, ka otrais ligums, kas bija speka lidz 2008. gada beigam, vargja ietekmét
konkurentu sp&ju sniegt pakalpojumus minétajos 19 regionu savienojumos. Otraja liguma bija paredzétas tikai
tarifu saistibas un saistibas veikt darbibu attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem no Sicilijas un Sardinijas un
uz tam. Pirmkart, Komisija norada, ka Italija uzskatija, ka ir janoslédz tresais ligums, nemot véra otra liguma
nepiemérotibu pietieckama parklajuma Dienviditalija un savienojumu ar Ziemelitdliju nodrosinasanai
(sk. 80.-83. apsvérumu). Otrkart, beidzoties otrajam ligumam, Trenitalia konkurenti minétajos savienojumos
nedarbojas, iznemot Kampanijas—Apilijas un Bazilikatas—Kalabrijas savienojumu. Tomér otrais ligums nevaréja
ietekmét komercdarbibas $ajos divos savienojumos, jo tie neietilpa otra liguma tvéruma. Vienigas PSO, kas
Trenitalia tika noteiktas attieciba uz savienojumiem uz Dienviditaliju un no tas, bija tarifu saistibas dzelzcela kravu
parvadajumiem attalumos, kuri parsniedz 1000 km. Tomeér satiksme Kampanijas—Apilijas savienojuma un
Apilijas—Bazilikatas savienojuma notiek attalumos, kas ir krietni mazaki par $o robezvertibu.

(462)  Nemot véra iepriek§ minéto un $o 19 regionu savienojumu ipasos apstaklus un ipatnibas, Komisija uzskata, ka
laikposma no 2008. lidz 2009. gadam, kad tika noteikta tresa liguma darbibas joma, 19 regionu savienojumus,
kurus neapkalpoja konkurenti, ietekméja tirgus nepilniba. Tapéc Komisija secina, ka 3ajos 19 regionu
savienojumos tirgus spéki vien nespéa apmierinat vajadzibu péc dzelzcela kravu parvadajumu sabiedriskajiem
pakalpojumiem, kas atbilstu Italijas noteiktajam sabiedribas interesu mérkim, un tapéc atbalsts bija nepiecieSams
§a mérka sasniegSanai.

(*%°) GTS Rail bija iesniedzis drosibas sertifikata pieteikumu 2008. gada 8. aprili. Informacija pieejama timek]vietné www.ansf.gov.it (pédéjo
reizi skatita 15.11.2023.).

(*7) Compagnia Ferroviaria Italiana bija iesniedzis drosibas sertifikata pieteikumu 2008. gada 31. oktobri. Informacija pieejama timek]vietné
www.ansf.gov.it (p&dgjo reizi skatita 15.11.2023.).

(*%%) GTS Rail nevaréja parvadat bistamas preces Bazilikatas—Kalabrijas savienojuma. Compagnia Ferroviaria Italiana nevaréja parvadat dazas
bistamas preces (pieméram, spragstvielas un radioaktivus materialus) Kampanijas—Apilijas savienojuma. Avots: www.ansf.gov.it
(pédgjo reizi skatita 15.11.2023.).

(*) Sk. 2003. gada dekréta 10. pantu un LikumdoSanas dekréta Nr. 162/2007 14. panta 1. punktu.

(%) Lai sanemtu drosibas sertifikatu, dzelzcela parvadajumu uznémumam ir japierada atbilstiba ipasajam prasibam par drosu kustibu
valsts dzelzcela infrastruktira, kuras izriet no drosibas noteikumiem, tehniskajiem standartiem un valsts standartiem, kas ir speka
sertifikdta izdoSanas laika. Saskana ar Confcommercio publicéto pétijumu (Analisi e previsioni per il trasporto merci in Italia, 2017. gada
oktobris, 27. Ipp.) sertifikata izsniegSana parasti ilga no seSiem ménesiem lidz vienam gadam.
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(463)  Konkurentu pakapeniska ienaksana $ajos 19 regionu savienojumos $o secinajumu nemaina, jo tirgus nepilnibas
esibas noveért&jums ir javeic, atsaucoties uz to laiku, kad tiek uzticéta pakalpojumu sniegsana. Jebkura gadijuma
komercdarbibas $ajos savienojumos visa tre$a liguma darbibas laika izradijas arkartigi niecigas, ka apstiprinats
PWC 3. pétijuma. Ka paskaidroja Italija, dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem 19 regionu savienojumos
bija jatiek gala ar $adam problémam:

a) attiecigajas teritorijas pastavosi objektivi trikumi pieejamaja dzelzcela infrastruktira, kuru dé] bija
jaizmanto 1pass ritosais sastavs;

b)  lielakas manevréSanas izmaksas, kas parasti saistitas ar tradicionalajiem parvadajumiem, vagonu
sakabinaSanas/atkabinaSanas de|; ka ar

¢)  liels pieprasijjuma svarstigums un no ta izrieto3a neiesp&amiba palauties uz pastavigim satiksmes un
iepémumu pliasmam (*’!).

(464) TIpasi attieciba uz Siciliju ir batiski minét ari papildu infrastruktiiras maksas, kas jamaksa par pramju
parbraucieniem un manevré$anu, ka arT Sicilijas dzelzcela tikla iezimes, kuru dé] taja varéja izmantot tikai Joti
vecu un specifisku kravas lokomotivju veidu.

14 regionu savienojumi, kuros Trenitalia konkurenti darbojas jau 2008. un 2009. gada

(465)  Attieciba uz atlikufajiem 14 regionu savienojumiem, kuros Trenitalia konkurenti darbojas jau 2008.—
2009. gada (%), Italija un FS grupa apgalvoja, ka Trenitalia konkurentu piedavajums nebija atbilstoss, jo tas bija
parak ierobezots (apkalpoto marSrutu, virziena un pakalpojumu veida zina) un/vai nestabils (214. un 230.-
238. apsvérums). Trenitalia konkurenti Istenoja izdevigaka marSruta izvéles stratégiju, jo to piedavajums bija
koncentréts uz visrentablakajiem marSrutiem un sastavéja galvenokart no kombinétajiem parvadajumu
pakalpojumiem (¥3).

(466)  PWC 3. petijums parada, ka Sajos savienojumos konkurentu piedavajums nebija pietiekams, lai apmierinatu visu
attieciga gada pieprasijumu péc pakalpojumiem regionu savienojuma (¥’#). Turklat dazos regionu savienojumos
konkurenti dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus sniedza tikai viena virziena (*°) vai tikai viena virziena
vismaz attieciba uz konkrétu transporta veidu (¥°), savukart Trenitalia bija jasniedz pakalpojumi abos virzienos.
Lidzigi ari Trenitalia konkurentu piedavajums Kampanijas—Ziemelitalijas, Abruco-Ziemelitalijas, Kalabrijas—
Kampanijas un Bazilikatas—Ziemelitalijas savienojuma bija lielaks par Trenitalia piedavajumu tikai attieciba uz
kombinétajiem dzelzcela parvadajumiem, savukart Trenitalia bija jasniedz ari tradicionalie parvadajumu
pakalpojumi. Visbeidzot, konkurenti daZos regionu savienojumos darbojas tikai dazos marsrutos (*”7), savukart
Trenitalia bija janodrosina pakalpojumi visos marsrutos, kas pieejami attiecigaja regionu savienojuma.

(467)  Komisija uzskata, ka Sie elementi tomér nav pietickami, lai konstatétu tirgus nepilnibas pastavésanu ieprieks
minétajos 14 regionu savienojumos.

(") Lietotaju pieprasijums péc dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem (aprékinats ka Trenitalia piedavajuma un konkurentu
piedavajuma summa) nebija viendabigs, un Sajos regionu savienojumos vairakus gadus nebija nekadas satiksmes vai satiksmes
attalums bija mazaks par 1 000 vilcienkilometriem.

(¥ T. i, Abruco-Abruco, Kalabrija—Kalabrija, Kampanija—Kampanija, Apulija—Apilija, Abruco-Molize, Abruco-Apilija, Bazilikata—
Apilija, Kalabrija-Kampanija, Molize-Apilija, Molize-Ziemelitalija, Apdlija—Ziemelitalija, Kampanija—Ziemelitalija, Bazilikata—
Ziemelitalija un Abruco-Ziemelitalija.

(*”)Iznemot to parvadajumu piedavajumu, ko nodrodinaja no Abruco, — tur konkurenti piedavdja ari tradicionalos parvadajumu
pakalpojumus sapratiga apjoma (lielakoties apkalpojot autobaives nozari).

(%) Tas attiecas arl uz tiem savienojumiem, kuros laikposma no 2008. lidz 2010. gadam Trenitalia konkurentu dalai bija tendence
palielinaties, pieméram, uz savienojumiem Kampanija—Ziemelitalija, Apilija—Ziemelitalija, Abruco-Apilija un Abruco-Ziemelitalija.

(*%) Pieméram, 2008. gada Trenitalia konkurenti Molizes—Apilijas savienojuma sniedza pakalpojumus tikai no Molizes uz Apiliju un
Molizes—Ziemelitalijas savienojuma tikai no Ziemelitalijas uz Molizi.

(¥7%) Tas attiecas uz satiksmi no Abruco uz Apiliju Abruco—-Apilijas savienojuma, ko veidoja tikai tradicionalie parvadajumi, galvenokart
autoparvadajumi.

(*7) Ta tas neparprotami bija Kampanijas—Ziemelitalijas un Apulijas—Ziemelitalijas savienojuma.
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(468)  Lai konstatétu, ka pastav tirgus nepilniba, kas pamato 3o 14 regionu savienojumu ieklJausanu tresaja liguma, Italijai
biitu bijis japierada, ka tirgi jau esoSie operatori nevar apmierinat parvadajumu vajadzibas, ja valsts iestades $aja
nolaka nav uzlikuSas saistibas. Faktiski tresa liguma uzticéSanas laika Italija pietickami nenéma véra pastavoso
tirgus piedavajumu ajos savienojumos, konstatgjot tirgus nepilnibu.

(469)  Pirmkart, PWC 3. pétijuma sniegtie dati liecina, ka 2009. un 2010. gada Trenitalia konkurenti kopa daZos no $iem
savienojumiem jau nodrosinaja lielaku vilcienkilometru skaitu neka Trenitalia un ka sniegto pakalpojumu apjoms
strauji palielinajas (¥*). PWC 3. pétijjums parada, ka privatie operatori laikposma no 2007. lidz 2009. gadam
gandriz divkarSoja vilcienkilometru skaitu liclakaja dala no 14 regionu savienojumiem, kuros tie darbojas.
Vilcienkilometru apjoms pieauga arl daZos ziemelu—dienvidu savienojumos, tadgjadi veicinot Italijas regionalas
kohézijas merka sasniegSanu (*). Italija neanalizéja, vai pastavosais tirgus piedavajums pietickami veicina
444. apsveruma noradita Ziemelitalijas un Dienviditalijas teritorialas ekonomiskas un socialas kohézijas mérka
sasniegdanu. Turklat augosais dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu skaits, ko laikposma no 2007. lidz
2009. gadam sniedza komercialie operatori, varétu liecinat par vinu vélmi vél vairak paplasinat savas
komercdarbibas 14 regionu savienojumos. Tapat, ja konkurentu 2009. gada registréta satiksme izradijas
pietiekama, lai apmierinatu kopgjo pieprasijumu péc dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, kas registréti
2010. gada (**), Italijai btu vajadz€jis papildus parbaudit, vai Trenitalia pakalpojumi patie$am ir nepiecie$ami, lai
apmierinatu parvadajumu vajadzibas Sajos savienojumos (*').

(470)  Argumentam, ka privatajiem operatoriem nebija vajadzigo lidzeklu, lai nodrosinatu visu tresa liguma tvérumu
(11,9 miljoni vilcienkilometru), nav nozimes, jo privato operatoru kapacitate bija janoverté katra no 14 regionu
savienojumiem, kuros tie darbojas vai nu 2008., vai 2009. gada. Patiesam, tresa liguma tvérums bija janosaka péc
tam, kad bija nemta veéra tirgus piedavajuma spéja apmierinat parvadajumu vajadzibas.

(471)  Otrkart, tas, ka konkurenti apkalpoja tikai dazus marSrutus konkréta regionu savienojuma, nenozimé, ka viss
regionu savienojums cieta no tirgus nepilnibas. Ka minéts 451. apsvéruma, dzelzcela kravu parvadajumu
galalietotaji ir ne tikai riipnieciskie operatori, bet ari kravu parvadataji, kas sniedz parvadajumu pakalpojumus no
punkta uz punktu atbilstosi klientu vajadzibam. Italija nepaskaidroja, kapéc no $o parvadataju viedokla viens vai
vairaki marsruti viena un taja pa$a regionu savienojuma nav aizstajami. Komisija uzskata, ka $ads pamatojums
butu bijis nepiecieams, jo Italija pati noléma noteikt sabiedriska transporta vajadzibu regionu savienojuma
limeni, nevis atsevisku savienojumu limen.

(®)Jo 1ipadi, Kampanijas—Ziemelitalijas savienojuma Trenitalia konkurenti 2009. gada nodrosindja kombinétos dzelzcela kravu
parvaddjumus 374 300 vilcienkilometru apmeéra salidzindgjuma ar 281500 vilcienkilometriem, ko nodrosinaja Trenitalia,
un 2010. gada - kombinétos dzelzcela kravu parvadajumus 621200 vilcienkilometru apméra salidzindjuma ar
253100 vilcienkilometriem, kurus nodro$indja Trenitalia. Abruco—Ziemelitalijas savienojuma Trenitalia konkurenti 2009. gada
nodrosinaja kombinétos dzelzcela kravu parvadajumus 57 300 vilcienkilometru apméra, savukart Trenitalia nesniedza nekadus
pakalpojumus, un 2010. gada tie nodrodindja kombinétos dzelzcela kravu parvadajumus 93 400 vilcienkilometru apmeéra
salidzinajuma ar 50 900 vilcienkilometriem, ko nodrosinaja Trenitalia. Kalabrijas—-Kampanijas savienojuma Trenitalia konkurenti
2009. gadid nodrosindja kombinétos dzelzcela kravu parvadajumus 179 100 vilcienkilometru apméra salidzinajuma ar
46 900 vilcienkilometriem, ko nodrosinaja Trenitalia. Konkurentu piedavajums 2010. gada samazinajas lidz 7 200 vilcienkilometriem
salidzindgjuma ar 20 100 vilcienkilometriem, ko nodrosinaja Trenitalia. Savienojuma Bazilikata—Ziemelitalija Trenitalia konkurenti
2009. gada nodrosinaja kombinétos dzelzcela kravu parvadajumus 10 000 vilcienkilometru apméra un 2010. gada — kombinétos
dzelzcela kravu parvadajumus 1 000 vilcienkilometru apméra, savukart Trenitalia nesniedza nekadus pakalpojumus. Abruco—Apilijas
savienojuma Trenitalia konkurenti 2009. gada nodrosinaja tradicionalos dzelzcela kravu parvadajumus 30 500 vilcienkilometru
apméra salidzinajuma ar 6 800 vilcienkilometriem, ko nodrosindja Trenitalia, un kombinétos dzelzcela kravu parvadajumus
37 600 vilcienkilometru apméra salidzinajuma ar 1200 vilcienkilometriem, kurus nodro$indja Trenitalia. 2010. gada Trenitalia
konkurenti nodrosinaja tradicionalos dzelzcela kravu parvadadjumus 58 600 vilcienkilometru apméra salidzinajuma ar
1100 vilcienkilometriem, ko nodroinaja Trenitalia, un kombinétos dzelzcela kravu parvadajumus 59 800 vilcienkilometru apmeéra,
savukart Trenitalia nesniedza nekadus kombinétos dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumus.

(*%) Galvenokart marsrutos Kampanija—Ziemelitalija, Apalija-Ziemelitalija un Abruco—Ziemelitalija.

(**) Ka tas notika, pieméram, Kalabrijas—-Kampanijas savienojuma.

(**!) Italijas sniegtie dati nelauj secinat, ka Trenitalia pakalpojumi patiesam bija nepiecieSami, lai apmierinatu parvadajumu vajadzibas $ajos
savienojumos, jo tie nesniedz visaptvero$u prieksstatu par Sajos savienojumos registréto dzelzcela kravu parvadajumu attistibu.
Konkrétak, Italija nesniedza informaciju par Trenitalia satiksmi 2007. un 2008. gada $ajos savienojumos, bet tikai par konkurentu
kopégjo satiksmi (nenodalot tradicionalo un kombinéto), sk. PWC 3. pétfjumu. Sie dati biitu Javusi parbaudit konkurentu satiksmes
tendenci salidzinajuma ar Trenitalia satiksmi laikposma no 2007. lidz 2009. gadam un saprast, vai 31 tendence attaisnoja PSO attieciba
uz Siem savienojumiem 2010. gada.
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(472)

Treskart, Komisija nevar piekrist Italijas argumentam, ka dazos regionu savienojumos konkurentu piedavajums
nebija pietickami stabils, lai garantétu minimala pakalpojumu apjoma pastavigu nodrosinasanu (*?). Pirmkart,
apsprieSanas ar tirgus dalibniekiem biatu lavusi noskaidrot tie$i to — vai operatori, kas jau sniedza
komercpakalpojumus konkrétos marsrutos vai tiklos, plano palielinat, saglabat vai samazinat Sos pakalpojumus,
bet Italija izslédza vajadzibu péc apsprieanas ar tirgus dalibniekiem (sk. 166. apsverumu). Turklat tresaja liguma
nebija noteikts konkréts marsruts, kas Trenitalia batu jaapkalpo, bet gan visparigi noteiktas Trenitalia saistibas
apkalpot starpregionalus savienojumus (neatkarigi no ta, kadi marsruti tiek apkalpoti Sajos regionos) “péc
pieprasijuma”, ko izteicis jebkur§ galalietotajs. Tadéjadi arguments, ka konkurenti varéja apkalpot tikai noteiktus
marsrutus, nebiitu janem véra, jo arl Trenitalia nebija pienakuma saskana ar treSo ligumu apkalpot visus
marsrutus konkréta regiona. Jebkurd gadijuma Komisija norada, ka konkurentu piedavajuma iesp&jama
nestabilitate ir saistita arT ar $ajos regionu savienojumos pastavosajam pieprasijumam raksturigajaim iezimem, kas
loti apgratindja tada stabila minimala pakalpojumu apjoma noteik§anu, kur§ jasniedz katra regionu
savienojuma (**). Visbeidzot, ka uzsvérts 15. tabula, laikposma no 2009. lidz 2010. gadam tris Italijas minétajos
regionu savienojumos Trenitalia un ta konkurentu piedavajumam bija lidziga satiksmes tendence.

15. tabula

Dzelzcela kravu parvadajumi 2009. gada

(vilcienkilometri)

Konkurenti Trenitalia

Regionu savienojums
Tradicionalie

Kombinétie

Tradicionalie

Kombinétie

Apilija—Ziemelitalija 119 200

79 500

1864100

1767900

Kalabrija—Kampanija —

179100

264 800

46 900

Bazilikata—Ziemelitalija 187900

10 000

380500

Dzelzcela kravu parvadajumi 2010. gada

(vilcienkilometri)

Konkurenti

Trenitalia

Regionu savienojums
Tradicionalie

Kombinétie

Tradicionalie

Kombinétie

Apilija-Ziemelitalija 80900

497 400

1439700

1279700

Kalabrija—Kampanija —

7200

80200

20100

Bazilikata—Ziemelitalija 25 600

1000

340 400

(473)

Ka liecina 15. tabulas dati, kad konkurentu satiksme samazinajas, tadu pasu lejupvérstu tendenci piedzivoja ari
Trenitalia. Tapéc $adas Trenitalia konkurentu piedavajuma attistibas célonis drizak bija lietotaju pieprasijuma
samazina$anas, nevis konkurentu piedavajuma iespéjama nestabilitate. Jebkura gadijuma lidzigi samazinajas ari
Trenitalia piedavajums, tadéjadi negarantgjot stabilu piedavajumu.

(**)) Konkrétak, savienojumos Apiilija-Ziemelitalija, Kalabrija-Kampanija un Bazilikata-Ziemelitalija, sk. 235. apsvérumu.
() Sis griitibas atzina pati Italija, kad ta noléma noteikt saistibas sniegt pakalpojumus “péc pieprasijuma”, nevis saistibas sniegt
pakalpojumus noteikta apjoma.
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(474)  Visbeidzot, Komisija norada, ka Italija nav pieradijusi, ka Trenitalia sniegtajiem pakalpojumiem biitu Ipasas iezimes
(salidzinajuma ar komercialo operatoru piedavatajiem pakalpojumiem), kas pamatotu tirgus nepilnibu. TreSajam
ligumam bija Joti liels tvérums, ko ierobeZoja tikai maksimalais vilcienkilometru skaits, par kuru Trenitalia bija
tiesibas sapemt kompensaciju. Pieméram, treaja liguma PSO neaprobezojas tikai ar tadu konkrétu precu
parvadajumiem 14 regionu savienojumos, kuras komercialie operatori nevaréja parvadat. Gluzi pretgji, saskana ar
tre$o ligumu Trenitalia varéja parvadat jebkada veida preces, ko pieprasa klienti. Ka liecina PWC 3. pétjjums,
Trenitalia sniegtie kravu parvadajumu pakalpojumi galvenokart attiecas uz konteineros parvadatam precém, un
tas ir tada veida pakalpojums, kuru biitu vargjusi sniegt ari komercialie operatori. TreSaja liguma nebija prasits, lai
preces tiktu parvadatas saskapa ar noteiktiem standartiem, ko komercidlie operatori nevargja izpildit, vai
konkrétos vilcienos, kuru Siem operatoriem nebija. Tre$aja liguma PSO tvérums neaprobeZojas tikai ar
konkrétiem kravu parvaddjumu pakalpojumiem, un Italija nepieradijja, ka ar treSo ligumu 14 regionu
savienojumos Trenitalia tika uzticéti Ipasi kravu parvadajumu pakalpojumi salidzinajuma ar komercialo operatoru
pakalpojumiem.

(475)  Tas, ka uz Trenitalia attiecas punktualitates saistibas (**) un saistibas nodrosinat pietickamu drosibas limeni,
nemaina iepriek§ minéto secinajumu. Punktualitate un drosiba ir kvalitates standarti, ko sagaida no jebkura kravu
parvadataja, un nekas lietas materidlos neliecina par to, ka komercialie operatori nebGitu vargjusi izpildit $adus
standartus. Tapat apstaklim, ka Trenitalia bija janodrosina nediskrimingjoas cenas, $aja lieta nav nozimes, jo $is
aspekts pats par sevi nepieskir ipasas iezimes pakalpojumiem, kurus Trenitalia piedavaja saskana ar treo ligumu.

(476) No 469.-475. apsvéruma izklastitajiem elementiem izriet, ka Italija nav pieradijusi, ka Trenitalia sanéma
kompensaciju tikai par tiem pakalpojumiem, kas sniegti, lai novérstu tirgus piedavajuma trikumu. Nemot véra
tresa liguma lielo tverumu un komercialo operatoru augo$o klatbatni 14 regionu savienojumos, Italijai bija javeic
tirgus papildu izpéte, sabiedriska apspriesana vai citi pieméroti pétijumi, lai analiz&tu pastavoSo un prognozéto
tirgus piedavajumu. Tapéc attieciba uz 14 regionu savienojumiem Komisija secina, ka, ciktal konkurenti tajos
darbojas jau tresa liguma uzticé$anas bridi, tresais ligums neattiecas tikai uz tadiem regionu savienojumiem, kam
raksturiga tirgus nepilniba.

(477)  Attieciba uz Ziemelitalijas-Ziemelitalijas savienojumiem, uz kuriem attiecas tresais ligums, Komisija nem véra
Italijas sniegto skaidrojumu, ka $ie savienojumi ir tikai ziemelu—dienvidu savienojumu turpinajums, kas lauj
apkopot un optimizét satiksmes plismas (237. apsvérums). Ka paskaidroja Italija, Siem papildu savienojumiem
bija divi mérki:

— tie |ava Trenitalia pardalit vilcienus un vagonus vai citus nepiecieSamos aktivus no Ziemelitalijas (kur ta
koncentréja savas komercialas dzelzcela kravu parvadijumu darbibas) uz regionu savienojumiem, uz
kuriem attiecas treSais ligums. Ta ka treSais ligums neparedzéja marSrutus, kuri Trenitalia butu jaapkalpo
péc regulara grafika, bet gan ad hoc marsrutus, kas regionu savienojumos tiktu apkalpoti péc pieprasijuma,
Trenitalia neiedalija pastavigus aktivus Siem regionu savienojumiem, bet gan parorientéja aktivus uz Siem
savienojumiem atkariba no lietotdja pieprasijuma. Si parorientésana notika Ziemelitalijas—Ziemelitalijas
savienojumos, jo nepiecieSamie aktivi galvenokart atradas Ziemelitalija,

—  turklat Trenitalia izmantoja Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumus, lai optimizétu parvadajamo precu
parvadajumus pargjos regionu savienojumos. Pateicoties Siem savienojumiem, Trenitalia varéja parvadat
visas preces, kas uzkrautas Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumos, uz vienu un to pasu galamérki
Dienviditalija (un otradi). Citiem vardiem sakot, Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumi tika izmantoti ari
ka paligmarsruti 33 regionu savienojumiem, lai apkopotu parvadatas preces $ajos savienojumos un tadgjadi
péc iespéjas optimizétu slodzes koeficientu.

(**% Sk. tresa liguma 3. pielikumu.
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(478)  Tapéc tirgus nepilnibas neesiba vai esiba Sajos Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumos galu gala bija atkariga no
tirgus nepilnibas neesibas vai esibas konkrétaja ziemelu-dienvidu savienojuma, kas saistits ar Ziemelitalijas—
Ziemelitalijas savienojumu.

(479)  Nobeiguma janorada, ka Komisija atzist, ka pastav tirgus nepilniba 19 regionu savienojumos (un ar tiem saistitajos
Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumos), kur tirgai bija vérojams neparprotams dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumu komercpiedavajuma trikums, jo nebija konkurentu. Turpreti attieciba uz atlikuSajiem 14 regionu
savienojumiem (un saistitajiem Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumiem), kurus tresa liguma uzticéSanas bridi
konkurenti jau apkalpoja, Italija neveica pilnigu faktiska un potenciala tirgus piedavajuma analizi un tapéc ex ante
nekonstatéja tirgus nepilnibas esibu. Ta ka Italija $aja lieta nav veikusi So novértgjumu, nav pieradijumu, ka
atbalsts biitu bijis nepieciesams, lai apmierinatu vajadzibu péc sabiedriskajiem pakalpojumiem. No ta izriet, ka
kompensacija, kas izmaksata par pakalpojumiem, kuri sniegti $ajos 14 regionu savienojumos (un saistitajos
Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumos), nav saderiga ar ieksgjo tirgu saskana ar LESD 93. pantu.

8.4.3.3.1.3.  PSC bija vismazak kroplojosais pasakums tirgus nepilnibas novérsanai

(480)  Visbeidzot, Komisija parbaudis, vai tresais ligums bija vismazak kroplojosais pasakums, ar ko novérst Italijas
konstatéto tirgus nepilnibu, nemot véra izvirzito teritorialas ekonomiskas un socialas kohézijas mérki.

(481)  Italija apgalvoja, ka laikposma no 2008. lidz 2010. gadam tirgus liberalizacija nebija pietickami nobriedusi, lai
garantétu pietickamu dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu limeni uz Dienviditaliju un no tas pat tad, ja
pastav visparéja subsidiju sistéma.

(482)  Komisija uzskata, ka laikposma no 2008. lidz 2010. gadam, nemot véra tirgti pastavoso ierobezoto konkurenci, ar
atbalsta shému (**%) nebitu pieticis, lai nodro$inatu dzelzcela kravu parvadajumu parklajumu visos Dienviditalijas
regionos. Sada shéma, kas biitu pieejama visiem dzelzcela parvadajumu uzpémumiem, kuri izpilda konkrétus
atbilstibas un batiskos nosacijumus, biitu vargjusi samazinat izmaksas, kas Trenitalia konkurentiem radusas par
pakalpojumu sniegsanu, bet nebiitu garantéjusi minimalo pakalpojumu snieg§anu visos regionu savienojumos,
un tadéjadi ta neatbilstu Italijas izvirzitajam teritorialas kohézijas meérkim. 19 regionu savienojumos, ko
raksturoja tirgus nepilniba, konkurenti parvadajumus nesniedza, un jebkura gadijuma konkurenti batu vargjusi
brivi izlemt, vai paplasinat savu darbibu, aptverot ari tos regionu savienojumus, kas ieprieks netika apkalpoti (**9).

(483)  Turklat attieciba uz iesp&ju uzticét pakalpojumus dazadiem operatoriem un tadgjadi izvairities no ta, ka viena PSC
ir apvienots vesels pakalpojumu kopums, Komisija norada, ka tresais ligums attiecas uz 33 regionu savienojumiem
(braucieni abos virzienos), no kuriem katrs aptvéra vairakus marSrutus. Komisija ari norada, ka dazadu PSC
noslégsana (un saistitas administrativas izmaksas) varétu bat bijusi parmérigi apgratino$a. Turklat Italijai nebija
pienakuma rikot konkursus par PSC attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem un ta varéja tiesi
pieskirt PSC vienam operatoram. So iemeslu dé] atsevisku PSC slégsanai nebiitu bijusi mazak kroplojosa ietekme
uz tirgu.

(484)  Iepriek§ minéto iemeslu dé] Komisija secina, ka PSC uzticéSana Trenitalia par dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumu sniegSanu 19 regionu savienojumos, ko skarusi tirgus nepilniba (un ar tiem saistitajos
Ziemelitalijas-Ziemelitalijas savienojumos), bija piemérots veids, ka nodrosinat Italijas izvirzita Ziemelitalijas un
Dienviditalijas teritorialas kohézijas mérka sasniegSanu.

(**) Sada shéma ir pieejama visiem dzelzcela parvaddjumu uzpémumiem, kas izpilda taja izklastitos atbilstibas un biitiskos nosacijumus.
Sk., pieméram, pasakumu, ko Komisija novértéja lieta SA.45482 — Rail freight transport support scheme (Dzelzcela kravu parvadajumu
atbalsta shéma).

(**%) Tas nav pretruna tam, ka Italija 2015. gada atteicas no PSC un ieviesa shému infrastruktiiras piekluves tarifu un argjo izmaksu
kompenséanai saistiba ar dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegdanu (lieta SA.45482 — Rail freight transport support scheme
(Dzelzcela kravu parvaddjumu atbalsta shéma) — un lieta SA.48759 — Prolongation of rail freight transport scheme (Dzelzcela kravu
parvaddjumu shémas pagarinasana)). Minétas shémas pamata bija cits politikas mérkis, proti, atbalstit intermodalu kravu parvadajumu
pakalpojumus visa valsts teritorija, nevis garantét minimala dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu apjoma nodrosinasanu
Dienviditalija.
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8.4.3.3.2. Sabiedriska transporta pakalpojumu uzticéSana

(485)  Komisija norada, ka, ka jau minéts 405. apsveruma, Trenitalia un MIT jau 2010. gada 29. oktobrT vienojas par
visiem batiskajiem tresa liguma elementiem un ligums tika parakstits 2012. gada 3. decembri. Tapéc Komisija
uzskata, ka Italija pilnvaroja Trenitalia pildit PSO laikposma, uz kuru attiecas tresais ligums.

8.4.3.3.3. Parmérigas kompensacijas neesiba

(486)  Apsvérumi, kas jau izklastiti 432.-437. apsvéruma attieciba uz tas kompensacijas samérigumu, kas izmaksata
saskana ar treo ligumu lidz 2012. gada 3. decembrim, attiecas arT uz kompensaciju, kas izmaksata saskana ar
tredo ligumu laikposma no 2012. gada 4. decembra lidz 2014. gada 31. decembrim, jo tika piemérota ta pati
atbalsta aprekinasanas metodika.

(487)  Konkretak, Komisija norada, ka saskana ar treSo ligumu izmaksatda kompensacija tika aprékinata ex ante,
pamatojoties uz izmaksam, kas saistitas ar pakalpojumu sniegSanu, ka noradits Trenitalia ekonomikas un finansu
plana, kurs pievienots tre§ajam ligumam (99. apsvérums). Liguma paredzéta kopéja kompensacija aprobezojas ar
faktisko finansidlo slogu, kas operatoram radas visa liguma darbibas laika. Turklat no ex post viedokla
kompensacija, kas izmaksata laikposma no 2012. gada 3. decembra lidz 2014. gada 31. decembrim, ir mazaka
par kopgjam izmaksam, kuras uzpémums registréjis par pakalpojumu sniegSanu taja pasa laikposma
(sk. 436. apsvérumu). Turklat ta bija pat mazaka par Trenitalia ekonomikas un finan$u plana paredzeto summu.

(488)  Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka kop€ja kompensacija, ko Trenitalia sanéma saskana ar treso
ligumu, neparsniedza summu, kas nepiecie$ama, lai segtu PSO izpildes neto izmaksas, un tapéc bija samériga. Tas
nozimé, ka arf kompensacija, kas izmaksata péc 2012. gada 3. decembra, bija samériga. Secindjums par Trenitalia
saskana ar treSo ligumu izmaksatas kopéjas kompensacijas samérigumu neskar pargjo to nosacijumu
novertéjumu, kas jaizpilda, lai péc 2012. gada 3. decembra izmaksatas kompensacijas atzitu par saderigam ar
ieksgjo tirgu.

8.4.3.3.4. [zvairi$anas no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci

(489) Komisija uzskata, ka treais ligums nevargja izkroplot konkurenci 19 regionu savienojumos, kurus ietekméja
tirgus nepilniba. Pirmkart, lielakaja dala So savienojumu Trenitalia konkurentiem nebija nepiecieSamas darbibas
atlaujas (sk. 459. apsvérumu). Otrkart, Komisija norada, ka pat tad, ja pienem, ka tiem bija attieciga atlauja vai tie
to varéja iegiit salidzinosi 1sa laikposma, tresais ligums neliedza tiem ienakt tirgd, bet tikai nodrosinaja pastavigu
pakalpojumu sniegdanu mar$rutos, par kuriem tika pieradits, ka tirgus dalibniekiem par tiem nav seviskas
intereses (sk. 460. un 461. apsvérumu). Visbeidzot, Italijas izmantota pieeja “péc pieprasijuma” nodrosinaja, ka
Trenitalia piedavajums neparsniedza lietotaju pieprasjumu.

(490)  Savukart attieciba uz 14 regionu savienojumiem, par kuriem Komisija konstatéja, ka tajos nepastavéja tirgus
nepilniba (sk. 479. apsvérumu), izmaksata kompensacija varéja izkroplot konkurenci, jo Ipasi nemot véra to, ka
Sajos marsrutos konkurenti jau darbojas laika, kad Trenitalia un MIT bija vienojusies par visiem batiskajiem tresa
liguma elementiem, un ka, ja nebitu tresa liguma, konkurenti biitu vargjusi palielinat savus pakalpojumus jau
apkalpotajos regionu savienojumos.

(491)  Attieciba uz Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumiem, uz kuriem attiecas tresais ligums, Komisija norada, ka tie
bija paredzéti, lai apkopotu un optimizétu satiksmes plismas zieme]u—-dienvidu savienojumos, un tadéjadi tie
papildinaja regionu savienojumus (237. apsvérums). Komisija uzskata, ka treais ligums izkroploja konkurenci
tikai Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumos, kas papildina 14 regionu savienojumus, attieciba uz kuriem
Italija ex ante nav konstatéjusi tirgus nepilnibas esibu.
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(492)

(493)

(494)

9. SECINAJUMI

Kompensacija, kas izmaksata saskana ar pirmo ligumu, nav valsts atbalsts, iznemot a) kompensaciju, kas pieskirta
par iekszemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, kuri sniegti kops 2003. gada 22. oktobra, jo $I
kompensacija ir pastavoss atbalsts, un b) no 2003. gada 15. marta pieskirto kompensaciju par starptautiskajiem
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju un caur Triestes Marittima
ostu, jo §1 kompensacija ir jauns atbalsts. Sis jaunais atbalsts, kas novértéts saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69
un Liguma vispargjiem principiem, ir kvalificjams ka saderigs valsts atbalsts attieciba uz summam, kuras
izmaksatas par starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem starp Italijas Triestes ostu un Ungariju; tas ir
kvalificgjams ka nelikumigs un nesaderigs atbalsts attieciba uz summam, kas izmaksatas par starptautiskajiem
dzelzcela kravu parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu.

Kompensacija, kas izmaksata saskana ar otro ligumu un noveértéta saskana ar Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un
Liguma vispargjiem principiem, ir kvalificéjama ka saderigs valsts atbalsts, iznemot atbalstu, kurs izmaksats par
tarifu saistibam attieciba uz dzelzcela kravu parvadajumiem caur Triestes Marittima ostu, jo tas ir kvalificgjams ka
nelikumigs un nesaderigs valsts atbalsts.

Runijot par treSo ligumu, kompensacija, kas izmaksata lidz 2012. gada 3. decembrim un novértéta saskana ar
Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Liguma vispargjiem principiem, ir kvalificgjama ka saderigs valsts atbalsts.
Kompensacija, kura izmaksata péc 2012. gada 3. decembra saskana ar treSo ligumu un kuras saderiba ir novértéta
saskana tiesi ar LESD 93. pantu, ir nelikumigs atbalsts un dalgji kvalificéjama ka saderigs, dalgji ka nesaderigs
atbalsts. Summa, ko Italija izmaksajusi Trenitalia par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, kas sniegti
turpmak uzskaititajos 19 regionu savienojumos, ir nelikumigs un saderigs atbalsts: Molize-Molize, Sicilija—
Sicilija, Abruco-Bazilikata, Abruco-Kampanija, Abruco—Kalabrija, Abruco-Sicilija, Bazilikata—Kalabrija,
Bazilikata-Kampanija, Bazilikata—Sicilija, Kalabrija—Aptlija, Kalabrija-Sicilija, Kampanija-Molize, Kampanija—
Apilija, Kampanija—Sicilija, Molize-Kalabrija, MolizeSicilija, Apulija-Sicilija, Sicilija-Ziemelitalija, Kalabrija—
Ziemelitalija (un saistitie Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumi). Summa, ko Italija izmaksajusi Trenitalia par
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, kuri sniegti turpmak uzskaititajos 14 regionu savienojumos, ir
nelikumigs un nesaderigs atbalsts: Abruco—Abruco, Kalabrija—Kalabrija, Kampanija—Kampanija, Apilija—Apiilija,
Abruco-Molize, Abruco-Apiilija, Bazilikata—Aplija, Kalabrija—Kampanija, Molize-Apiilija, Molize-Ziemelitalija,
Apilija-Ziemelitalija, Kampanija—Ziemelitalija, Bazilikata—Ziemelitalija, Abruco-Ziemelitalija (un saistitie
Ziemelitalijas-Ziemelitalijas savienojumi). Attieciba uz 14 regionu savienojumiem, kurus apkalpoja ari Trenitalia
konkurenti, Italija ir pielavusi acimredzamu klidu vértéjuma, uzskatot, ka, nepastavot tre§ajam ligumam, tirgus
nebitu vargjis sniegt visus pakalpojumus, kurus Trenitalia sniedza saskana ar treso ligumu, vai to dalu.

16. tabula

Secinajums par trim PSC

Valsts atbalsta pasakumi Valsts atbalsta novértéjums

Pirmais ligums Atbalsta nav: kompensacija par a) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu

pakalpojumiem pirms 2003. gada 15. marta, b) iekszemes dzelzcela kravu

parvadajumu pakalpojumiem pirms 2003. gada 22. oktobra.

Pastavoss atbalsts: kompensacija par iek$zemes dzelzcela kravu parvadajumu

pakalpojumiem laika no 2003. gada 22. oktobra lidz 2003. gada 31. decembrim.

Jauns atbalsts: kompensacija par starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu

pakalpojumiem TERFN laika no 2003. gada 15. marta lidz 2003. gada

31. decembrim, tai skaita:

—  saderigs atbalsts: kompensdcija par starptautisko dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumu snieg§anu starp Italijas Triestes ostu un Ungariju,

—  nelikumigs un nesaderigs atbalsts: kompensacija par starptautisko dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumu snieg$anu caur Triestes Marittima ostu.
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Valsts atbalsta pasakumi Valsts atbalsta novért&jums

Otrais ligums Jauns atbalsts: kompensacija par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu

snieg$anu, tai skaita:

—  saderigs atbalsts: kompensicija par starptautisko dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumu sniegsanu starp Italijas Triestes ostu un Ungariju
un par iek$zemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieganu (tarifu
saistibas un saistibas veikt darbibu),

—  nelikumigs un nesaderigs atbalsts: kompensacija par starptautisko dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu caur Triestes Marittima ostu.

Tresais ligums Jauns atbalsts: kompensacija par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu

snieg$anu, tai skaita:

—  saderigs atbalsts: atbalsts, kas izmaksits lidz 2012. gada 3. decembrim par
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu,

—  nelikumigs un saderigs atbalsts: atbalsts, kas izmaksats péc 2012. gada
3. decembra par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieg§anu
456. apsveruma minétajos 19 regionu savienojumos un saistitajos
Ziemelitalijas-Ziemelitalijas savienojumos,

—  nelikumigs un nesaderigs atbalsts: atbalsts, kas izmaksats péc 2012. gada
3. decembra par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu
457. apsveruma minétajos 14 regionu savienojumos un saistitajos
Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumos.

10. ATGUSANA

(495)  Saskana ar LESD un Savienibas tiesu iedibinato judikattru, ja Komisija ir konstatgjusi atbalsta nesaderibu ar iek3gjo
tirgu, Komisija ir kompetenta lemt, ka dalibvalstij 3is atbalsts ir jamaina vai jaizbeidz (**’). Tapat Savienibas tiesas ir
pastavigi lémusas, ka dalibvalstij pienakumu izbeigt atbalstu, ko Komisija uzskata par nesaderigu ar ieksgjo tirgu,
nosaka, lai atjaunotu ieprieks€jo stavokli (**).

(496)  Saja saistiba Savientbas tiesas ir noteikusas, ka minétais mérkis ir sasniegts, kad sanéméjs ir atmaksajis pieskirtas
nelikumiga atbalsta summas un tadéjadi zaudgjis prieksrocibu, kas tam bijusi ieksgja tirgii attieciba pret
konkurentiem, un ir atjaunots stavoklis, kads bijis pirms atbalsta izmaksasanas (**%).

(497)  levérojot 3o judikatiiru, Padomes Regulas (ES) 2015/1589 (**) 16. panta 1. punkta ir noteikts: “Kad nelikumiga
atbalsta gadijumos tiek pienemti negativi lémumi, Komisija izlemj, ka attieciga dalibvalsts veic visus vajadzigos
pasakumus, lai atgiitu atbalstu no sapéméja.”

(498)  Tadgjadi, nemot véra, ka dala no Trenitalia kompensacijam, kas minétas 492.-494. apsvéruma, tika Istenotas,
parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, un tika atzitas par nelikumigu un nesaderigu atbalstu, tas atgiist, lai

atjaunotu stavokli, kas pastavéja icksgja tirgli pirms to pieskirSanas. Atglistamajai summai pieskaita procentus par
laikposmu no dienas, kad atbalsts nodots Trenitalia riciba, lidz ta faktiskas atgiSanas dienai.

(*)1973. gada 12. jilija spriedums Komisija/Vacija, C-70/72, ECLLEU:C:1973:87, 13. punkts.

(***)1990. gada 21. marta spriedums Belgija/Komisija, C-142/87, ECLIEU:C:1990:125, 66. punkts.

(**)1999. gada 17. jinija spriedums Belgija/Komisija, C-75/97, ECLLEU:C:1999:311, 64. un 65. punkts.

(*%) Padomes Regula (ES) 2015/1589 (2015. gada 13. julijs), ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta piemerosanai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp.).
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(500)

(501)

(502)

(503)

(504)

(505)

(506)

Savienibas tiesibu aktos nav paredzéts, ka Komisijai, uzdodot atgtit atbalstu, kas atzits par nesaderigu ar ieksgjo
tirgu, batu skaitliski jaizsaka preciza atglistama atbalsta summa. Pietiek ar to, ka Komisijas Iémuma tiek noradita
informacija, kas dod léemuma adresatam iesp&ju pasam bez parliekam griitibam noteikt minéto summu ().

Trenitalia pieskirta nelikumiga un nesaderiga atbalsta summu aprékina, ka noradits turpmak.

Ta nelikumiga un nesaderiga atbalsta summu, kas pieskirts Trenitalia saskana ar pirmo un otro ligumu ka
kompensacijas par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu caur Triestes Marittima ostu laika no
2003. gada 15. marta lidz 2008. gada 31. decembrim, aprékina, no faktiskajiem iepémumiem, kuri gati,
piemérojot tarifu saistibas, atnemot iepémumus, ko Trenitalia biitu guvis no standarta likmes piemérosanas, un $o
starpibu reizinot ar to vagonu kopskaitu, kurus apkalpo Triestes Marittima osta.

Ta nelikumiga un nesaderiga atbalsta summu, kas pieskirts Trenitalia saskana ar treSo ligumu péc 2012. gada
3. decembra par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu 494. apsvéruma minétajos 14 regionu
savienojumos un saistitajos Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumos, aprékina, nemot véra to vilcienkilometru
ipatsvaru, ko Trenitalia apkalpojis minétajos 14 regionu savienojumos (un saistitajos Ziemelitalijas—Ziemelitalijas
savienojumos), salidzinajuma ar kopéjo vilcienkilometru daudzumu, kas kompenséts saskana ar treso ligumu péc
2012. gada 3. decembra.

Komisija norada, ka péc léemuma par procediiras saksanu Trenitalia kravu parvadajumu nodala tika veikts bitisks
parstrukturéSanas process (sk. 46. un 47. apsvérumu). FS grupa, kas ir Trenitalia vieniga ipasniece, 2017. gada
nodeva visas savas kravu parvadajumu darbibas jaunai vienibai ar nosaukumu Mercitalia Group, kura ir pilniga FS
grupas kontrolé. Sis parstrukturésanas process ietvéra Trenitalia kravu parvadajumu nodalas atvasinasanu par labu
Mercitalia Rail.

Ja nelikumiga un nesaderiga valsts atbalsta sanéméjs ir nodevis visas savas darbibas vai to dalu citam uzpémumam,
pienakumu atmaksat nelikumigu un nesaderigu valsts atbalstu var attiecinat ari uz uznémumu, kas ir faktiski guvis
prieksrocibu darbibu nodosanas rezultata (tiesibu parpéméjs uznémums) (**?). Turklat apvienosanas vai citu veidu
uznémeéjdarbibas reorganizacijas gadjjuma pienakums atmaksat atbalstu var tikt nodots tai vienibai, kura turpina
pastavet péc apvienosanas (*°).

Komisija norada, ka Trenitalia kravu parvadajumu nodalas nodoSana Mercitalia Logistics biitiba bija
uznéméjdarbibas reorganizacija, kas izpaudas ka dzelzcela kravu parvadajumu uznémejdarbibas nodosana FS
grupas ieksiené no Trenitalia uznémumam Mercitalia Rail, nesamaksajot nekadu cenu. FS grupa pati noradija, ka
nodosana ir tas kravu parvadajumu uznémejdarbibas reorganizacija (sk. 46. apsvérumu). Ka atzinusas Italijas
iestades, no 2017. gada 1. janvara Mercitalia Rail ka Trenitalia kravu parvadijumu nodalas jaunais ipa$nieks
saskana ar Italijas tiesibu aktiem kluva par Trenitalia juridisko tiesibu parpéméju dzelzcela kravu parvadajumu
tirgil.

Saskana ar pazinojuma par atgiSanu 95. punktu apvienoSanas vai cita veida uznéméjdarbibas reorganizacijas
gadjjuma uznémums, kam jaatmaksa nesaderigs un nelikumigs atbalsts, ir sakotnéjais sanéméjs vai, ja atbalstu
nevar atgiit no t3, ta juridiskais tiesibu parnéméjs.

(*')2007. gada 18. oktobra spriedums Komisija/Francija, C-441/06, ECLLEU:C:2007:616, 29. punkts un taja minéta judikatira.

(*)1991. gada 21. marta spriedums Italija/Komisija, C-303/88, ECLLEU:C:1991:136, 57. punkts, un Komisijas pazinojums “Komisijas
pazinojums par nelikumiga un nesaderiga valsts atbalsta atgiisanu”, OV C 247, 23.7.2019., 1. Ipp. (turpmak teksta — “pazinojums par
atgtiSanu”), 89. punkts. Atmaks3jot atbalstu, sanéméjam ir jazaudé prieksrociba, kas tam ieprieks bija tirgdi, un tiek atjaunots stavoklis,
kads bijis pirms atbalsta pieskir3anas.

(*”) Pazinojuma par atgi§anu 95. punkts.
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(507)  Tapéc Komisija secina, ka visu atbalstu, kas saskana ar So lemumu atzits par nelikumigu un nesaderigu, Italija
atgiist no Trenitalia ka minéta atbalsta tie$a sanémeéja vai, ja Italija nevar atgtt nelikumigo un nesaderigo atbalstu
no Trenitalia, no Trenitalia juridiska tiesibu parnéméja Mercitalia Rail.

(508)  Iepriek$ mingtais secindgjums nemainitos, pat pienemot, ka, ka to apgalvo Italijas iestades, juridiskas tiesibu
parnemsanas rezultata Mercitalia Rail netika nodotas saistibas, kas saistitas ar nelikumigo un nesaderigo atbalstu,
kur§ pieskirts Trenitalia pirms atvasinasanas (sk. 198. apsvérumu). Faktiski, ka paskaidrots 511.-517. apsvéruma,
Mercitalia Rail jebkura gadijuma ir kvalificgjams ari ka Trenitalia saimnieciskais tiesibu parnéméjs dzelzcela kravu
parvadajumu tirga.

(509)  Saskana ar pazinojuma par atgisanu 89. punktu, ja atgfiSanas lémuma Istenosanas stadija atbalstu no sakotnéja
sanéméja nevar atgit un $is atbalsts ir nodots citam uzpémumam, dalibvalstij batu jaattiecina atgtiSana uz
uznémumu, kas ir faktiski guvis prieksrocibu darbibu nodoanas rezultatd, un janodrosina, ka atguisanas
pienakums netiek apiets. Sida nodosana var izpausties ka sanéméja veikta visu aktivu vai to dalas pardosana, péc
kuras attiecigo darbibu vairs neveic ta pati juridiska persona.

(510)  Saskana ar Tiesas 2003. gada 8. maija spriedumu Italija un SIM 2/Komisija (2*) tas, vai starp atbalsta sanéméju un
uzpémumu, kuram nodoti ta aktivi, pastav saimnieciska pécteciba, tiek noveértéts, izmantojot raditaju kopumu. Lai
konstatétu saimniecisko péctecibu starp diviem uzpémumiem, var nemt véra $adus faktorus, bet tiem visiem nav
obligati jabat izpilditiem (***): a) vai pardoSanas cena atbilst tirgus cenai vai ne, b) nodosanas tvérums (aktivi un
saistibas, darbaspéks, aktivu funkciondlo kopumu esiba), c) pircgja(-u) identitate, d) nodoSanas bridis (péc
sakotngja novertéjuma saksanas, formalas izmekleSanas procediiras vai galiga lémuma pienemsanas), e) darfjjuma
ekonomiska logika.

(511)  Saja lieta Komisija uzskata, ka pastav vairaki faktori, kas kopa lauj secinat, ka starp Trenitalia un Mercitalia Rail
pastav saimnieciska pécteciba.

(512)  Pirmkart, attieciba uz pircéja identitati — nodotas darbibas galu gala palika viena un ta pasa ipa$nieka (Ferrovie dello
Stato S.p.A.) parzina. Nav apstridams, ka gan Trenitalia, gan Mercitalia Rail (p€dgjo minéto uznémumu netiesi — ar
Mercitalia Logistics starpniecibu) kontrolé Ferrovie dello Stato S.p.A., FS grupas parvalditajsabiedriba.

(513)  Otrkart, attieciba uz darfjjuma ekonomisko logiku un mérki ir arf skaidrs, ka viss darfjums bija ieceréts ka vienkarsa
uznéméjdarbibas reorganizacija FS grupa (48. apsvérums). Sis reorganizacijas mérkis bija turpinat vadit Trenitalia
kravu parvadajumu nodalu un paréjas FS grupas dzelzcela kravu parvadajumu darbibas efektivak, pieskirot tas
vienai vienibai (Mercitalia Group).

(514)  Treskart, nav apstridams (sk. 47. apsvérumuy), ka Mercitalia Rail nav samaksajis Trenitalia nekadu cenu par Trenitalia
kravu parvadajumu nodalas nodoSanu un ka nodoSana notika, samazinot Trenitalia pamatkapitalu un
p ) } p p
proporcionali palielinot Mercitalia Rail kapitala vértibu par summu, kas atbilst Trenitalia nodotas kravu
parvadajumu nodalas uzskaites vértibai. Tapéc darfjums nebija strukturéts ta, lai noverstu nesaderiga atbalsta
nodoSanu no Trenitalia uznémumam Mercitalia Rail.

() Tiesas 2003. gada 8. maija spriedums Itdlijas Republika un SIM 2 Multimedia SpA/Komisija, C-328/99 un C-399/00,
ECLLEU:C:2003:252.
() So raditaju kopumu Tiesa apstiprindja 2021. gada 29. aprila sprieduma Fortischem a.s, C-890/19 P, ECLLEU:C:2021:345, 59. punkts.
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Ceturtkart, runajot par nodo$anas tvérumu, ka noradija Italijas iestades un pati FS grupa sava 2017. gada finansu
parskata (sk. 46. un 47. apsvérumu), Mercitalia Rail parnéma visus Trenitalia kravas nodalas aktivus (**) un spéka
esosos ligumus. Konkrétak, Mercitalia Rail parnéma a) visus komercligumus, ko Trenitalia noslédzis attieciba uz
kravu parvadajumu darbibu, ka ari piekluvi visai Trenitalia kravu parvadajumu klientu informacijai un datiem;
b) visu Trenitalia kravu parvadajumu nodalas darbaspéku un vadibu (t. i, 3 117 darbiniekus un 15 direktorus),
kam tika saglabati tadi pasi liguma nosacijumi, kadi bija speka pirms atvasinasanas; c) visas komerciala un
intelektuala Ipasuma licences, kas attiecas uz kravu parvadajumu darbibam un kas piedergja Trenitalia; d) visus
nomas ligumus, kas attiecas uz kravu parvadajumu darbibam (ritoSais sastavs, infrastruktira u. c.), ka arl
Ipasumtiesibas uz aktiviem, kas iepriek$ piedergja Trenitalia; un e) uznémumam Trenitalia Italija un jebkura cita
dalibvalsti pieskirtas jaudas tiesibas un tiesibas pieklat dzelzcela infrastruktiirai unfvai apkalpes iekartam.
Nodosana ietvéra ari attiecigu Trenitalia saistibu dau (**7).

Visbeidzot, runajot par nodosanas bridi, uzpémejdarbibas reorganizacija notika péc formalas izmeklésanas
procediiras sakSanas, t. i., kad Trenitalia jau zinaja par atgtiSanas risku.

Visi 512.-516. apsvéruma minétie elementi norada uz saimnieciskas péctecibas pastavéSanu starp Trenitalia un
Mercitalia Rail attieciba uz to uzpéméjdarbibu kravu parvadajumu joma. Italijas iestades nesniedza nevienu
elementu, kas biitu pretruna $im secinagjumam. Arguments, ka Trenitalia nebija nodoma nodot Mercitalia Rail
iespgjamas saistibas, kas izriet no jebkada nelikumiga un nesaderiga valsts atbalsta, un ka tresais ligums jau bija
beidzies, neizslédz to, ka Mercitalia Rail ir guvis prieksrocibu no nelikumiga un nesaderiga atbalsta, kuru sanémusi
Trenitalia kravu parvadajumu nodala. Tas, ka Trenitalia drosibas sertifikats netika nodots, pats par sevi neizslédz, ka
Mercitalia Rail darbojas ka Trenitalia saimnieciskais péctecis, un katra zina tas ir saistits ar to, ka jaunizveidotajam
Mercitalia Rail saskana ar piemérojamajiem tiesibu aktiem (***) bija jaiegtist savs sertifikats, lai tas varétu darboties
ka dzelzcela parvadajumu uznémums dzelzcela kravu parvadajumu tirga.

Nemot véra saimnieciskas péctecibas esibu starp Trenitalia un Mercitalia Rail attieciba uz to uznéméjdarbibu kravu
parvadajumu joma, pédéjais minétais uznémums batu jauzskata par Trenitalia saimniecisko tiesibu parpéméju.

Nosléguma janorada, ka tad, ja nelikumigo un nesaderigo atbalstu nevar atgiit no Trenitalia, atgiiSana bitu
jaattiecina arl uz Mercitalia Rail ka Trenitalia juridisko tiesibu parpéméju vai jebkura gadijuma ka Trenitalia
saimniecisko tiesibu parpéméju,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Kompensacija, kas pieskirta Trenitalia saskana ar pirmo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu, nav valsts atbalsts, ciktal ta attiecas uz a) starptautiskajiem dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumiem Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu tikla, kas sniegti pirms 2003. gada 15. marta; un
b) iekszemes dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, kas sniegti pirms 2003. gada 22. oktobra.

() Ka Italijas iestades paskaidroja savas 2023. gada 11. aprila atbildés, aktivi bija materialie aktivi (€kas, riipnicas, aprikojums, ritosais
sastavs), nematerialie aktivi (galvenokart programmatiira, kas saistita ar nodalas parvaldibas sistémam), lidzdaliba meitasuznémumos,
asociétajos uznémumos un citos uznémumos, inventars (jo ipasi rezerves dalas ritoda sastava uzturésanai), pircéju un pasititaju
istermina paradi.

(*7)Ka Italijas iestades paskaidroja sava 2023. gada 11. aprila iesnieguma, nodotas saistibas ietvéra §3 uznémeéjdarbibas atzara finansu
paradu (kas galvenokart bija matesuznémuma Ferrovie dello Stato S.p.A. nodrosinatais Istermina finanséjums), uzkrdjumus atlaiSanas
pabalstiem un citiem personala pabalstiem, uzkradjumu riska un maksu segSanai, citas istermina saistibas un istermina paradus
piegadatajiem. Turpreti, ka minéts 198. apsvéruma, nodo3ana neietvéra saistibas, kas varétu izrietét no konstatéjuma par nelikumigu
un nesaderigu atbalstu, kur§ pirms atvasinasanas pieskirts Trenitalia par dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegdanu.

(*%) Sk. 44. zemsvitras piezimi.
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Kompensacija, kas Trenitalia pieskirta saskana ar pirmo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu lidz 2003. gada 31. decembrim, ir valsts atbalsts LESD
107. panta 1. punkta nozimé, ciktal ta attiecas uz a) starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem
Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu tikla, kas sniegti no 2003. gada 15. marta; un b) iekSzemes dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojumiem, kas sniegti no 2003. gada 22. oktobra.

Kompensacija, kas Trenitalia pieskirta saskana ar otro ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu, ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

Kompensacija, kas Trenitalia pieskirta saskana ar treSo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu, ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

2. pants

Valsts atbalsts, kas pieskirts Trenitalia saskana ar pirmo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu, ir kvalificéjams ka pastavoss atbalsts, ciktal tas attiecas uz iek$zemes
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem, kas sniegti laika no 2003. gada 22. oktobra lidz 2003. gada 31. decembrim.
Valsts atbalsts, kas pieskirts Trenitalia saskana ar pirmo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu, ir kvalificgjams ka jauns atbalsts, ciktal tas attiecas uz
starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumiem Eiropas dzelzcela kravu parvadajumu tikla, kas sniegti
laika no 2003. gada 15. marta lidz 2003. gada 31. decembrim.

Valsts atbalsts, kas pieskirts Trenitalia saskana ar otro ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieganu, ir kvalificgjams ka jauns atbalsts.

Valsts atbalsts, kas pieskirts Trenitalia saskana ar treSo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieganu, ir kvalificgjams ka jauns atbalsts.

3. pants

Valsts atbalsts, kas izmaksats Trenitalia saskana ar pirmo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieganu starp Italijas Triestes ostu un Ungariju, ir saderigs ar
ieksgjo tirgu. Valsts atbalsts, kas izmaksats Trenitalia saskana ar pirmo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi
attieciba uz starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieg§anu caur Triestes Marittima ostu, tika ieviests
nelikumigi, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, un nav saderigs ar ieksgjo tirgu.

Valsts atbalsts, kas izmaksats Trenitalia saskana ar otro ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu snieganu, ir saderigs ar iek$jo tirgu, iznemot valsts atbalstu, kur§ izmaksats
Trenitalia par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu
snieg$anu caur Triestes Marittima ostu, — tas tika ieviests nelikumigi, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, un nav saderigs
ar iek3gjo tirgu.

Valsts atbalsts, kas izmaksats Trenitalia saskana ar treSo ligumu par sabiedrisko pakalpojumu saistibu izpildi attieciba uz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu sniegSanu, ir likumigs, ciktal runa ir par atbalstu, kur§ izmaksats lidz
2012. gada 3. decembrim, savukart atbalsts, kas izmaksats péc 2012. gada 3. decembra, tika ieviests nelikumigi, parkapjot
LESD 108. panta 3. punktu. Valsts atbalsts, kas izmaksats Trenitalia saskana ar tre§o ligumu, ir saderigs ar ieksgjo tirgu,
iznemot valsts atbalstu, kur§ izmaksats péc 2012. gada 3. decembra par pakalpojumiem 14 regionu savienojumos (ari
visos saistitajos Ziemelitalijas—Ziemelitalijas savienojumos) — Abruco—Abruco, Kalabrija—Kalabrija, Kampanija-Kampanija,
Apitlija-Aptlija, Abruco-Molize, Abruco-Apilija, Bazilikata—Apalija, Kalabrija-Kampanija, Molize-Apilija, Molize—-
Ziemelitalija, Apulija-Ziemelitalija, Kampanija-Ziemelitalija, Bazilikata—Ziemelitalija, Abruco-Ziemelitalija, — tas nav
saderigs ar iek$§jo tirgu.
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4. pants

Italija atgast 3. panta minéto nesaderigo atbalstu no Trenitalia vai, ja $o atbalstu nav iesp&ams atgit no Trenitalia, no
Trenitalia tiesibu parnémeéja Mercitalia Rail.

Par atglistamajam summam tiek maksati procenti no datuma, kura tas tika nodotas sanéméja riciba, lidz to faktiskajai
atguiSanai.

Procentus aprékina péc salikto procentu formulas saskana ar Komisijas Regulas (EK) Nr. 794/2004 (*) V nodalu un
Komisijas Regulu (EK) Nr. 271/2008 (**°), ar ko groza Regulu (EK) Nr. 794/2004.

5. pants

Sa lemuma 3. panta minéto nesaderigo atbalstu atgiist nekavéjoties un efektivi.

Italija nodrosina, ka $is lémums tiek Istenots Cetru ménesu laika péc lémuma pazino$anas dienas.

6. pants

Divu ménesu laika péc $a lemuma pazinosanas Italija iesniedz $adu informaciju:

—  kopégja atbalsta summa, ko sanémis sanéméjs,

—  kopgja no sapémeéja atglistama summa (pamatsumma un atgfiSanas procenti),

—  siks to pasakumu apraksts, kas jau veikti vai ko planots veikt, lai izpilditu $o lemumu,
—  dokumenti, kas apliecina, ka sanémeéjam ir pieprasits atmaksat atbalstu.

Italija turpina informét Komisiju par to valsts pasakumu istenoSanas gaitu, kuri veikti, lai istenotu $o lémumu, tikmer,
kamer nav pabeigta 3. panta minéta atbalsta atgtiSana. Ta péc vienkar§a Komisijas pieprasijuma bez kavéSanas sniedz
informaciju par pasakumiem, kas jau veikti vai ko planots veikt, lai izpilditu o lémumu. Turklat ta sniedz siku informaciju
par atbalsta un atgisanas procentu summam, kas jau ir atgfitas no sanémeéja.

7. pants

Sis lemums ir adreséts Italijas Republikai.

(**) Komisijas Regula (EK) Nr. 794/2004 (2004. gada 21. aprilis), ar ko isteno Padomes Regulu (ES) 2015/1589, ar ko nosaka siki
izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 140, 30.4.2004., 1. Ipp.).

(**) Komisijas Regula (EK) Nr. 271/2008 (2008. gada 30. janvaris), ar kuru groza Regulu (EK) Nr. 794/2004, ar ko isteno Padomes Regulu
(EK) Nr. 659/1999, ar kuru nosaka siki izstradatus noteikumus EK liguma 93. panta piemérosanai (OV L 82, 25.3.2008., 1. Ipp.).
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Komisija var publicét atbalsta un atgianas procentu summas, kas atgiitas, piemérojot $o lémumu, neskarot Padomes
Regulas (ES) 2015/1589 (**!) 30. pantu.

Briselé, 2023. gada 24. novembri

Komisijas varda —
Komisijas loceklis
Didier REYNDERS

(**"yPadomes Regula (ES) 2015/1589 (2015. gada 13. julijs), ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta piemerosanai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp.).
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