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CINNTI

CINNEADH (AE) 2023/1683 ON gCOIMISIUN
an 26 Iail 2022

maidir leis an mbeart, SA.26494 2012/C (ex 2012/NN) arna chur chun feidhme ag an bhFrainc i
bhfabhar oibreoir aerfort La Rochelle agus aerlinte dirithe a oibrionn san aerfort sin

(tugadh fogra faoi leis an doiciméad C(2022) 5145)

(Is é an téacs Fraincise amhdin atd bardntuil)

(Téacs atd dbhartha maidir le LEE)

TA AN COIMISIUN EORPACH,
Ag féachaint don Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh, agus go hdirithe an chéad fhomhir d’Airteagal 108(2) de, (')
Ag féachaint don Chomhaontd ar an Limistéar Eorpach Eacnamaioch, agus go hdirithe Airteagal 62(1)(a) de,

Tar éis a iarraidh ar phdirtithe leasmhara a mbardlacha a chur isteach de bhun na n-airteagal sin (3), agus ag féachaint da
gcuid bartlacha,

De bharr an mhéid seo a leanas:

1. NOS IMEACHTA

(1)  TIlitreacha dar ddta an 28 Iuil 2008, an 20 , an 22 agus an 23 Medn Fémhair 2008, an 1 agus an 21 Deireadh
Fémbhair 2008, agus an 20 Samhain 2008, rinne roinnt saordnach geardn leis an gCoimisitin maidir le buntdisti a
liomhnaitear a deonaiodh don aerline Ryanair ag aerfort La Rochelle-lle de Ré (‘an t-aerfort), agus maidir le
ranniocaiochtai airgeadais a liomhnaitear a fuair an t-aerfort. Tagraiodh sna geardin don tuarascdil ar thorthai
deiridh Chairt Inidchéiri Réigitinach Poitou-Charentes (‘CRC) an 13 Bealtaine 2008 (‘tuarascdil CRC) maidir le
bainistiocht Chomhlachas Trachtéla agus Tionscail La Rochelle (‘CCT).

(2)  Lelitir dar ddta an 17 Madrta 2009, sheol an Coimisitin leagan neamhriinda de na geardin chuig dardis na Fraince agus
diarr sé orthu a mbartlacha a thabhairt maidir leis na bearta atd i gceist. Sheol an Coimisitin an litir sin arfs an
25 Bealtaine 2011. I litir dar ddta an 20 Meitheamh 2011, d'iarr Gdardis na Fraince sineadh ar an sprioc-am chun
freagra a thabhairt go dti an 26 Itil 2011, agus thoiligh an Coimisitin leis sin i litir dar ddta an 21 Meitheamh 2011.
D'farr tdardis na Fraince sineadh breise ar an sprioc-am go dtf an 26 Lunasa 2011, agus thoiligh an Coimisitn leis sin
ina litir ar an 28 Iail 2011. Sheol tdardis na Fraince na freagrai a iarradh ar deireadh i litir dar ddta an 30 Lanasa 2011.

(") Le héifeacht 6n 1 Nollaig 2009, rinneadh Airteagail 107 agus 108 den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh (an ‘Conradh’)
d’Airteagail 87 agus 88 den Chonradh ag bunti an Chomhphobail Eorpaigh (CFAE), faoi seach. T4 an da shraith fordlacha comhionann
le chéile, go buntisach. Chun criocha an Chinnidh seo, ba cheart tagairti d'Airteagail 107 agus 108 CFAE a thuiscint mar thagairti
d'Airteagail 87 agus 88, faoi seach, de Chonradh CE, i gcds inarb iomchui. Tugadh isteach athruithe dirithe 6 thaobh téarmaiochta de le
CFAE freisin, amhail ‘Aontas’ a chur in jonad ‘Comhphobal, ‘margadh inmhednach’ a chur in ionad ‘cémhargadh’, agus ‘Ctirt
Ghineardlta’ a chur in ionad ‘Cairt Chéadchéime’. Baintear tsdid as téarmaiocht CFAE sa Chinneadh seo.

() 10C130,4.5.2012,Ich. 10 agus IO C 113, 15.4.2014, Ich. 30.
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(3)  Ilitir dar data an 11 Aibredn 2011, d’iarr an Coimisitn faisnéis bhreise ar Ryanair, a d’threagair i litir dar dita an
22 Tuil 2011. Sheol an Coimisitin na bardlacha sin ar aghaidh chuig an bhFrainc chun a bartlacha a fhdil ina leith i
litir dar déta an 14 Deireadh Fomhair 2011. Ni bhfuarthas aon fhreagra, agus sheol an Coimisitin meabhriichdn an
16 Samhain 2011. I litir dar ddta an 21 Samhain 2011, chuir ddardis na Fraince an Coimisitin ar an eolas ndr mhian
leo aon threagra a thabhairt ar bhardlacha Ryanair.

(4)  1litir dar ddta an 8 Feabhra 2012, chuir an Coimisitn an Fhrainc ar an eolas faoina chinneadh (‘an cinneadh tosaigh’)
chun tds a chur leis an nds imeachta a leagtar sios in Airteagal 108(2) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais
Eorpaigh (CFAE) maidir leis an gcabhair a d'théadfadh a bheith deonaithe ag CCI do na haerlinte Ryanair, Jet2, Flybe,
Aer Arann, easy]et agus Buzz.

(5)  Ilitir dar déta an 22 Feabhra 2012, d'iarr an Coimisitn ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholdthar. I litir dar déta
an 12 Mdrta 2012, d’iarr an Fhrainc sineadh breise ar an sprioc-am chun freagra a thabhairt ar na hiarrataf ar
thaisnéis bhreise a rinneadh sa chinneadh tosaigh agus sa litir dar data an 22 Feabhra 2012. An 13 Aibredn 2012,
sheol an Fhrainc isteach a bartilacha mar aon leis an bhfaisnéis agus na doiciméid a d'iarr an Coimisitin sa
chinneadh tosaigh. Toisc go raibh faisnéis dirithe in easnamh, sheol an Coimisitin meabhriichdn chuig an bhFrainc i
litir dar ddta an 19 Aibredn 2012. Sheol Gdardis na Fraince a bhfreagraf isteach ar deireadh i litir dar data an
27 Aibrean 2012.

(6)  An 16 Aibredn 2012, rinne Ryanair a bhartlacha ar chdsanna eile a bhain leis a sheoladh chuig an gCoimisitin agus
diiarr ar an gCoimisitn a bhartlacha a chur san direamh le haghaidh na gcdsanna statchabhrach go 1€ir a bhain le
Ryanair.

(7)  Foilsiodh cinneadh an Choimisitin in Iris Oifigiiiil an Aontais Eorpaigh () an 4 Bealtaine 2012. D’iarr an Coimisitin ar
phdirtithe leasmhara a mbartlacha a thabhairt faoi na bearta i gceist laistigh de 1 mhi amhadin tar éis an déta foilsithe.

(8)  Ilitir dar ddta an 16 Iail 2012, d’iarr an Coimisitn aris ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholdthar. D'threagair an
Fhrainc i litir dar ddta an 16 Linasa 2012 (agus sa chearttchdn a ghabhann leis dar ddta an 5 Medn Fémhair 2012).

(9)  Fuair an Coimisitin tuairimi 6 phdirtithe leasmhara. Chuir CCI a bhardlacha isteach an 24 Iail 2012. Chuir Airport
Marketing Services (AMS’), fochuideachta de chuid Ryanair, a bhartilacha isteach an 1 Meitheamh 2012. Thairis sin,
an 1 Meitheamh 2012, an 3 Meitheamh 2013, an 3 Feabhra 2014 agus an 10 Aibredn 2015, rinne Ryanair sraith
bartlacha agus tuarascdlacha ar anailis eacnamaioch a d'ullmhaigh gnéthas sainchombhairleoireachta anailise
eacnamaiche (Oxera) a chur isteach.

(10)  Fuair an Coimisitn bartlacha freisin 6 roinnt pdirtithe leasmhara eile, lena n-diritear eintitis phoibli (), gnéthais (),
combhlachais () agus daoine aonair.

(11) Ina theannta sin, thiolaic Ryanair sraith tuairimi gineardlta agus coiteann do roinnt cdsanna a bhaineann le
statchabhair, arna oscailt ag an gCoimisitin agus a bhaineann leis, i litreacha dar ddta an 11 Aibredn 2013, an
23 Nollaig 2013, an 9 agus an 31 Eandir 2014, an 7 Feabhra 2014, an 28 Marta 2014, an 27 Eandir 2015, an
7 Nollaig 2015 agus an 1 Aibredn 2019. An 15 agus an 29 Medn Fémhair 2014, rinne Ryanair roinnt
tuarascdlacha anailise eacnamaiche arna n-ullmhd ag Oxera a chur isteach freisin a bhain le roinnt cdsanna
stdtchabhrach a bhain le Ryanair.

() 10 C130, 4.5.2012, Ich. 10.

(*) Conseillers du Commerce Extérieur [Comhairleoiri maidir leis an Traddil Eachtrach] (30.5.2012), Roinn Charente-Maritime (8.6.2012),
Office de Tourisme de La Rochelle [Oifig Turaséireachta La Rochelle] (4.6.2012), Poitou-Charentes CCI (1.6.2012), Angouléme CCI
(4.6.2012), Charente-Maritime Tourisme [Bord Turaséireachta Charente-Maritime] (1.6.2012), Communauté d’Agglomération de La
Rochelle [Coiste Cheirtledn Uirbeach La Rochelle] (4.6.2012), Halla Baile Royan (29.5.2012), Vendée Tourisme [Bord Turaséireachta
Vendée] (30.5.2012) agus Réigitin Poitou-Charentes (10.7.2012).

() Doc Services (18.5.2012), Fountaine Pajot (21.5.2012), Le Richelieu (25.5.2012), Atlandis (26.5.2012), Le Relais du Bois (30.5.2012),
Groupe Cafés Merling (31.5.2012), Grand Pavois (30.5.2012), Cuisines Villeger (23.5.2012), Irium (4.6.2012), Sogerma (29.5.2012),
La Rochelle Evénements (29.5.2012).

() Amicale Rivedoux [griipa pobail 4ititiil] (21.5.2012), Club Hotelier du Pays Rochelais-Ile de Ré [Cumann Ostanaithe La Rochelle-lle de
Ré] (31.5.2012), Envol Vert [cumann comhshaoil] (3.6.2012), Tle de Ré Tourisme [Bord Turasdireachta Ile de Ré] (1.6.2012),
Association des Professionnels du Nautisme Rochelais [Comhlachas Gairmithe Seoltdireachta La Rochelle] (30.5.2012), Union
Départementale des Offices du Tourisme et des Syndicats dlInitiative de Charente-Maritime (UDOTSI) [Combhlachas Oifigi
Turaséireachta Charente-Maritime] (1.6.2012), Destination La Rochelle (25.5.2012).
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(12)

(14)

(15)

(17)

(18)

(20)

(21)

(23)

[ litreacha dar ddta an 15 Meitheamh 2012, an 3 Bealtaine 2013, an 9 agus an 23 Eandir 2014, an 4 Feabhra 2014,
an 2 Iail 2014, an 12 Medn Fémhair 2014, an 19 Bealtaine 2015, an 16 Nollaig 2015 agus an 17 Bealtaine 2019,
sheol an Coimisitin na bardlacha a thug pdirtithe leasmhara chuig an bhFrainc. Thug an Coimisitn deis don Fhrainc
freagra a thabhairt ar na bartlacha sin. D'fhreagair an Fhrainc na litreacha sin an 13 Itil 2012, an 25 Iail 2012, an
29 Eandir 2014, an 23 Bealtaine 2014, an 18 Nollaig 2015 agus an 24 Meitheamh 2019. Ina litir dar ddta an
13 Iail 2012, chuir an Fhrainc an Coimisitin ar an eolas ndr éiligh na bartlacha a bhi faighte aon tuairim uaithi féin
taobh amuigh diobh sitid a bhi tarchurtha cheana féin aici i gcomhthéacs an chdis a bhaineann le haerfort Marseille
Provence (). Ina theannta sin, i litreacha dar déta an 25 il 2012, an 29 Eandir 2014, an 23 Bealtaine 2014 agus an
18 Nollaig 2015, chuir an Fhrainc an Coimisitin ar an eolas ndr mhian 1éi aon bhartil a thiolacadh mar fhreagra ar
bhartilacha tria pdirtithe.

Sheol an Coimisitin litreacha chuig an bhFrainc agus chuig na trii pdirtithe a sheol bartlacha isteach cheana féin
chun iad a chur ar an eolas go raibh sé beartaithe aige measini a dhéanamh ar chombhoiritinacht na mbeart
cabhrach i gceist leis an margadh inmhednach bunaithe ar Threoirlinte an Aontais Eorpaigh maidir le stdtchabhair
d’aerfoirt agus daerlinte () (‘Treoirlinte 2014’). D’jarr an Coimisitin ar fhaighteoiri na litreacha sin aon bhartil a
bheadh acu ar an dbhar seo a chur isteach. Ina theannta sin, an 15 Aibredn 2014, foilsiodh fogra in Iris Oifigiiil an
Aontais Eorpaigh (°) ag tabhairt cuireadh don Fhrainc agus do thrit péirtithe leasmhara a mbartilacha ar an dbhar seo
a chur isteach.

Thiolaic an Fhrainc a tuairim{ ar Threoirlinte 2014 an 19 Mdrta 2014.

Fuair an Coimisitin bardlacha 6 CCI (11 Meitheamh 2014), Communauté d’Agglomération de La Rochelle [Coiste
Chiertledn Uirbeach La Rochelle] (6 Meitheamh 2014), Union Départementale des Offices du Tourisme et des
Syndicats d'Initiative (UDOTSI) [Combhlachas Oifigi Turaséireachta Charente-Maritime] (13 Bealtaine 2014), CCI
Angouléme (7 Bealtaine 2014), Irium Holding Group SAS (2 Bealtaine 2014), Groupe Cafés Merling
(30 Aibredn 2014) agus an ENR Transport & Environnement, eagraiocht neamhrialtasach (13 Bealtaine 2014).
Seoladh na bartilacha éagsila ar aghaidh chuig an bhFrainc i litir dar ddta an 2 Iail 2014, ach nior mhian leis an
bhFrainc aon threagra a thabhairt.

[ litir dar ddta an 19 Bealtaine 2015, d'iarr an Coimisitin ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholdthar. D’threagair an
Fhrainc i litreacha dar ddta an 4 Lanasa 2015, an 18 Samhain 2015, an 4 Nollaig 2015 agus an 14 Marta 2016.

[ litir dar ddta an 18 Samhain 2016, d’iarr an Coimisitin ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholathar. D'threagair an
Fhrainc i litreacha dar ddta an 20 Nollaig 2016, an 15 Feabhra 2017, an 11 Itiil 2017 agus an 20 Idil 2017.

I litir dar ddta an 29 Mdrta 2017, d’iarr an Coimisitn ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholathar. D'threagair an
Fhrainc i litir dar ddta an 18 Linasa 2017.

[ litir dar ddta an 19 Bealtaine 2017, d'iarr an Coimisitin ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholdthar. D’threagair an
Fhrainc i litreacha dar ddta an 18 Linasa 2017 agus an 15 Samhain 2017.

I litir dar ddta an 18 Lanasa 2017, d’iarr an Coimisitn ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholdthar. D’fhreagair an
Fhrainc i litir dar ddta an 16 Aibredn 2018.

I litir dar ddta an 5 Nollaig 2017, d’iarr an Coimisitn ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholdthar. D'threagair an
Fhrainc i litir dar ddta an 16 Feabhra 2018.

[ litir dar déta an 9 Aibredn 2019, d'iarr an Coimisitin ar an bhFrainc tuilleadh faisnéise a sholdthar. D’threagair an
Fhrainc i litir dar ddta an 21 Meitheamh 2019.

2. AERFORT LA ROCHELLE-ILE DE RE

T4 aerfort La Rochelle-fle de Ré lonnaithe in La Rochelle, i Roinn Charente-Maritime sa Fhrainc, 5 km siar 6 thuaidh
6 La Rochelle agus 2 km 6 dhroichead Ile de Ré. T4 an t-aerfort ar oscailt do thracht trichtdla ndisiGnta agus
idirndisianta.

() Cinneadh (AE) 2016/1698 6n gCoimisitin an 20 Feabhra 2014 maidir le bearta SA.22932 (2011/C) (ex NN 37/2007) arna gcur chun
feidhme ag an bhFrainc i bhfabhar aerfort Marseille Provence agus aerlinte a Gisdideann an t-aerfort (IO L 260, 27.9.2016, Ich. 1).

() Teachtaireacht 6n gCoimisitin — Treoirlinte maidir le Statchabhair d’aerfoirt agus d’aerlinte (I0 C 99, 4.4.2014, Ich. 3).

() 10 C 113,15.4.2014, Ich. 30.
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(24)  Ghlac Stdt na Fraince, cathair La Rochelle agus CCI cinneadh aerfort a oscailt in 1936. Thdinig an cinneadh sin faoin
raon feidhme arna cheadi faoi Dhli an 20 Meitheamh 1933 lena leasaitear DIi an 9 Aibredn 1898 maidir le
combhlachais trichtéla. Sonraiodh i nDIi an 9 Aibredn 1898 maidir le comhlachais trichtdla, ina fhoclaiocht i
dtosach bdire, go bhféadfai ‘comhlachais trachtdla agus tionscail a dhearbht mar shealbhéiri lamhaltais le haghaidh
oibreacha poibli n6 seirbhisi poibli a chur ar a n-iontaoibh, go hdirithe seirbhisi a bhaineann le calafoirt agus le
huiscebhealaf’. Cuireadh sineadh leis an bhfordil sin chun aerfoirt a chuimsid le DIi an 20 Meitheamh 1933.
Osclaiodh an t-aeradrém in 1939.

(25) Té priomh-raidbhealach an aerfoirt 2 255 mhéadar ar thad agus 45 mhéadar ar leithead. Measann an Fhrainc gurb é
700 000 paisinéir uas-acmhainneacht bhliantdil theoiricitil an aerfoirt.

(26) T4 an t-aerfort & oibrit ag CCI, agus is é CCI Ginéir an aerfoirt freisin. T4 cuntais na ‘ranndige aerfoirt’ (‘ranndg
aerfoirt’ n6 CCl-Aerfort’) ar leithligh 6 chuntais ranndg ghinearlta CCI (ranndg ghinearédlta CCT) ().

(27) T4 forbhreathnd ar an tricht paisinéiri ag aerfort La Rochelle le roinnt blianta anuas le fiil i dTabla 3 thios. I
gcomhréir le pointe 15 de Threoirlinte an Chomhphobail 2005 maidir le haerfoirt a mhaoiniti agus statchabhair
nuathionscanta le haghaidh aerlinte a imionn 6 aerfoirt réigitinacha (') (‘Treoirlinte 2005’), is aerfort chatagdir D é
aerfort La Rochelle, i.e. ‘aerfort réigiinach beag’.

(28) Le linn na tréimhse atd faoi imscriidd, ba iad aerlinte isealchostais, mar atd Ryanair, Airlinair (a athainmniodh mar
Hop in 2013), Flybe, easyJet, Jet2 agus Buzz, ba mhoé a d'isaid an t-aerfort. Oibritear na bealaf ar bhonn bliantil né
séastrach, né ar bhonn nios ad hoc le haghaidh cairteitilti. Uséidtear an t-aerfort freisin le haghaidh eitilt{ féilliochta,
eitilti mileata, agus eitilt{ seirbhise oifigidla.

(29) De réir na Fraince, is iad seo a leanas na bealai a bhi 4 n-oibriti le linn na tréimhse a chumhdaitear leis an nés
imeachta imscridaithe foirmidil:

Tdbla 1

Aerthricht a oibriodh ag aerfort La Rochelle 6 2001 go 2006

2001 2002 2003 2004 2005 2006

Gluaiseachtai trichtéla 3414 3114 2891 1850 1949 2714
lena bealai sceidealaithe 32004 2929 2741 1636 1797 2487
n-airitear

eile 214 185 150 214 152 227
Gluaiseachtai aerdrthai 24919 25462 26 537 25333 20084 23033
turaséireachta agus gné
lena aerdrthai priobhdideacha | 12382 10984 12113 11329 6 909 8102

n-dirftear  ar le clubanna
eitleoireachta iad

aerdrthaf ar le clubanna 12537 14478 14424 14 004 13175 14931
eitleoireachta iad

Gluaiseachtai aerdrthai mileata agus | 1890 2179 2285 1616 844 1298
aerdrthai seirbhise oifigiila

Eile (lena n-diritear obair san aer) 4063 4516 4458 4633 3696 5629
Gluaiseachtai iomldna 34 286 35271 36171 33432 26573 32674

(") Té rann6g ghineardlta CCI freagrach as gniomhaiochtaf eile CCI, amhail ionadaiocht a dhéanamh ar leasanna gnélachtai i réigitn La
Rochelle. Ina theannta sin, soldthraionn an ranndg seirbhisi do na gnélachtai sin, tairgeann ctinamh maidir le gnélacht a chruthd, a
thorbairt agus a aistrid, agus soldthrafonn oilidint tosaigh agus leantinach.

(") 10 C 312, 9.12.2005, Ich. 1.
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2001 2002 2003 2004 2005 2006
Tracht paisinéiri ar bhealai 72912 89339 92427 97 521 125858 | 178938
sceidealaithe
La Rochelle-Paras 233120 91320 18785
La Rochelle-Clermont-Ferrand 20 060 23263 22194 5909
La Rochelle-Londain 252274 54 544 51448% 72092 79373 100168
La Rochelle-Southampton 17 335 17328 16 290
La Rochelle-Birmingham 19286 | 12229
La Rochelle-Baile Atha Cliath 2235702
La Rochelle-Briost6 12 9431
La Rochelle-Lyon 4313 2364 218510 9871 14951
La Rochelle-Bordeaux 367
Paisinéiri trachtila eile 3712 2387 1375 2821 1705 1934
lena naisitnta 2381 740 497 1313 367 1067
n-diritear

idirndisitinta 1331 1647 878 1508 1338 867

An lion iomldn paisinéiria chuaighar | 76 681 91 854 93 802 100404 | 127 563 180 888
bord né a thuirling d’aerdrthach
Lena n-diritear paisinéiri faoi 57 128 31 62 0 16
bhealach (ni dhéantar iad a
chomhaireamh ach aon vair amhdin)
Tracht lasta 0 0 0 0 0 0

Foinse: Udardis na Fraince

Seoladh bealai sceidealaithe:

(4)  Seoladh bealach La Rochelle-Londain an 5 Aibredn 2001

(5)  Cuireadh bealach La Rochelle-Paras ar fionrai an 1 Deireadh Fomhair 2001

(6)  Ghlac Air Jet bealach La Rochelle-Pdras ar ldimh an 15 Itil 2002, ansin ghlac Air Atlantique € ar 1dimh i mi na
Bealtaine 2003, agus cuireadh ar fionrai ina dhiaidh sin é an 31 Nollaig 2004

(7)  Dloibrigh Air Jet bealach La Rochelle-Bordeaux idir an 15 Itil agus an 19 Liinasa 2002

(8)  Cuireadh bealach La Rochelle-Londain ar fionrai i m{ Aibredn 2003 (ghlac Ryanair seilbh ar Buzz)

(9)  Sheol Flybe bealach La Rochelle-Southampton an 24 Meitheamh 2004

(10)  Sheol Airlinair bealach La Rochelle-Lyon (tri Poitiers) an 14 Deireadh Fémhair 2004

(11)  Sheol Flybe bealach La Rochelle-Birmingham an 27 Mdrta 2005

(12)  Sheol Ryanair bealach La Rochelle-Baile Atha Cliath an 29 Aibredn 2006

(13) Sheol easyJet bealach La Rochelle-Briost6 an 21 Iil 2006
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Tdbla 2
Aerthrécht a oibriodh ag aerfort La Rochelle 6 2007 go 2011

2007 2008 2009 2010 2011
Gluaiseachtai trichtéla 3398 3464 2650 2925 3833
leqa bealai sceidealaithe 3069 3042 2320 2511 3400
n-diritear
eile 329 422 330 414 433

Gluaiseachtai aerdrthai turasbireachta agus gné | 21699 22311 21112 20041 19934

lena n-diritear  aerdrthai priobhdideacha ar le 7332 7162 7 800 7080 6705
clubanna eitleoireachta iad
aeéérthai arle clubannaeitleoireachta | 14 367 15149 13312 12961 13229
ia
Gluaiseachtai aerdrthai mileata agus aerarthai 1376 1489 1598 1760 1306
seirbhise oifigiiila
Eile (lena n-diritear obair san aer) 6 501 5948 4785 5010 4 606
Gluaiseachtai iomldna 32974 33212 30 145 29736 29679
Tracht paisinéiri ar bhealai sceidealaithe 217493 | 209668 | 162822 186034 | 223396
La Rochelle-Lyon 17754 18524 15196 15524 18 968
La Rochelle-Londain (Stansted) 112257 100312 60 348 54773 65966
La Rochelle-Birmingham 9824 7 607 4917 4681 4708
La Rochelle-Southampton 16 789 11786 10720 12978 12413
La Rochelle-Baile Atha Cliath 14578 19 960 20198 17182 13985
La Rochelle-Briost6 21572 13 391 14 224 14572 14126
La Rochelle-Manchain® 5102 6498 2693 3697 2679
La Rochelle-Londain (Gatwick)® 19617 14 289 9158 11799 16 707
La Rochelle-Glaschi® 2692 1516 1537
La Rochelle-Diin Eideann® 8360 6068 3158 4103
La Rochelle-Leeds Bradford® 4434 4152 4404 4875
La Rochelle-Corcaigh® 1815 2 881 2584
La Rochelle-An Bhruiséil” 10 546 16 320 17 140
La Rochelle-Nice® 205
La Rochelle-Corcaigh® 10 366 10392
La Rochelle-Os16" 12459 13677
La Rochelle-Porto"V 17167
La Rochelle-Paras 2 6490
Paisinéiri trachtila eile 2595 4670 5902 5395 5452

An lion iomldn paisinéiri a chuaigh arbordnéa | 220577 | 215145 | 168969 | 191599 | 229214
thuirling d’aerdrthach

Lena n-diritear paisinéiri faoi bhealach (ni 489 807 245 170 366
dhéantar iad a chomhaireamh ach aon uair
amhdin)

Tréacht lasta 0 0 0 0 0
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Foinse: Udaréis na Fraince

Seoladh bealai sceidealaithe:

(1)  Sheol Flybe bealach La Rochelle-Manchain an 22 Bealtaine 2007

(2)  Sheol easyJet bealach La Rochelle-Londain Gatwick an 14 Iail 2007
(3)  Sheol easyJet bealach La Rochelle-Glaschii an 3 Bealtaine 2008

(4)  Sheol Jet2 bealach La Rochelle-Diin Eideann an 17 Bealtaine 2008
(5)  Sheol Jet2 bealach La Rochelle-Leeds Bradford an 24 Bealtaine 2008
(6)  Sheol Aer Arann bealach La Rochelle-Corcaigh an 24 Bealtaine 2008
(7)  Sheol Ryanair bealach La Rochelle-An Bhruiséil an 5 Meitheamh 2008
(8)  Sheol Airlinair bealach La Rochelle-Nice an 16 Bealtaine 2009

(9)  Sheol Ryanair bealach La Rochelle-Corcaigh an 1 Meitheamh 2010
(10)  Sheol Ryanair bealach La Rochelle-Osl6 an 2 Aibredn 2010

(11)  Sheol Ryanair bealach La Rochelle-Porto an 28 Marta 2011

(12)  Sheol Airlinair bealach La Rochelle-Pdras an 8 Aibredn 2011

(30) Léiritear i dT4bla thios an lion iomldn paisinéiri isteach agus amach a bhain dsdid as an aerfort idir 2000 agus 2012.



Tdbla 3

Tracht agus gluaiseachtai ag aerfort La Rochelle

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Paisinéiri ar bhealai 72912 89 339 92427 97 521 125 858 178938 217 493 209 668 162 822 186 034 223493 236736
sceidealaithe
Paisinéiri trachtdla eile 3712 2387 1375 2821 1705 1934 2595 4670 5902 5395 5452
Gluaiseachtai trichtila 3414 3114 2891 1850 1949 2714 3398 3464 2650 2925 3833 4184
Gluaiseachtai 30872 32157 33280 31582 24 624 29960 29576 29748 27 495 26 811 25 846 22058
neamhthréichtdla
Gluaiseachtai iomldna 32286 35271 36171 33432 26573 32674 32974 33212 30 145 29736 29679 26 242
Lasta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Foinse: Udariis na Fraince agus, maidir le figitiiri 2012, http://www.aeroport.fi/view-statistiques/la-rochelle-ile-de-re (cumhdaitear an trécht paisinéirf go 1éir le figidiri 2012).
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3. TUAIRISC AR NA BEARTA

(31) Na bearta até faoi réir an nds imeachta imscriidaithe thoirmitil, baineann siad leis na nithe seo a leanas:

— tacafocht airgeadais a thug combhlachtai poibli agus ddardis éagstila d’oibreoir an aerfoirt 6 2001 go dti gur
seoladh an nés imeachta imscradaithe foirmitil an 8 Feabhra 2012;

— na comhaontuithe éagsila a shinigh oibreoir an aerfoirt le haerlinte 6 2001 go dti gur seoladh an nés imeachta
imscradaithe foirmidil an 8 Feabhra 2012.

3.1. Bearta i bhfabhar an aerfoirt
3.1.1. Oibriochtai a mhaoiniii

3.1.1.1. Féirdheontais le haghaidh tascanna sainchiraim phoibl{

(32) Idir 2001 agus 2011, mhaoinigh na hidardis phoibli tascanna sainchtraim phoibli éagsila a rinne aerfort La
Rochelle maidir le sdbhdilteacht agus slandail (féach Tébla 4 thios). Tagann an cistid sin faoi raon feidhme an nés
imeachta imscriidaithe thoirmiil.

(33) De réir na Fraince, cumhdaitear leis an gcistit sin costas na dtascanna sainchtiraim phoibli a bhfuil an fhreagracht ar
oibreoiri an aerfoirt iad a chur chun feidhme agus a bhfuil an fhreagracht ar an stat {oc astu. Baineann an cistiti leis an
gcoras gineardlta chun tascanna sainchiraim phoibli a mhaoinit in aerfoirt na Fraince mar a bhunaitear sa dli
ndisiinta. Bunaitear an céras sin ar thobhach cdnach — an chdin aerfoirt — agus ionstraim mhaoinithe bhreise.
Maidir leis an gctlra leis na hionstraimi sin agus na rialacha lena rialaitear iad, agus na tascanna a mhaoinitear leo,
tugadh tuairisc orthu sin cheana féin i roinnt cinnti le déanai 6n gCoimisitn (*?). Mar sin féin, is mian leis an
gCoimisitin na gnéithe seo a leanas a chur i dtdbhacht, ar gnéithe iad is gd a chur san direamh agus na bearta a
chumhdaitear leis an gCinneadh seo 4 scrida.

(34) De réir dli, cuirtear tascanna sdbhdilteachta agus sldndéla aerfoirt ar iontaoibh oibreoirf aerfoirt (**). Déanann siad an
gniomh is gd de bhun dhli an Aontais agus an dli ndisitinta agus cumhdaionn siad na costais ghaolmhara. Aisfoctar
ina dhiaidh sin iad trid an gcdin aerfoirt, a gcuirtear an t-ioncam uaithi i leataobh go heisiach chun costas na
dtascanna leasa ghineardlta a bhaineann le sabhdilteacht agus sldnddil a chumhdach.

(35) Na prionsabail lena rialaitear oibriti na hionstraime maoinithe sin agus na catagdirf caiteachais is féidir a chumhdach,
leagtar amach iad go mionsonraithe in dhd théacs tagartha (™). Bionn an chdin aerfoirt 4 bailit ag eintitis phoibli né
phriobhdideacha a oibrionn aeradréim inar taifeadadh, sa bhliain féilire deiridh d4 bhfuil figitir ar fdil, lion paisinéiri
(a chuaigh ar bord né a thuirling) os cionn 5000 aonad trichta (aon aonad trdchta amhdin = aon phaisinéir n6
100 kg de phost n6 de lasta).

(36) 1gcombhréir le hAirteagal 1609 quatervicies den Chéd Cénach Gineardlta, ‘ag gach aeradrém, déanfar an t-ioncam 6n
gcdin a shannadh chun seirbhisi comhraicthe déitedin agus seirbhisi tarrthdla, cosc ar ghuaiseacha don fhiadhdlra,
bearta slindéla agus bearta cosanta comhshaoil a chistit. Usdidfear céataddn den ioncam canach, a shocraitear gach
bliain tri bhithin ordd [idir-aireachta], chun trealamh uathoibrioch rialaithe teorann ina n-sdidtear sainaithint
bhithmhéadrach agus a shuitediltear in aerfoirt a chistid. Socréfar méid an tobhaigh ar bhonn riachtanais
mhaoinithe gach aerfoirt, agus tabharfar aird ar leith ar na seirbhisf a sholdthraitear chun na rialachdin i bhfeidhm a
chomhlionadh agus ar an treocht a bhfuil coinne leis 6 thaobh figidir{ trachta, costas agus ioncam eile an oibreora

de’.

(") Féach go hdirithe aithrisi 32 go 43 de Chinneadh (AE) 2016/633 6n gCoimisitn an 23 Idil 2014 maidir le Stdtchabhair SA.33961
arna cur chun feidhme ag an bhFrainc i bhfabhar Chomhlachas Trachtdla agus Tionscail Nimes-Uzés-Le Vigan, Veolia Transport
Aéroport de Nimes, Ryanair Limited agus Airport Marketing Services Limited (IO L 113, 27.4.2016, Ich. 32), ‘cinneadh maidir le
haerfort Nimes'. Féach freisin aithrisi 98 go 108 de Chinneadh (AE) 2015/1227 6n gCoimisiin an 23 Itil 2014 maidir le
Statchabhair SA.22614 (C 53/2007) arna cur chun feidhme ag an bhFrainc i bhfabhar Chomhlachas Trichtédla agus Tionscail Pau-
Béarn, Ryanair, Airport Marketing Services agus Transavia (IO L 201, 30.7.2015, Ich. 109), ‘cinneadh maidir le haerfort Pau'.

() Airteagail L.6332-3 agus L.6341-2 den Chdd lompair.

(") Airteagal 1609 quatervicies den Chéd Cénach Ginearédlta maidir leis an gcdin aerfoirt agus Ordu Idir-aireachta an 30 Nollaig 2009
maidir leis na socruithe chun rditis 6 oibreoirf aeradréim a eisitiint chun méid an tobhaigh paisinéara faoin gcdin aerfoirt a bhund.
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(40)

(41)

Dé bhri sin, socraitear méid an tobhaigh gach bliain le haghaidh gach aerfoirt ar leith bunaithe ar na costais
sabhailteachta agus sldnddla atd le cumhdach. Chuige sin, déanann oibreoir{ aeradréim rditeas blianttil de chostais
agus figitiirf trachta a tharraingt suas. Seoltar na rditis sin chuig an Gdards 4itiGil um shébhdilteacht na heitliochta
sibhialta, arb é a dhéanann iad a sheicedil agus a thormheas i gcomhréir leis an reachtaiocht atd i bhfeidhm. Is é
Udarés Eitliochta Sibhialta na Fraince (Direction générale de laviation civile) a riomhann méid an tobhaigh, agus
déanann an t-Gdards seicedil bhreise ar na figidiri dearbhaithe go 1€ir, agus na torthai carnacha 6 bhlianta roimhe sin
4 geur san direamh. Déantar méid an tobhaigh a leagan sios in ordd idir-aireachta a fhoilsitear in iris oifigitiil na
Fraince.

Thairis sin, leagtar sios le hAirteagal 1609 quatervicies den Chéd Canach Gineardlta go bhféadfadh Udards Eitliochta
Sibhialta na Fraince seicedlacha a dhéanamh ar na figitir{ a dhearbhaionn na hoibreoiri aerfoirt.

Leagadh amach na rialacha chun an préiseas sin a bhainistit i gCiorcldn i dtosach agus, 6 2010, is iad na rialacha is
infheidhme na rialacha a leagtar sios in Ordii Idiraireachta an 30 Nollaig 2009 maidir leis na socruithe chun rditis 6
oibreoiri aeradréim a eisitiint chun méid an tobhaigh paisinéara faoin gcdin aerfoirt a bhunt. Cuirtear na rialacha i
bhfeidhm ar an gcaoi chéanna ar na haerfoirt go léir sa Fhrainc.

Anuas ar an gcdin aerfoirt, fuair oibreoir aerfort La Rochelle féirdheontais stéit freisin trid an gCiste Idirghabhala le
haghaidh Aerfort agus Aeriompair (FIATA'). Dearadh FIATA chun an t-ioncam 6n gcdin aerfoirt a fhorlionadh, mar
ni leor an t-ioncam sin go minic i gcds aerfoirt lena mbaineann trécht {seal toisc nach féidir leo tobhach ré-ard a
ghearradh ar na hasdideoiri. In 2008, chuir an Stat formhuirear ar an gcdin aerfoirt in ionad FIATA, agus dé bhri sin
is airde méid an tobhaigh nd mar is gd chun na costais sabhdilteachta agus slandéla a chumhdach ag aerfoirt dirithe.
Cruthaitear barrachas ar an gcaoi sin, agus déantar € sin a athdhdileadh ar na haerfoirt is 1t chun a n-ioncam 6n gcdin
ioncaim a thorlionadh.

Maidir leis an nés imeachta rialtichdin a leagtar amach thuas, sheol an Fhrainc forbhreathni chuig an gCoimisitn ar
na féirdheontais go léir a deonaiodh d’aerfort La Rochelle tri acmhainn{ stdit le haghaidh tascanna sainchdraim
phoibli. Leagtar na féirdheontais sin amach i dTébla thios:



Tdbla 4

Costais a bhaineann le tascanna sainchiiraim phoibli (sibhdilteacht agus slindiil) agus féirdheontais a ioctar leis an aerfort le haghaidh na dtascanna sin

Cineal foirdheontais (in EUR) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 lomldn
MEID NA TRACHTA
Tréacht paisinéiri (amach) 35792 38 447 45550 45000 49742 63879 85000 110373 106 558 84254 97732 105000 867 327
COSTAIS SABHAILTEACHTA
Seirbhis déitedin agus 185530 | 340269 | 349369 | 338767 | 424281 | 632622 | 831688 | 1078998 [ 1154601 | 1032451 | 1064607 | 1094887 | 8528070
sdbhdilteachta aerdrthai agus cosc
ar ghuaiseacha don fhiadhdlra
(I) Fo-iomldn maidir le 185530 340 269 349 369 338767 424281 632622 831688 | 1078998 | 1154601 | 1032451 | 1064607 | 1094887 | 8528070
sdbhdilteacht
COSTAIS SLANDALA
¢ — Saordidi agus gairis chun 0 26 861 82377 100 260 66 892 70061 81959 139873 153985 115817 133765 162862 | 1134712
bagdiste boilg a scagadh
d - Rialit rochtana ar an limistéar 0 12156 103 357 116 640 143567 136576 291479 299 638 333183 252696 224432 275219 | 2188943
srianta
e — Scagadh daoine agus bagdiste 26678 88383 242 405 292520 224156 212870 278708 514374 561421 408 859 461662 584155 3896 191
cibdin
(IT) Fo-iomldn maidir le slinddil (c| 26 678 127 400 428139 509 420 434615 419 507 652146 953885 | 1048589 | 777372 819859 | 1022236 | 7219856
+d+e)
IOMLAN NA gCOSTAS SABHAILTEACHTA AGUS SLANDALA
Iomlin na gcostas sdbhdilteachta/ | 212208 467 669 777 508 848187 858896 | 1052129 | 1483834 (2032883 (2203190 | 1809823 | 1884466 (2117123 |15747916
sldndéla (I+11)
Forchostais - - - - - - - - - 180982 188 447 211712 581141
Costais sdbhdilteachta agus - - - - - - - - - - 2526 8556 11082
slandila an oibreora aeradréim
(A) Costais iomldna 212208 467 669 777 508 848187 858896 | 1052129 | 1483834 | 2032883 | 2203190 | 1990805 | 2075439 | 2337 391 | 16 340139
CAIN AERFOIRT
Tobhach in aghaidh an 3,81 4,57 7,62 9,50 9,50 9,50 10,00 11,00 11,00 11,00 11,50 12,00 -
phaisinéara
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Cinedl foirdheontais (in EUR) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Tomldn
Costas in aghaidh an phaisinéara 5,93 12,16 17,07 18,85 17,27 16,47 17,46 18,42 20,68 21,48 19,28 20,16 -
Muirear lasta 0,60 0,60 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 -
ACMHAINN{

Ioncaim 6n gcdin 123922 153602 299727 386 996 382047 688583 881780 [ 1165248 | 1177494 | 979163 | 1077272 | 1410860 | 8726 694
Féltais 6 fhormhuirear 6 2008 - - - - - - - - 971951 952978 (1090920 | 1415945 | 4431794
Féirdheontais an tdariis ditiail 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Acmhainni eile 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Foéirdheontais aerfoirt (FIATA 77 749 232332 266 000 156 509 672904 566717 387 664 380024 - - - - 2739599
roimhe seo)
(B) Acmhainni iomldna 287 652 503158 644 687 543505 | 1054951 | 1255300 | 1269444 | 1545272 | 2149446 | 1932141 | 2168191 | 2826 805 | 21 739 249
IARMHEID
Iarmhéid bliantdil le haghaidh 75 444 35489 -132821 | -304682 | 196 055 203171 | -214390 | -487611 | -53745 -58 664 489414 | -935430 |-1187770
tascanna sainchdraim phoibli
(B-A)
Iarmhéid carnach 88765 124 853 -3947 -302830 | -106 684 84 044 -134396 | -618967 | -678360 | -763570 | -696547 | -231759 | -3239418
Muirir airgeadais 599 4021 5799 90 -12443 -4050 3040 -5648 -26 546 -25729 -24 626 -23799 -110 292
Rata Lascaine 4,50 % 4,50 % 4,50 % 4,88 % 4,11 % 3,40 % 3,80 % 4,30 % 4,25% 3,65% 3,12% 3,30 % -
Tarmhéid ilbhliantiil le haghaidh | 89 364 128 874 1852 -302739 | -119127 79994 -131356 | -624615 | -704906 | -789299 | -721173 | -255558 | -3 348689
tascanna sainchdraim phoibli
(iarmhéid carnach lascainithe)

Foinse: Udardis na Fraince
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3.1.1.2. Sonrascadh ré-seal liomhnaithe ar sheirbhis{ arna soldthar ag ranndg ghineardlta CCI
d’aerfort La Rochelle

(42) Solathraionn rannég ghineardlta CCI seirbhisi atd coiteann dd ranndga éagsala, lena n-diritear an ranndg aerfoirt, go
héirithe seirbhis{ cuntasaiochta, TF agus acmhainni daonna. Léiritear sa Tdbla thios na seirbhisi ar shonraisc a sheol
CCI chuig aerfort La Rochelle.

Tdbla 5

Méideanna arna sonrascadh ag ranndg ghineardilta CCI dd ranndg aerfoirt le linn na tréimhse faoi imscridd

Riarachdn | 0orid HR Cunta- IT Staidelr] o C}z?g(?l'i?al

gineardlta safocht tionscadail sonrasctha
2001 33160
2002 100 000
2003 100000
2004 100000
2005 100000
2006 100 000 62000 162000
2007 33100 22500 32300 105 400 2700 42200 238200 230000
2008 34730 23700 51090 109 800 2130 92750 314200 314000
2009 22907 25360 32 440 105477 1920 23905 212009 212000
2010 36411 11 489 26 420 96 502 5274 39499 215595 210000
2011 38495 12111 18223 106 954 5408 29048 210239 210000
2012 36120 25552 12 631 102988 5288 29 147 211726 210000

Foinse

: Udardis na Fraince

(43) Shoiléirigh Gdarais na Fraince na pointi seo a leanas maidir leis na seirbhisi a sholdthraionn CCI d’aerfort La Rochelle.

— Leis na costais riarachdin ghineardlta, cumhdaitear costais a bhaineann le dhd fhosheirbhis, mar atd an costas ar
thosheirbhis na ‘n-oifigeach tofa’, a riomhtar de réir an lin cldr lena ndéilediltear, agus an costas ar sheirbhis na
‘hArd-Stitirthéireachta’, a riomhtar de réir an ama a chaitheann an Stitrthéir ar gach seirbhis.

— Maidir le seirbhisi cumarsdide, nil ranndg cumarsdide ag CCl-Aerfort agus tsdideann sé seirbhisi cumarsdide
ranndg ghineardlta CCL. Riomhtar costas na seirbhise cumarsdide ag deireadh na bliana de réir an ama a chaitear
ar gach seirbhis agus gniomhaiocht agus de réir na gcostas a thabhafonn siad.

— Braitheann costas na seirbhisi acmhainni daonna ar an lion duillini p4 a eisitear.
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— Maidir le seirbhisi cuntasaiochta, déantar meastng ar an lion iontrdlacha cuntasaiochta agus déantar costas na
seirbhise a dhéileadh ar bhonn pro rata de réir an lin iontrdlacha.

— Riomhtar costas na seirbhise TF bunaithe ar mhiondeald ar chostas gach mire TF.

— Maidir leis an tseirbhis um staidéir/thionscadail, is é an t-am a chaitear ar thionscadal agus/né ar thasc ar leith an
critéar is dbhartha chun meastnd a dhéanamh ar an gcostas.

(44) Thairis sin, thug Gdardis na Fraince le fios gur chnapshuimeanna a bhi ar na sonraisc idir 2001 agus 2005. Tugadh
isteach an chéad eochair leithdhdilte in 2006, agus rinneadh na heochracha leithdhdilte a bheachtti ina dhiaidh sin le
haghaidh na tréimhse 2007-2012. Modh is ea eochair leithdhdilte chun costais a leithdhdileadh de réir cion né
céataddn seasta ag brath ar chinedl an chostais indirigh chun an chionroinnt a bhaineann le réimse gné ar
leith (agus/né seirbhis) a chinneadh. Nuair a dsdidtear eochracha leithdhdilte, glactar leis gur ann do ghaol
combhréireach idir an costas agus an tseirbhis a sholdthraitear. Na heochracha leithdhdilte a léiritear sa Tébla, td siad
bunaithe ar shé chritéar éagsila ag brath ar an tseirbhis arna soldthar ag ranndg ghineardlta CCI don aerfort.
Bunaitear eochracha leithdhdilte ar thoimhdi, gan beann ar an réimse ina n-usdidtear iad. Mar thoradh air sin, sa
chds dirithe seo, mura féidir a 1éirid gur neamhréalafoch na tosca a roghnafodh né na teicnici riofa a tsdideadh le
haghaidh na n-eochracha né bhif locht mér orthu, nf féidir a mheas go bhfuil na heochracha micheart né measta
faoi bhun luacha. Dheimhnigh tdardis na Fraince gurb oibiachtdil agus dbhartha na critéir a Gsdidtear mar bhonn le
haghaidh na n-eochracha leithdhailte.

(45)  Ar deireadh, shonraigh ddardis na Fraince na méideanna a sonrascadh chomh maith leis na treochtai i bhfigitir{
trachta paisinéirf idir 2001 agus 2012.

— Idir 2001 agus 2005, sonrascadh méid iomldn EUR 433 160. Thdinig méadd ar an trcht le linn na tréimhse
céanna, ach d’than an mednfhigidr bliantil faoi bhun 100 000 paisinéir.

— Sonrascadh méid iomldn EUR 162 000 in 2006. Thdinig méadii moér ar an lion paisinéir{ san aerfort an bhliain
sin agus 180 890 paisinéir ar an iomldn an bhi ann, i.e. méadii 42 % ar 2005.

— Idir 2007 agus 2012, sonrascadh méid iomldn EUR 1 386 000. Ba mho nd 200 000 an lion paisinéir{ in 2007.

3.1.1.3. Réshonrasc liomhnaithe na seirbhisi arna soldthar ag CCI d’aerfort Rochefort/Saint-
Agnant

(46) Idir an 1 Eandir 2002 agus an 30 Meitheamh 2006, chabhraigh Stitirthéir aerfort La Rochelle agus rtnai chun
aerfort Rochefort/Saint-Agnant (‘aerfort Rochefort) a bhainistiti agus a oibrit faoi chomhaonti seirbhisi a tugadh i
gcrich i gcomhphdirtiocht le Comhlachas Trachtdla agus Tionscail Rochefort (*%). Roghnaiodh CCI La Rochelle chun
aerfort Rochefort a bhainistit an 11 Itiil 2001 tar éis nds imeachta iomafoch tairisceana.

(47) Baé dbhar an chomhaontaithe seirbhisi bainistiocht agus oibrit aerfort Rochefort, agus cumhdaiodh gnéithe amhail
seirbhisi riarachdin ghineardlta, seirbhisi a bhaineann le hoibreacha agus soldthar trealaimh, agus seirbhisi le
haghaidh dsdideoiri.

(48) Le linn thréimhse iomldn an chomhaontaithe (2002-2006), ba é EUR 991 235 costas iomldn na seirbhisi a sold-
thraiodh (*). Fuair CCI La Rochelle EUR 293 264 as na seirbhisi sin.

() Soldthraiodh na seirbhis sin i gcomhréir le comhaonti idir cuibhreannas ina raibh CCI Rochefort agus CCI La Rochelle, de phdirt,
agus Syndicat Mixte de I'aéroport de Rochefort [Comhddards aerfort Rochefort], den phdirt eile.
(") Tébla 21 i dtuarascéil CRC.
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3.1.1.4. Airleacain in-aisioctha arna ndeont ag rannég ghineardlta CCI

Tdbla 6

Miondeald ar airleacain in-aisioctha 2001-2012

(in EUR)
Bliain Airleacain
2001 405 887
2002 233872
2003 -
2004 875355
2005 1756 644
2006 -
2007 718 708
2008 1419571
2009 1015 624
2010 131034
2011 179 406
2012 325098
IOMLAN 7061199
2001-2012

Foinse: Udardis na Fraince

(49) O 2001 go 2012, rinne ranndg ghineardlta CCI réamhiocafochtaf in-aisfoctha leis an aerfort ar mhéid carnach
iomldn EUR 7 061 199. Deonaiodh na hairleacain in-aisioctha sin gan aon cheanglas maidir le toradh ar chaipiteal.
De réir na Fraince, is iasachtai iad agus ni mér don aerfort iad a aisioc. Taifeadtar na hairleacain mar shécmhainni ar
chldr comhardaithe rannég ghinearédlta CCI agus mar dhliteanais ar chldr comhardaithe an aerfoirt, agus dsdideann
CCI sealtichas réadmhaoine an aerfoirt mar chomhthaobhacht chun aisghabhdil na n-iasachtai a ratha.

(50) Shonraigh tdardis na Fraince gurbh ¢ cuspdir na n-airleacan in-aisioctha an leachtacht ba ghd a sholathar don aerfort
chun tionscadail infheistiochta a bhaineann le bonneagar a sheoladh, ar thaobh amhdin, agus, ar an taobh eile, an
buiséad a chomhardt agus d4 bhri sin easnamh oibritichdin an aerfoirt a chumhdach — go sealadach 6 tharla gur
réamhiocaiochtai a bhi iontu.

3.1.1.5. Ranniocafochtai airgeadais 6 ddardis dititla le bearta bolscaireachta arna gcur chun
feidhme ag aerfort La Rochelle

(51)  Fuair CCI féirdheontais 6 Réigitin Poitou-Charentes, Roinn Charente-Maritime agus Coiste Bailecheantair La Rochelle
chun rannchuidit le bearta bolscaireachta arna gcur chun feidhme ag aerfort La Rochelle. Td forbhreathnt ar na
foirdheontais éagsila sin le fdil i dTdbla 7 thios.



Tdbla 7

Ranniocaiochtai airgeadais a raibh coinne leo agus a d’foc na hddardis ditiila iarbhir i dtreo na mbeart bolscaireachta arna gcur chun feidhme ag aerfort La Rochelle

(in EUR)

Ranniocaioch-
tai airgeadais a
raibh coinne
leo

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007 ()

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Roinn
Charente-
Maritime

76225

144500

144 500

144 500

190000

190000

190 000

171000

Coiste
Bailecheantair
La Rochelle

76225

144 500

144 500

144 500

190 000

190000

190000

171 000

Réigitin Poitou-
Charentes

115000

42500

42500

IOMLAN

267 450

331500

331500

289000

380000

380000

380000

342000

Ranniocaioch-
tai airgeadais
iarbhir a
iocadh

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Roinn
Charente-
Maritime

76225

190000

190000

190000

171000

Coiste
Bailecheantair
La Rochelle

76225

144 500

144 500

144 500

190 000

190 000

190 000

171000

Réigitin Poitou-
Charentes

115000

85000

IOMLAN

267 450

144500

229500

144 500

380000

380000

380000

342000

Foinse: Udarais na Fraince

() De réir na faisnéise a sholdthair dardis na Fraince, ni dhearnadh aon ranniocaiocht airgeadais le bearta bolscaireachta arna gcur chun feidhme ag aerfort La Rochelle idir 2007 agus 2009.
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(52) focadh na rannfocafochtai sin faoi chomhaontuithe idir CCI de phdirt agus Roinn Charente-Maritime, Coiste
Bailecheantair La Rochelle agus Réigitin Poitou-Charentes den phdirt eile.

(53) Niorbh fhéidir le hiidardis na Fraince a sholdthar don Choimisiin ach dhd chomhaonti a tugadh i gerich in 2010:
comhaontti amhdin a rinneadh le Roinn Charente-Maritime agus comhaont eile a rinneadh le Coiste Bailecheantair
La Rochelle (7).

(54) Faoin dd chomhaontd 6 2010, gheall Roinn Charente-Maritime agus Coiste Bailecheantair La Rochelle maoinit a
dhéanamh ar chuid de na ‘bearta bolscaireachta a raibh sé i gceist ag CCI iad a sheoladh chun diriti ar thurasiri
eachtracha agus go hdirithe na margaf i Londain, i mBaile Atha Cliath, in Oslé agus sa Bhruiséil, 6 tharla go bhfuil
bealai chun na gcathracha sin 4 n-oibrit’’ (*¥). Mar sin féin, ni shonraitear sna comhaontuithe sin an cinedl beart
bolscaireachta atd le cur chun feidhme ag CCI nd ag na soldthraithe seirbhise. Go hdirithe, ni luaitear sna
comhaontuithe gur aerlinte n6 fochuideachtai d4 gcuid a bheidh sna soldthraithe seirbhise.

3.1.2. Deontais infheistiochta

(55) Idir 2001 agus 2005, dheonaigh roinnt ddardis éititla agus Ciste Forbraiochta Réigitinai na hEorpa (CFRE)
féirdheontais d’aerfort La Rochelle (‘deontais infheistiochta’) chun infheistiochtai éagstla a mhaoinit ar luach thart
ar EUR 3 mhillitin san iomlan (féach Tébla 8 thios):

— dheonaigh Combhairle Roinn Charente-Maritime leithdhdileadh trealaimh don aerfort dar luach EUR 46 000
in 2001 agus leithdhdileadh dar luach EUR 744 000 in 2005;

— dheonaigh Comhairle Réigitin Poitou-Charentes leithdhdileadh trealaimh don aerfort dar luach EUR 744 000
in 2005;

— dheonaigh Coiste Bailecheantair La Rochelle leithdhdileadh trealaimh don aerfort dar luach EUR 967 000
in 2005;

— dheonaigh CFRE féirdheontas EUR 485 000 don aerfort in 2005.

(56) Maoiniodh roinnt infheistiochtai leis na deontais sin, ar a n-diritear:
— halla nua teachta agus imeachta a thogail;
— an raidbhealach a neartd, a fhadt agus a leathnd;
— an bealach innlithe a neartd agus a leathn;
— na sufomhanna le haghaidh aerdrthai a neartt agus sineadh a chur leo;

— agus linn siothlaithe a chrutht chun an t-aerfort a chur i gcomhréir leis an dli maidir le huisce.

(57) Shonraigh tdardis na Fraince freisin go raibh na hinfheistiochtai beartaithe go héirithe lena dirithiti go bhféadfai na
haerdrthai a bhionn in dsdid go coitianta ag aerlinte Eorpacha (B737, A320) a oibriGi go sdbhailte trid an
rtidbhealach a leathnt go 45 mhéadar ar leithead (bhi La Rochelle ar cheann de lion beag aerfort trachtdla lenar
bhain raidbhealach 30 méadar ar leithead), fad 115 mhéadar siar a chur leis an rdidbhealach (chun dul i ngleic go
pointe dirithe leis le tionchar na tairsi dildithrithe ar an bhfad don tuirlingt), agus na bealaf innlithe agus na napriin
a oiritind le go bhféadfai aerdrthai a bhogadh go sdbhdilte. Thairis sin, mar thoradh ar infheistiochtal airithe,
cuireadh ar a chumas don aerfort a cheanglais cosanta comhshaoil a chomhlionadh (an DIi maidir le hUisce).

(58) Shonraigh tdardis na Fraince nach bhfuair aerfort La Rochelle aon deontas chun maoiniti a dhéanamh ar thégail
carrchléis ar théille in 2006 agus ar leathnti an charrchldis sin in 2008.

(59) Ta forbhreathnt i dTébla 8 thios ar na bearta infheistiochta go léir a ndearnadh deontais infheistiochta lena
n-aghaidh.

(60) De réir udardis na Fraince, an chuid sin de na hinfheistiochtai nir cumhdaiodh le deontais, ba é CCI, Ginéir agus
oibreoir an aerfoirt, a mhaoinigh i.

(") Seoladh na comhaontuithe chuig an gCoimisitin an 4 Meitheamh 2012.
(") Réamhrditis sna comhaontuithe idir CCI agus Roinn Charente-Maritime agus Coiste Bailecheantair La Rochelle, a sinfodh an
29 Meitheamh 2010 agus an 16 Iail 2010, faoi seach.
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Tdbla 8

Forbhreathnii ar na bearta go 1éir a ndearnadh deontais infheistiochta lena n-aghaidh

(in EUR)
Cinedl na Costas i?mlén na Dita deonaithe an Combhlacht poibli a Méid an
. o hinfheistiochta (in . f . . .
hinfheistiochta EUR) fhéirdheontais rannioc fhéirdheontais
Athchéirit agus 5876000 4.1.2001 An Chomhairle 46 000
uasghradu (lena Ghineardlta
n-airitear
ridbhealach) 2.12.2005 CFRE 485000
29.10.2004 An Chombhairle 744000
Ghinearalta
14.3.2005 An Chombhairle 744000
Réigitinach
23.3.2005 Coiste Bailecheantair | 967 000
IOMLAN 2986 000

Foinse: Udardis na Fraince

3.2. Bearta i bhfabhar na n-aerlinte

3.2.1. Barilacha maidir le muirir aerfoirt

(61) De réir na Fraince, maidir leis na seirbhisi aerfoirt go 1éir arna soldthar ag oibreoir an aerfoirt d'tisdideoir{ éagstla an
aerfoirt, déantar na seirbhis{ sin a phraghsdil i gcomhréir lena scdla muirear ar sheirbhisi aerfoirt. Cuirtear gach
muirear beartaithe faoi bhrdid an Choiste Chomhairligh Eacnamaioch (‘Cocoeco’) chun a thuairim a fhéil, rud a
thigann gur féidir dul i gcomhairle le hisdideoir] an aerfoirt maidir leis na muirir atd i bhfeidhm (aerlinte,
ceardchumainn, cuideachtai a ghabhann d’obair san aer, comhlachais). Ar an gcaoi sin, de réir na Fraince, cuirtear
méaduithe ar mhuirir sheach-aerloingseoireachta faoi bhrdid Cocoeco gach bliain. Déantar gach muirear a
bheartaionn an t-oibreoir, mar aon le tuairim Cocoeco, a chur faoi bhrdid Mhaor na Roinne freisin sula dtagann sé i
bhfeidhm.

(62) Rinne an Fhrainc na scdlai muirear le haghaidh seirbhis{ aerfoirt a bhi i bhfeidhm 6 2001 go 2013 a sheoladh chuig
an gCoimisitin. Ina theannta sin, rinne an Fhrainc na tuairimi go 1éir a d’eisigh Cocoeco idir 2001 agus 2013, seachas
tuairim{ 6 2005 mar niorbh ann d’aon chruinniti de Cocoeco an bhliain sin, a sheoladh chuig an gCoimisidin.

(63) Shonraigh an Fhrainc freisin gurb iad aerlinte a focann an muirear soilsithe rdidbhealaigh ag brath ar ¢é acu atd né
nach bhfuil feidhm ag na rialacha eitliochta sibhialta lena rialaitear gluaiseachtai san oiche né le linn drochaimsire
(sna cdsanna sin, is { an tseirbhis aerloingseoireachta atd freagrach as a chinneadh cibé acu is gd n6 nach gd an
soilsiti a sdid) né md iarrann an pioléta an soilsit. De réir tidardis na Fraince, is { seirbhis aerloingseoireachta La
Rochelle a sholathraionn an thaisnéis is gd maidir le cibé acu a dsdideadh né nér tsdideadh soilsit le linn gluaiseacht
aerarthaigh, agus ar an gcaoi sin is féidir leis an oibreoir an méid sin a chur ar shonrasc don aerline.

(64) Sonrafonn an Fhrainc go bhfaigheann an t-aerfort na muirir sheach-aerloingseoireachta seo a leanas: (i) muirir ar
4itit maoine atd faoi dinéireacht an stdit (cuid sheasta agus cuid athraitheach bunaithe ar an ldimhdeachas a
ghintear) le haghaidh na ngniomhaiochtai seo a leanas: carrchldis, cuideachtai fruilithe gluaistedn, haingir
d’aerdrthai, bialann, siopai, fégraiocht; agus (ii) seirbhisi éagstila a sholdthraitear ar thdille.

3.2.2. Comhaontuithe leis na haerlinte

(65) Cumbhdaitear le himscridd an Choimisidin na comhaontuithe lena rialaitear iocaiocht ar sheirbhisi arna soldthar ag
an aerfort le haghaidh ghniomhaiochtai aerloingseoireachta na n-aerlinte (‘comhaontuithe seirbhisi aerfoirt’) agus
na comhaontuithe lena rialaitear {ocaiocht ar sheirbhisi margafochta arna soldthar ag na haerlinte don aerfort
(‘comhaontuithe seirbhisi margaiochta’) a rinne CCI agus na haerlinte 6 2001 go dt{ gur seoladh an nds imeachta
imscriidaithe foirmidil an 8 Feabhra 2012.
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(66) Rinne an Coimisitn scridd ar na comhaontuithe muirear aerfoirt agus ar na comhaontuithe seirbhisi margafochta a
rinne CCI agus na haerlinte seo a leanas: Ryanair/AMS, Jet2, Flybe, Aer Arann, Buzz agus easyJet.
3.2.2.1. Comhaontuithe a sinfodh le Ryanair/AMS
(67) De réir na Fraince, td sa tibla seo a leanas na comhaontuithe go léir arna dtabhairt i gcrich ag CCI le Ryanair agus

AMS le linn na tréimhse faoi imscrada:
Tdbla 9

Liosta comhaontuithe a rinne CCI agus Ryanair/AMS

An tréimhse a chumhdaitear leis

Lion Comhaontuithe Dita sinithe p
an gcomhaontu Ne)

1 Comhaonta seirbhisi aerfoirt idir CCI agus 10.12.2003 1.5.2003-30.4.2006
Ryanair

A Comhaontd seirbhisi margaiochta idir CClagus | 1.12.2003 1.5.2003-31.12.2003
Ryanair (an Riocht Aontaithe agus eile)

B Comhaontd seirbhisi margaiochta idir CClagus | 3.6.2004 1.1.2004-30.4.2006
Ryanair (an Riocht Aontaithe agus eile)

C Comhaontd seirbhisi margaiochta uimh. 1 idir 1.4.2006 1.5.2006-31.4.2009
CCI agus AMS (an Riocht Aontaithe)

D Comhaont seirbhisi margaiochta uimh. 2 idir 1.4.2006 1.5.2006-31.4.2009
CCI agus AMS (Eire)

2 Combhaontt seirbhisi aerfoirt uimh. 1 idir CCI 1.5.2006 1.5.2006-30.4.2009
agus Ryanair (an Riocht Aontaithe)

3 Comhaontd seirbhisi aerfoirt uimh. 2 idir CCI 1.5.2006 1.5.2006-30.4.2009
agus Ryanair (Eire)

4 Combhaont seirbhisi aerfoirt idir CCI agus 1.2.2007 1.2.2007-30.4.2009
Ryanair

E Least ar an gcomhaonta seirbhisi margafochta 1.6.2007 1.6.2007-30.9.2007
idir CCI agus AMS

F Least ar an gcomhaonta seirbhisi margafochta 21.9.2007 28.10.2007-29.3.2008
idir CCI agus AMS

G Combhaonta seirbhisi margafochta uimh. 1 idir 17.9.2009 1.1.2009-31.12.2011
CCI agus AMS (an Riocht Aontaithe)

H Combhaonta seirbhisi margaiochta uimh. 2 idir 17.9.2009 1.1.2009-31.12.2011
CCI agus AMS (an Bheilg)

I Comhaont seirbhisi margaiochta uimh. 3 idir 17.9.2009 1.1.2009-31.12.2011
CCI agus AMS (Eire)

] Least ar an gcomhaonta seirbhisi margafochta 17.9.2009 1.1.2009-31.12.2011
idir CCI agus AMS

5 Comhaonta seirbhisi aerfoirt idir CCI agus 13.1.2010 1.5.2009-30.4.2012
Ryanair

6 Least uimh. 1 ar an gcomhaontt seirbhisi aerfoirt | 1.2.2010 1.2.2010-31.3.2013
idir CCI agus Ryanair

K Combhaontt seirbhisi margaiochta idir CCl agus | 25.2.2010 31.3.2010-30.3.2013
AMS

L Least uimh. 1 ar an gcomhaonti seirbhisi 23.6.2010 23.6.2010-30.3.2013
margaiochta idir CCI agus AMS

7 Leasti uimh. 2 ar an gcomhaontt seirbhisi aerfoirt | 28.1.2011 28.1.2011-30.4.2012

idir CCI agus Ryanair
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An tréimhse a chumhdaitear leis

Lion Combhaontuithe Dita sinithe ,
an gcomhaontd seo

M Least uimh. 2 ar an gcomhaont seirbhisi 11.2.2011 28.3.2011-30.3.2013
margafochta idir CCI agus AMS

N Least uimh. 3 ar an gcomhaonti seirbhisi 11.2.2011 31.3.2011-30.3.2013
margafochta idir CCI agus AMS

(a) Combhaontuithe seirbhisi aerfoirt arna dtabhairt i gcrich ag CCI agus Ryanair

(68) Mar a léiritear i dT4bla 9, rinne CCI agus Ryanair roinnt comhaontuithe a thabhairt i gcrich lenar leagadh amach
muirir aerfoirt agus muirir ar sheirbhisi ldimhseéla ar an talamh le linn na tréimhse faoi imscrid.

(69) Maidir leis na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt a chumhdaitear sa roinn seo, shonraigh an Fhrainc an méid seo a
leanas:

— maidir le ratai na muirear aerfoirt a leagtar amach sna comhaontuithe, is iad sin na ratai a d'fhormheas Cocoeco
agus td feidhm acu maidir leis na haerlinte go 1éir;

— nf sholdthraionn CCI aon seirbhis ldimhsedla ar an talamh seachas athbhreosli;

— Nior sonrascadh an muirear ar shoilsit riidbhealaigh do Ryanair mar nior oibrigh sé ach eitilti le linn an lae
agus, dd bhri sin, nior ghd an soilsit a Gsdid.

(70) Is léir da bhri sin 6n ngrinnscriidi ar na comhaontuithe sin, maidir leis na muirir aerfoirt a cuireadh i bhfeidhm ar
Ryanair faoi gach comhaontti, go gcomhfhreagraionn siad don charta rdtaf ginearalta a d'fhormheas Cocoeco.

— Combhaontii 1: comhaontii an 10 Nollaig 2003

(71)  Leis an gcéad chomhaont seo, a shinigh CCI agus Ryanair an 10 Nollaig 2003, agus a raibh feidhm chilghabhalach
leis ar feadh tréimhse 3 bliana 6n 1 Bealtaine 2003, leagadh amach méid na muirear aerfoirt ab infheidhme maidir le
Ryanair. Faoin gcomhaontd, ghlac Ryanair air féin bealach laethdil a oibrit idir aerfort La Rochelle agus aerfort
Stansted Londan agus b’fhéidir aon bhealach amhdin né roinnt bealai go haerfort Charleroi na Bruiséile, aerfort
Frankfurt Hahn, n6 go dti aon aerfort eile, a sheoladh ar choinnioll gur chuir na bealal i gceist ar a chumas do
Ryanair oibriti amach as aerfort La Rochelle ar feadh 340 14 sa bhliain ar a laghad i ngach bliain a cumhdaiodh leis
an gcomhaontt.

(72) Faoi Airteagal 2(b) de Chomhaontt Uimh. 1 an 10 Nollaig 2003, ceanglaiodh ar Ryanair freisin muirear ar sheirbhisi
ldimhsedla ar an talamh dar luach EUR [...] a foc as gach aerdrthach BAe 146-300, EUR [...] as gach Boeing
737-300 agus EUR [...] as gach Boeing 737-800. D’ditigh an Fhrainc ar dtds ina litir 6n 30 Lanasa 2011 nach
soldthraionn CCI, lasmuigh d’athbhreosld, ‘aon seirbhis eile ldimhsedla ar an talamh’ agus go ndéanann usdideoiri
‘conarthai a thabhairt i gcrich go direach le triti pdirti priobhdideach maidir le seirbhisi ldimhsedla ar an talamh’. Ina
threagra dar ddta an 12 Aibredn 2012, mhinigh an Fhrainc leis sin ndr ghniomhaigh CCI ach mar idirghabhalaf idir
Ryanair agus Atlantica, an chuideachta seirbhisi ldimhsedla ar an talamh. De réir CCl, nior sonraiodh sa
chomhaontil seirbhisi aerfoirt an 10 Nollaig 2003 idir CCI agus Ryanair ach an phraghsdil a leag Atlantica amach.
Sonraionn an Fhrainc agus CCI gur dhéiledil Ryanair le Atlantica go direach 6 2007 i leith. Aistriodh an fhreagracht
sin chuig Atlantica faoin gcomhaontt seirbhisi ldimhsedla ar an talamh an 1 Feabhra 2007, inar coinniodh an
muirear a leagadh amach sa chomhaontt roimhe sin maidir le seirbhisi ldimhsedla ar an talamh le haghaidh
aerdrthai Boeing 737-800 de chuid Ryanair.

— Comhaontii 2: comhaontii an 1 Bealtaine 2006

(73) Thug CCI agus Ryanair an comhaontl seo i gcrich an 1 Bealtaine 2006 ar feadh tréimhse 3 bliana. Faoin
gcombhaontd, ghlac Ryanair air féin bealach a oibrit idir La Rochelle agus aerfort Stansted Londan lena nginff tracht
paisinéirf 95 000 paisinéir sa bhliain ar a laghad.

— Comhaontii 3: comhaontii an 1 Bealtaine 2006

(74)  Thug CCI agus Ryanair an comhaontti seo i gerich an 1 Bealtaine 2006 ar feadh tréimhse 3 bliana. Faoin
gcombhaontd, ghlac Ryanair air féin bealach a oibriti idir La Rochelle agus Baile Atha Cliath lena nginfi tracht
paisinéirf 45 000 paisinéir sa bhliain ar a laghad.
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— Comhaontii 4: comhaontii an 1 Feabhra 2007

(75) Cuireadh an comhaontti seo go hintuigthe in jonad Chomhaontti 2 agus thug CCI agus Ryanair i gcrich é an
1 Feabhra 2007, agus chuaigh sé in éag an 30 Aibredn 2009. Faoin gcomhaontt, ghlac Ryanair air féin bealach
laethuil a oibrid idir aerfort La Rochelle agus aerfort Stansted Londan agus b’théidir aon bhealach amhdin né roinnt
bealai go haerfort Charleroi na Bruiséile, aerfort Frankfurt Hahn, né go dti aon aerfort eile, a sheoladh. Ghlac sé air
féin freisin oibriti amach as aerfort La Rochelle ar feadh 340 14 sa bhliain ar a laghad i ngach bliain a cumhdaiodh
leis an gcomhaontd. On 1 Feabhra 2007 i leith, sholdthair Atlantica seirbhisi liimhseéla ar an talamh do Ryanair
faoin gcomhaontd seirbhisi ldimhsedla ar an talamh d4 dtagraitear in aithris 71.

— Comhaontii 5: comhaontti an 13 Eandir 2010

(76) Thug CCI agus Ryanair an comhaontd seo i gerich an 13 Eandir 2010, agus bhi feidhm chdlghabhélach leis 6n
1 Bealtaine 2009 ar feadh tréimhse 3 bliana. Faoin gcomhaontt, ghlac Ryanair air féin bealach laethdil a oibrit idir
aerfort La Rochelle agus aerfort Stansted Londan, Baile Atha Cliath agus aerfort Charleroi na Bruiséile agus b’fhéidir
aon bhealach amhdin né roinnt bealai chuig aon aerfort eile ar a bhfreastalaionn Ryanair a sheoladh.

(77)  Leasaiodh an comhaontt seo faoi dho leis an dd least a leagtar amach thios:

— Comhaontii 6: leasti uimh. 1 an 1 Feabhra 2010 ar Chomhaonti 5 an 13 Eandir 2010

(78) Leis an leasti seo ar Chomhaontti 5 an 13 Eandir 2010, a bhi i bhfeidhm go dti an 31 Mdrta 2013, leagtar amach na
bealaf atd le hoibriti ag Ryanair 6 aerfort La Rochelle ag tosti i séastir an tsamhraidh, 2010, ar na téarmai seo a leanas:

— Aerfort Stansted Londan: tracht fosta 53 000 paisinéir (isteach agus amach) le haghaidh gach bliana iomldine;

— Aerfort Bhaile Atha Cliath (sa samhradh amhdin): trécht fosta 17 000 paisinéir (isteach agus amach) le haghaidh
gach bliana iomldine;

— Aerfort Charleroi na Bruiséile (sa samhradh amhdin): tracht fosta 17 000 paisinéir (isteach agus amach) le
haghaidh gach bliana iomldine;

— Aerfort Rygge Osl6 (sa samhradh amhdin): tracht {osta 17 000 paisinéir (isteach agus amach) le haghaidh gach
bliana iomldine.

(79) Rinneadh forlionadh leis an leasti seo ar Chomhaontii 5 an 13 Eandir 2010.

— Comhaontii 7: leasti uimh. 2 an 28 Eandir 2011 ar Chomhaontii 5 an 13 Eandir 2010

(80) Leis an least seo ar Chomhaontt 5 an 13 Eandir 2010, ghlac Ryanair air féin bealach sa samhradh amhdin a oibrit
chuig Porto ag tosti i séastr an tsamhraidh, 2011, lenar bhain tricht {osta 17 000 paisinéir (isteach agus amach) le
haghaidh gach bliana iomldine.

(b) Combhaontuithe seirbhisi margaiochta idir CCI agus Ryanair/AMS

(81) Mar a léiritear i dTdbla 9, thug CCI roinnt comhaontuithe margaiochta i gcrich freisin. Idir 2003 agus 2006, thug
CCI na comhaontuithe sin i gerich le Ryanair; 6 2006 i leith, tugadh i gerich iad le AMS, fochuideachta ar
lantinéireacht de chuid Ryanair.

— Combhaontii A: comhaontii an 1 Nollaig 2003 le Ryanair

(82) Tugadh comhaontt i gerich an 1 Nollaig 2003 idir CCI agus Ryanair, agus bhi feidhm chdlghabhélach leis 6n
1 Bealtaine 2003 go dti an 31 Nollaig 2003. Ghlac Ryanair air féin bealach laethdil a oibrit idir aerfort La Rochelle
agus aerfort Stansted Londan 6n 1 Bealtaine 2003 agus b’théidir aon bhealach amhdin né roinnt bealaf breise go
haerfort Frankfurt Hahn, aerfort Charleroi na Bruiséile, né go dti aon aerfort eile, a sheoladh, agus iad a oibriti ar
feadh 340 14 sa bhliain ar a laghad.

(83) Faoin gcomhaontd sin, ghlac Ryanair air féin tri nasc gréasdin le sufomhanna gréasdin turaséireachta a bhaineann le
réigitn La Rochelle a chur ar taispedint ar a shuiomh gréasdin féin, agus feachtas a sheoladh chun a bhealai go
haerfort La Rochelle a chur chun cinn.

(84) D’ioc CCIEUR [...] le Ryanair:

— EUR [...] ar shinit an chonartha;
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— EUR [...] nuair a chuir Ryanair i lithair achoimre ar na feachtais mhargaiochta a cuireadh chun feidhme agus a
gcostas, ar ghd EUR [...] ar a laghad a bheith ann.

— Combhaontii B: comhaontii an 3 Meitheamh 2004 le Ryanair

(85) Tugadh comhaontd i gerich idir CCI agus Ryanair an 3 Meitheamh 2004 lenar cumhdaiodh an tréimhse 6n
1 Eandir 2004 go dti an 30 Aibredn 2006. Ghlac Ryanair air féin bealach laethiil a oibrit idir aerfort La Rochelle
agus aerfort Stansted Londan 6n 1 Eandir 2004 agus b'théidir aon bhealach amhdin né roinnt bealai breise go
haerfort Frankfurt Hahn, aerfort Charleroi na Bruiséile, n6é go dti aon aerfort eile, a sheoladh, agus oibrit ar
feadh 340 14 sa bhliain ar a laghad. Thiomnaigh Ryanair freisin do 16dfhachtéir 60 % ar a laghad le haghaidh a
chuid eitilt{.

(86) Faoin gcomhaonti sin, ghlac Ryanair air féin naisc ghréasdin le sufomhanna gréasdin turaséireachta a bhaineann le
réigitin La Rochelle a chur ar taispedint ar a shufomh gréasdin féin.

(87) D’ioc CCI EUR [...] in aghaidh na bliana le Ryanair, agus thiocfadh laghdi ar an méid sin dd mba rud é nach
n-éireodh le Ryanair a spriocanna 6 thaobh 16dfhachtéra de a bhaint amach. Dhéanfai an méid sin a athriomh ansin
bunaithe ar an lion paisinéiri arna iompar. Bhi na hiocaiochtai le déanamh in aghaidh na rdithe agus dhéanfai aon
ré6-iocafocht a thrithdireamh an bhliain dér gcionn.

(88)  Ni bhfuair an Coimisitin aon doiciméad inar léiriodh an méid cruinn a d’foc CCI le Ryanair le haghaidh an 2 bhliain
ina dhiaidh sin.

— Combhaontii C: comhaontii an 1 Aibredn 2006 a tugadh i gcrich le AMS maidir leis an Riocht Aontaithe

(89) Tugadh comhaontd 3 bliana i gcrich an 1 Aibredn 2006 idir CCI agus AMS agus thdinig an comhaontd i bhfeidhm
an 1 Bealtaine 2006. T4 nasc idir an comhaonti sin agus gealltanas Ryanair bealach a oibriti idir La Rochelle agus
aerfort Stansted Londan ar a n-iomproéfai 95 000 paisinéir sa bhliain ar a laghad.

(90) Faoin gcomhaontt sin, ghlac AMS air féin seirbhisi margaiochta éagstila a sholdthar ar an sufomh gréasdin www.
ryanair.com ar shuim EUR [...] sa bhliain, n6 EUR [...] sa mhi. Airfodh orthu sin:

— lena n-dirftear nasc le suiomh gréasdin arna ainmnit ag CCI a fhoilsit ar leathanach baile Béarla www.ryanair.
com (%) ar feadh 56 14, ar shuim EUR [...];

— ceithre alt 150 focal a thoilsit sa roinn ‘Ciig rud le déanamh’ ar leathanach cinn scribe La Rochelle ar shuiomh
gréasdin Ryanair, ar shuim EUR [...];

— lena n-diritear dhd nasc le sufomh gréasdin arna ainmnit ag CCI a thoilsit sa bharra stddais ar leathanach cinn
scribe La Rochelle ar shuiomh gréasdin Ryanair, ar shuim EUR [...];

— lena n-diritear nasc le suiomh gréasdin arna ainmnid ag CCI a fhoilsid sa roinn ‘Caig rud le déanamh’ ar
leathanach cinn scribe La Rochelle ar shuiomh gréasdin Ryanair, ar shuim EUR [...];

— riomhphost lena ndéantar La Rochelle a chur chun cinn a sheoladh chuig gach duine atd liostdilte le suiomh
gréasdin Ryanair sa Riocht Aontaithe agus in Eirinn, ar shuim EUR [...].

(91) D'fhéadfai seirbhisi breise a chomhaontt idir na pdirtithe. Dhéanfai CCI {ocaiochtai miostila ar na seirbhisi sin ar
bhonn sonraisc a sheolfadh AMS.

— Combhaontuithe D agus E: comhaontii an 1 Aibredn 2006 agus an leasii air sin an 1 Meitheamh 2007 a tugadh i gerich le
AMS maidir le hEirinn

(92) Tugadh Comhaontti D i gcrich an 1 Aibredn 2006 idir CCI agus AMS lenar cumhdaiodh tréimhse 3 bliana agus
thdinig an comhaontd i bhfeidhm an 1 Bealtaine 2006. T4 nasc idir an comhaontt sin agus gealltanas Ryanair
bealach a oibriti idir La Rochelle agus Baile Atha Cliath ar a n-iompréfai 45 000 paisinéir sa bhliain ar a laghad.

(93) Faoin gcomhaontd sin, ghlac AMS air féin nasc le suiomh gréasdin arna dhearadh ag CCI a chur ar taispedint ar
shufomh gréasdin Ryanair, www.ryanair.com, ar feadh 212 14 sa bhliain ar shuim EUR [...] sa bhliain, n6 EUR [...]
sa mhi. D'fhéadfai seirbhisi breise a chomhaontt idir na pdirtithe. Dhéanfai CCI focaiochtai miostla ar na seirbhisi
sin ar bhonn sonraisc a sheolfadh AMS.

(**) Bunleagan sa chonradh: ‘the www.ryanair.com English language homepage'.
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(94) Leasaiodh Comhaonti D an 1 Meitheamh 2007 le leasi (Comhaontd E) lena ndearnadh athruithe ar na seirbhisi
margafochta le haghaidh 2007: Ghlac AMS air féin nasc le suiomh gréasdin arna dhearadh ag CCI a chur ar
taispedint ar shufomh gréasdin Ryanair ar feadh 45 14 idir Meitheamh agus Medn Fémhair 2007 seachas 212 14 sa
bhliain ar shuim EUR [...].

— Comhaontii F: comhaontii an 21 Medn Fémhair 2007 a tugadh i gerich le AMS maidir leis an Riocht Aontaithe

(95)  Shinigh CCI-Aerfort Comhaontd F an 21 Medn Fémhair 2007 a bhain le seirbhisi margaiochta le haghaidh shufomh
gréasdin Ryanair sa Riocht Aontaithe. Leasaiodh Comhaontt C le Comhaontd F agus rinneadh fordil ann maidir le
seirbhisi margafochta de bhreis orthu sin a sceidealaiodh cheana féin, mar atd ctig riomhphost bolscaireachta sa
bhreis a sheoladh i ngeimhreadh 2007/2008 chuig an 255 000 Béarldir atd liostdilte ar liosta seachadta Ryanair.
EUR [...] an costas a bheadh ar na seirbhisi breise sin.

— Combhaontii G: comhaontii an 17 Medn Fémhair 2009 a tugadh i gcrich le AMS maidir leis an Riocht Aontaithe

(96) Tugadh comhaontt 3 bliana i gerich an 17 Medn Fomhair 2009 idir CCI agus AMS agus bhi feidhm chilghabhalach
aige 6n 1 Eandir 2009. T4 nasc idir an comhaontd sin agus gealltanas Ryanair bealach a oibrid idir La Rochelle agus
aerfort Stansted Londan ar a n-iomproéfai 53 000 paisinéir sa bhliain ar a laghad.

(97) Faoin gcomhaont sin, ghlac AMS air féin seirbhisi margafochta éagsila a sholdthar ar shuim EUR [...] sa bhliain.
Airfodh orthu sin:

— nasc le sufomh gréasdin arna ainmnit ag CCl a chur ar taispedint ar leathanach baile Ryanair sa Riocht Aontaithe,
www.ryanair.com, ar feadh 22 14, ar shuim EUR [...];

— aon alt amhadin a fthoilsiti ar leathanach cinn scribe La Rochelle ar shuiomh gréasdin Ryanair, ar shuim EUR [...];

— nasc le suiomh gréasdin arna ainmniti ag CCI a chur ar taispedint sa bharra stidais ar leathanach cinn scribe La
Rochelle ar shuiomh gréasdin Ryanair, ar shuim EUR [...].

(98) Ba é EUR [...] an costas iomldn ar na seirbhisi sin, agus tugadh lascaine air sin. D’fhéadfai seirbhisi breise a
chombhaontt idir na pdirtithe.

— Comhaontii H agus J: comhaontii an 17 Medn Fomhair 2009 agus an least air sin a tugadh i gerich le AMS maidir leis an
mBeilg

(99) Tugadh comhaontd 3 bliana i gerich an 17 Medn Fomhair 2009 idir CCI agus AMS agus bhi feidhm chilghabhalach
aige 6n 1 Eandir 2009 (Comhaontti H). T4 nasc idir an comhaont sin agus gealltanas Ryanair bealach a oibriti idir
La Rochelle agus aerfort Charleroi na Bruiséile ar a n-iompréfai 9 000 paisinéir ar a laghad sa chéad bhliain agus
16 000 paisinéir ar a laghad sa 2 bhliain ina dhiaidh sin.

(100) Faoin gcomhaontd sin, ghlac AMS air féin nasc arna ainmnit ag CCl a chur ar taispedint ar leathanach baile Ryanair
(www.ryanair.com) san Isiltir/sa Bheilg () ar feadh 95 14 sa chéad bhliain agus 160 ld sa 2 bhliain ina dhiaidh sin.
EUR [...] agus EUR [...] an costas a bhi ar na seirbhisi sin faoi seach, agus muirearaiodh EUR [...] sa chéad bhliain
agus EUR [...] sna blianta ina dhiaidh sin do CCI. D’fthéadfai seirbhisi breise a chomhaontd idir na péirtithe.

(101) Leasaiodh an comhaontd sin an 14 céanna le Comhaontd J, ar dd bhua a ghlac AMS air féin nasc leis an sufomh
gréasdin arna ainmnit ag CCl a chur ar taispedint ar leathanach baile Ryanair, www.ryanair.com, san Isiltir/sa Bheilg
le haghaidh 10 14 bhreise in 2009. EUR [...] an costas a bheadh ar an tseirbhis bhreise sin.

— Combhaontii I: comhaontii an 17 Medn Fémhair 2009 a tugadh i gerich le AMS maidir le hEirinn

(102) Tugadh comhaontt eile 3 bliana i gerich an 17 Medn Foémhair 2009 idir CCI agus AMS agus bhi feidhm
chdlghabhdlach aige 6n 1 Eandir 2009 (Comhaontd I). T4 nasc idir an comhaontt sin agus gealltanas Ryanair
bealach a oibrid idir La Rochelle agus Baile Atha Cliath ar a n-iompréfai 17 000 paisinéir sa bhliain ar a laghad.

(*) Bunleagan sa chonradh: ‘the website www.ryanair.com Netherlands/Belgium homepage’.
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(103)

(104)

(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

(110)

(111)

(112)

Faoin gcomhaontd sin, ghlac AMS air féin nasc le sufomh gréasdin arna ainmnit ag CCI a chur ar taispedint ar
leathanach baile shuiomh gréasdin Ryanair, www.ryanair.com, in Eirinn ar feadh 200 Ia. EUR [...] an muirear a bhi
ar an tseirbhis sin, a bhi le sonrascadh le CCI ar chostas blianttil EUR [...]. D’fhéadfai seirbhisi breise a chomhaontii
idir na pdirtithe.

— Comhaontii K: comhaontii an 25 Feabhra 2010 le AMS

Tugadh comhaontd 3 bliana i gerich idir CCI agus AMS an 25 Feabhra 2010 agus thdinig an comhaont i bhfeidhm
an 31 Marta 2010 (Comhaontt K). Cuireadh an comhaontt sin in ionad an chomhaontaithe a bhi ann roimhe idir
na pdirtithe agus chealaigh sé an comhaontt roimhe sin.

Tugadh trf chomhaontd i gerich in 2009 maidir le seirbhisi margafochta agus cumhdaiodh leo gach ceann de na
margaf ina raibh bearta bolscaireachta beartaithe, mar atd an Riocht Aontaithe, Eire agus an Bheilg. Mar sin féin,
thug na péirtithe comhaontd aonair i gcrich in 2010 le haghaidh na dtri mhargadh sin.

Baineann an comhaontii seo leis an oibriti a dhéanann Ryanair ar bhealai lena nasctar aerfort La Rochelle leis an
Riocht Aontaithe, le hEirinn, leis an mBeilg agus leis an lorua (1s bealach nua é an bealach deiridh sin).Cé nach
bhfuil aon cheanglas sa chomhaontti i dtéarmaf an lin paisinéiri n6 na miniciochta eitilti, leagtar sios ann, i gcds
laghdd ar an miniciocht n6 ceald ceann de na bealai i gceist, go ndéanfai an pacdiste seirbhisi margajochta a
mhodhnt dé réir.

Faoin gcomhaontd sin, ghlac AMS air féin seirbhisi margaiochta éagsila a sholdthar ar shuim EUR [...] sa bhliain.
Airfodh orthu sin:

— ctiig alt a thoilsit sa roinn ‘Cdig rud le déanamh’ ar shuiomh gréasdin Ryanair;
— tri nasc a chur ar taispedint ar shufomh gréasdin Ryanair;

— nasc a chur ar taispedint ar leathanaigh na hEireann, na hlorua agus na hisiltire de shufomh gréasdin Ryanair ar

feadh 90 14;

— nasc a chur ar taispedint ar leathanach na Riochta Aontaithe de shufomh gréasdin Ryanair ar feadh 50 ld.
D'théadfai seirbhisi breise a chomhaontu idir na pdirtithe.

Leasaiodh an comhaont seo leis na tri leasti a leagtar amach thios:

— Combhaontii L: leasti Uimh. 1 ar Chomhaontii K an 25 Feabhra 2010 a bhaineann le hEirinn

An chéad leasti ar Chomhaontii K an 25 Feabhra 2010, sinfodh an 23 Meitheamh 2010 é. T4 nasc idir an least sin
agus gealltanas Ryanair bealach a oibrit idir La Rochelle agus Corcaigh. Faoin gcomhaonti sin, ghlac AMS air féin
sineadh suas le 70 14 a chur leis an tréimhse ina mbeidh nasc le sufomh gréasdin arna roghnd ag CCI curtha ar
taispedint ar shuiomh gréasdin Ryanair, www.ryanair.com, ar shuim EUR [...].

— Combhaontii M: leasti Uimh. 2 ar Chomhaontii K an 25 Feabhra 2010 a bhaineann leis an bPortaingéil

Faoin gcomhaontt sin a sinfodh an 11 Feabhra 2011, ghlac AMS air féin seirbhisi margaiochta éagstla a sholdthar ar
shuim EUR [...], lena sonrascadh ar chostas bliantdil EUR [...]. Airfodh orthu sin:

— nasc le sufomh gréasdin arna ainmniti ag CCI a chur ar taispedint sa roinn ‘Aerfoirt agus Turaséireacht’ de
leathanach baile shuiomh gréasdin Ryanair, www.ryanair.com, sa Phortaingéil ar feadh 365 14 sa bhliain;

— La Rochelle (téacs, iomhd agus nasc arna roghnii ag CCI) a chur i lthair ar leathanach baile shuiomh gréasdin
Ryanair sa Phortaingéil, ar feadh 4 seachtaine sa bhliain.

— Comhaontii N: leasti Uimh. 3 ar Chomhaontii K an 25 Feabhra 2010 a bhaineann leis an lorua

An trid leastt ar Chomhaontt K an 25 Feabhra 2010, siniodh é in 2011. Faoin gcomhaontd sin, ghlac AMS air féin
seirbhisi margafochta éagstla a sholdthar ar shuim EUR [...], le sonrascadh ar chostas EUR [...] sa chéad bhliain
agus EUR [...] sa dara bliain.
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(113) Baiad seo a leanas na seirbhisi sa chéad bhliain (6n 31 Marta 2011 go dti an 31 Deireadh Fémhair 2011):

— La Rochelle (téacs, iomhd agus nasc arna roghnii ag CCl) a chur i ldthair ar leathanach baile shuiomh gréasdin
Ryanair san Iorua, ar feadh 6 seachtaine sa bhliain.

— meirge arna roghnt ag CCI a fthoilsiti sa bharra stddais ar thaobh na ldimhe deise de leathanach baile shujomh
gréasdin Ryanair san Iorua, ar feadh 4 mhi sa bhliain.

(114) Baiad seo a leanas na seirbhisi sa dara bliain (6n 31 Mérta 2012 go dti an 31 Deireadh Fémbhair 2012):

— La Rochelle (téacs, iomhd agus nasc arna roghnt ag CCI) a chur i ldthair ar leathanach baile shuiomh gréasdin
Ryanair san Iorua, ar feadh 3 seachtaine sa bhliain.

— meirge arna roghnt ag CCI a fthoilsiti sa bharra stddais ar thaobh na ldimhe deise de leathanach baile shuiomh
gréasdin Ryanair san lorua, ar feadh 3 mhi sa bhliain.

3.2.2.2. Comhaontuithe le Flybe, Aer Arann agus Jet2

(a) Cinneadh an 27 Mérta 2008 maidir le muirir

(115) I gcinneadh an 27 Mdrta 2008 maidir le muirir a cuireadh faoi bhrdid Cocoeco, leagtar amach dreasachtai chun
bealai sceidealaithe nua a sheoladh. Sa chinneadh praghsila sin, déantar fordil maidir le lascaini céimlaghdaitheacha
ar mhuirir aerloingseoireachta, atd teoranta do 3 bliana i gcds seoladh bealai nua né oibriti leantinach bealai atd ann
cheana i rith shéastr sceidealaithe an gheimhridh. Leagtar amach sa chinneadh praghséla na coinniollacha chun na

(116) Na lascaini atd ar fdil faoi na bearta dreasachta sin, leagtar amach iad i dTébla 10 thios.

lascaini sin a dheoni:

— an lascaine ar sheoladh bealai sceidealaithe nua (*'), deonaitear faoi réir na gcoinniollacha seo a leanas {: (i)
bealach sceidealaithe nua (séastrach né i rith na bliana), (i) seoladh oibriochtai in 2008 agus (iii) breis is 2 000

sufochdn ar tairiscint i séastir an earraigh/an tsamhraidh de IATA;

— an lascaine ar oibriti bealai sa gheimhreadh, deonaitear faoi réir na gcoinniollacha seo a leanas {: (i) bealach atd
ann cheana nér oibriodh riamh i séastr an gheimhridh de IATA roimh 2008 agus (ii) bearta is infheidhme

maidir le séastir an gheimhridh amhdin.

Tdbla 10

Lascaini ar mhuirir aerfoirt d4 ndéantar fordil faoi chinneadh praghsila an 27 Mdrta 2008

Bliain 1 Bliain 2 Bliain 3
Muirear ar thuirlingt -75% -50% -25%
Soilsiti rdidbhealaigh -75% -50% -25%
Pdircedil -75% -50 % -25%
Muirear paisinéara -75% -50% -25%

Foinse: Udardis na Fraince

(b) Combhaontti le Jet2

(117) An 4 Idil 2008, thug CCI comhaontd maidir le muirir aerfoirt i gerich leis an aerline Jet2 lenar cumhdaiodh tréimhse
3 bliana agus a raibh feidhm chilghabhalach aige 6n 12 Bealtaine 2008 maidir le seirbhisi go Din Eideann agus

(*) De réir na Fraince, is é an sainmhiniti a tsdidtear i dTreoirlinte 2005 an sainmhinid ar bhealach sceidealaithe nua.

Leeds (*).

(*) Tgcomhaontt an 12 Bealtaine 2008 idir CCI agus Jet2, tagraitear freisin do bhealach idir La Rochelle agus Béal Feirste a bhi beartaithe
do shéastir 2009. Mar sin féin, de réir tidardis na Fraince, nior seoladh an bealach idir La Rochelle agus Béal Feirste riambh.
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(118) Déantar fordil sa chomhaontt sin freisin maidir le deonti lascaini méra ar mhuirir aerfoirt, a chomhfhreagraionn
doibh sitd a leagtar amach i dT4bla 10. Thiomnaigh Jet2 do 2 000 suiochdn ar a laghad a chur ar fdil le haghaidh
gach séasuir, agus laghdéfai na lascaini go 5 % an bhliain dar gcionn mura ndéanfai é sin.

(119) Faoin gcomhaontti sin, dhéanfadh CCI ‘ranniocaiocht chun tact le margaiocht’ dar luach EUR [...] i mbliain 1
(2008), agus d'focfadh sé rannfocaiocht mhargaiochta i mblianta 2 agus 3 (2009 agus 2010 go teoiricidil), agus
dhéanfai méid na ranniocaiochta sin a choigearti ‘ar bhonn an sceidil eitilt?. Faoin gcomhaontt, d'fhéadfai méid na
ranniocaiochta margaiochta a choigeartd trf bhithin leasti bunaithe ar an 16dfhachtéir arna bhaint amach agus ar
thorbairti maidir leis an sceideal eitilti. Le go n-focfai an ranniocaiocht, sonraitear sa chomhaontt go raibh ceangal
ar Jet2 sonrasc a chur isteach agus doiciméid tacaiochta ag gabhdil leis (plean margaiochta, sonraisc ar
ghniomhaiochtai bolscaireachta a rinneadh). Thairis sin, le bheith inchdilithe ar an gcabhair, ghlac Jet2 air féin
2000 sufochdn ar a laghad in aghaidh an bhealaigh a chur ar fail le haghaidh gach séastir earraigh/samhraidh de
IATA. Faoin gcomhaontti, ni bheadh Jet2 inchdilithe ar an ranniocaiocht mhargaiochta don bhliain chomhfhrea-
grach a théil d4 mba rud é ndr baineadh amach an lion suiochdn d4 dtagraitear thuas le linn na tréimhse i gceist.

(120) Ina litir dar data an 30 Lanasa 2011, chuir an Fhrainc an Coimisitn ar an eolas gur foc CCI suim EUR [...] in 2008
agus 2009, ach ndr foc CCl aon rud le Jet2 in 2010.

(c) Combhaontuithe le Flybe agus Aer Arann

(121) Cumbhdaitear le himscridid an Choimisitin na comhaontuithe maidir le muirir aerfoirt idir CCI agus Flybe agus Aer
Arann:

— comhaont a tugadh i gcrich an 18 Mdrta 2009 le Flybe lenar cumhdaiodh tréimhse 3 bliana agus a raibh feidhm
chiilghabhélach aige 6n 3 Bealtaine 2008, maidir le seirbhis go Glaschu;

— comhaont a tugadh i gecrich le hAer Arann lenar cumhdafodh tréimhse 3 bliana le héifeacht 6n
24 Bealtaine 2008 (n{ luaitear ddta an tsinithe sa chomhaontt), maidir le seirbhis go Corcaigh.

(122) Déantar forail sa dd chomhaontt sin maidir le deont lascaini méra ar mhuirir aerfoirt, a chomhfhreagraionn déibh
sitid a leagtar amach i dTédbla 10. Faoin dd chomhaont(, thiomnaigh na haerlinte do 2 000 sufochén ar a laghad a
chur ar fail le haghaidh gach séasuir, agus laghdéfai na lascaini go 5 % an bhliain ddr gcionn mura ndéanfai é sin.

(123) De réir na Fraince, deonaiodh na lascaini i gcomhréir leis na coinniollacha a leagtar amach sa chinneadh praghsdla
maidir le muirir an 27 Mdrta 2008.

3.2.2.3. Comhaontuithe le Buzz

(124) De réir thuarascdil CRC, sheol Buzz, fochuideachta de chuid KLM, an chéad bhealach isealchostais idir La Rochelle
agus aerfort Stansted Londan thiar in earrach 2001 (). Sonraitear i dtuarascdil CRC go raibh Buzz faoi réir muirir
aerfoirt i gcomhréir leis na cartai ratai i bhfeidhm ag an am. Sonraitear freisin i dtuarascdil CRC gur thairbhigh Buzz
de bhearta bolscaireachta agus de chaiteachas cumarsdide a raibh EUR 59 068,51 san iomldn i gceist leo in 2001
agus 2002. Ar deireadh, sonraitear i dtuarascdil CRC gur ghlac Ryanair an bealach sin ar ldimh go héifeachtach
in 2003, agus sheol CRC sonrasc chuig Ryanair le haghaidh a chuid seirbhis{ faoi na coinnfollacha céanna a bhi i
bhfeidhm maidir le Buzz go dti deireadh na bliana.

(125) Cuireann an Fhrainc in itl go ndearnadh aon chomhaontt amhdin, comhaontti an 8 Samhain 2002, le Buzz. Maidir
le comhaontt seirbhisi aerfoirt an 8 Samhain 2002 idir CCI agus Buzz, baineann sé leis na seirbhisi sceidealaithe
arna n-oibrid ag Buzz chuig aerfort La Rochelle agus leis na coinniollacha maidir le hisdid an bhonneagair, lenar
cumhdaiodh tréimhse 3 bliana.

(126) Maidir leis na bearta bolscaireachta agus leis an gcaiteachas cumarsdide a bhaineann le Buzz dd dtagraitear i
dtuarascail CRC, cuireann an Fhrainc in idl freisin go mbaineann siad le gniomhaiochtai cumarsdide a tugadh i
gcrich le Maison de la France seachas le Buzz. Ar an gcaoi sin, de réir CCI, ni dhearnadh aon focaiocht mhargaiochta
le Buzz.

(*¥) De réir CRC, bhi seoladh an bhealaigh idir La Rochelle agus aerfort Stansted Londan in 2001 faoi réir comhaonti seirbhisi
ctilghabhdlach dar ddta an 8 Samhain 2002 (...) lenar cumhdaiodh tréimhse 3 bliana le héifeacht 6n 25 Mdrta 2001".
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3.2.2.4. Caidreamh le easyJet

(127) Luaitear i dtuarascdil CRC gur ‘arr easyJet EUR [...] mar thacaiocht mhargaiochta’ le haghaidh an bhealaigh go
Briosté in 2006, agus liomhnaitear go raibh an tacafocht sin, trdth a cuireadh an tuarascdil i gcrich, faoi réir
combhaont briathartha.

(128) Cuireann an Fhrainc in idl freisin, contrartha leis an bhfaisnéis atd i dtuarascdil CRC, nach bhfuair easyJet aon
mhaoinit le haghaidh seirbhisi margajochta nd fograiochta. De réir na Fraince, biodh is gur pléadh féidearthacht na
ranniocaiochta sin go neamhfhoirmiil le linn na caibidliochta idir an t-aerfort agus easyJet, nior tugadh é sin chun
criche riamh agus da bhri sin nior tugadh aon chomhaontd maidir le tacaiocht mhargaiochta i gcrich le easy]et.

4. NA FORAIS CHUN AN NOS IMEACHTA IMSCRUDAITHE FOIRMIUIL A THIONSCNAMH

(129) Mheas an Coimisitin gur ghd an nds imeachta imscrddaithe foirmidil a thionscnamh, ar thaobh amhdin, chun
féachaint ar na ranniocaiochtai airgeadais go léir a rinne na hadardis phoibli agus na comhlachtai poibli éagsula go
Iéir le CCI, oibreoir aerfort La Rochelle, idir 2001 agus data an chinnidh tosaigh, a dtugtar tuairisc orthu i roinn 3.1,
agus, ar an taobh eile, chun meastini a dhéanamh ar chabhair a d'théadfadh a bheith deonaithe do na haerlinte faoi
na comhaontuithe go 1éir idir CCI agus na haerlinte, a dtugtar tuairisc orthu i roinn 3.2.2, idir 2001 agus ddta an
chinnidh tosaigh (8 Feabhra 2012).

4.1. Bearta i bhfabhar an aerfoirt

(130) Tar éis d6 anailis a dhéanamh ar na ranniocafochtaf airgeadais a rinneadh le CCI, oibreoir aerfort La Rochelle, chuir
an Coimisitin a thuairim in 0l maidir le cabhair a d'théadfadh a bheith ann de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE agus
an t-amhras a bhi air maidir le comhoiritinacht aon chabhrach leis an margadh inmhednach, de réir bhri
Airteagal 107(3)(c) CFAE.

4.1.1. Cabhair a bheith ann de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE

(131) Shonraigh tdardis na Fraince gurbh é ba chuspéir le cuid den mhaoiniti a dheonaigh an stdt costais tascanna
sainchiiraim phoibli a chumhdach ndr ghniomhaiocht eacnamaioch de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE iad. Mar sin
féin, ni féidir maoiniti den sort sin a Gsdid ach amhdin chun na costais a eascraionn as na tascanna sin a chumhdach,
agus ni féidir é a leithdhdileadh ar ghniomhaiochtai eacnamaiocha eile (*¥). Mheas an Coimisitin nach raibh a
dhéthain faisnéise aige ar chinedl beacht chostais na dtascanna sainchiiraim phoibli agus ndrbh fhéidir leis ach an
oiread a chur as an direamh gur thairbhigh an t-aerfort de na costais sin a bheith cumhdaithe.

(132) Shonraigh an Fhrainc freisin ndr bhuntdiste de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE a bhi sa mhaoinit i gceist. Measann
an Fhrainc freisin gur seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearalta é bainistiocht aerfort La Rochelle ar an
iomldn. D4 bhri sin, d'fhéach an Coimisitin ar na bearta tacafochta airgeadais le haghaidh CCI i bhfianaise chdsdli
Altmark (¥). Mheas an Coimisidn ndr léirigh an Fhrainc gur comhlionadh aon cheann de na ceithre choinnioll a
leagtar amach i mbreithitinas Altmark; ni mér na critéir sin a chomhlionadh chun a chur as an direamh gur ann do
bhuntdiste agus costais a eascraionn as seirbhis lena ngabhann leas eacnamajoch ginearélta 4 gcditeamh.

(133) Maidir le comhoiritinacht na ranniocalochtai airgeadais a rinneadh le CCI i bhfianaise phrionsabal oibreoir an
gheilleagair margaidh, niorbh fhéidir leis an gCoimisitin a chur as an direamh gur bhronn na ranniocaiochtai
airgeadais i gceist buntdiste roghnaitheach ar CCI le linn na tréimhse iomldine a chumhdaitear leis an gCinneadh. D4
dhroim sin, niorbh théidir leis a chur as an direamh gur stdtchabhair a bhi sna bearta sin.

4.1.1.1. Maoinit bonneagair agus tascanna sainchidraim phoibl{

(134) Shonraigh an Coimisitin nach raibh aon fhianaise aige lena gcuirfi ar a chumas d6 a mheas gur bhrabusach 6 thaobh
airgeadais de na féirdheontais bhonneagair 6 chomhlachtai poibli n6 gurbh ann d’aon choinne le toradh airgeadais.

(* Breithitnas na Cdirte an 18 Maérta 1997, C-343/95, ECLLEU:C:1997:160; Cinneadh 6n gCoimisiin an 19 Mérta 2003
(Statchabhair N309/2002) (I0 C 148. 25.6.2003) agus Cinneadh 6n gCoimisitin an 16 Deireadh Foémhair 2002
(Statchabhair N438/2002) — Féirdheontais leis na hiidardis chalafoirt as tascanna tdardis phoibli a dhéanamh (IO C 284, 21.11.2002).

(¥) Breithitnas na Ctirte an 24 Iail 2003, Altmark Trans GmbH agus Regierungsprisidium Magdeburg v Nahverkehrsgesellschaft Altmark
GmbH, C-280/00, ECLL:EU:C:2003:415.
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(135) Maidir leis an bhféirdheontas chun tascanna sainchdraim phoibli a mhaoiniti, bhi amhras ar an gCoimisitin, mar a
miniodh thuas, maidir le cinedl beacht na gcostas a d’foc an Stét agus a bhaineann, de réir Gidardis na Fraince, le
feidhmit cumhachtai tidardis phoibli.

4.1.1.2. Oibriochtai a mhaoinid

(136) Mheas an Coimisitn, agus a mheastinii 4 bhunt ar thuarascdil CRC, maidir le haistrithe airgeadais dirithe a rinneadh
idir cuntais rann6g ghineardlta CCI agus cuntais a ranndige aerfoirt, ndr léir go ndearnadh na haistrithe sin mar
idirbhearta trichtdla, agus mar idirbhearta trichtdla amhdin.

(137) Ar an gcéad dul sios, dhealrédh sé go ndearna ranndg ghinearélta CCI sonrascadh ré-iseal ar chuid de na seirbhisi a
sholathair si don aerfort, mar ni léiritear fiorchostas na seirbhisi sin i gcuntais an aerfoirt. Nior chuir an Coimisitin
as an direamh go bhféadfadh sé gur chun an caillteanas a thabhaigh an t-aerfort idir 2001 agus 2006 a mhaoli a
rinneadh an sonrascadh ré-iseal liomhnaithe.

(138) Ansin, dealraionn sé gur maoiniodh oibriti an aerfoirt tri bhithin airleacain in-aisioctha, arna n-ioc 6 bhuiséad
gineardlta CCI lena gcuntais aerfoirt, agus dealrajonn sé gur acmhainni airgeadais arna ndeont ar chostas nialasach
ata iontu sin.

(139) Mheas an Coimisitn freisin gur dhealraigh sé gur mhé na méideanna a focadh le CCI ar bhainistiocht agus ar oibrit
aerfort Rochefort nd a mbeadh coinne leis faoi ghndthdhalai an mhargaidh, i bhfianaise na heaspa trachta ag an
aerfort.

(140) Thairis sin, as an méid a fuair aerfort La Rochelle as solathar na seirbhisi sin, nior chumhdaigh EUR 40 000 na cost-
ais a thabhaigh CCI chun na seirbhisi a sholdthar, ach ‘tdille solathraf seirbhise’ a bhi ann atd cothrom le mednrata
16 % den mhéid iomlan a sonrascadh le haghaidh na seirbhisi sin.

(141) Maidir leis na ranniocaiochtai airgeadais i dtreo oibriti bealai dirithe a d'foc idardis phoibli éagsila le CCI, cheistigh
an Coimisitin cibé acu ar focaiochtai leis an aerfort a bhi sna bearta sin, ¢ tharla go ndeachaigh na hiocaiochtai tri
chuntais an aerfoirt, né ar chabhair leis na haerlinte i gceist a bhi iontu.

4.1.2. Combhoiritinacht na cabhrach de réir bhri Airteagal 107(3)(c) CFAE

(142) Chuir an Coimisitin Treoirlinte 2005 i bhfeidhm chun meastind a dhéanamh ar chomhoiriinacht na mbeart
infheistiochta leis an margadh inmhednach (?%). Mheas an Coimisitin nach raibh an fhaisnéis go léir aige a bhi de
dhith air chun meastnt a dhéanamh ar chomhoiritinacht na mbeart i gceist de réir na gcritéar i dTreoirlinte 2005.

(143) Bhi amhras ar an gCoimisiin freisin maidir lena comhoiritinai a bhi an réchtiteamh féideartha ar thascanna
sainchtraim phoibli agus an deont féideartha cabhrach oibritichdin le CCI 6 thaobh an mhargaidh inmheanaigh de.

4.2. Bearta i bhfabhar na n-aerlinte

(144) Maidir leis an meastint ar na bearta i bhfabhar na n-aerlinte, chuir an Coimisitin a thuairim in ial freisin maidir le
cabhair a d'fhéadfadh a bheith ann de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE agus an t-amhras a bhi air maidir le
combhoiritinacht na cabhrach sin leis an margadh inmhednach, de réir bhri Airteagal 107(3)(c) CFAE.

4.2.1. Cabhair a bheith ann de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE

(145) Rinne an Coimisitin meastnt ar bhuntdiste roghnaitheach a bheith sna comhaontuithe a tugadh i gerich leis na
haerlinte tri scradda a dhéanamh ar cé acu, in imthosca comhchostla, a bheadh n6é nach mbeadh comhaontuithe
trchtdla comhchostiil leo sitd a thug CCI i gerich déanta ag oibreoir aerfoirt priobhdideach agus é ag oibrit faoi
ghndthdhélai eacnamajocha margaidh.

(*) Agus anailis 4 déanamh ar bhearta dirithe a glacadh roimh fhoilsit Threoirlinte 2005, nf mér an cleachtas cinnteoireachta a bhiodh ag
an gCoimisitn roimhe sin a chur san direamh. Na critéir a d’eascair as an gcleachtas cinnteoireachta a bhiodh ann roimhe sin, tugadh
le chéile i dTreoirlinte 2005 iad, rud a thagann gur infheidhme go direach na Treoirlinte maidir leis na bearta sin.
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(146) Ar dtds, thug an Coimisitn faoi deara, le linn na tréimhse faoi imscriidi, go raibh caillteanas i gceist le hoibriocht an

aerfoirt i ngach bliain airgeadais agus, de réir thuarascdil CRC (¥), go ndearnadh idirdheald idir na haerlinte difritla
leis na muirir a chuir an t-aerfort i bhfeidhm (*¥). Ar na ctiseanna sin uile, td amhras ar an gCoimisitin cé acu a
ghniomhaigh n6 nar ghniomhaigh an t-aerfort mar infheisteoir stuama ina dhéiledlacha trachtéla leis na haerlinte a
threastalaionn ar aerfort La Rochelle.

(147) Chun a chinneadh ar ghniomhaigh oibreoir an aerfoirt mar infheisteoir stuama i ngeilleagar an mhargaidh agus

ionchas na mbrabus 4 spreagadh (*), mheas an Coimisitin ndr mhor meastind a dhéanamh ar na comhaontuithe a
tugadh i gcrich le haghaidh gach tréimhse a bhi i gceist, ag breathnd ar an trith a sinfodh iad.

4.2.1.1. Buntdiste roghnaitheach a bheith sna comhaontuithe a tugadh i gcrich le Ryanair/AMS

(148) Mheas an Coimisitin ndr mhér meastind a dhéanamh ar na comhaontuithe seirbhisf aerfoirt agus na comhaontuithe

seirbhisi margaiochta in éineacht le chéile, toisc go raibh Ryanair agus AMS ina dtairbhi aonair de na bearta a bhi i
geeist. Thairis sin, mheas an Coimisitin go raibh siniti na gcomhaontuithe seirbhisi margaiochta coinniollach ar na
combhaontuithe seirbhisi aerfoirt a bheith 4 dtabhairt i gcrich, agus gurbh ¢ an t-aon tairbhe lena raibh coinne 6 na
comhaontuithe seirbhisi margafochta go dtiocfadh méadd ar an lion paisinéiri de chuid Ryanair a bheadh ag asdid
an aerfoirt.

(149) Chuir an Coimisitn amhras in il maidir le c¢é acu a d’iompair né nar iompair oibreoir an aerfoirt, tri na

comhaontuithe seirbhisi aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta a shinid, mar oibreoir stuama i
ngeilleagar an mhargaidh a raibh beartas struchtdrach 4 shaothrii aige, biodh an beartas sin ina bheartas ginearélta
n6 de réir earndla, agus maidir le cé acu a spreag ndé ndr spreag ionchas na mbrabiis sa mhedntéarma agus san
thadtéarma é. Thug an Coimisitn dd aire nach raibh aon staidéar margaidh agus/nd plean gné a bhain leis na
combhaontuithe éagstila a sinfodh le Ryanair/ AMS agus lenar solathraiodh an bonn cirt eacnamaioch le cinneadh an
aerfoirt gealltanais den sort sin a dhéanamh le Ryanair/AMS.

(150) De réir na Fraince, ba iad na tairbhi a thabharfadh na comhaontuithe don saol gné agus turaséireachta sa réigitin an

réastinajocht eacnamaioch leis na comhaontuithe sin a thabhairt i gcrich. Mar sin féin, chuir an Coimisitn in itl
narbh fhéidir breithnithe ¢ thaobh na forbartha réigiinai a chur san direamh chun criocha théstdil an infheisteora
stuama (*).

(151) Bhi amhras ar an gCoimisitin faoi na muirir aerfoirt a cuireadh i bhfeidhm maidir le Ryanair, agus aird ar leith 4

tabhairt ar an gcomhaontt a sinfodh an 10 Nollaig 2003, lenar deonaiodh dioltine do Ryanair 6n muirear soilsithe
rtidbhealaigh.

(152) Thug an Coimisitin faoi deara go raibh baint ag eintitis phoibli éagstla le costas na gcomhaontuithe seirbhisi

margaiochta a mhaoinit. Mheas sé d4 bhri sin ¢é acu a bhi n6 nach raibh sé iomchui measini a dhéanamh ar iompar
an aerfoirt i gcomhphdirt le hiompar an Stdit n6 ar iompar na n-tidards poibli eile a dhéanann maoirseacht ar oibreoir
an aerfoirt n6 a bhfuil baint acu i maoinid oibreoir an aerfoirt.

(153) Cheistigh an Coimisitn freisin cé acu a bhi né nach raibh na seirbhisi ldimhsedla ar an talamh, a cumhdaiodh leis na

comhaontuithe leantacha le Ryanair, go hdirithe an comhaontd seirbhisi ldimhsedla ar an talamh idir Ryanair agus
CCI an 10 Nollaig 2003, ann le firinne. Ina threagra dar ddta an 30 Liinasa 2011, luaigh an Fhrainc nar sholdthair
CCI aon seirbhis ldimhseéla ar an talamh.

(154) Ar na ctiseanna sin uile, mheas an Coimisitin go raibh amhras air maidir le ¢é acu a ghniomhaigh né ndr

ghniomhaigh an t-aerfort agus na heintitis phoibli a rannioc né a bhi ag rannioc le costais oibritichdin Ryanair mar
infheisteoir stuama i ngeilleagar an mhargaidh tri na comhaontuithe atd faoi imscrdi a thabhairt i gerich.

Foilsiodh torthaf airgeadais an aerfoirt le haghaidh 2001 go 2006 le tuarascdil CRC an 13 Bealtaine 2008. Luaigh an Fhrainc an fioras

ina litir dar ddta an 30 Liinasa 2011 go ndearna an t-aerfort caillteanas tar éis 2006 freisin.

Dé réir thuarascdil CRC, ba { Airlinair an t-aon aerline amhdin a d’foc an muirear soilsithe, agus bhi na haerlinte isealchostais
diolmhaithe 6n muirear le linn shéastir an gheimhridh, agus fiti le linn an tsamhraidh le haghaidh eitilti a oibriodh istoiche mar a
shainitear i rialachdin eitliochta (féach Caibidil 3.1 den tuarascdil).

Breithitinas na Cdirte an 21 Mdrta 1991, An loddil v An Coimisiiin (‘Alfa Romeo’), C-305/89, ECLLEU:C:1991:142, mir 20, agus
Breithitinas na Ctirte Céadchéime an 12 Nollaig 2000, Alitalia v An Coimisiiin, T-296/97, ECLLEU:T:2000:289, mir 84.

Breithitinas na Cdirte Céadchéime an 21 Eandir 1999 i gCdsanna uamtha T-129/95, T-2/96 agus T-97/96, Neue Maxhiitte Stahlwerke
agus Lech-Stahlwerke v An Coimisitin, ECLLEU:T:1999:7, mir 120.
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4.2.1.2. Buntdiste roghnaitheach a bheith sna comhaontuithe a tugadh i gcrich le Jet2, Flybe
agus Aer Arann

(155) Thug an Coimisitin faoi deara maidir leis na comhaontuithe a siniodh leis na haerlinte Jet2, Flybe agus Aer Arann,
gur eascair lascaini substaintitila ar mhuirir astu (*!) agus, de réir na Fraince, gur cuireadh na lascaini sin i bhfeidhm
ar bhealach neamh-idirdhealaitheach maidir leis na haerlinte uile a chomhlion na critéir a leagtar amach sa
chinneadh maidir le praghséil an 27 Marta 2008 (féach roinn 3.3.2.2).

(156) Mar sin féin, thug an Coimisitin d4 aire, mar a luaigh an Fhrainc, go raibh caillteanas 4 dhéanamh ag an aerfort le linn
na tréimhse faoi imscriiddi. Riomhadh brabusacht na ndreasachtai sin ar bhonn na gcostas oibritichdin measta, rud
lenar baineadh de na haerlinte an oibleagdid chun rannioc le maoiniti an bhonneagair a bhi 4 dsdid. Mheas an
Coimisitin dd bhri sin gur dhécha go mbainfeadh na dreasachtai sin ioncam oibritichdin den aerfort a bhi
rithdbhachtach chun a inmharthanacht airgeadais a dirithit.

4.2.1.3. Buntdiste roghnaitheach a bheith ann de thoradh na méideanna a focadh le Jet2,
easyJet agus Buzz mar mhalairt ar sheirbhis{ margaiochta

(157) Mar fthreagairt ar iarraidh ar fhaisnéis bhreise, thagair an Fhrainc do mhéideanna a iocadh le Jet2 in 2009 a raibh
EUR [...] san iomldn i gceist leo le haghaidh a chuid seirbhisi margafochta. Thairis sin, luaitear i dtuarascdil CRC
‘gur iarr easyJet EUR [...] mar thacafocht margaiochta’ le haghaidh an bhealaigh go Briost6 in 2006 (*?), agus gur
thairbhigh Buzz de bhearta bolscaireachta agus de chaiteachas cumarsdide dar luach EUR 59 068,51 san iomldn
in 2001 agus 2002.

(158) Mheas an Coimisitin nach raibh déthain faisnéise ar fail do lenar taispednadh ndr chabhair iad na méideanna a
focadh, nd go ndearnadh na hiocaiochtaf de réir phrionsabal an infheisteora stuama agus gur chomhfhreagair na
seirbhisi margaiochta, a tugadh mar mhalairt ar na hiocajochtai sin, do na méideanna a focadh.

4.2.2. Combhoiritinacht na cabhrach de réir bhri Airteagal 107(3)(c) CFAE

(159) Mheas an Coimisitin gur cheart meastini a dhéanamh ar chomhoiritinacht na mbeart a deonaiodh tar éis thoilsiti
Threoirlinte 2005 i bhfianaise na dTreoirlinte sin, agus gur cheart meastind a dhéanamh ar chomhoiritinacht na
mbeart a deonaiodh roimh fthoilsit na dTreoirlinte i gcomhréir le cleachtas cinnteoireachta an Choimisitiin an trath
a deonaiodh na bearta. Mar sin féin, thug an Coimisitn faoi deara freisin, tri Threoirlinte 2005 a ghlacadh, gur
chomhdhlithaigh sé a chleachtas cinnteoireachta maidir le meastinii a dhéanamh ar chomhoiritinacht na cabhrach
arna deont d’oibreoiri aerfoirt agus gurbh infheidhme na critéir a leagtar amach sna Treoirlinte maidir le bearta a
deonaiodh sular foilsiodh na Treoirlinte freisin.

(160) Mheas an Coimisitin, i bhfianaise na faisnéise a bhi ar fail d, go raibh amhras {6s air maidir le comhoiritinacht na
mbeart i bhfabhar na n-aerlinte leis an margadh inmhednach.

5. BARULACHA O PHAIRTITHE LEASMHARA

(161) Fuair an Coimisitin bartlacha 6 na pdirtithe leasmhara seo a leanas:
— CdI, Ryanair agus AMS;

— na gndthais seo a leanas: Doc Services, Fountaine Pajot, Le Richelieu, Atlantis, Le Relais du Bois, Groupe Cafés
Merling, Grand Pavois, Cuisines Villeger, Irium, Sogerma et La Rochelle Evénements;

— na comhlachais seo a leanas: Amicale Rivedoux [gripa pobail 4ititil], Club Hotelier du Pays Rochelais-Ile de Ré
[Cumann Ostdnaithe La Rochelle-lle de Ré], Envol Vert [cumann comhshaoil], Ile de Ré Tourisme [Bord
Turaséireachta ile de Ré], Association des Professionnels du Nautisme Rochelais [Comhlachas Gairmithe
Seoltdireachta La Rochelle], Union Départementale des Offices du Tourisme et des Syndicats d'Initiative de
Charente-Maritime (UDOTSI) [Comhlachas Oifigi Turasoéireachta Charente-Maritime], Destination La Rochelle;

(") 75 % sa chéad bhliain, 50 % sa dara bliain agus 25 % sa trid bliain.
(*}) Caibidil 5.1.1 de thuarascail CRC.
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— na heintitis phoibli seo a leanas: Conseillers du Commerce Extérieur [Comhairleoir] maidir leis an Tradail
Eachtrach], Roinn Charente-Maritime, Office de Tourisme de La Rochelle [Oifig Turaséireachta La Rochelle],
Poitou-Charentes CCI, Angouléme CCI, Charente-Maritime Tourisme [Bord Turasdireachta Charente-Maritime],
Communauté d’Agglomération de La Rochelle [Coiste Cheirtledn Uirbeach La Rochelle], Halla Baile Royan,
Vendée Tourisme [Bord Turaséireachta Vendée] agus Réigitin Poitou-Charentes;

— agus daoine aonair.

5.1. Bardalacha 6 CCI

(162) Tagann na bartilacha a rinne CCI tar éis na mbartlacha sin a sheol an Fhrainc an 12 Aibredn 2012, agus sholdthair
CCI faisnéis bhreise i leith na mbartlacha de chuid na Fraince.

— Barillacha maidir le bearta i bhfabhar an aerfoirt

(163) Ar dtas, measann CCI ndr dhécha go ndéanfadh na bearta a scriidaigh an Coimisitin difear don iomafocht, 6s rud é
ndr thairg ceachtar den dd aerfort atd lonnaithe sa cheantar le haghaidh aerfort La Rochelle (Rochefort/Saint-Aignan
agus Niort) eitilti trachtdla. Ni aontaionn CCI leis an dearbhii go bhfuil aerfort Angouléme sa cheantar céanna agus
atd aerfort La Rochelle, 6s rud é go bhfuil sé lonnaithe 2 uair an chloig ar shitil uaidh le gluaistedn.

(164) Maidir le cabhair infheistiochta, measann CCI gur cuireadh cuid den chabhair infheistiochta atd faoi imscrada in
dirithe le haghaidh tascanna sainchdraim phoibli a bhaineann le sabhdilteacht agus slanddil agus nach Statchabhair {
dé thoradh sin. Té feidhm aige sin maidir leis na tascanna agus leis an mbonneagar a mhaoinitear leis an muirear
slindala agus leis an mbonneagar a tsdidtear le haghaidh na ngniomhaiochtai neamheacnamaiocha seo a leanas:
seicphointe sldndéla/scagtha, seicedlacha custaim agus an haingear ina soldthraitear spds pdircedla le haghaidh tri
theithicil chomhraicthe déitedin.

(165) Measann CCI freisin go bhfuil seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta (‘SGEI') curtha ar a iontaoibh. Faoi
Airteagal L.170-1 den Chéd Trachtéla, cuirtear forbairt eacnamafoch, tarraingteacht agus pleandil spasuil an limistéir
ar iontaoibh CCI, agus rannchuidionn bainistiocht an aerfoirt ar a chrioch leis na haidhmeanna sin a bhaint amach.
Cuireann CCI an fioras i dtdbhacht go bhfuil La Rochelle ar an iargtil. Is é an t-aon cheirtledn uirbeach de chuid na
Fraince € a bhfuil breis agus 150 000 ditritheoir ann nach bhfreastalaionn métarbhealach air. Ina theannta sin, nil
nasc iarnré6id ardluais aige, nd nil aon phlean ann go dtdgfar nasc den sért sin, agus tégann sé breis agus 3 uair an
chloig Péras a shroicheadh leis an traein faoi lathair.

(166) Ina mhalairt de chds, measann CCI gur cheart a mheas gur cabhair chomhoiriinach é maoinit an bhonneagair i
bhfianaise chleachtais an Choimisitin idir 2000 agus 2005 agus i bhfianaise Threoirlinte 2005.

(167) A mhéid a bhaineann le sonrascadh ro-iseal ar sheirbhisi arna soldthar ag ranndg ghinearédlta CCI do CCl-Aerfort,
cuireann CCI i dtdbhacht go gcomhthiomsaitear soldthar na seirbhisi atd i gceist le haghaidh rannéga éagsila CCI
agus gur de chinedl struchtirach iad na seirbhisi (cuntasaiocht, TF, acmhainni daonna), agus go nddiltear a gcostas i
measc ranndga uile CCL. Bheadh coinne leis dd bhri sin nach bhfuil loighic thrachtila mar bhonn taca faoi
shonrascadh na seirbhisi agus go bhfuil na méideanna arna sonrascadh nifos isle nd a bheidis le haghaidh eagraiocht
sheachtrach. De réir CCI, t4 sé sin i gcomhréir le cdsdli na Cuirte, a ghlacann leis nach leanann soldthar na seirbhisi
d’eintitis laistigh den lionra céanna cur chuige trichtdla amhdin i gcénai (?).

(168) Maidir le r6shonrasc na seirbhisi arna soldthar d'aerfort Rochefort/Saint-Agnant, is € tuairim CCI nach sonrascadh
breise atd sna méideanna a chonspéidtear, fiti ¢é gur mhé an trdcht nd an lion eitilti a leagtar amach sna
sonrajochtai le haghaidh na seirbhisi.

(169) A mhéid a bhaineann leis na hairleacain in-aisioctha, ditionn CCI nach féidir iad a mheas mar fhéirdheontais, 6s rud
é gurb iasachtai iad a gceanglaitear ar an aerfort iad a aisioc. Is amhlaidh gur mhaoiniti iad na hairleacain a aistriodh
6 aon cheannteideal buiséid inmhednaigh amhdin de chuid CCI chuig ceannteideal buiséid inmhednaigh eile, rud a
mhinionn an fith ndr muirearaiodh aon s. Thairis sin, measann CCI gur ghniomhaigh sé mar a dhéanfadh oibreoir
priobhdideach tri aghaidh a thabhairt ar riachtanais leachtachta a aerfoirt.

(**) Breithiinas na Cdirte an 3 Iail 2003, Chronopost SA, C-83/01, ECLLI:EU:C:2003:388.
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(170) DA bhri sin, is é tuairim CCI, fiti d4 mba rud é go measfadh an Coimisitin gur Stdtchabhair é an maoinid le haghaidh
oibriochtai, gur cheart a mheas gur chabhair chomhoiritnach an maoinit sin bunaithe ar Threoirlinte 2014.

— Barillacha maidir le bearta i bhfabhar na n-aerlinte

(171) A mhéid a bhaineann leis na comhaontuithe idir an t-aerfort agus na haerlinte, ar dtiis, measann CCI nach féidir na
comhaontuithe a mheas mar chomhaontuithe atd inchurtha i leith an Stdit ar bhonn na gcritéar a leagtar amach i
mbreithitinas Stardust (*%).

(172) Measann CCI freisin nar shdraigh an praghas a d’ioc an t-aerfort ina chomhaontuithe seirbhisi margaiochta praghas
an mhargaidh. Tugann sé faoi deara go hdirithe go raibh an praghas a d’foc aerfort La Rochelle as a chuid seirbhis
margaiochta i gcomhréir le praghas an mhargaidh, n6 faoina bhun fiti, agus go raibh sé bunaithe ar an gcdrta rataf
atd ar fail ar shufomh gréasdin AMS.

(173) Measann CCI gur tugadh na comhaontuithe le AMS i gcrich agus an bhrabtsacht 4 saothrd, toisc go gcuirfi feabhas
ar tharraingt an aerfoirt agus ar a chaidreamh foriomlan le Ryanair leis na comhaontuithe. Is é tuairim CCI maidir le
plean gné 2003-2018, lenar cuireadh san direamh costais mhargaiochta chun meastind a dhéanamh ar chaidreamh
an aerfoirt le Ryanair, go dtaispednann an plean go raibh ionchas fadtéarmach leis an mbrabtsacht ann.

(174) Maidir leis na muirir aerfoirt a d’foc na haerlinte éagsdla, cuireann CCI in itl go minitear dioline Ryanair 6n muirear
soilsithe leis an bhfioras nach n-oibrionn an aerline ach eitilt{ le linn an lae, rud a chiallaionn nach mbionn gé le
soilsid.

(175) A mhéid a bhaineann leis na lascain{ ar mhuirir aerfoirt a deonaiodh d’aerlinte dirithe, measann CCI gurbh ¢ an t-aon
aidhm amhdin a bhi leis na lascaini go seolfai bealai nua agus go raibh na lascaini teoranta 6 thaobh ama de agus
neamh-idirdhealaitheach. Thairis sin, tugann sé faoi deara go raibh tionchar dearfach ag na muirir aerfoirt ar
bhrabusacht an aerfoirt.

(176) A mhéid a bhaineann leis na méideanna a focadh le Jet2 ar sheirbhisi margaiochta, cuireann CCI an réastnafocht
chéanna i bhfeidhm agus a leagtar amach thuas i leith Ryanair agus AMS. Cuireann CCI in idl, contrartha leis na
maimh a rinne CRC ina thuarascdil, nach bhfuair easyJet aon luach saothair as seirbhisi margafochta.

(177) Maidir leis na ranniocaiochtaf airgeadais a rinne eintitis phoibli i dtreo oibriti na mbealai eitilte, ni aontafonn CCI leis
an tuairim gur cuireadh maoiniti comhaontuithe margaiochta 6 tdaréis ditiil san direamh i bplean gné an aerfoirt.
Ina thuairimsean, chldraigh na hidardis ditidla atd i gceist na comhaontuithe seirbhisi margaiochta sin i
gcomhthéacs na dtascanna leasa ghineardlta dd gcuid chun a limistéar ditidil a chur chun cinn.

5.2. Bartlacha 6 Ryanair agus AMS

(178) Ni aontaionn Ryanair le hanailis an Choimisitiin sa chinneadh tosaigh. Measann Ryanair gur cheart don Choimisitin
an modh compardideach a Gsdid agus tastdil an infheisteora stuama 4 déanamh. Sholdthair Ryanair roinnt staidéir
airgeadais freisin bunaithe ar an modh compardideach agus é d’aidhm acu a léiriti go raibh na comhaontuithe
seirbhisi aerfoirt a tugadh i gcrich idir Ryanair agus aerfort La Rochelle i gcomhréir le prionsabal oibreoir an
gheilleagair margaidh.

(179) Cdineann Ryanair cinneadh an Choimisitin freisin chun meastnt a dhéanamh ar na comhaontuithe le Ryanair agus
AMS i gcomhphdirt le chéile. Ditltaionn Ryanair an tuairim freisin go raibh na bearta a chuir CCI chun feidhme
inchurtha i leith an Stdit né gur bhain Gsdid acmhainni Stdit leo.

(180) Ina theannta sin, sholdthair Ryanair staidéar eacnamaioch lenar féachadh a léirii go raibh na comhaontuithe a
shinigh Ryanair le haerfort La Rochelle i gcomhréir le prionsabal oibreoir an gheilleagair mhargaidh agus tsdid 4
baint as an modh anailise brabusachta incriminti ex ante. De réir an staidéir sin, nior cheart an anailis a theorannd
do ré iarbhir na gcomhaontuithe ach ba cheart a ré theoiricitil a chur san direamh freisin, agus aon rogha chun
sineadh a chur leis na comhaontuithe, d4 ndéantar fordil sna comhaontuithe féin, 4 cur san direamh. T4 an staidéar
bunaithe ar na mednathruithe ar thigidiri trachta Ryanair ag roinnt aerfort eile a n-oibrionn sé eitilti uathu.

(**) Breithitinas na Cdirte an 16 Bealtaine 2002, Poblacht na Fraince v An Coimisitin (Stardust), C-482/99, ECLLEU:C:2002:294.
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(181) Measann Ryanair freisin go bhfuil praghsanna AMS i gcomhréir le praghsanna an mhargaidh agus go bhfuil an
cinneadh ag aerfort poibli chun seirbhisi AMS a cheannach i gcomhréir le tdstdil an oibreora sa gheilleagar margaidh.

(182) Sholathair Ryanair tuarascdil eacnamaioch freisin lenar féachadh a Iéiriti go raibh na comhaontuithe a tugadh i
gcrich le Ryanair agus AMS i gcomhréir le prionsabal oibreoir an gheilleagair margaidh agus anailis & déanamh
orthu in éineacht le chéile (cur chuige a chonspéideann Ryanair).

(183) Ar deireadh, cdineann Ryanair an meastind a rinne an Coimisitin ar na comhaontuithe seirbhisi margaiochta le AMS
inarbh € an t-aon luach amhdin a bhaineann leo méadi ionchasach ar an lion paisinéir{ a thaistealaionn le Ryanair
agus na comhaontuithe i bhfeidhm, rud nach dtugann aon luach intreach dé6ibh tar éis déibh dul in éag. De réir
Ryanair, gineann na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta ioncam
incriminteach agus iad i bhfeidhm agus luach deiridh tar éis d6ibh dul in éag. Is é an luach intreach a bhaineann leis
na comhaontuithe seirbhisi margaiochta go dtiocfaidh méada ar an tracht chuig an aerfort tar éis d6ibh dul in éag, de
thoradh cdil theabhsaithe a bheith air.

(184) Ni aontaionn AMS le hanailis an Choimisitin ach oiread. Ar an gcéad dul sios, measann AMS nach bhfuil na tairbh{
lena bhfuil coinne 6 na comhaontuithe seirbhisi margaiochta da chuid le haghaidh aerfort teoranta go direach do
mhéadd ar an lion paisinéiri a thaistealaionn le Ryanair agus d6 sin amhdin. De réir AMS, cuairteoiri chuig suiomh
gréasdin Ryanair ar docha go mbeidh tionchar ag a chuid fégraiochta orthu, ni custaiméiri Ryanair iad go heisiach
agus is docha go dtaisteal6idh siad le haerlinte eile chomh maith céanna. Tugann AMS faoi deara freisin maidir le
comhaontti seirbhisi margafochta a bheith idir aerfort ar leith agus Ryanair, nach mbionn tionchar aige sin ar
lodfhachtéir na n-aerdrthai dd chuid a oibrionn amach as an aerfort sin.

(185) Ni aontaionn AMS ach oiread le cinneadh an Choimisitin chun meastni a dhéanamh ar na comhaontuithe le
Ryanair agus AMS i gcomhphdirt le chéile. Ar deireadh, minfonn AMS go gcuireann fograiocht ar shufomh gréasdin
Ryanair ar chumas d’aerfoirt tuilleadh paisinéiri isteach a mhealladh, ar paisinéiri iad is dochila a chaithfidh airgead
nd paisinéiri amach, agus a ioncam seach-aerloingseoireachta ¢ a mhéadu dd réir.

5.3. Bariilacha a chuir pdirtithe leasmhara eile isteach

(186) Chuir roinnt daoine aonair agus an comhlachas Envol Vert an Coimisitin ar an eolas gur thacaigh siad leis an nds
imeachta a seoladh agus gur shéan siad na féirdheontais a fuair Ryanair. Cheistigh roinnt daoine aonair fiormhéid
na dtairbhi eacnamaiocha a ghin aerfort La Rochelle.

(187) Cuireann na pdirtithe leasmhara eile uile i dtdbhacht an rannchuidid a rinne aerfort La Rochelle d'fhorbairt na
turasbireachta agus an gheilleagair sa limistéar. Cuireann siad i dtabhacht go mbeadh tionchar dochrach ann dé
ndunfai an t-aerfort, go hdirithe, i gcds pdirtithe leasmhara dirithe, maidir lena ngniomhaiocht eacnamaioch féin.

(188) Tarraingionn CCI Angouléme anuas easnamh na hiomaiochta idir aerfoirt Angouléme agus La Rochelle.

(189) Chuir CCI Poitou-Charentes a thacafocht in idl leis an rtin ¢ Pharlaimint na hEorpa (*) maidir le todhchai na
n-aerfort réigiinach agus na n-aersheirbhisi san Aontas Eorpach lena bhféachtar leis an rél atd ag aerfoirt
réigitinacha i bhforbairt geilleagar 4ititil a aithint.

(190) Cuireann Réigitin Poitou-Charentes i dtdbhacht ndr foc sé aon théirdheontas direach leis an aerfort, ach le CCI
amhdin, chun a chur ar chumas d¢ a thascanna a dhéanamh go rathuil.

(191) Measann UDOTSI go bhfuil sé rithabhachtach cistiti a choinnedil ar bun lena gcuirtear ar chumas do na haerlinte a
thaigheann an cistiti sin a ngniomhafochtaf a shaothra agus a leathnt ag aerfort La Rochelle. Tugann UDOTSI faoi
deara go dtitfeadh an leibhéal turasbireachta in Charente-Maritime de thoradh laghdii ar mhaoinid, rud ag a
mbeadh tionchar ditiltach ar an ngeilleagar 4ititil.

(192) Tugann Coiste Bailecheantair La Rochelle agus Roinn Charente-Maritime faoi deara go raibh na ranniocafochtaf a
thug siad do na feachtais mhargaiochta a rinneadh faoi na comhaontuithe margaiochta a tugadh i gerich le CCI
laistigh dd sainchiiram agus i gcomhréir lena misean chun a limistéar dititiil a chur chun cinn. Tugann an Coiste
Bailecheantair faoi deara go ndeachaigh sé i gcomhar le CCI faoi chomhaontti margaiochta ginearélta lenar cuireadh

(*) Ran 6 Pharlaimint na hEorpa an 10 Bealtaine 2012 maidir le todhchai na n-aerfort réigitinach agus na n-aersheirbhisi san
Aontas (2011/2196(INT)).
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ar a chumas tairbhiti de laghdu ar na ratai a mhuirearaigh AMS. Ar deireadh, tugann an Coiste Bailecheantair faoi
deara nach bhfuil aon leas direach aige i mbainistiocht aerfort La Rochelle agus go measann sé dé bhri sin nér cheart
a rannphdirtiocht airgeadais a chuimsid i bplean gné an aerfoirt.

6. BARULACHA AGUS NOTAI TRACHTA ON bhFRAINC

6.1. Bearta i bhfabhar an aerfoirt

— Leas gineardlta an aerfoirt

(193) Aitionn an Fhrainc gur seirbhisi leasa ghinearélta iad gniomhaiochtai uile an aerfoirt (lena n-diritear gniomhafochta

eitliochta trachtéla), go hdirithe forbairt ar gheilleagar agus turaséireacht an réigitiin, sa mhéid nach féidir aon mhéid
arna dheont d’oibreoiri an aerfoirt a mheas mar Statchabhair.

— Deontais infheistiochta

(194) Nil an Fhrainc ar aon tuairim leis an gCoimisitin (*%) i dtaca le hinfheidhmeacht chdsdli Aéroports de Paris () maidir

leis na bearta tacaiochta bonneagair a deonaiodh roimh fhoilsiti Threoirlinte 2005. Measann sé gur cheart
Treoirlinte 1994 (**) a chur i bhfeidhm, go hairithe pointe 12 diobh, ar dd mbua nach bhfuil cabhair bhonneagair
faoi réir rialG Statchabhrach 6n gCoimisitin. De réir na Fraince, maidir leis an bpointe lenar imiodh 6n gcasdli
roimhe i mbreithitinas Aéroports de Paris, inar sainaithniodh na gniomhaiochtai le haerfort a bhainistit agus a
theidhmiti mar ghniomhaiochtai eacnamaiocha, bhain an pointe dd le mol mér Eorpach agus le saincheist dhlithidil
nach raibh nasctha le maoinit aerfoirt, agus ndrbh fthéidir a mheas da bhri sin mar bhreithitinas a bhi ceangailteach
go direach ar na Ballstdit maidir le maoiniti bonneagair aerfoirt, agus sa bhreis air sin, gur tugadh le fios go soiléir
leis an aon téacs amhdin a bhi i bhfeidhm an trith sin, Treoirlinte 1994, gur bearta de bheartas eacnamaioch
gineardlta iad tionscadail bonneagair aerfoirt, atd lasmuigh de raon feidhme an rialaithe Stdtchabhrach. Thairis sin,
measann an Fhrainc go raibh cleachtas an Choimisitiin i gcomhréir le Treoirlinte 1994 (*). I bhfianaise na
héiginnteachta dlithitla sin, measann an Fhrainc gur ghniomhaigh si i gcomhréir leis an aon doiciméad amhdin ag a
raibh feidhm dhlithidil an trath sin, is é sin, Treoirlinte 1994.

(195) Thairis sin, measann an Fhrainc nach décha go ndéanfadh aon cheann de na bearta infheistiochta is dbhar diospéide

difear don iomaiocht agus gur cheart iad a eisiamh 6 raon feidhme imscradd an Choimisitin dd bhrf sin.

(196) De réir na Fraince, td na hinfheistiochtai i gcomhréir le prionsabal an infheisteora stuama i ngeilleagar an mhargaidh.

Sonrajonn an Fhrainc go bhfuil bonn cirt leis na bearta inftheistiochta éagsdla i ngeall ar fhadhbanna fadtéarmacha an
aerfoirt maidir le hacmhainneacht neamh-leordhéthanach seirbhisi ldimhsedla. De réir na Fraince, chinn CCI aghaidh
a thabhairt ar na srianta sin trf infheistiocht a dhéanamh in acmhainneacht seirbhisi ldimhsedla an aerfoirt a mhéadu.
Aitionn an Fhrainc gur le torthaf na staidéar réamhaisnéise agus na bpleananna gné a tarraingiodh suas ex ante
in 2000, 2002 agus 2008 a cinneadh na cinnt{ infheistiochta éagstla go cérasach. Bunaithe ar na staidéir sin,
measann an Fhrainc gur ghniomhaigh CCI ar bhonn toimhdi réastinacha agus é ag roghnd, tri chinneadh an
21 Feabhra 2003, cistiti a lorg 6 na hidardis phoibli éagstla dd dtagraitear thuas.

(197) Measann an Fhrainc go raibh a infheistiochtai teoranta agus, 6 thaobh cursai airgeadais de, go raibh cur chuige an

aerfoirt iontach medite i gconai agus infheistiochtai 4 ndéanamh aige, toisc gur fhan sé go raibh pointe a
shdithitichdin bainte amach sular chinn sé obair a dhéanamh a thdinig chun bheith rithdbhachtach.

Cinneadh tosaigh, aithris{ 162 agus 163.

Breithitinas an 12 Nollaig 2000, Aéroports de Paris v An Coimisitin, T-128/98, ECLLEU:T:2000:290.

Cur i bhfeidhm Airteagail 92 agus 93 den Chonradh ag bunt an Chomhphobail Eorpaigh Chomhaontd agus Airteagal 61 de
Chomhaontt LEE maidir le Statchabhracha san earndil eitliochta (I0 C 350, 10.12.1994, Ich. 5).

Cinneadh 6n gCoimisitin an 30 Mdrta 1999, An loddil, Aerfort ar oiledn Elba, Stitchabhair NN 638/1998 (I0 C 67, 17.3.2004,
Ich. 9); Cinneadh 6n gCoimisitin an 14 Meitheamh 1999, an Riocht Aontaithe - Aerfort Mhanchain, Stitchabhair NN 109/98
(I0 C 65, 13.3.2004, Ich. 5), aithris 6.
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(198) Ina mhalairt de chds, measann an Fhrainc, dd measfadh an Coimisitin gur Stdtchabhair iad na bearta atd faoi
imscradd, gur cheart dé a mheas go bhfuil siad comhoiritinach leis an margadh inmhednach, toisc gur deonafodh
na bearta chun tascanna lena ngabhann leas eacnamaioch ginearalta a theidhmid, ar tascanna iad a chomhlionann
na coinniollacha a leagtar sios in Airteagal 106(2) CFAE. Is é tuairim tdardis na Fraince go bhféadfai a mheas gur
seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearélta ¢ aerfort La Rochelle ar an iomldn 6s rud é gurb iad a phriomh-
thascanna a dirithiti go mbionn an limistéar ar a bhfreastalaionn sé inrochtana agus an fhorbairt shéisialta agus
eacnamaioch a chumasti agus an turaséireacht a spreagadh.

(199) Ina mhalairt de chds sa bhreis air sin, ditionn an Fhrainc go bhfuil an chabhair bhonneagair comhoiritinach leis an
margadh inmhednach faoi Threoirlinte 2005.

— Oibriochtai a mhaoiniii

(200) Ar an gcéad dul sios, measann an Fhrainc gur tascanna laistigh de shainchiram ddardis phoibli iad seirbhisi
comhraic déitedin aerdrthai agus seirbhis{ coiscthe ar ghuaiseacha don fhiadhilra atd fior-riachtanach le haghaidh
na sabhadilteachta aerfoirt agus gur cheart iad a eisiamh 6 raon feidhme imscridd an Choimisitin maidir le haerfort
La Rochelle dd bhri sin.

(201) Sonrafonn an Fhrainc freisin nach décha go ndéanfaidh an maoiniti a deonaiodh d’aerfort La Rochelle difear don
iomaiocht de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE agus dd réir sin nach Stdtchabhair iad na bearta ar a ndearnadh
meastng.

(202) Ina mhalairt de chds, measann an Fhrainc, dd measfadh an Coimisitin gur Stdtchabhair iad na bearta atd faoi
imscradd, gur cheart d6 a mheas go bhfuil siad comhoiritinach leis an margadh inmhednach i bhfianaise
Threoirlinte 2014.

6.2 Bearta i bhfabhar na n-aerlinte

— Lascaini ar mhuirir le haghaidh Jet2, Flybe agus Aer Arann

(203) Tugann an Fhrainc faoi deara go raibh an scéim lascaini ag a raibh feidhm maidir le Jet2, Flybe agus Aer Arann
céimlaghdaitheach, go raibh teorainn ama 1éi agus gur cuireadh i bhfeidhm { maidir le haon aerline a chomhlion na
coinniollacha a leagtar amach sa chinneadh 6 CCI maidir le muirir an 27 Marta 2008, lenar bunaiodh an scéim.

(204) De réir na Fraince, ni cabhair de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE € an cinedl lascaine sin, ar a bhfuil rochtain ag cich
agus a dheonaitear ar feadh tréimhse theoranta, s rud é nach beart roghnaitheach é agus nach ndéanann sé difear
don iomaiocht.

— Bearta tacaiochta margaiochta

(205) Tugann an Fhrainc faoi deara gur gd d’aerfoirt réigitinacha atd ag fas a gcuid seirbhisf agus a réigitin a chur chun cinn
trf theachtais mhargaiochta chun lion a bpaisinéiri a mhéada.

(206) Thairis sin, tugann an Fhrainc faoi deara, i gcomhréir le cleachtas an Choimisitin, md {octar as seirbhis ar phraghas
an mhargaidh, nach féidir a chinneadh go raibh Statchabhair i gceist.

(207) Cuireann an Fhrainc i dtdbhacht a chasta a bhionn sé meastint a dhéanamh ar phraghas margaidh na seirbhisi
margaiochta, meastini nach moér a chur san direamh leis cinedl beacht na seirbhise a sholdthraitear, socruithe maidir
formhaoirseacht uirthi, tionchar na seirbhise ar thracht agus na tairbhi a ghintear. Ba mhaith le hiidardis na Fraince
go mbeadh na cleachtais sin faoi réir meastnt cuimsitheach, chun nach gcuirfear aerfoirt dirithe faoi mhibhuntdiste
i gcompardid le haerfoirt eile.

(208) Ta tdardis na Fraince ar aon tuairim leis an gCoimisitn, a leagtar a thuairim Gd amach in aithrisi 205 agus 214 den
chinneadh tosaigh, maidir leis an ngd le meastint comhphdirteach ar na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt agus na
comhaontuithe seirbhisi margaiochta, mar aon le cur chuige comhphdirteach i leith na n-tidaras poibli éagstil agus
CCl i dtaca leis na comhaontuithe seirbhisi margaiochta a mhaoinid.

(209) Measann an Fhrainc nach bhfuil si in ann a chruthd go gcomhlionann na comhaontuithe margaiochta a tugadh i
gcrich le Ryanair/AMS prionsabal an infheisteora phriobhdidigh i ngeilleagar an mhargaidh, és rud é go bhfuil aon
bhreithnid 6 thaobh na forbartha réigitinai eisiata 6n bprionsabal sin, ach gurb amhlaidh gur ar bhreithnithe 6
thaobh na forbartha réigitinai de a bunaiodh an cinneadh a rinne na htdardis aitidla agus réigiinacha éagstla chun
pdirt a ghlacadh i maoinid na gcomhaontuithe sin. Thairis sin, measann an Fhrainc nach bhfuil tdstdil an
infheisteora phriobhdidigh i ngeilleagar an mhargaidh oiriinach go maith daerfoirt a dtagann lion is 14 nd
1 mhillitin paisinéir in aghaidh na bliana chucu, agus ar gd d6ibh gnéithe seachas a mbrabusacht féin a mheas.
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(210) Cuireann an Fhrainc i dtabhacht tionchar dearfach ghniomhaiochtai an aerfoirt ar an bhforbairt réigitinach agus
measann si dd bhri sin gur nddudrtha an rud é go mbaineann na hadardis dititla agus réigitnacha, a dhéanann a
ndicheall chun an geilleagar agus an turaséireacht ina gcrioch a thorbairt, Gsdid as seirbhisi a chuireann ar a gcumas
ia chur chun cinn agus turaséir a mhealladh.

211) Tugann an Fhrainc na tairbhi eacnamaiocha a ghineann an t-aerfort faoi deara. Mar shampla, in 2010, chaith
g g p
paisinéiri a d'tisdid aerlinte isealchostais chun eitilt chun aerfort La Rochelle thart faoi EUR [...] 30 millitin.

(212) O thaobh CCI de, tugann tdaréis na Fraince an bonn cirt seo a leanas leis na seirbhisi margafochta a tisdid: ‘a mhéid a
bhaineann leis na breithnithe a d'thdg gur thug CCI na comhaontuithe atd faoi imscradi i gerich, deis chun
custaiméiri breise a mhealladh ab ea an fhéidearthacht chun fégrdin faoi aerfort La Rochelle agus faoina réigiiin,
agus faoi na cinn scribe uile ar a bhfreastalaionn an t-aerfort chomh maith, a chur ar shuiomh gréasdin ag a mbionn
an oiread cuairteoiri agus a bhionn ag suiomh gréasdin Ryanair, agus ba nadartha an rud é gur thapaigh CCI an deis
sin agus é de mhian leis tracht agus ioncaim an aerfoirt dd bhri sin a mhéadi’. Cuireann an Fhrainc leis sin 4 rd ‘6
thaobh aerfort La Rochelle féin de, d’éirigh lena straitéis tacafochta margafochta 6s rud ¢é gur thdinig méadi géar ar
an lion paisinéiri le linn na tréimhse, rud a d'fhdg gur thdinig méadd seasta ar mhuirir aerfoirt agus ar ioncaim
sheach-aerloingseoireachta iad ...".

(213) A mhéid a bhaineann leis na méideanna a {ocadh le Jet2 ar sheirbhisi margaiochta, cuireann tidardis na Fraince an
réastinaiocht chéanna i bhfeidhm agus a leagtar amach thuas i leith Ryanair/AMS.

(214) Cuireann an Fhrainc in idl freisin, contrdrtha leis an bhfaisnéis atd i dtuarascdil CRC 6 2008 agus a cuimsiodh in
aithris 39 den chinneadh tosaigh 6n gCoimisiin, nach bhfuair easyJet aon mhaoiniti le haghaidh seirbhisi
margaiochta nd fégrafochta.

7. MEASUNU AR NA BEARTA

7.1. Bearta i bhfabhar an aerfoirt

(215) Sa chuid seo, déanfaidh an Coimisiin meastint ar na bearta tacafochta airgeadais éagstila a deonaiodh don aerfort, ar
a dtugtar tuairisc i Roinn 3.1.

7.1.1. Cabhair a bheith ann de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE

(216) Faoi Airteagal 107(1) CFAE, aon chabhair arna deont ag Ballstit né arna deond tri bhithin acmhainni Stdit i bhfoirm
ar bith, agus a bhéarfaidh n6 is baolach a bhéarfadh saobhadh ar iomaiocht tri thaobht le gnéthais dirithe né le
tairgeadh earraf dirithe, td si neamh-chombhoiritinach leis an gConradh, sa mhéid go dtéann si i gcion ar an tradail
idir Ballstdit.

(217) Ddé n-aicmeofai beart mar Stdtchabhair, dd bhri sin, ni foldir na critéir uile seo a leanas a chomhlionadh:

— nf moér don tairbhi a bheith ina ghnéthas de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE, rud a thugann le tuiscint go
ndéanann sé gniomhaiocht eacnamaioch;

— ni mor an beart i geeist a dheontl trf acmhainni Stdit agus ni mér do6 a bheith inchurtha i leith an Stdit;
— ni mér buntdiste roghnaitheach a thabhairt leis an mbeart dé thairbhi n6 da thairbhithe;

— ni moér don bheart i geeist iomaiocht a shaobhadh né bagairt a dhéanamh air agus is décha go ndéanfaidh sé
difear do thrddail idir na Ballstdit.

7.1.1.1. Coincheapa an ghnéthais agus na gnfomhaiochta eacnamaiche

(a) Creat gineardlta

(218) Mar a d'athdhearbhaigh an Coimisitin i dTreoirlinte 2014 (*), 6 dhdta an bhreithitinais in Aéroports de Paris
(12 Nollaig 2000) (*), ni mér oibrit agus t6gdil bonneagair aerfoirt a mheas mar nithe a thagann faoi raon an
rialaithe Stdtchabhrach. Os a choinne sin, i ngeall ar an éiginnteacht a bhi ann roimh an déta sin, d'théadfadh
udardis phoibli a mheas go dlisteanach an trdth sin ndr Stdtchabhair é bonneagar aerfoirt a mhaoinit agus, dd réir
sin, ndr ghda fogra a thabhairt faoi bhearta den sért sin don Choimisitn. Figann sé sin nach féidir leis an gCoimisitin
amhras a chur in idl, ar bhonn na rialacha Stitchabhrach, faoi bhearta maoinitichdin a deonaiodh roimh an
12 Nollaig 2000.

(*) Pointi 28 agus 29 de Threoirlinte 2014.
(*!) Breithitinas an 12 Nollaig 2000, Aéroports de Paris v An Coimisitin, T-128/98, ECLLEU:T:2000:290.
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(219) Sa chés seo, rinneadh na deontais infheistiochta tar éis an 12 Nollaig 2000, mar ab amhlaidh i gcds na cabhrach

oibritichdin ionchasai, a gcumhdafonn an scriadi uirthi sin an tréimhse 6n 1 Eandir 2001. Ni féidir le hidardis na
Fraince brath ar an éiginnteacht dhlithitil dd bhri sin a mhéid a bhaineann le gniomhaiocht aerfort La Rochelle a
aicmitt mar ghniomhaiocht neamheacnamaioch, 6s rud é go ndearnadh na bearta atd i gceist tar éis an
12 Nollaig 2000.

(220) E sin rdite, mar a cuireadh in il i dTreoirlinte 2014, ni gd gur gniomhaiochtai de chinedl eacnamaioch

gniomhaiochtai uile aerfoirt (*}). Na gniomhaiochtai a thagann i bprionsabal faoi threagracht an Stdit i bhfeidhmit a
chumhachtai oifigidla mar tidards poibli agus, ni de chinedl eacnamaioch iad, agus ni thagann siad go ginearalta faoi
raon feidhme na rialacha maidir le Statchabhair.

(221) Usdideadh na deontais infheistiochta a rinneadh in 2001 agus 2005 (féach Tabla 8) go héirithe chun infheistiochtai a

mhaoinit arbh infheistiochtai iad a bhain leis an halla imeachta agus teachta, an raidbhealach, an bealach innlithe
agus na stadanna le haghaidh aerdrthai. Is é CCI a oibrionn an bonneagar agus an trealamh sin ar bhonn trachtdla,
agus is é oibreoir an aerfoirt é agus an t-cintiteas a ghearrann muirear ar Usdideoiri le haghaidh chostas na
sécmhainni sin. Td na hinfheistiochtai sin ina ndlithchuid de ghniomhaiocht trachtala an aerfoirt dd bhri sin. Bhi
na deontais infheistiochta a rinneadh idir 2001 agus 2005 chun tairbhe na ngniomhaiochtai eacnamaiocha da réir
sin.

(222) Maidir le coincheapa an ghnéthais agus na gniomhaiochta eacnamaiche, is éard ba priomhchuspéir le maoinit an

bhonneagair aerfoirt sin agus na cabhrach oibritichdin ionchasai dd bhri sin gniomhaiocht eacnamafoch oibrit
trachtéla an aerfoirt da raibh CCI ag gabhdil a mhaoiniti agus td an maoinit sin faoi raon feidhme na rialacha maidir
le Statchabhair dd bhri sin.

(b) Cas speisialta na bhféirdheontas le haghaidh tascanna atd faoin sainchiiram tdaréis poibli

(223) Mar a thaispedntar i dTdbla 4, cumhdaitear leis an nés imeachta imscradaithe foirmidil féirdheontais (go hdirithe 6

FIATA) lenar maoiniodh infheistiochtai éagstila a bhain leis an tslanddil, mar atd, saordidi agus feist{ chun bagdiste
boilg a scagadh, rochtain ar an limistéar srianta a rial, agus daoine agus bagdiste cdbdin a scagadh. Is é an
tsabhdilteacht a mhéadii ab aidhm do na hinfheistiochtai freisin, toisc gur ceannaiodh feithicli le haghaidh na
seirbhise doitedin agus sdbhdilteachta aerdrthai. Deonaiodh na féirdheontais éagstila sin faoin gcéras ginearédlta
chun tascanna sainchiraim phoibli a mhaoinit in aerfoirt na Fraince, ar a dtugtar tuairisc in aithrisi 32 et seq.

(224) Mar a cuireadh in idl le Treoirlinte 2014 6n gCoimisitn, dhearbhaigh an Chdirt Bhreithitinais nach de chinedl

eacnamaioch iad gniomhafochtai a bhionn faoi fhreagracht an Stdit de ghnath i bhfeidhmit a chumhachtaf oifigitla
mar udards poibli agus nach bhfuil siad faoi raon feidhme na rialacha maidir le Statchabhair i gcoitinne (*). De réir
Threoirlinte 2014, gniomhajochtai costil le riald aerthrdchta, na péilini, custaim, comhrac déitedin ar aerdrthaf,
gnfomhaiochtai is g4 chun an eitliocht shibhialta a chosaint ar ghniomhartha trasnafochta neamhdhleathacha, agus
infheistiocht i nddil leis an mbonneagar agus trealamh is gd chun gniomhaiochtai den sort sin a dhéanamh, meastar
go ginearalta fathu nach gniomhaiochtai de chinedl eacnamaioch iad (*).

(225) Sonraitear i dTreoirlinte 2014 freisin, chun nach n-aicmeofar mar Stitchabhair é, ba cheart maoinid poibli na

ngniomhaiochtai neamheacnamaiocha sin a theorannd go docht agus gan déanamh leo ach na costais a chtiteamh
a eascraionn as na ngniomhafochtai sin, agus ni fhéadfaidh idirdheald michui idir aerfoirt tarld dd dtoradh.
Sonraitear leis na Treoirlinte maidir leis an dara coinnioll sin, i gcds inar gndch faoi ordd dlithidil ar leith nach mér
d’aerfoirt shibhialta costais dirithe a bhaineann go dluth le hoibriti na n-aerfort sin a iompar, ach nach mbionn ar
aerfoirt shibhialta eile déanamh amhlaidh, go bhféadfai buntdiste a dheonti do na haerfoirt shibhialta eile sin, gan
beann ar cé acu a bhaineann né nach mbaineann na costais sin le gniomhaiocht a mheastar a bheith de chinedl
neamheacnamaioch i gcoitinne (*).

— Cinedl neamheacnamaioch na ngniomhaiochtai arna maoiniti

Point{ 34 agus 35 de Threoirlinte 2014.

Breithitinas na Cdirte i gCés C-118/85, An Coimisitin v An loddil, ECLI:EU:C:1987:283, mireanna 7 agus 8, agus breithitinas na Ctirte
an 4 Bealtaine 1988, Bodson v Pompes funébres des régions libérées, C-30/87, ECLL:EU:C:1988:225, mir 18.

Pointe 35 de Threoirlinte 2014.

Pointi 36 agus 37 de Threoirlinte 2014.
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(226) Na gniomhaiochtai a mhaoinitear leis an gcéras gineardlta chun tascanna sainchiiraim phoibli a mhaoini in aerfoirt

na Fraince, ar a dtugtar tuairisc in aithrisi 32 et seq., baineann siad leis an eitliocht shibhialta a choimirciti in aghaidh
gniomhaiochtai trasnafochta neamhdhleathai (*), tascanna na bpéilini (¥), tarrthdil agus comhrac dditedin
aerarthai (*), sdbhailteacht aerthrachta (*), agus an comhshaol nddirtha agus timpeallacht dhaonna a chosaint (*%).
Is féidir na gniomhajochtai sin a mheas go dlisteanach mar ghniomhaiochtai a thagann faoi fhreagracht an Stdit i
bhfeidhmit a chumhachtai oifigiila mar ddaras poibli. D4 dheasca sin, is go dlisteanach a fhéadfaidh an Fhrainc na
tascanna sin a mheas mar thascanna ‘atd faoin sainchiram poibl?, i bhfocail eile, mar thascanna
neamheacnamaiocha, faoi na rialacha maidir le Statchabhair. Féadfaidh an Fhrainc fordil a dhéanamh da bhri sin
maidir le maoini poibli chun na costais a thabhaigh oibreoiri aerfoirt agus na tascanna sin 4 ndéanamh acu a
chiiiteamh, a mhéid a chuirtear na tascanna sin ar a n-iontaoibh leis an dli ndisiGinta agus ar choinnioll nach
n-eascraionn an réchiiteamh nd an t-idirdheald idir aerfoirt as an maoini sin.

— Ciliteamh a theorannaitear go docht agus maoiniti neamh-idirdhealaitheach

(227) 1Is léir 6n tuairisc in aithrisi 32 et seq go bhfuil an céras a leagtar sios le dli na Fraince bunaithe ar shasrai dochta um

riald costais, idir ex ante agus ex post, rud lena n-dirithitear nach bhfaigheann na hoibreoir{ aerfoirt, trid an gcdin
aerfoirt agus an jonstraim mhaoinithe bhreise, ach na méideanna sin is gd chun na costais a chumhdach agus iad sin
amhdin go docht.

(228) Thairis sin, 6s rud é go bhfuil feidhm ag an gcéras sin maidir le haerfoirt shibhialta uile na Fraince i dtéarmai na

gcinedlacha taisc as a n-eascraionn ctiteamh mar aon leis na sdsrai maoinitichdin, comhliontar an coinnioll maidir
le neamh-idirdheald. Cé go geuirtear feidhmit na dtascanna sainchdraim phoibli ar iontaoibh bainisteoiri aerfoirt le
reachtaiocht na Fraince, cuirtear an fhreagracht as na tascanna sin a mhaoinidi ar an Stit seachas ar na bainisteoir
aerfoirt, leis an reachtafocht chéanna. D4 réir sin, ni thigann an cditeamh 6 chisti poibli as na costais a bhaineann
leis na tascanna sin a fheidhmit go maolaitear costais ar cheart do bhainisteoiri aerfoirt iad a iompar de ghnath faoi
choéras dlithitil na Fraince.

(229) Cuireadh an cdras ndisitinta sin i bhfeidhm maidir le haerfort La Rochelle 6 this na tréimhse atd faoi imscridd. D4

thoradh sin, nf Statchabhair i bhfabhar an aerfoirt é an maoinit a fuarthas faoin gcéras sin.

7.1.1.2. Acmhainn{ Stdit agus a mhéid atd siad inchurtha i leith an Stdit

(230) T4 foirdheontais deonaithe ag na hidardis dititila agus ag na hidardis phoibli seo a leanas d’oibreoir aerfort La

Rochelle: Stt na Fraince, Réigitin Poitou-Charentes, Roinn Charente-Maritime, Coiste Bailecheantair La Rochelle
agus ranndg ghineardlta CCI La Rochelle.

(a) Ranndg ghineardlta CCI La Rochelle

(231) Chun a chinneadh cé acu is acmhainn{ Stdit iad acmhainn{ na gcomhlachas tréchtala agus tionscail n6 nach ea agus

cé acu is inchurtha a n-dsdid i leith an Stdit né nach ea, tugann an CoimisiGn faoi deara i dtosach bdire go
n-aicmitear comhlachais trchtdla agus tionscail mar ‘Gdards idirmhednach Stdit’ le hAirteagal L 710-1 den Chéd
Trachtala. Ar dhéigh nios sonrai, is comhlachtai poibli faoi dhli na Fraince iad comhlachais trachtila agus tionscail.
Sonraitear le hAirteagal L 710-1 den Chéd Trichtdla atd i bhfeidhm faoi ldthair ‘gur comhlachtai poibli faoi
mhaoirseacht an Stdit agus a bhionn 4 riaradh ag bainisteoiri tofa iad CCI France, na comhlachais trachtéla agus
tionscail réigitinacha, comhlachais trdchtdla agus tionscail dititla agus gripai idirchomhlachais’.

(232) Sonraitear le hAirteagal L 710-1 den Chéd Trichtdla freisin tascanna na gcomhlachas trichtdla agus tionscail:

‘Rannchuideoidh lionra [na gcomhlachas trichtila agus tionscail] agus gach bunajocht né seomra rannach laistigh
de le forbairt eacnamaioch, tarraingteacht agus pleandil spastiil na criche agus leis an tacaiocht do ghndthais agus dé
gcombhlachais trf aon tasc seirbhise poibli a chomhlionadh laistigh de na téarmai a leagtar sios le foraithne mar aon le
haon tasc leasa ghinearélta is gd chun na tascanna sin a chur i gerich.

Airftear leis an gcatagir sin bagdiste boilg a scagadh, paisinéiri agus bagdiste cdbdin a scagadh, agus rochtain ar an limistéar stianta a
riald.

Airitear leis an gcatagéir sin rialuithe teorann uathoibrithe trid an tsainaithint bhithmhéadrach.

Mar a thugtar le fios thuas, tagraitear do na tri chatagdir sin go sainrdite i dTreoirlinte 2014 mar shamplai de ghniomhaiochtai
neamheacnamajocha.

Airftear cosc ar ghuaiseacha don fhiadhdlra leis an gcatagéir sin.

Airftear bearta rialaithe comhshaoil leis an gcatagéir sin.
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Chuige sin, féadfaidh gach bunaiocht né comhlachas rannach sa lionra an méid seo a leanas a dhéanambh, i
gcomhréir le haon phlean earndla is infheidhme:

1. tascanna leasa ghinearalta a thugtar déibh le dlithe agus rialachdin;

2. tascanna tacajochta, meantéireachta, idirchaidrimh agus comhairle leo sitid a bhfuil tis 4 chur le gnélachtaf acu
n6 seilbh 4 glacadh acu orthu agus le gnélachtai i geoitinne, i gcomhréir leis na dlithe agus na rialachdin is
infheidhme maidir le dlf na hiomaiochta;

3. tasc tacafochta agus combhairle chun forbairt idirndisiinta na ngnélachtal agus onnmbhairit a dtdirgeachta a
spreagadh, i gcomhphdirtiocht leis an ngniomhaireacht dd dtagraitear in Airteagal 50 de Dhli Uimh. 2003-721
an 1 Lanasa 2003;

4. tasc chun an ghairmoilitiint thosaigh né leantnach a spreagadh, go hdirithe trf bhunaiochtai oideachais poibli
agus priobhdideacha a chuireann an bhunaiocht né seomra rannach ar bun, a bhainistionn n6 a mhaoinionn sé;

5. tasc chun saordidi a chur ar bun agus a oibrid, go héirithe saordidi calafoirt agus aerfoirt;

6. tascanna brabusacha a thugann eintiteas poibli d6 né a d'théadfadh a bheith riachtanach chun a thascanna eile a

chombhlionadh;

7. aon tasc measunichdin, comhairlichdin né taighde shaineolaigh arna iarraidh ag ddardis phoibli maidir le
saincheist a bhaineann le ctrsai tionscail, trchtdla, seirbhisi, forbartha eacnamaiche, gairmoiliina né pleanila
spasula, gan dochar d’aon obair a d’théadfadh sé a thionscnamh.’

(233) Liosta thascanna na gcomhlachas trachtdla agus tionscail, a thugtar in Airteagal L.710-1 den Chéd Trachtéla agus a
luaitear thuas, taispednann sé dd réir gurb € a raison d'étre agus a bpriomhchuspdir tabhairt faoi na tascanna leasa
ghinearalta a thugtar déibh le dli, i.e. ionadaiocht a dhéanamh ar leasanna an tionscail, na trachtéla agus seirbhisi os
combhair na n-tdards poibli go priomha, mar aon le tact le gnélachtai dititla, agus tarraingteacht agus pleandil
spastil a réigitin a thorbairt. Bionn gniomhaiochtai trachtdla agus tionscail na gcomhlachas trachtéla agus tionscail
coimhdeach lena dtascanna leasa ghinearalta agus deartar iad chun cuidit leo tabhairt faoi na tascanna sin.

(234) Forbraiodh an reachtaiocht sin 6 tarraingiodh suas in 2005 i chun a leagan reatha a thdgdil, ach nil athrd tagtha ar a
prionsabail bhuntsacha. Ar an gcaoi chéanna, is ar na prionsabail chéanna a bunaiodh na rialacha a bhi i bhfeidhm
sular tarraingfodh Airteagal L 710-1 den Chdd Trichtdla suas. Ar feadh na tréimhse ar fad faoi imscridd, bhi
comhlachais trachtdla agus tionscail amhail CCI f6s ina gcomhlachtai poibli dd réir a cuireadh ar bun le dli, a bhi 4
riaradh ag bainisteoiri tofa agus faoi mhaoirseacht an Stdit. Thairis sin, mar idardis idirmhednacha de chuid an Stdit,
leanadh de thascanna leasa ghineardlta a chur ar a n-iontaoibh arb éard atd iontu ionadaiocht a dhéanamh ar
leasanna tionscail, trachtala agus seirbhisi os comhair tidardis phoibli ndisitinta agus eachtracha, ag rannchuiditi leis
sin le tarraingteacht agus pleandil spasil na réigitin agus ag tacti le gnélachtai.

(235) Ba mbhaith leis an gCoimisitin a chur in idl freisin go gcuirtear na combhlachais trachtdla agus tionscail faoi
mhaoirseacht ionadaithe an Stdit le hAirteagail 712-2 et seq den Chéd Trachtdla. Sa chéil sin d6, bionn rochtain ag
an Gdards a bhfuil maoirseacht 4 feidhmiti aige ar thionéil ghineardlta uile CCI agus is féidir leis mireanna a chur leis
an gcldr oibre. Ni moér an t-tidards maoirseachta a chur ar an eolas freisin faoi chinnti tdbhachtacha dirithe a
shonraitear sna rialachdin (maidir le buiséad, dul i muinin na hiasachtaiochta, rathajochtai a dheont do thriii
pdirtithe, aistrithe, éaddlacha n6 leathnuithe sealiichas airgeadais i gcuideachtaf trachtdla né sibhialta mar shampla,
etc.). Go hdirithe, maidir le cinnti a bhaineann le buiséid tosaigh, né buiséid a leasti né buiséid a chuirtear chun
feidhme, ni bhionn siad ceangailteach ach amhdin trath a bheidh siad formheasta, fit go hintuigthe, ag an tidards a
theidhmionn maoirseacht.

(236) Thairis sin, diritear le buiséad ginearalta na gcomhlachas trachtdla agus tionscail ioncam cdnach a bhailitear 6
chuideachtai a chuirtear sa chldr cuideachtai agus trddala. Is éard a bhionn i gceist le hacmhainn{ na gcomhlachas
trachtdla agus tionscail d4 bhri sin ioncaim chdnach go hdirithe (an chdin chun costais na gcomhlachas trachtila
agus tionscail a chumhdach, a leagadh sios le hAirteagal 1600 den Chéd Cénach Gineardlta), féirdheontais né
acmhainni trichtdla a eascraionn as gniomhaiochtai oilitina agus bainistiochta bonneagar iompair. D4 thoradh sin,
ni bhionn ar chomhlachais trichtdla agus tionscail brath ar a n-ioncam trachtila amhdin chun a gcostais a
chumhdach. Is costil go gcomhthacafonn sé sin leis an gconcliid go mbionn gniomhaiochtai trachtdla agus
tionscail na gcomhlachas trachtala agus tionscail coimhdeach lena dtascanna leasa ghineardlta agus go ndeartar iad
chun cuidi leo tabhairt faoi na tascanna sin.
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(237) 1bhfianaise a bhfuil thuas, ni mér comhlachais trachtdla agus tionscail amhail CCI a mheas mar ddardis phoibli agus
ni mér a geinnti uile, direach costiil leo sitid de chuid an rialtais ndisiinta né na n-Gdards ditidil agus réigitinach, a
mheas mar chinnti atd ‘inchurtha i leith an Stdit’, de réir bhri an chdsdli maidir leis an Stdtchabhair (*!), agus gurb
acmhainn{ Stdit iad a n-acmhainni. D’thormhuinigh Ctirt Ghinearalta an Aontais Eorpaigh an cur chuige sin freisin
i roinnt breithitinas a bhain le cabhair a dheonaigh CCInna Nimes, Angouléme agus Pau d’aerlinte (*2).

(b) Udardis 4ititila

(238) Maidir le hacmhainni na n-tidarés &ititil a dheonaigh féirdheontais don aerfort, mar atd Réigitin Poitou-Charentes,
Roinn Charente-Maritime agus Coiste Bailecheantair La Rochelle, is acmhainni Stdit iad de réir bhri
Airteagal 107(1) CFAE (**). Thairis sin, tagann iompar na n-Gdards sin, ar an mbealach céanna le bearta a dhéanann
an t-udards larnach, faoi raon an airteagail sin, ma chomhliontar na coinniollacha a leagtar sios san fhorail sin (**).
Da réir sin, ni mdr cinnti na n-idards 4ititil atd 4 n-imscradd sa chds seo a mheas mar chinntf atd inchurtha i leith
an Stdit (sa chiall is leithne de) de réir bhri an chdsdli maidir leis an Stétchabhair.

(239) Is é tdards comhphdirteach an aerfoirt (Syndicat Mixte de 'Aéroport), atd comhdhéanta d’tdardis ditidla éagsula (%),
a rinne na hiocafochtai as bainistiocht agus oibriocht aerfort Rochefort, agus is acmhainn{ Stdit iad freisin d4 bhrf sin,
a bhfuil deont na n-acmhainni sin inchurtha i leith an Stdit.

(c) An Stat

(240) Ba é FIATA, ciste faoi bhainistiocht an Stdit, n6 faoi bhainistiocht bhuiséad an Stdit go direach, a mhaoinigh na
féirdheontais chun na tascanna ‘sainchtraim phoibli’ a chumhdach, agus is acmhainn{ Stdit iad dd bhri sin, a bhfuil
a n-Gsdid inchurtha i leith an Stdit.

(241) Is é CFRE a mhaoinionn an fthorbairt bhonneagair go pdirteach. Meastar gurb acmhainni Stdit é an maoiniti sin s
rud é go ndeonaitear faoi riald an Bhallstdit lena mbaineann é (*°). Td sé inchurtha i leith an Stdit freisin a mhéid
gurb iad tidardis na Fraince a dhéanann an cinneadh an maoinid a Gsdid.

(242) Dd thoradh sin, td na bearta uile i bhfabhar aerfort La Rochelle a chumhdaitear leis an imscradd seo inchurtha i leith
an Stait agus maoinitear tr{ acmhainni Stdit iad.

7.1.1.3. Buntdiste roghnaitheach

(243) Chun a mheastni ¢é acu a thugtar né nach dtugtar buntdiste do ghnéthas le beart de chuid an Stdit faoi
Airteagal 107(1) CFAE, ni moér a chinneadh ¢é acu atd né nach bhfuil buntdiste eacnamaioch ag an ngnéthas atd i
geeist lena geuirtear ar chumas dé costais a sheachaint a chaithfi a foc as a chuid acmhainni airgeadais féin de

(") Mar shampla, breithitinas na Cuirte Céadchéime an 12 Nollaig 1996, Compagnie nationale Air France v An Coimisitin, T-358/94,
ECLL:EU:T:1996:194, mireanna 58 go 61, breithitinas na Cdirte Gineardlta an 12 Bealtaine 2011, Réigitin Nord-Pas-de- Calais agus
Coiste Bailecheantair Douaisis v An Coimisiiin, T-267/08 agus T-279/08, ECLLEU:T:2011:209, mir 108.

(*) Breithitinas na Ctirte Gineardlta an 13 Nollaig 2018, Ryanair DAC v An Coimisiin, T-53/16, ECLLEU:T:2018:943, mireanna 85-89;
breithitinas na Cuirte Gineardlta an 13 Nollaig 2018, Ryanair DAC v An Coimisitin, T-111/15, ECLLEU:T:2018:954 mir 89;
breithitinas na Ciirte Gineardlta an 13 Nollaig 2018, Ryanair DAC v An Coimisitin, T-165/15, ECLLEU:T:2018:953 mireanna 97-106.

(*’) Breithitnas na Ctirte Gineardlta an 12 Bealtaine 2011, Réigiiin Nord-Pas-de-Calais, T-267/08 agus T-279/08, ECLL:EU:T:2011:209,
mir 108.

(* Breithitinas na Cirte Céadchéime an 6 Marta 2002, Diputacién Foral de Alava agus eile, v An Coimisitin, T-127/99, T-129/99 agus
T-148/99, ECLLEU:T:2002:59, mir 142.

() Go dti 2007, bhi an t-idards comhphdirteach comhdhéanta de Chombhairle Ghinearélta Charente-Maritime, Coiste Bailecheantair Pays
Rochefortais, agus idardis idirbhardasacha Pays Royannais, Ile d’Oléron, Sud Charente agus bassin de Marennes.

(*) A mhéid a bhaineann le hacmhainni CFRE a aicmid mar Stdtchabhair, féach Cinneadh 6n gCoimisitin an 22 Samhain 2006, South
Yorkshire Digital Region Broadband Project[Tionscadal Leathanbhanda Réigiin Digiteach Yorkshire Theas], Stdtchabhair N 157/2006
(IO C 80, 13.4.2007, Ich. 1), aithris 29, agus Cinneadh 6n gCoimisitin an 15 Meitheamh 2006,Development of infrastructure on Krievu
Sala for relocation of port activities out of the city centre [Forbairt Bhonneagair ar Krievu Sala chun gniomhajochtai calafoirt a athlonnd
amach as ldr na cathrach], Statchabhair N 44/2010 (IO C 215, 21.7.2011, Ich. 21), aithrisi 69 agus 70.
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ghndth n6 cé acu atd né nach bhfuil buntdiste aige nach mbeadh faighte aige faoi ghnathdhélai an mhargaidh (*'). Is
gé freisin a chinneadh cé acu is féidir né nach féidir an beart atd i gceist a mheas mar chuiteamh seirbhise poibli a
chombhlionann coinniollacha bhreithitinas Altmark (*%).

(a) Coincheap na seirbhise lena ngabhann leas eacnamaioch ginearalta agus cur i bhfeidhm bhreithitinas Altmark

(244) Ni mér a thionnadh ar dtds ¢é acu is féidir né nach féidir na bearta éagsila a bhfuil meastni le déanamh orthu a

mheas mar chiiteamh seirbhise poibli a deonaiodh chun fiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearélta
(SGEI) a sholdthar.

(245) Maidir leis sin, ba cheart a mheabhrt gur rialaigh an Chuirt Bhreithiinais i mbreithitinas Altmark nach Stdtchabhair

de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE atd i gctiteamh seirbhise poibli nuair a chomhliontar ceithre choinnioll
charnacha. Ar an gcéad dul sios, ni mér oibleagdidi seirbhise poibli le comhlionadh a bheith ag an ngnéthas is
faighteoir le firinne, agus ni mér na hoibleagdidi a bheith sainithe go soiléir. Ar an dara dul sfos, ni mér na
paraiméadair a bhuni roimh ré ar bhealach trédhearcach agus oibiachtdil, arb ar a mbonn sin a riomhfar an
ctiiteamh. Ar an trid dul sios, ni mér nach mé an ctiiteamh nd an méid is ga chun cuid de na costais né na costais
uile arna dtabht i gcomhlionadh na n-oibleagdidi seirbhise poibli a chumhdach, agus na féltais dbhartha agus
brabus réastinta as comhlionadh na n-oibleagdidi sin 4 gcur san direamh. Ar deireadh, i gcds nach roghnaitear an
gndthas atd le hoibleagdidi seirbhise poibli a chomhlionadh, i gcds sonrach, de bhun nés imeachta soldthair phoibli
lena bhféadfar an tairgeoir a roghnd a bheadh in ann na seirbhisi sin a sholdthair ar an gcostas is 1 don
chomhphobal, ni mér leibhéal an chditimh a rfomh ar bhonn anailis na gcostas a thabh6dh gnéthas tipicitil atd
dea-eagraithe agus a ndéantar na hacmhainni dbhartha a chur ar fdil déibh ar bhonn leordhéthanach.

(246) Chun na coinniollacha sin a chur i bhfeidhm, is é an chéad phointe a bhionn le scriidii an bhfuil fiorsheirbhis lena

ngabhann leas eacnamaioch ginearalta ann.

(247) Sa chds seo, measann an Fhrainc gur cheart bainistiocht an aerfoirt ar an iomldn a mheas mar sheirbhis lena

ngabhann leas eacnamaioch gineardlta. Maidir le hargdint na Fraince, a bhain le fiorsheirbhis lena ngabhann leas
eacnamaioch gineardlta a bheith ann le haghaidh aerfort La Rochelle ar an iomlédn, bunaiodh go priomha { ar
rannchuiditi an aerfoirt leis an bhforbairt eacnamaioch 4ditiGil. Measann an Fhrainc gur féidir an tasc leis an
aerthracht a fhorbairt, a chuir CCI ar iontaoibh CCl-Aerfort ‘a mheas mar oibleagdid seirbhise poibli de réir bhri
chdsdli Altmark.” De réir na Fraince, baineann an tasc sin le ‘forbairt eacnamafoch agus turaséireachta an limistéir’,
rud da bhfuil riachtanach, dar 1éi, ‘(i) méadd ar thricht paisinéiri, ioncam agus poist a ghinitint don gheilleagar
réigitinach [...] agus (ii) an crios fiontrafochta atd lonnaithe céngarach don aerfort a thorbairt’. Maidir leis an gcrios
fiontrafochta sin, tagrafonn an Fhrainc do roinnt gnéthas atd bunaithe ansin agus sonraionn, faoi Airteagal L 170-1
den Chdd Trachtala, go bhfuil ag CCI ‘tasc chun saordidi a chur ar bun agus a oibril, go hdirithe saordidi calafoirt
agus aerfoirt’ (**).

(248) Nil an Coimisitin ar aon tuairim leis na bardlacha sin. Chun measint a dhéanamh ar a mhéid is seirbhis lena

ngabhann leas eacnamaioch ginearélta é oibriocht aerfoirt, ni mér anailis a dhéanamh ar an ngd ar mhaithe leis an
leas ginearélta a chomhliontar leis an ngniomhaiocht sin.

(249) Sonraitear le Pointe 69 de Threoirlinte 2014 ‘chun go measfar gniomhaiocht mar sheirbhis lena ngabhann leas

eacnamafoch gineardlta, ba cheart di saintréithe speisialta a 1éirit i gcompardid le gndthghniomhaiochtai
eacnamaiocha’. De réir chdsdli na Cdirte, is seirbhis { seirbhis lena ngabhann leas eacnamafoch ginearalta a léirfonn
saintréithe speisialta i gcompardid le saintréithe gniomhaiochtai eacnamaiocha eile (*) agus gnoéthais a gcuirtear
tascanna SGEI ar a n-iontaoibh, is gnéthais iad a gcuirtear ‘tasc ar leith’ ar a n-iontaoibh (*). Trid is trid, tugann cur
ar iontaoibh ‘tasc seirbhise poibli ar leith’ soldthar seirbhisi le tuiscint, nach nglacfadh gnéthas air féin dd mbeadh sé
ag féachaint dd leas trachtdla féin, n6 nach nglacfadh sé air féin an oiread chéanna nd faoi na coinniollacha
céanna (*%).

Breithitinas an 14 Feabhra 1990, An Fhrainc v An Coimisitin, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, mir 41.

Breithitinas na Cdirte an 24 Itil 2003, Altmark Trans GmbH agus Regierungsprasidium Magdeburg v Nahverkehrsgesellschaft Altmark
GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.

Bartlacha de chuid na Fraince maidir leis an gcinneadh tosaigh.

Féach breithitinas na Ciirte an 10 Nollaig 1991, Merci Convenzionali porto di Genova, C-179/90, ECLLEU:C:1991:464, mir 27;
breithitinas an 17 Itil 1997, GT-Link A/S, C-242/95, ECLLEU:C:1997:376, mir 53, agus breithitinas an 18 Meitheamh 1998, Corsica
Ferries France SA, C-26 6/9 6, ECLI:EU:C:1998:306, mir 45.

Féach, go hdirithe, breithitinas an 27 Mérta 1974, BRTv SABAM, C-127/73, ECLLEU:C:1974:25.

Féach an Teachtaireacht 6n gCoimisitin maidir le rialacha an Aontais Eorpaigh maidir le Stdtchabhair a chur i bhfeidhm ar chiiteamh
arna dheont as seirbhisi ar mhaithe leis an leas eacnamafoch i gcoitinne a sholdthar (I0 C 8, 11.1.2012, Ich. 4), mireanna 46 agus 47.
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(250) Sonraitear le Pointe 69 de Threoirlinte 2014 freisin ‘maidir leis an gcuspéir leasa ghinearalta a shaothrafonn tdardis
phoibli, nach féidir gan ach gniomhaiochtai eacnamaiocha n6 réimsi eacnamaiocha dirithe dd ndéantar fordil in
Airteagal 107(3)(c) den Chonradh a bheith i gceist leo agus iad sin amhdin’ ()). Ni dbhar diospoéide ¢é, tri fheabhas a
chur ar inrochtaineacht réigitin, go hdirithe nuair a bhristear iargaltacht an réigitin sin, gur féidir éifeachtai
dearfacha a bheith i gceist le haerfort don fhorbairt eacnamaioch dititil. Mar sin féin, ni féidir a mheas gur critéar
dbhartha, chun a shuiomh go bhfuil fiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearalta ann, an fioras simpli
go ndéanann ldithreacht agus gniomhaiocht aerfoirt poist dhireacha agus indireacha a ghinitint agus gniomhaiocht
gnoéthas ditidil a spreagadh.

(251) D4 thoradh sin, rannchuidit aerfort La Rochelle leis an bhforbairt eacnamaioch &ititil, arb é sin an phriomhthoisc a
chuir an Fhrainc i dtdbhacht mar thacaiocht lena teoiric i dtaca le fiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch
gineardlta a bheith ann, ni toisc dbhartha ann féin an rannchuidit sin fad a mheastar ar leithligh 6 rannchuidit an
aerfoirt sin le hinrochtaineacht an réigitiin é.

(252) Thairis sin, déantar fordil le pointe 72 de na Treoirlinte, ‘A mhéid a bhaineann le haerfoirt, measann an Coimisitin go
bhfuil sé indéanta a mheas gur seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta é bainistiocht fhoriomldn
aerfoirt, i gcdsanna lena dtugtar bonn cirt go maith. [...] measann an Coimisitin nach féidir gurb amhlaidh an cs sin
ach amhdin dd mba rud é go mbeadh cuid den limistéar, ar a bhféadfadh an t-aerfort a bheith ag freastal, leithlisithe
6n geuid eile den Aontas d'uireasa an aerfoirt, a mhéid lena ndéanfai dochar déd fhorbairt eacnamaioch agus
shoisialta. Ba cheart aird chui a thabhairt ar mhodhanna iompair eile le meastnti den sért sin, agus go héirithe
seirbhisi iarnréid ardluais nd naisc mhuirf ar a bhfreastalaionn bdid farantdireachta’ (*4).

(253) A mhéid a bhaineann le rannchuidit aerfort La Rochelle le hinrochtaineacht an réigitin, ba cheart a thabhairt faoi
deara go bhfuil La Rochelle nasctha, mar shampla, le Pdras agus Bordeaux le seirbhisi iarnréid a thagann go minic,
agus timpeall 3 uair an chloig agus 2 uair an chloig go leith i gceist leis na tréimhsi taistil faoi seach. A mhéid a
bhaineann leis an ngréasdn boéithre, t4 La Rochelle gar do mhétarbhealal an A837, A10 agus A83, lena nasctar le
roinnt cathracha moéra de chuid na Fraince é, go hdirithe Bordeaux agus Nantes. [ bhfianaise na faisnéise sin, ni féidir
a 4ititi go mbeadh cuid den limistéar, ar a bhféadfadh aerfort La Rochelle a bheith ag freastal, leithlisithe 6n gcuid eile
den Aontas d’uireasa an aerfoirt, a mhéid lena ndéanfai dochar dé thorbairt eacnamaioch agus shéisialta.

(254) Ar deireadh, ni thugtar aghaidh le bartlacha de chuid na Fraince ar an mbaril sa chinneadh tosaigh lena gcuirtear
ambhras in idl faoi argéint na Fraince go bhfuil fiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta ann le
haghaidh aerfort La Rochelle ar an iomldn. Shonraigh an Coimisitin maidir le bainistiocht aerfort La Rochelle ‘go
n-diritear 1éi freisin gniomhaiochtai nach bhfuil nasctha le croi-ghniomhaiochtai an aerfoirt go direach, agus togdil,
maoinid, Gsdid agus ligean talin agus foirgneamh ar cios, le haghaidh oifigi agus na stérdla mar aon leis na héstdin
agus na fiontair tionscail atd lonnaithe laistigh den aerfort, chomh maith le siopai, bialanna agus carrchléis. Ar
deireadh, cé go measann tdardis na Fraince gur oibleagdidi seirbhise poibli iad gniomhaiochtai uile an aerfoirt atd i
geeist, nil aon fhordil ann maidir le cuntais ar leithligh le haghaidh an ioncaim 6 ghniomhaiochtai trdchtala.” Tri
mheas go bhfuil na gniomhaiochtai sin, nach bhfuil nasctha go direach le croi-ghniomhaiochtai an aerfoirt, ina
gcuid de na hoibleagdidi seirbhise poibli, rinne an Fhrainc neamhaird den fhioras nach léirfonn na gniomhaiochtai
saintréithe speisialta i gcomparaid le gniomhaiochtai eacnamaiocha eile, nd go nglacann oibreoiri eacnamaiocha
lasmuigh den aerfort an oiread chéanna de na seirbhisi céanna orthu féin né faoi na coinniollacha céanna agus a
ghlacann oibreoiri eacnamaiocha laistigh den aerfort. D4 dheasca sin, tri mheas gurb oibleagdidi seirbhise poibli
gniomhaiochtai uile an aerfoirt, td earrdid fhollasach meastnaithe déanta ag an bhFrainc maidir le seirbhis lena
ngabhann leas eacnamaioch gineardlta a shainmhinit.

(255) Tugann an Coimisitin faoi deara freisin nach ndéantar idirdhealt idir croi-ghniomhaiochtai an aerfoirt agus
gniomhaiochtai eile leis na taifid chuntasaiochta a cuireadh isteach le haghaidh an aerfoirt, go hdirithe plean
airgeadais 2001-2014. I gcodarsnacht leis sin, is costil maidir leis na heasnaimh oibritchdin a taifeadadh le
haghaidh na tréimhse faoi imscradad, gur frithdiriodh da éis sin iad leis na hairleacain airgid a sholdthair rannd

ghaicd, a8 4 nan 8 8
ghinearalta CCI agus a chumhdaitear leis an gCinneadh seo freisin. Beartaiodh ¢ sin chun na cuntais a chomhardi
gan idirdhealt a dhéanamh idir croi-ghniomhaiochtai an aerfoirt.

(256) D4 thoradh sin, i bhfianaise a luaitear thuas agus na n-argéinti a chuir an Fhrainc isteach, is é tuairim an Choimisidin
go bhfuil earrdid thollasach meastnaithe déanta ag an bhFrainc agus { ag majomh go raibh bainistiocht aerfort La
Rochelle ar an iomldn ina seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta (SGEI). Go hdirithe, maidir le
gniomhaiocht oibreoir aerfort La Rochelle, arb ¢ eitilti iompar paisinéiri trichtdla a ldimhsedil ag an aerfort atd i
geeist 1éi, ni féidir { a mheas mar fhiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearalta. Figann sé sin dd bhri

(*’) Féach freisin Cinneadh 6n gCoimisiin an 16 Samhain 2004, An Fhrainc, Tionscadal le haghaidh lionra teileachumarsdide
ardacmhainneachta sna Pyrénées-Atlantiques, Stdtchabhair N 381/2004 (10 C 162, 2.7.2005, Igh. 5-6), aithris 53.
(**) Pointe 72 de Threoirlinte 2014.
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sin, a mhéid a beartaiodh go maoineofai oibritt ghniomhaiocht an aerfoirt ar an iomldn leis na bearta tacaiochta
airgeadais éagsila a chumbhdaitear leis an measind seo, nach féidir na bearta sin a mheas mar chditeamh a
deonajodh d'thonn fiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta a bhainistit.

(257) Thairis sin, fit d4 mba rud é go bhféadfai gach cuid n6 cuid de bhainistiocht aerfort La Rochelle a shainit go bail

mar sheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearélta, ni chomhlionfadh na bearta atd i gceist coinniollacha
carnacha bhreithitinas Altmark f6s. Ni chomhlionann siad an chéad choinnioll, nd an dara nd an ceathrd coinnioll
den bhreithitinas sin, mar a léireofar thios i bhfianaise na teachtaireachta i dtaca le cur i bhfeidhm na rialacha
Statchabhrach maidir le ctiteamh a dheonaitear chun seirbhisi lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta a
sholdthar (©) (‘Teachtaireacht SGET).

— Oibleagdidi seirbhise poibli arna sainiti go soiléir agus arna gcomhlionadh ag an ngnéthas (an chéad choinnioll)

(258) De réir bhreithitinas Altmark, ni mér oibleagdidi seirbhise poibli le comhlionadh a bheith ag an ngnéthas is faighteoir

le firinne, agus ni mér na hoibleagdidi a bheith sainithe go soiléir.

(259) Toisc go bhfuil earrdid fhollasach meastnaithe déanta ag an bhFrainc tri bhainistiocht an aerfoirt ar an iomldn a

aicmiti mar sheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta agus toisc gur dsdideadh na bearta a chumhdaitear
leis an imscriadi seo chun oibriocht an aerfoirt a mhaoiniti ar an iomldn, ni chomhliontar an chéad choinnioll a
bhaineann le Altmark.

(260) Ina theannta sin, de réir na teachtaireachta maidir le SGEI (*), chun go gcomhlionfar an chéad choinnioll a

bhaineann le Altmark, ni mér an tasc seirbhise poibli a bheith sannta tri bhithin gniomh amhdin né nios mé, ag
brath ar an reachtafocht sna Ballstdit, a fhéadfaidh a bheith i bhfoirm ionstraimi reachtaiochta né rialala né
comhaontuithe. Thairis sin, ni mér dbhar agus ré na n-oibleagdidi seirbhise poibli a bheith sonraithe leis an
ngniomh né sraith na ngniomhartha ar a laghad, mar aon leis an ngnéthas agus, i gcds inarb infheidhme, an
chrioch lena mbaineann, an cinedl atd i gceist le haon cheart eisiach né speisialta arna shannadh don ghnéthas ag an
Udards atd i gceist, na paraiméadair chun an ctditeamh a riombh, a riald agus athbhreithnit a dhéanambh air, agus na
socruithe chun aon réchditeamh a sheachaint agus a aisghabhdil. Gniomhartha arna dtdirgeadh ag an bhFrainc a
d'théadfadh an theidhm sin a chomhlionadh, nil ann diobh ach Airteagal L 170-1 den Chéd Trachtala, cinnti CCI an
21 Feabhra 2003 agus 25 Meitheamh 2004, agus an nds imeachta chun an buiséad a ghlacadh le aghaidh an aerfoirt
agus a leagtar sios i gCiorclan Uimh. 111 an 30 Marta 1992 () (‘Ciorcldn Uimh. 111°), a cheaptar le rathafochtai a
sholdthar chun an réchtiteamh a sheachaint.

(261) Mar sin féin, is costil nach sainitear na hoibleagdidi seirbhise poibli go soiléir le ceann ar bith de na gniomhartha sin.

Go hdirithe, ni shonraitear sna gniomhartha dbhar agus ré na n-oibleagdidi seirbhise poibli nd na modhanna chun
aon sasra um chuiiteamh airgeadais a riomh agus athbhreithnit a dhéanamh air. D4 thoradh sin, ni chomhlionann
na gnfomhartha ceanglais an chéad choinnill a bhaineann le Altmark, fiG gan an fioras, nach fiorsheirbhis lena
ngabhann leas eacnamaioch ginearalta atd i gceist leis na hoibleagdidi a forchuireadh ar CCI-Aerfort, a mheas.

— Paraiméadair maidir le ciiteamh arna leagan sios roimh 1é ar bhealach oibiachtiil trédhearcach (an dara coinnioll)

(262) Bearta eisceachtila is ea na féirdheontais eisceachtiila agus na hairleacain in-aisfoctha uile a fuair CCI-Aerfort, a

deonaiodh ar bhonn ad hoc chun costais infheistiochta ba ghd a chumhdach agus chun easnamh oibritichdin an
aerfoirt a mhaoinit. Nior eascair siad as paraiméadair riomh a leagadh sios roimh ré déd bhri sin.

(263) Ba cheart a thabhairt faoi deara go leagtar tascanna CCI-Aerfort le haghaidh na tréimhse 2000-2012 amach ina

bhunghniomhartha. Mar sin féin, ni dhearnadh fordil leis na gniomhartha sin maidir le haon sdsra um chditeamh
airgeadais le haghaidh CCI, bunaithe ar pharaiméadair maidir le ctiteamh a leagadh sios roimh ré ar bhealach
oibiachtil trédhearcach.

Féach an Teachtaireacht 6n gCoimisitin maidir le rialacha an Aontais Eorpaigh maidir le Stdtchabhair a chur i bhfeidhm ar chiiteamh
arna dheonti as seirbhisi ar mhaithe leis an leas eacnamaioch i gcoitinne a sholdthar] (10 C 8, 11.1.2012, Ich. 4).

Ibid., mir 52.

Ciorcldn Uimh. 111 an 30 Mdrta 1992 lena leagtar sios an buiséad, rialacha cuntasaiochta agus airgeadais is infheidhme maidir le
ACFCI (Tion6l Chomhlachais Trachtila agus Tionscail na Fraince), CRCInna (comhlachais trachtdla agus tionscail réigitinacha), CCI
(comhlachais trchtdla agus tionscail) agus GICanna (gripai idirchomhlachais).
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(264) Né ni dhéantar fordil, maidir le haon sdsra um chditeamh airgeadais le haghaidh an oibreora, ach oiread leis an nds
imeachta maidir le ctiteamh a shocrd, atd — dar leis an bhFrainc — laistigh den nds imeachta chun an buiséad a
ghlacadh le haghaidh an aerfoirt, a leagtar sios i gCiorclan Uimh. 111.

(265) D4 thoradh sin, ni chomhlionann na bearta tacaiochta airgeadais a deonaiodh do CCl-Aerfort an dara coinnioll a
bhaineann le Altmark.

— Ciliteamh c6ir le haghaidh costais a eascraionn as oibleagdidi seirbhise poibli (an triii coinnioll)

(266) Ni théadfaidh an ctiiteamh a bheith nfos mé nd an méid is g4 chun na costais uile né cuid de na costais arna dtabhd i
gcomhlionadh oibleagdidi seirbhise poibli a chumhdach, agus na filtais dbhartha agus brabts réastinach as
comhlionadh na n-oibleagdidi sin 4 gcur san direamh.

(267) Nil aon fhordil ann go n-focfaidh CCI ctiiteamh breise as Gsdid trachtdla aon bhonneagair breise arna mhaoinit ag an
réigitn.

(268) Sonrajonn an Fhrainc go bhfuil gd leis an mbonneagar breise sin chun na tascanna seirbhise poibli a chomhlionadh
agus go gcuidionn té6gdil an bhonneagair le clrsai airgeadais an aerfoirt a chomhardd. Mar sin féin, is costil go
bhfuil na saordid sin ina ndlithchuid den ghniomhaiocht eacnamaioch a bhaineann leis an aerfort a oibriti agus
gurb ¢ is aidhm déibh an t-aerfort a thorbairt go hdirithe. Ni chomhlionann na saordidi an critéar leasa ghinearalta
ar a dtugtar tuairisc thuas dd bhri sin.

(269) D4 thoradh sin, ni chomhlionann an ctiteamh an trid coinnioll a bhaineann le Altmark. Cé go bhfuil coinniollacha
Altmark carnach, agus gur leormhaith gan ceann diobh a chomhlionadh chun nach mbeidh an Coimisitin in ann a
chur as an direamh go bhfuil buntdiste d’'oibreoir an aerfoirt ann, déanfaidh an Coimisitin anailis ar an gceathrt
coinnioll a bhaineann le Altmark {6s.

— Socruithe maidir leis an soldthrai seirbhise a roghnii (an ceathrii coinnioll)

(270) Déantar fordil leis an gceathrd coinnioll a bhaineann le deontas Altmark nach mér an ctiiteamh arna dheond a bheith
de thoradh nés imeachta solathair phoibli lena bhfdgtar gur féidir an tairgeoir a roghnd a bheidh in ann na seirbhisi
sin a sholdthar ar an gcostas is isle don phobal (an chéad thochritéar), né de thoradh cleachtadh tagarmharcila in
éineacht le gnéthas tipicitil, a redchtdiltear go maith agus dé soldthraitear na hacmhainni is g4 go hoiritinach (an
dara fochritéar).

(271) Nior roghnaiodh CCI chun an t-aerfort a oibrit tar éis nés imeachta tairisceana agus nil aon fhaisnéis ag an
gCoimisitin a éirionn go bhféadfadh méideanna na mbeart tacaiochta airgeadais a fuair sé a bheith cinntithe ar
bhonn anailis ar na costais a bheadh tabhaithe ag gnéthas tipicitil, a redchtailtear go maith agus dd soldthraitear na
hacmhainni dbhartha go hoiritinach.

(272) Da thoradh sin, ni chomhlionann na bearta tacaiochta airgeadais a deonaiodh do CCI-Aerfort an ceathrii coinnioll a
bhaineann le Altmark.

(273) Os rud é nach gcomhliontar na ceithre choinnioll a bhaineann le Altmark, nf féidir na bearta éagsdla i bhfabhar
oibreoir an aerfoirt a mheas mar chditeamh seirbhise poibli a deonaiodh chun seirbhis lena ngabhann leas
eacnamaioch ginearélta a oibrid. Ni féidir leis an gCoimisitin d4 bhri sin, ag an gcéim seo, a chur as an direamh go
bhfuil buntdiste d’oibreoir an aerfoirt ann.

(b) Meastni ar bhuntdiste eacnamaioch roghnaitheach a bheith ann

(1) Deontais infheistiochta

(274) A mhéid a bhaineann leis na deontais infheistiochta a raibh thart faoi EUR 3 mhillidn san iomldn i gceist leo le
haghaidh halla nua imeachta agus teachta, an rdidbhealach a ldidriti, a fhadii agus a leathnd, an bealach innlithe a
laidriti agus a leathnd, na suiomhanna le haghaidh aerdrthaf a ldidriti agus sineadh a chur leo agus linn siothlichdin
a chrutht chun an t-aerfort a chur i gcomhréir leis an nGniomh maidir le hUisce, nil aon argéint curtha ar aghaidh
ag an bhFrainc chun tacd leis an tuairim go bhféadfadh coinne a bheith ag na hiidardis phoibli éagstila a rinne na
deontais sin le toradh ar a n-infheistiocht ar dhdcha a shdsédh oibreoir i ngeilleagar margaidh a ghniomhddh in
ionad na n-uidards sin. Is costil ina dit sin go ndearna na huddardis phoibli éagsila na deontais infheistiochta chun
rannchuidit leis an bhforbairt réigitnach. Ghniomhaigh na hiidardis phoibli i bhfeidhmiti a dtascanna seirbhise
poibli d4 bhri sin.
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(275) 1 bhfianaise a bhfuil thuas, ni chomhlionann na deontais infheistiochta tastdil an oibreora sa gheilleagar margaidh.
Thug na deontais infheistiochta buntdiste eacnamaioch do CCI-Aerfort d4 bhri sin. Leis na deontais sin, le firinne,
laghdaiodh na costais infheistiochta ar cheart do CCI-Aerfort iad a iompar, gan aon ionchas go bhfaighfi toradh
leordhéthanach ar infheistiocht le haghaidh na n-Gidards a rinne na deontais. Ina theannta sin, toisc gur thairbhigh
gndthas aonair de na buntdisti sin, is buntdisti roghnaitheacha atd iontu.

(2) Airleacain in-aisioctha

(276) Maidir leis na hairleacain in-aisioctha dar luach EUR 8.77 millitin san iomldn, ba cheart a thabhairt faoi deara ar dtis
go bhfuil siad coibhéiseach le hiasachtai saor 6 us a dheonaigh rannég ghineardlta CCI do CCI-Aerfort. De réir na
Fraince, ba cheart aitleacan a mheas mar ranniocaiocht le cuntas reatha a dhéanfadh scairshealbhéir da
fhochuideachta. Cuireann an Fhrainc leis an méid sin 4 rd nach ndéanann scairshealbh6ir priobhdideach anailis ar
an mbrabtsacht le haghaidh na n-airleacan sin 6s rud é gurb iasachtai atd iontu le firinne a bheartaitear chun a chur
ar chumas don thochuideachta a gniomhajochtai a fhorbairt chun tairbhe an scairshealbhéra. Dar leis an bhFrainc, is
m6 is infheidhme € sin sa chds seo, 6s rud é gurb aistrit airgeadais atd ann idir codanna den eintiteas dlitheanach
céanna, mar atd CCIL De réir na Fraince, ni bhaineann aon riosca airgeadais leis na hairleacain sin do CCI 6s rud é
gur leis-sean an talamh agus an bonneagar, ar mé go mér a luach nd méid na n-airleacan (**). Ni théadfadh argédint
den sort sin a bheith dbhartha ach amhdin d4 mba rud ¢, trf na hairleacain sin a dheont chun go mbeifi in ann
leandint d’oibriocht aerfort La Rochelle, go raibh ionchas ag CCI go dtiocfadh an t-aerfort chun bheith brabusach sa
mhedntéarma agus san thadtéarma, rud a d’thdgfadh ni hamhdin go bhfeicfeadh CCI go n-aisiocfai na hairleacain sin,
ach freisin go bhfaigheadh CCI ‘toradh ar a infheistiocht’ lena dtabharfai luach saothair le haghaidh an chaipitil a
tiomnafodh, tri aon bhrabds a dhéanfadh an t-aerfort.

(277) D'thiafraigh an Coimisitin ar an bhFrainc dd bhri sin de na brabuis a bhféadfadh coinne a bheith ag CCI leo as na
hairleacain in-aisioctha sin a dheond. Ina freagra (), nior chuir an Fhrainc aon staidéar nd anailis ar fil lenar
sufodh go bhféadfadh coinne a bheith le brabas hipitéiseach as na féirdheontais sin a dheond. Ni dhearna an
Fhrainc ach tagairt do na doiciméid lena leagtar sios rdl an tiinéara gach bealach a tsdid chun forbairt fhadtéarmach
a aerfoirt a dirithid.

(278) An trith a dheonaigh sé na hairleacain in-aisioctha éagstla, ni raibh rdthafochtai leordhéthanacha ag CCI go
dtiocfadh oibriocht an aerfoirt chun bheith brabusach agus go bhfigfadh sé sin go mbeidh CCI-Aerfort in ann na
hairleacain arna ndeond a aisioc ach corrlach brabuis sich mér 4 thagdil an trath céanna chun luach saothair a
thabhairt sa chaipiteal a thiomnaigh rannég ghinearalta CCIL. Deonaiodh na hairleacain in-aisioctha 6 2001. An
trath sin, bhi toradh cuntasaiochta an aerfoirt ditltach cheana féin. Ar deireadh, in easnamh na n-airleacan
in-aisioctha, bheadh torthai CCI-Aerfort nios measa f6s, rud a chuirfeadh aon ionchas le toradh ar an gcaipiteal a
infheistiodh as an direamh.

(279) 1Dbhfianaise na dtosca sin uile, ni fhéadfadh CCI a mheas go raibh aon déchiilacht ann go bhfaigheadh sé aon toradh
sa ghearrthéarma agus sa mhedntéarma ar an gcaipiteal a thiomnaigh sé tri na hairleacain a deonaiodh do CCI-
Aerfort. D'fhéadfadh amhras tromchuiseach a bheith ar aigne CCI go dlisteanach fiti go mbeadh CCI-Aerfort in ann
é a aisfoc 14 éigin.

(280) Thairis sin, cé go raibh aisioc na n-airleacan le tosti in 2014, ni raibh aon fhoréil ann go n-focfadh ranndg an aerfoirt
aon rdta tis lena dtabharfai luach saothair ceart san iasacht a dheonaigh CCI di.

(281) I bhfianaise an mhéid uile atd thuas, nior ghniomhaigh CCI i dtreo a rannodige aerfoirt mar a bheadh déanta ag
oibreoir i ngeilleagar margaidh a raibh ionchais bhrabisachta dhoiciméadaithe agus inchreidte 4 spreagadh.

(282) Mar choncldid, thug na hairleacain in-aisioctha buntdiste eacnamaioch do CCl-Aerfort. Ina theannta sin, toisc gur
thairbhigh gnéthas aonair de gach ceann de na buntdisti sin, is buntdisti roghnaitheacha atd iontu.

(3) Roshonrasc liomhnaithe na seirbhisi arna solathar ag CCI d’aerfort Rochefort Saint-Agnant

(283) A mhéid a bhaineann le réshonrasc liomhnaithe na seirbhisi arna soldthar ag CCI d’aerfort Rochefort Saint-Agnant,
majonn an Fhrainc go ndearnadh ¢ sin faoi chomhaontd seirbhise a tugadh i gerich i gcomhphdirtiocht le CCI
Rochefort. De réir na Fraince, roghnaiodh CCI chun aerfort Rochefort a bhainistid an 11 Tail 2001 tar éis nos
imeachta tairisceana iomafoch.

(**) An litir 6n bhFrainc an 18 Samhain 2015.
(®) An litir 6n bhFrainc an 26 Bealtaine 2014.
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(284) Nuair a dhéantar diol seirbhisi tar éis nds imeachta tairisceana neamhchoinniollach, neamh-idirdhealaitheach,
trédhearcach agus iomaioch, i gcomhréir le prionsabail CFAE maidir le soldthar poibli, is féidir glacadh leis go bhfuil
an diolachdn i gcomhréir le ddlai an mhargaidh ().

(285) Sa chds seo, sholathair an Fhrainc fianaise go raibh an cuireadh chun tairisceana: (i) iomaioch, toisc go bhféadfadh
gach tairgeoir pdirt a ghlacadh sa chuireadh chun tairisceana; (i) trédhearcach, és rud é gur foilsiodh sa phreas é
agus gur cuireadh gach tairgeoir ar an eolas go cuf; (iii) neamh-idirdhealaitheach, s rud é go raibh na critéir
roghniichdin oibiachtdil agus gur sonraiodh roimh ré iad; agus (iv) neamhchoinniollach, és rud é nach raibh aon
choinnioll sonrach ann. Thairis sin, bhi an critéar roghniichdin nasctha leis an bpraghas.

(286) I bhfianaise a bhfuil thuas, cruthaionn an fhaisnéis a cuireadh ar fil don Choimisitin go raibh an nds imeachta
tairisceana oscailte, trédhearcach agus neamhchoinniollach. Tagann an Coimisitn ar an gconclaid da bhri sin gurb
amhlaidh gur fior gur praghas margaidh, nach dtugann buntdiste do CCI, at4 i bpraghas na seirbhisi a sholathraionn
CCL

(4) Sonrascadh ré-iseal liomhnaithe ar sheirbhisi arna soldthar ag ranndg ghinearalta CCI don aerfort

— Tréimhse 2001-2005

(287) Tugann an fhaisnéis a cuireadh ar fiil don Choimisitn le fios gur méideanna cnapshuime iad na hiocaiochtaf idir
2001 agus 2005 agus nach raibh aon eochair leithdhdilte anailiseach ann a bhi bunaithe ar chritéir oibiachtdla. Cé
go bhféadfai a thuiscint as na minithe de chuid na Fraince gur deonaiodh na méideanna cnapshuime faoi dhdlai an
mhargaidh, td roinnt eiliminti ina n-Gdar amhrais maidir le Stdtchabhair a bheith in easnamh, go hdirithe eochair
leithdhdilte anailiseach a bheith in easnamh.

(288) Go hdirithe, idir 2001 agus 2005, bhi na hiocafochtaf a rinne CCI-Aerfort ar na seirbhisi a sholdthair ranndg
ghineardlta CCI thart faoi 50 % nios isle nd na hiocaiochtai a rinneadh ar na seirbhisi céanna sa tréimhse
2006-2012 (féach Tabla 5), agus bhi méadii géar i gceist nuair a tugadh an eochair leithdhdilte isteach. Is éard a
taispeanadh agus eochair leithdhdilte anailiseach 4 tabhairt isteach 6 2006 ar aghaidh dé bhri sin gur fhollasach go
ndearnadh sonrascadh ré-iseal ar na seirbhisi a sholdthair rannég ghinearalta CCL Tagann an Coimisitin ar an
geoncltid dd bhri sin maidir leis an sonrascadh r6-iseal liomhnaithe ar na seirbhisi arna soldthar ag ranndg
ghinearalta CCI don aerfort idir 2001 agus 2005, gur soldthraiodh buntdiste eacnamaioch roghnaitheach leis do
CClI-Aerfort.

— Tréimhse 2006-2012

(289) A mhéid a bhaineann leis an sonrascadh ré-iseal liomhnaithe ar na seirbhisi arna soldthar ag ranndg ghinearélta CCI
don aerfort idir 2006 agus 2012, majonn an Fhrainc maidir le costas na seirbhisi is coiteann do ranndga éagstila CCI,
ambhail seirbhisi struchtdracha atd nasctha leis an gcuntasaiocht, TF, acmhainni daonna, etc., gur ddileadh an costas
sin i measc na ranndg sin de réir eochair leithdhdilte anailiseach agus gur leithdhdileadh d4 bhrf sin é bunaithe ar
chritéir oibiachtiila. Liomhnajonn an Fhrainc freisin go ndearna CCI anailis mhionsonraithe de réir méideanna gné
a bhi ag athrt, agus go bhfuil an eochair leithdhdilte go hiomlén i gcomhréir le hathruithe ar thracht an aerfoirt. Ina
theannta sin, mafonn an Fhrainc gur seicedladh dsdid na heochrach leithdhdilte gach bliain, 6s rud é go ndéanann
comh-initchéir cuntais CCI a fhormhuinit de thoradh chomhdhlithi na geuntas le haghaidh ghripa CCL.

(290) Measann an Coimisitn, ar feadh na tréimhse 2006-2012, gur léirigh an Fhrainc gur tugadh eochair leithdhdilte
isteach, bunaithe ar shé chritéar oibiachttila agus dbhartha de réir na seirbhisi arna soldthar ag ranndg ghinearélta
CCI don aerfort:

— le haghaidh riaradh ginearalta an aerfoirt, riomhadh costas thosheirbhis na ‘n-oifigeach tofa’ de réir an lin clar
oibre lenar déiledladh le haghaidh cruinnithe den choiste stitirtha agus den chomhthiondl ginearalta a bhain leis
an aerfort, agus cuireadh an céataddn a fuarthas i bhfeidhm maidir le costais uachtardnacht CCI; riomhtar costas
na seirbhise ‘Ard-Stidrthdireachta’ de réir na tréimhse a chaith an tArdstitrthéir i gcruinnithe cinnteoireachta, le
hionadaithe foirne, i mbun faireachdin ar infheistiochtai, etc. I bhfianaise a bhfuil thuas, tagann an Coimisitn ar
an gconcldid go bhfuil na seirbhisi bunaithe ar riachtanais agus go ndéantar iad a shonrascadh de réir a gcostas.
Thairis sin, cruthaionn an fhaisnéis a cuireadh ar féil don Choimisiin gur cuireadh an eochair leithdhdilte i
bhfeidhm i gceart;

(") Fogra 6n gCoimisitin maidir le coincheap na Stdtchabhrach dé dtagraitear in Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais
Eorpaigh, mireanna 89 et seq. (I0 C 262, 19.7.2016, Ich. 1).
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— cumarsaid: riomhadh costas na seirbhise de réir na tréimhse a caitheadh le haghaidh gach rannég de CCI;

— riald cuntasajochta agus bainistiochta: rfomhadh costas na seirbhise de réir an chéataddin a bhain leis an lion
iontralacha cuntasaiochta;

— IT: riomhadh costas na seirbhise de réir an lin stdisitiin TF a suitedladh (ceannachdin, cothabhdil, anailis agus cur
chun feidhme crua-earrai agus forbairti bogearrai, etc.);

— acmbhainn{ daonna: riomhadh costas na seirbhise de réir fhoireann bhuan an aerfoirt;
— seirbhis tionscadail: riomhadh costas na seirbhise de réir na tréimhse a caitheadh leis an tseirbhis a dhéanambh tar

éis infheistiochtai méra (lena n-diritear sineadh a chur leis an halla imeachta agus le criochfort) ar bhonn cés ar
chds ag brath ar na tionscadail agus ar ghlaonna chun tairisceana.

(291) T4 na critéir sin oibiachtdil agus dbhartha toisc go mbaineann siad leis an tréimhse a caitheadh agus leis an obair a

rinneadh le firinne.

(292) Thairis sin, measann an Coimisitin gur léirigh an Fhrainc gur cuireadh an eochair leithdhdilte i bhfeidhm i gceart 6s

rud é go ndéantar na heochracha a sheicedil gach bliain chun a &irithiti go bhfaighfear an toradh is réalaiche. Ina
theannta sin, seicedlann initichéir{ coincheapadh agus roghnt na geritéar agus an modh riomha.

(293) I bhfianaise a bhfuil thuas, tagann an Coimisitin ar an gconcldid dd bhri sin maidir leis an sonrascadh ré-iseal

liomhnaithe ar na seirbhisi arna soldthar ag ranndg ghineardlta CCI don aerfort idir 2006 agus 2012, ndr
solathraiodh buntdiste eacnamaioch roghnaioch leis don aerfort agus nach cabhair { d4 bhri sin.

(5) Ranniocaiochtai airgeadais 6 na hudardis aitidla éagsula i dtreo na mbeart bolscaireachta arna gcur chun
feidhme ag aerfort La Rochelle

(294) Measann an Coimisiin maidir leis na ranniocaiochtai airgeadais ¢ tdardis dititla i dtreo na mbeart bolscaireachta

arna geur chun feidhme ag aerfort La Rochelle, nach mér iad a mheas mar ranniocaiochtaf atd ina dtacaiocht chun
oibriocht an aerfoirt a mhaoinit agus nach maoinid aerlinte atd iontu.

(295) Os a choinne sin, measann tdardis na Fraince agus CCI gur cheart na ranniocaiochtai sin a mheas mar cheannachdin

seirbhis{ margafochta ag na hidardis dititila agus mar mhaoinid aerlinte dd bhrf sin. Aitionn CCI go ndeachaigh na
hidaréis leis na comhaontuithe margafochta chun na cuspéiri a bhi leagtha sios acu d6ibh féin a bhaint amach i
gcomhthéacs a dtascanna leasa ghineardlta agus, go hdirithe chun tairbhit de laghdd praghais 6 AMS le haghaidh
gripcheannachdin (). Ar an gcaoi chéanna, measann ddardis na Fraince go raibh an t-aerfort ina chombhlacht
ceannachdin ldrnach ().

(296) Mar sin féin, ni dheimhnionn anailis ar na fiorais an leagan a chuir tidardis na Fraince agus CCI ar aghaidh. Tugann

roinnt eilimint{ le fios nach mér na ranniocaiochtai ¢ tdardis ditidla a mheas mar mhaoinit le haghaidh oibriocht
an aerfoirt.

(297) Mar atd luaite i dTreoirlinte 2014, ni hannamh a thairgeann oibreoiri aerfoirt dreasachtai d’aerlinte i bhfoirm

tacafocht mhargaiochta. Is amhlaidh an cds go hdirithe le haghaidh aerfoirt réigiinacha, a bhféadfadh sé a bheith
nios deacra déibh aerlinte a mhealladh nd mar a bhionn d’aerfoirt i gcdngaracht cathracha méra. Is féidir na costais
atd nasctha le comhaontuithe margaiochta le haerlinte a mheas mar ghndthchostais oibritichdin ag oibreoir aerfoirt
dé bhri sin (). D4 thoradh sin, tsdideadh na ranniocalochtai 6 tidardis dititila chun cuid de ghnéthchaiteachais
oibritichdin aerfort La Rochelle a chumhdach.

(298) Ina theannta sin, deonaiodh na ranniocaiochtai 6 ddardis ditiila d’aerfort La Rochelle, a d’isdid na ranniocaiochtai

chun a ghnfomhaiocht eacnamaioch a thorbairt tri chomhaontuithe seirbhisi margafochta a thabhairt i gcrich thar a
cheann féin le haerlinte. Thairis sin, tugann na heiliminti seo a leanas le fios nach bhfuil na ranniocaiochtai ina
gceannachdin seirbhisi margafochta ag tdaréis ditidla.

Bartilacha CCI an 10 Meitheamh 2014, Ich. 27.

Meabhran 6 tdaréis na Fraince an 11 Aibredn 2018, Ich. 9.
Féach Cinneadh 6n gCoimisitin an 11 Samhain 2016, SA.24221, Aerfort Klagenfurt - Cabhair do Ryanair agus aerlinte eile,
aithris 237.
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(299) Idtosach béire, mar atd luaite i Roinn 3.1.1.5, focadh na ranniocafochtaf faoi chomhaontuithe idir CCI de phdirt agus
Roinn Charente-Maritime, Coiste Bailecheantair La Rochelle agus Réigitin Poitou-Charentes den phdirt eile. Ni
shonraitear sna comhaontuithe an cinedl beart bolscaireachta a bhfuil CCI le tabhairt fathu nd na soldthraithe
seirbhise a gcuirfear ar a n-iontaoibh iad. Go héirithe, nf luaitear sna comhaontuithe gur aerlinte n6 fochuideachtai
dé gcuid a bheidh sna soldthraithe seirbhise. Ina bhardlacha an 4 Meitheamh 2012, sonraionn CCI freisin ‘go
gcuireann an t-aerfort i dtdbhacht maidir leis na hidardis ditidla, agus iad ag gealladh tact leis na bearta
bolscaireachta margaiochta ag aerfort La Rochelle, nach mbeartaionn na hddardis sin ar bhealach ar bith iad féin a
chur faoi cheangal ag oibreoir seirbhise margafochta dirithe. T4 sé sin sch soiléir 6 na comhaontuithe margaiochta
a thugann siad i gerich, 6s rud é nach luaitear ainm oibreoir na seirbhisi sin iontu fit’ (). Is costil dd réir sin go
raibh féinriail nach beag ag CCI a mhéid a bhaineann le bearta bolscaireachta agus soldthraithe na seirbhis{ sin a
roghnd.

(300) Ar an dara dul sios, ni luaitear ar chor ar bith go raibh baint ag na hidaréis Gdardis ditidla le maoinit bhearta
margaiochta CCI sna comhaontuithe margafochta éagstila a thug CCI i gcrich leis na haerlinte difritila agus lena
bhfochuideachtai.

(301) Ar deireadh, is costil i gcdsanna dirithe gur thug CCI comhaontuithe margafochta i gcrich le haerlinte gan rathaiocht
dhlithitil a bheith aige go bhfaigheadh sé na f6irdheontais 6 na hudardis phoibli. Mar shampla, thug CCI roinnt
comhaontuithe margaiochta le haerlinte i gerich idir 2004 agus 2006 bunaithe ar phlean gné lena ndearnadh fordil
maidir le ranniocaiocht airgeadais dar luach EUR 144 500 6 Roinn Charente-Maritime. Mar sin féin, nior foc Roinn
Charente-Maritime aon ranniocafocht airgeadais sa deireadh thiar thall.

(302) Tugann na heiliminti difridla sin le fios nach mér na ranniocafochtai 6 na hadardis ditidla éagsila a mheas mar
mhaoinid chostais oibritichdin an aerfoirt.

7.1.1.4. Saobhadh iomafochta agus éifeacht ar an iomaiocht agus ar an traddil idir na Ballstdit

(303) Chuir an Coimisiin amhras in iill sa chinneadh tosaigh a bhain leis an iomaiocht ionchasach idir aerfort La Rochelle
agus aerfoirt eile chongaracha, amhail na haerfoirt sin in Angouléme, Rochefort agus Niort.

(304) Le pointe 25 de Threoirlinte 2014 sainitear ceantar aerfoirt mar theorainn mhargaidh gheografach atd socraithe de
ghndth ag thart ar 100 ciliméadar né am taistil 60 néiméad né mar sin i ngluaistedn, i mbus, i dtraein né i dtraein
ardluais. Mar sin féin, deirtear nios faide anonn le pointe 25 go bhféadfaidh ceantar aerfoirt ar leith a bheith difritil
agus is gd sainitlachtai gach aerfoirt a chur san direamh leis. Ni hionann méid nd cruth an cheantair 6 aerfort go
chéile, agus braitheann siad ar shaintréithe éagsila an aerfoirt, lena n-diritear (i) a shamhail ghnd, (i) a shuiomh
agus (iii) na cinn scribe a bhfreastalaionn sé orthu.

(305) A mhéid a bhaineann le haerfort Angouléme, tugann an Coimisitn faoi deara i dtosach bdire go bhfuil an t-aerfort
breis agus 2 uair an chloig ar shitl le gluaistedn agus 150 km ar shitl 6 aerfort La Rochelle. T4 an fad idir an dd
aerfort cuid mhaith nios mé dé bhri sin nd an fad dé dtagraitear i bpointe 25 de Threoirlinte 2014. I bprionsabal, is
docha go n-eiseofar aerfort Angouléme 6 cheantar La Rochelle leis sin. Tugann an Coimisitin faoi deara freisin go
bhfuil samhlacha gné cuibheasach difritil ag aerfoirt La Rochelle agus Angouléme. Le linn na tréimhse faoi
bhreathnd (2001-2012), bhi gniomhaiochtai aerfort La Rochelle bunaithe go priomha ar iompar paisinéiri ar
sheirbhisi sceidealaithe chuig cinn scribe Eorpacha arna n-oibritl ag aerlinte isealchostais amhail Ryanair agus
easyJet (féach aithris 29). I gcodarsnacht leis sin, bhi an-chuid éagsulachta i gceist le gniomhaiochtai aerfort
Angouléme le linn na tréimhse sin: (i) idir 2004 agus 2007, bhi seirbhis intire sceidealaithe aonair 4 hoibrit (faoi
réir oibleagdidi seirbhise poibli) idir Angouléme agus Lyon; (i) idir 2008 agus 2009, bhi seirbhis sceidealaithe
aonair chuig aerfort Stansted Londan 4 hoibrit ag Ryanair 6 mhi Aibredin go mi Dheireadh Fémhair; (iii) idir 2010
agus 2011, ni raibh aon seirbhis sceidealaithe & hoibrit 6 aerfort Angouléme ().

(% Bartlacha CCI an 4 Meitheamh 2012, mir 34.

() Féach Cinneadh 6n gCoimisitin an 23 Itil 2014 maidir le Stdtchabhair SA.33963 (2012/C) (ex 2012/NN) arna chur chun feidhme ag
an bhFrainc i bhfabhar Chomhlachas Trachtdla agus Tionscail Angouléme, SNC-Lavalin, Ryanair agus Airport Marketing Services
(IOL 201, 30.7.2015, Ich. 48), aithrisi 15 agus 16.
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(306) Tugann an Coimisitin faoi deara freisin le linn na tréimhse faoi bhreathnt (2001-2012), maidir leis an dd cheann
scribe ar ar freastalaiodh 6 aerfort Angouléme (Lyon agus aerfort Stansted Londan), gur freastalaiodh orthu 6
aerfort La Rochelle go comhthreomhar freisin. A mhéid a bhaineann le haerfort Stansted Londan, tugann an
Coimisitin faoi deara gur oibrigh Ryanair seirbhis idir 2008 agus 2009 chuig an gceann scribe sin 6n dd aerfort, rud
a d'fhéadfadh a thabhairt le fios gur margai ar leithligh iad dar leis na haerlinte. Thairis sin, nior thdg dinadh an
bhealaigh chuig Angouléme gur aistrigh paisinéiri chuig seirbhis La Rochelle-Stansted Londan.

(307) Measann an Coimisitin dd bhri sin nach bhfuil aerfort La Rochelle lonnaithe i gceantar aerfort Angouléme.

(308) A mhéid a bhaineann le haerfoirt Niort agus Rochefort, tugann an Coimisitin faoi deara go bhfuil siad lonnaithe
60 néiméad ar shidl le gluaistedn (75 km) agus 50 néiméad le gluaistedn (54 km) faoi seach ¢ aerfort La Rochelle.
Mar sin féin, mar a luaitear in aithris 304, féadfaidh ceantar aerfoirt ar leith a bheith difritil agus is gd saintréithe
eile an aerfoirt, amhail a shamhail ghné agus na cinn scribe ar a bhfreastalaionn sé, a chur san direamh leis. A mhéid
a bhaineann leis an tsamhail ghné, maidir le gniomhaiochtai aerfort La Rochelle — atd bunaithe go priomha ar
iompar paisinéiri ar sheirbhisi sceidealaithe arna n-oibrit ag aerlinte trachtdla méra amhail Ryanair agus easyJet — ta
difriochtai buntisacha idir iad agus gniomhaiochtai aerfoirt Niort agus Rochefort. Mar a chuir an Fhrainc in idl, td
aerfoirt Niort agus Rochefort tiomnaithe go priomha do ghniomhaiochtai clubanna eitleoireachta agus aerarthai
éadroma agus ni ldimhsedlann siad aeriomproiri poibli. Thairis sin, nil ceachtar aerfort feistithe le haon seirbhis
chun aerlinte a oibrionn bealai sceidealaithe a ldimhsedil (), murab ionann agus aerfort La Rochelle, a ldimhsedlann
roinnt aerlinte a chuireann seirbhisi sceidealaithe ar féil chuig cinn scribe éagstila sa Fhrainc agus Eoraip.

(309) Measann an Coimisitin da bhri sin nach ionadaithe iad aerfoirt Niort agus Rochefort le haghaidh aerfort La Rochelle
mar aerfort paisinéiri le haghaidh seirbhisi sceidealaithe arna n-oibrit ag aerlinte trdchtdla méra

(310) D4 ainneoin sin, measann an Coimisitin go dtéann aerfort La Rochelle san iomaiocht le haerfoirt eile, fit leo sitd atd
lonnaithe lasmuigh d4 cheantar. Téann oibreoiri aerfoirt an Aontais in iomafocht le chéile chun aerlinte a mhealladh.
Déanann aerlinte cinneadh maidir leis na bealai a oibreoidh siad agus lena mhinice a oibreofar na bealai sin bunaithe
ar roinnt critéar. Airftear ar na critéir sin ni hamhdin na custaiméirf ionchasacha lenar féidir coinne a bheith acu ar na
bealaf lena mbaineann ach freisin saintréithe na n-aerfort ag ceachtar ceann den bhealach.

(311) Cuireann aerlinte critéir san direamh amhail an cinedl seirbhisi aerfoirt a sholdthraitear, daonra né gniomhaiocht
eacnamaioch timpeall an aerfoirt, bra trichta, cé acu a bhfuil né nach bhfuil rochtain ar thalamh air, agus an
leibhéal muirear agus na coinniollacha trachtdla foriomldna maidir le bonneagar agus seirbhisi an aerfoirt a tsdid
(lena n-dirftear dreasachtaf agus bearta tacaiochta margaiochta a chuirtear ar fdil d’aerlinte, lion na ndreasachtai agus
méid na tacaiochta sin). Is priomhthoisc é an leibhéal muirear, dreasachtai agus beart tacaiochta, 6s rud é go
bhféadfai cistiti poibli a dheonaitear d’aerfort a tsdid chun aerlinte a mhealladh agus saobhadh suntasach a
dhéanamh ar an iomaiocht d4 réir sin.

(312) D4 dheasca sin, leithdhdileann aerlinte a gcuid acmhainni, go hdirithe aerdrthai agus crit, ar na bealai éagsila tri
bhreathnl ar na seirbhisi a chuireann oibreoirf aerfoirt ar fdil agus na praghsanna a ghearrtar ar na seirbhisf sin, i
measc critéir eile.

(313) Is léir 6n méid thuas maidir leis na bearta éagstila arna ndeonti d'aerfort La Rochelle agus a chumhdaitear leis an
imscriida seo, gur décha, a mhéid agus a thug siad buntdiste eacnamaioch don ghnéthas sin, gur ldidrigh na bearta
sin seasamh an ghnéthais i gcompardid le hoibreoiri aerfoirt eile san Eoraip. Dd dheasca sin, d’théadfadh an
iomaiocht a bheith saofa leis na bearta sin agus difear a bheith déanta don traddil idir na Ballstdit leo.

7.1.1.5. An choncltid maidir le cabhair a bheith ann

(314) Ni Statchabhair atd sna féirdheontais le haghaidh tascanna sainchiraim phoibli nd sa sonrascadh ré-iseal
liomhnaithe ar na seirbhisi arna soldthar ag ranndég ghineardlta CCI don aerfort idir 2006 agus 2012. Is
Statchabhair d’aerfort La Rochelle iad na deontais infheistiochta, an sonrascadh rd-iseal ar na seirbhisi arna soldthar
ag ranndg ghinearalta CCI d’aerfort La Rochelle idir 2001 agus 2005, na hairleacain in-aisioctha a fuair aerfort La
Rochelle agus na féirdheontais 6 tdardis dititla a beartaiodh chun rannchuidit le bearta lena geuirfi aerfort La
Rochelle chun cinn.

(%) Airitear ar na seirbhisi sin seirbhisi ldimhsedla ar an talambh, seirbhis sldndala agus seirbhisi tarrthala agus comhraic déitedin aerarthai
ar leibhéal 1.
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7.1.2. Cinedl neamhdhleathach na Stdtchabhrach

(315) Na deontais infheistiochta, an sonrascadh ré-iseal idir 2001 agus 2005, na hairleacain in-aisioctha agus na
féirdheontais 6 udardis dititila a beartaiodh chun rannchuidit le bearta bolscaireachta a fuair CCI 6 Roinn Charente-
Maritime, Réigitin Poitou-Charentes agus Coiste Bailecheantair La Rochelle, cuireadh chun feidhme iad gan fégra a
thabhairt fithu, de shdrt ar Airteagal 108(3) CFAE.

(316) Le Cinneadh 2005/842/CE 6n gCoimisitin an 28 Samhain 2005 maidir le cur i bhfeidhm Airteagal 86(2) de
Chonradh CE maidir le Statchabhair i bhfoirm ctiteamh seirbhise poibli arna dheonti do ghnéthais dirithe a
gcuirtear ar a n-iontaoibh seirbhisi lena ngabhann leas eacnamaioch ginearalta a oibritt (‘Cinneadh SGEI 2005)),
leagtar sios na coinniollacha faoina bhféadfai cabhair dirithe arna deond tri bhithin ctiteamh seirbhise poibli a
dhiolmhi 6n gceanglas maidir le fogra a leagtar sios in Airteagal 108(3) CFAE. De réir na Fraince, comhlionann na
bearta arna ndeont do CCI-Aerfort na coinniollacha sin. Measann an Coimisitin nach amhlaidh an cés.

(317) Ar dtis, ni féidir bainistiocht aerfort La Rochelle ar an jomldn a mheas mar fhiorsheirbhis lena ngabhann leas
eacnamaioch gineardlta, mar a léiritear in aithris 261. D4 dheasca sin, toisc gur deonaiodh na bearta réamhluaite
éagstla chun bainistiocht an aerfoirt ar an iomldn a mhaoinid, ni chomhlionann siad na critéir a leagtar sios le
Cinneadh SGEI 2005.

(318) Ar an dara dul sios, mar a tugadh le fios roimhe, fiti d4 mba rud é go bhféadfai bainistiocht an aerfoirt ar an iomlan a
aicmit mar sheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch ginearélta, ni ctiteamh seirbhise poibli a bheadh i gceachtar
de na bearta atd i gceist, ar ctiteamh é siad ar leagadh sios a pharaiméadair roimh ré ar bhealach oibiachtdil
trédhearcach. Mar a cuireadh in il in aithris 273, ni chomhlionann na bearta atd i gceist coinniollacha bhreithitnas
Altmark .

(319) I bhfianaise a bhfuil thuas, is cabhair neamhdhleathach iad na deontais infheistiochta, an sonrascadh rd-iseal idir
2001 agus 2005, na hairleacain in-aisioctha agus na féirdheontais a beartaiodh chun rannchuiditi le bearta
bolscaireachta a fuair CCI 6 Roinn Charente-Maritime, Réigiin Poitou-Charentes agus Coiste Bailecheantair La
Rochelle.

7.1.3. Comhoiritinacht na cabhrach leis an margadh inmhednach

7.1.3.1. Comhoiritnacht na cabhrach infheistiochta

(320) Baineann na bearta atd i gceist leis na deontais infheistiochta a d’foc le tdardis phoibli éagstla (Réigitn Poitou-
Charentes, Roinn Charente-Maritime agus Coiste Bailecheantair La Rochelle) le CCI-Aerfort agus faoi CFRE. Mar a
luaitear thuas, laghdaiodh leis na deontais infheistiochta sin na costais infheistiochta a bheadh ar CCI a iompar de
ghndth agus is cabhair infheistiochta na deontais dd bhri sin.

(321) Deonajodh an chabhair infheistiochta roimh an 4 Aibredn 2014, an dita 6na raibh feidhm ag Treoirlinte 2014. De
réir na dTreoirlinte, cuireann an Coimisitn i bhfeidhm, maidir leis an gcabhair neamhdhleathach d’aerfoirt, na
rialacha a bhi i bhfeidhm trdth a deonaiodh an chabhair (7).

(322) Maidir leis na deontais a rinneadh 6 2005 ar aghaidh, bhi Treoirlinte 2005 i bhfeidhm an trath sin agus ba cheart iad
a chur i bhfeidhm dd bhri sin.

(323) Mar sin féin, deonaiodh na deontais a rinneadh idir 2000 agus 2005 do CCI-Aerfort sular thdinig Treoirlinte 2005 i
bhfeidhm, trdth nach raibh aon chritéar comhoiriinachta sonrach ann le haghaidh cabhair infheistiochta d’aerfoirt.
N{ mér don Choimisitin da bhri sin meastind a dhéanamh ar na deontais ar bhonn Airteagal 107(3)(c) CFAE go
direach, agus a chleachtas cinnteoireachta 4 chur san direamh maidir leis sin. Ba cheart a mheabhra gur
comhdhlithaiodh le Treoirlinte 2005 cleachtas cinnteoireachta an ChoimisiGin maidir leis an measind ar
chomboiritinacht na cabhrach arna deont d’oibreoiri aerfoirt. Measann an Coimisiin dd bhri sin gur cheart
meastind a dhéanamh ar chomhoiritinacht na ndeontas a rinneadh idir 2000 agus 2005 leis an margadh
inmhednach i bhfianaise na bprionsabal a leagtar amach i dTreoirlinte 2005 agus i bhfianaise an chésdli ("®).

(7) Pointe 173 de Threoirlinte 2014.
("*) Breithitnas 6n gCdirt Bhreithitinais (an Mér-Dhlisheomra) an 22 Medn Fémhair 2020, C-594/18 P, Poblacht na hOstaire v an
Choimisitiin, ECLLEU:C:2020:742, mir 20.
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(324) Caithfidh an Sttchabhair i bhfabhar aerfort, mar an chéile le haon Stétchabhair eile, a bheith riachtanach chun éasct
d'fhorbairt gniomhaiochta eacnamaiche agus a bheith comhréireach leis an gcuspéir sin chun go ndearbhéfar go
bhfuil siad comhoiritnach leis an margadh inmhednach ar bhonn Airteagal 107(3)(c) CFAE. Déanfaidh an
Coimisitin measind mar sin ar chomhliontacht leis na critéir riachtanais agus chomhréireachta mar aon leis na
critéir réamhluaite 6 Threoirlinte 2005.

(325) Chun an gd atd leis an gcabhair agus a comhréireacht a shuiomh, ni mér don Choimisitn a fhiort freisin go bhfuil an
méid cabhrach teoranta go docht don mhéid is gd chun an cuspéir atd 4 shaothra a bhaint amach (7).

(a) Inchailitheacht na gcostas infheistiochta

(326) Tugann an Coimisiin faoi deara i dtosach bdire, de réir Threoirlinte 2005, nach moér costais atd inchdilithe do
chabhair infheistiochta d’aerfort a bheith teoranta do chostais infheistiochta an bhonneagair aerfoirt i nddirire
(riidbhealaigh, criochfoirt, napriin, etc) né do chostais na saordidi a thacaionn leo go direach (saordidi
combhraicthe déitedin, trealamh sldndila né sdbhdilteachta). Mar sin féin, ni mér costais na ngniomhaiochtai
trachtala nach bhfuil nasctha le croi-ghniomhaiochtai an aerfoirt go direach ambhail t6gdil, maoini, usdid agus
ligean taltn agus foirgneamh ar cios, ni hamhdin le haghaidh oifigi agus na stéréla ach le haghaidh na n-6stdn agus
na bhfiontar tionscail atd lonnaithe laistigh den aerfort, chomh maith le siopai, bialanna agus carrchléis, a eisiamh 6
chostais inchdilithe.

(327) Na deontais infheistiochta éagsila 6 CFRE, Réigitin Poitou-Charentes, Roinn Charente-Maritime agus Coiste
Bailecheantair La Rochelle a raibh beagnach EUR 3 mihillitin i geeist leo, dsdideadh iad chun tégdil halla nua
imeachta agus teachta a mhaoiniti, mar aon leis an rdidbhealach a ldidriti, a fhadii agus a leathnd, an bealach
innlithe a 1didriti agus a leathnd, na stadanna le haghaidh aerarthai a 1didriti agus sineadh a chur leo, agus linn
sfothliichdin a chruthii chun an t-aerfort a chur i gcomhréir leis an DIi maidir le hUisce.

(328) T4 an raidbhealach, an bealach innlithe, na stadanna le haghaidh aerdrthai, an linn siothliichdin agus an criochfort
ina gcuid de bhonneagar an aerfoirt agus tagann siad faoi raon feidhme ban rialaithe Statchabhrach mar a shainitear
in aithris 218. D4 dheasca sin, td costais infheistiochta an bhonneagair sin inchdilithe.

(b) Eascafonn an chabhair forbairt na gniomhaiochta eacnamaiche

(329) Usdideadh na deontais infheistiochta chun halla nua imeachta agus teachta a thégdil, an rdidbhealach a lidrid, a
thadt agus a leathnd, an bealach innlithe a ldidriG agus a leathnd, stadanna le haghaidh aerdrthai a 1didria agus
sineadh a chur leo, agus linn siothlichdin a chruthd chun an t-aerfort a chur i gcomhréir leis an DIi maidir le hUisce.

(330) Le hathrti mhéid an rtiidbhealaigh (méadt 45 m ar leithead agus 115 m ar thad), chuir an bealach innlithe agus na
stadanna le haghaidh aerdrthai ar chumas daerfort La Rochelle aerdrthai a ldimhsedil ina bhfuil acmhainneacht
100-200 suiochdn amhail an B737 agus A320 agus diriGi ar mhargai nua mar ar minice a usdidtear na haerdrthai
sin (an Bhreatain Mhor, an Bheilg, Leithinis na hIbéire) tri oiriint do chaighdedin sdbhdilteachta shonracha na
n-aerdrthai sin. Leis sin, comhliontar cuspdir a bhaineann leis an bhforbairt turaséireachta agus eacnamaioch
réigitinach, rud lena bhfeabhsaitear tarraingteacht aerfort La Rochelle agus arb é is aidhm do6 leis sin an lion
paisinéiri a thaistealaionn chuig an réigitin a mhéada.

(331) D'thdg an sineadh a cuireadh leis an gcriochfort go raibh sé indéanta an criochfort a oiritinti don mhéada leantinach
ar an tracht agus paisinéiri a ldimhsedil i gcomhréir le leibhéal inghlactha sdbhdilteachta, slinddla agus compoird, rud
a bhi in easnamh roimhe, mar a cuireadh in itil i mi Eandir 2000 le staidéar ar na foirgnimh. Tugadh faoi deara leis an
staidéar go raibh 100 paisinéir ag dul trid le linn na mbuaic-amanna agus, dd thoradh sin, go raibh an halla poibli
cuid mhaith faoi bhun na méide a bhi riachtanach lena haghaidh sin, rud a bhi ina tidar pliichta agus lenar cuireadh
moilleanna ar ndsanna imeachta slanddla agus dd dhroim sin ar dhaoine dul ar bord agus tuirlingt d’aerdrthai.
Cuireadh feabhas ar an maoiniti ar shabhdilteacht agus oibriti an bhonneagair dé réir sin, rud atd fior-riachtanach
chun cuspéiri na forbartha réigitnai agus na turasbireachta méadaithe a bhaint amach.

() Féach Cinneadh 6n gCoimisitin an 18 Feabhra 2011 maidir le Stitchabhair NN 26/2009 — An Ghréig — Forbairt aerfort loannina,
aithris{ 69 agus 70. Féach freisin an breithitinas 6n gCuirt Ghineardlta an 18 Eandir 2012, Djebel v An Coimisiin, T-422/07,
ECLLEU:T:2012:11, mireanna 122 agus 123 agus an cdsdli a luaitear.
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(332) Ba cheart a thabhairt faoi deara freisin gur nasc tabhachtach é aerfort La Rochelle idir an Eoraip agus réigiun La
Rochelle. Ina leith sin, td an t-aerfort rithdbhachtach d'fhorbairt turaséireachta agus eacnamaioch an réigitin. Is
décha go ndéanfadh easnamh aerfoirt ag La Rochelle né laghdii suntasach ar a ionchas ldimhsedla dochar don rél
sin, toisc gur mian le taistealaithe gné go hdirithe a dtréimhsi taistil a laghdt oiread agus is féidir i gcoitinne chun
go mbeidh siad in ann turais fillte a dhéanamh an 14 céanna. D4 thoradh sin, dd mbeadh ar thaistealaithe gné chuig
La Rochelle agus uaidh aerfort a isdid nach raibh i gcéngaracht ldithreach na cathrach, d’'théadfai € sin a mheas mar
bhacainn roimh ghniomhaiocht eacnamaioch a thorbairt.

(333) Ldimhsedlann aerfort La Rochelle sreabha moéra turaséiri freisin a bhionn nasctha lena chéngaracht do ile de Ré agus
dd chuid trd-bhailte. Rinneadh meastind ar an tionchar dearfach sin i meabhrdn 2008 6 CCI maidir le straitéis um
thds rialaithe. Sonraitear sa mheabhrdn go gcomhfhreagraionn rannchuiditi eacnamaioch an aerfoirt leis an
geeirtledn uirbeach le caiteachas ag paisinéiri aerlinte isealchostais sa gheilleagar &itiGiil le linn a dturais
(EUR [...] 33 mhillitin in 2007). Ina theannta sin, bhi 167 bpost bunaithe ag an aerfort in 2008. I dtuarascdil faoin
aeriompar agus forbairt na turaséireachta a chuir ODIT France ar féil in 2008, bhi c6imheas lena rabhthas in ann a
mheas gur thart faoi EUR 100 millidn in 2008 ¢é rannchuiditi eacnamaioch iomldn aerfort La Rochelle leis an
ngeilleagar aitiuil.

(334) Ar na ctiseanna sin uile, rannchuidigh na deontais infheistiochta a fuair CCI-Aerfort le forbairt eacnamaioch La
Rochelle agus a réigitin, i bhfianaise thionchar an aerfoirt ar an turaséireacht agus ar an ngniomhaiocht
eacnamaioch i gcoitinne.

(335) Rannchuidigh na deontais sin le hinrochtaineacht an réigitiin freisin, go hdirithe le haghaidh turaséiri agus
taistealaithe gnd. Ina leith sin, ba cheart a thabhairt faoi deara nach bhfuil aerfort La Rochelle lonnaithe sa cheantar
céanna agus atd aerfort Angouléme (féach aithrisi 305 go 307).

(336) A mhéid a bhaineann le haerfoirt Niort agus Rochefort, measann an Coimisitin nach ionadaithe iad aerfoirt le
haghaidh aerfort La Rochelle mar aerfort le haghaidh iompar paisinéir{ ar sheirbhisi sceidealaithe arna n-oibrit ag
aerlinte trachtdla moéra (féach aithris 309).

(337) D4 thoradh sin, tugann cabhair infheistiochta lena gcuirtear ar chumas aerfort La Rochelle a acmhainneacht
ldimhsedla a mhéadt méid dirithe de rannchuidit d’inrochtaineacht an réigitiin, toisc go bhfagann sé nach g do
phaisinéiri nd d’aerlinte ionadai neamhfhoirfe a roghnil.

(338) Thairis sin, nf line ardluais { line TGV lena nasctar La Rochelle le Pdras, mol iompair idirndisiinta, ach 6 Saint Pierre
de Corps amhdin, agus bionn 3 uair an chloig i gceist mar sin chun Péras a shroicheadh leis an modh iompair sin dd
réir sin. Nil La Rochelle san direamh le tionscadal TGV Atlantique, lena nascfar cathracha Poitiers, Angouléme agus
Bordeaux ar lanluas.

(339) Is costil dd bhri sin, d’ainneoin modhanna malartacha iompair a bheith ann seachas an t-aeriompar, gur chuidigh na
deontais infheistiochta le feabhas a chur ar inrochtaineacht agus forbairt eacnamaioch an réigitin.

(c) Té an bonneagar riachtanach agus comhréireach leis an gcuspéir

(340) Is é ab aidhm do na hinfheistiochtai feabhas a chur ar an oibriocht agus tisdid bharrfheabhsaithe an bhonneagair atd
ann cheana a dirithid, go hdirithe toisc go raibh cuid den bhonneagar neamh-intsdidte i ngeall ar neamh-
chomhliontacht caighdedn sdbhdilteachta né toisc go bhfdgann an infheistiocht go bhfuil sé indéanta an t-aerfort a
oirint do mhéadu intuartha ar an lion paisinéiri.

(341) Agus na hinfheistiochtai 4 ndéanamh a bhain le méadu ar raidbhealach an aerfoirt, rud a bhi rébheag agus neamh-
leordhéthanach, theorannaigh CCI-Aerfort € féin do shineadh 115 mhéadar, a bhi leordhéthanach chun a chuspéiri
margaidh a chomhlionadh mar a leagtar amach in aithris 330, ie. chun oirini d’aerdrthai ina bhfuil uas-
acmhainneacht 200 suiochdn. Moladh an sineadh sin a chur leis an raidbhealach leis an staidéar a rinne Service
Spécial des Bases Aériennes Sud-Ouesti mi Eandir 2000. Deimhniodh na torthai sin leis an tricht a taifeadadh i
mblianta d4 éis sin.

(342) Mar a thugtar le fios in aithris 331, leis an obair ar an gcriochfort (a bhi robheag freisin), a maoiniodh leis na deontais
infheistiochta, nior eascair méaduithe suntasacha ar an acmhainneacht aisti ach niorbh é ab aidhm don obair sin ach
a dirithit go bhféadfadh an bonneagar a bhi rébheag an tracht a bhi ann cheana féin a ldimhsedil agus go mbeadh an
bonneagar in ann déiledil le buaicthréimhsi ar bhealach nios fearr.

(343) Ni raibh na hinfheistiochtai sin, dd bhri sin, nios mé nd ba ghd chun go leanfadh an t-aerfort den tricht a bhi ann
cheana féin a ldimhsedil go réidh, le linn buaic-amanna chomh maith. Bhi na hinfheistiochtai riachtanach agus
combhréireach leis an gcuspdir a leagadh sios dé bhri sin.
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(d) Cuireann an bonneagar ionchais shastila ar fail le htsdid sa mhedntéarma

(344) Ba cheart a thabhairt faoi deara gurbh amhlaidh, idir 2005 agus 2007, gur athraigh an tracht ag aerfort La Rochelle
idir thart faoi 120 000 agus thart faoi 220 000 paisinéir in aghaidh na bliana agus gur méadaiodh an trécht sin i gc6-
nai in imeacht na mblianta. Bhi sé réastinach d4 bhri sin, in 2005 agus 2007 araon, coinne a bheith le hionchais go
mbeadh tsdid shuntasach agus mhéadaithe 4 baint as an aerfort.

(345) Bhi na hionchais sin ina mbonn cirt dd bhri sin leis na hinfheistiochtai lena ndireofai ar an mbail a bhi ar an
mbonneagar a choimedd chun go mbeiff in ann an tricht a bhi ann cheana a ldimhsedil agus in ann déiledil le fas
bliantdil an aerfoirt, gan an acmhainneacht a mhéadi go suntasach afach.

(346) Ba cheart a choimedd ar aigne ina leith sin go raibh an obair chun athrti a dhéanamh ar mhéid raidbhealach La
Rochelle beartaithe chun aerdrthai ina mbeadh acmhainneacht nios airde a ldimhsedil agus chun oiritind do na
caighdedin sabhdilteachta a bhaineann go sonrach le haerdrthai dirithe, agus é d’'aidhm leis an athrt méide ar
deireadh méadi ar an lion paisinéir{ a thaistealafonn chuig an réigitn a chur chun cinn. Ina theannta sin, d'thig an
sineadh a cuireadh leis an gcriochfort go raibh sé indéanta an criochfort a oiriind don mhéadu leantinach ar an
trcht agus paisinéiri a ldimhsedil i gcomhréir le leibhéal inghlactha sdbhdilteachta, slindala agus compoird d4 réir
sin, agus plachadh agus moilleanna ar ndsanna imeachta slinddla agus ar dhaoine dul ar bord agus tuirlingt
d’aerarthaf dd dheasca sin a sheachaint. Maoiniodh athnuachan an rtidbhealaigh agus obair uasghradichdin leis na
deontais infheistiochta a dearadh chun an bhail ar an mbonneagar a choimedd chun leantint de na cinedlacha
aerarthai agus an méid trachta a bhi ann cheana a laimhsedil, gan méaduithe suntasacha ar an acmhainneacht, agus
chun feabhas a chur ar oibriocht an aerfoirt le linn buaic-amanna. Mar choncltid, bhain ionchais mhedntéarmacha
shésdla le hisaid an bhonneagair a maoiniodh roimhe da bhrf sin nuair a dimhadh na deontais infheistiochta.

(e) Rochtain ar bhonneagar ar bhealach cothrom agus neamh-idirdhealaitheach

(347) Bionn aerfort La Rochelle oscailte do na haerlinte éagsdla ar mian leo é a Gsdid gan aon srian ar leith. Is féidir
rochtain a fhdil ar an mbonneagar ar bhealach cothrom agus neamh-idirdhealaitheach de réir bhri Threoirlinte
2005 dé bhri sin.

(f) Easnamh éifeachta ar thrdddil atd bunoscionn leis an leas comhchoiteann

(348) Mar a luaitear thuas, is aerfort chatagdir D é aerfort La Rochelle faoi Threoirlinte 2005. Sonraitear le mir 39 de na
Treoirlinte ‘nach décha go ndéanfar saobhadh ar an iomaiocht nd difear don tradail a mhéid atd bunoscionn leis an
leas comhchoiteann le maoinit a dheonaitear daerfoirt réigitinacha bheaga (catagéir D).

(349) Thairis sin, figann aithrisi 304 agus 309 nach bhfuil aerfort La Rochelle in iomaiocht ina cheantar le haerfort eile ag
a bhfuil an tsamhail ghné chéanna agus ar dhécha go ndéanfai difear ditltach dé leis na bearta atd i geeist.
Freastalafonn aerfoirt Niort agus Rochefort ar dheighleoga margaidh difritila agus nil iontu ach ionadaigh
neambhfhoirfe dd chéile dd bhri sin. Nil aerfort Angouléme lonnaithe i gceantar aerfort La Rochelle.

(350) Thairis sin, nior tisdideadh na deontais infheistiochta chun méaduithe suntasacha ar an acmhainneacht a mhaoini,
oiread agus a d’athrédh aicmit an aerfoirt faoi Threoirlinte 2005. Ba é priomhthionchar na ndeontas infheistiochta
atd i geeist d4 réir sin an t-aerfort a chothabhdil a mhéid nach mbeadh sé in ann, agus na deontais sin in easnamh,
leantiint de bheith ag oibriti n6 narbh fhéidir leis déanamh amhlaidh ach faoi dhélai nios measa. Mar sin féin, nior
thdg na deontais gur cruthaiodh acmhainneacht nua lena bhféadfai dul in iomaiocht le haerfoirt eile, mar a
thaispedntar i dTdbla 11.

Tdbla 11

Acmbhainneacht a tisdideadh i dtéarmai lion na bpaisinéiri le linn na tréimhse 2002-2010

Acmbhainneacht a

Bliain usdideadh
2002 91726
2003 93763

2004 100 342
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2005 127 563
2006 180 964
2007 220088
2008 214338
2009 167724
2010 191 429

Foinse: Udardis na Fraince

(351) Ar deireadh, tar éis do na deontais infheistiochta a bheith déanta, ni raibh aon aistriti suntasach 6 thaobh aerlinte de
6 Angouléme chuig La Rochelle, nd nior tarraingiodh aon seirbhis siar 6 Angouléme agus seirbhisi nua chuig na cinn
scribe céanna 6 La Rochelle curtha ina hionad.

(352) Agus éifeachtal dearfacha agus didltacha uile na ndeontas atd i gceist 4 gcur san direambh, is é tuairim an Choimisitin
é nach ndearna na deontais infheistiochta difear don traddil a mhéid a bhi bunoscionn leis an leas comhchoiteann.

(2) Riachtanas agus comhréireacht na cabhrach

(353) Meastar go mbionn sé riachtanach agus comhréireach infheistiti in oibriocht nios fearr agus in dsdid
bharrfheabhsaithe an bhonneagair atd ann cheana, go hdirithe i gcds ina mbeidh cuid den bhonneagar neamh-
indsdidte toisc nach gcomhlionann sé caighdedin sdbhdilteachta (*%), n6 toisc go bhfdgann an infheistiocht go bhfuil
sé indéanta an t-aerfort a oiritinti do mhéadd intuartha ar an lion paisinéir{ (*).

(354) A mhéid a bhaineann leis an obair ar an riidbhealach rébheag, ar an mbealach innlithe agus na suiomhanna le
haghaidh aerdrthai, ba ¢é straitéis an aerfoirt bealai nua a oscailt agus a thricht a thorbairt, agus bhi sé riachtanach
an bonneagar sin a leathnt d4 bhri sin.

(355) A mhéid a bhaineann leis an obair a rinneadh ar an gcriochfort, ni raibh bonneagar an aerfoirt oiritinach don
mhéadu leandnach ar an tracht paisinéiri, rud as ar eascair moilleanna agus pliichadh. Bhi sé riachtanach agus
comhréireach freisin athrt a dhéanamh ar mhéid an aerfoirt dd bhri sin chun insreabhadh na bpaisinéiri a ldimhsedil.

(356) Is ¢ EUR 2986 000 as infheistiocht EUR 5 876 000 a bhi i gceist leis na deontais infheistiochta, i.e. déine cabhrach
50.8 %, rud atd inghlactha i bhfianaise chatagéir an aerfoirt.

(357) Thairis sin, taispednann an fhaisnéis uile atd ar fdil gur féidir an chabhair sin a mheas mar riachtanach agus
comhréireach i bhfianaise nach mbeadh CCI in ann na hinfheistiochtai até i gceist a mhaoiniti gan an chabhair agus
nach mbeadh sé in ann aon ranniocaiocht a dhéanamh a bheadh cuid mhaith nios airde nd mar a rinne sé.

(358) Déantar achoimre i dT4bla 12 thios ar ghlanioncam aerfort La Rochelle le linn na tréimhse 2002-2012 agus ar a
acmhainneacht féinmhaoinitichdin, rud arb é suim an ghlanioncaim agus na muirear neamhairgid ¢ (dimheas agus
socruithe le haghaidh dliteanas agus muirear go bunusach). Is éard atd i gceist leis an acmhainneacht
féinmhaoinitichdin na suimeanna a ghineann gniomhaiochtai gnéthais agus a bhionn ar féil chun infheistiochtai a
mhaoinid, caipiteal oibre an ghnéthais, aisiocaiochtai iasachtai, coigilteas agus dibhinni a {octar le scairshealbhoiri.

(*) Cinneadh 6n gCoimisitin an 16 Bealtaine 2006 maidir le Stdtchabhair NN 21/2006 — An Riocht Aontaithe — Aerfort Chathair Dhoire
(I0 € 272,9.11.2006, Ich. 13), aithrisi 57 agus 58.

(*) Cinneadh 6n gCoimisitin an 27 Aibredn 2010 maidir le Stdtchabhair NN 41/2010, an Laitvia — Stdtchabhair a bhaineann le
hinfheistiocht i mbonneagar aerfort Rige (IO C 143, 2.6.2010, Ich. 22), aithrisi 35-37.
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Tdbla 12
Glanioncam agus acmhainneacht féinmhaoinitichdin aerfort La Rochelle
(EUR mile)
Bliain 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
loncam 1581 | 2220 | 2529 | 3021 | 4063 | 4048 | 4292 | 3777 | 4773 | 5203 | 5415

Caiteachas 1756 | 2295 | 2510 | 3355 | 4801 | 4607 | 5020 | 4548 | 4970 | 5694 | 5911

Glanion- -175 -75 19 -334 -738 -559 -728 -771 -197 -491 | -496

cam

Acmhain- 5 228 -84 5 298 -195 -259 -679 46 -2 -30

neacht
féinmhaoi-
niachdin

Foinse: Udardis na Fraince

(359)

(360)

(361)

(362)

(363)

(364)

Taispednann an tabla sin gur charn an t-aerfort caillteanais idir 2002 agus 2012. Ina theannta sin, bhi acmhainneacht
féinmhaoinitchdin an aerfoirt éagsuil idir EUR 298 000 agus — EUR 679 000 in aghaidh na bliana le linn na
tréimhse sin. In 2004 agus 2005, trith a focadh beagnach na deontais infheistiochta uile, nf raibh i gceist le hacm-
hainneacht féinmhaoinidchdin an aerfoirt ach — EUR [...] 84 000 agus EUR [...] 5 000 faoi seach, rud a bhi an-iseal
i gcompardid le costais na n-infheistiochtai a rinneadh (costas iomldn na n-infheistiochtai in 2004 and 2005:
EUR 5 830 000) (*). Nior leordhéthanach iad na hacmhainni a ghin gniomhaiochtai an aerfoirt chun aon rannio-
cafocht shuntasach a thabhairt do mhaoinit na n-infheistiochtaf sin, nd baol air d4 réir sin.

Taispednann na sonraf atd ar fail gurbh é EUR 19 000 in 2004 agus — EUR 334 000 in 2005 an toradh airgeadais,
blianta ar iocadh beagnach na deontais infheistiochta uile lena linn. Ni mér na figitiiri sin a chur i gcomparaid le gla-
nioncam an aerfoirt tar éis na ndeontas, i.e. — EUR [...] 738 000 in 2006 agus — EUR [...] 559 000 in 2007. D4 réir
sin, d4 ndéanfai na hinfheistiochtai uile atd i gceist a mhaoinid as acmhainni an aerfoirt féin, né fid cuid shuntasach
diobh, mhéaddfai a chuid caillteanas go suntasach, ar chaillteanais shubstaintitila a bhi iontu cheana féin.

Thairis sin, i bhfianaise chinedl fadtéarmach na gcaillteanas, ni décha go mbeadh CCI in ann cuid shuntasach de na
hinfheistiochtaf atd i gceist a mhaoinid trid an bhfiachas d4 chuid a mhéadu, a bhi thart faoi EUR 226 000 in 2005
agus EUR 341 000 in 2006 (*).

Bhi na deontais infheistiochta riachtanach d4 bhri sin chun na hinfheistiochtai a maoiniodh leo a dhéanambh. I
bhfocail eile, bhi éifeacht dreasachta acu toisc nach dtabharfadh CCI faoi na hinfheistiochtai de cheal na ndeontas.
Thairis sin, comhlionann siad prionsabal na comhréireachta toisc nach bhféadfadh CCI a ranniocaiocht le maoinit
na n-infheistiochtai sin a mhéadi go suntasach.

(h) Concliiid maidir le comhoiriinacht na cabhrach infheistiochta

Ar na ctdiseanna a miniodh thuas sa roinn seo, measann an Coimisiin gur cabhair atd comhoiritinach leis an
margadh inmhednach ar bhonn Airteagal 107(3)(c) CFAE iad na deontais infheistiochta le haghaidh na tréimhse
2001-2005.

T4 an choncldid sin bunaithe ar na critéir a leagtar amach i dTreoirlinte 2005 maidir le cabhair infheist{ochta
d’aerfoirt. T4 sé gan dochar d'aon mheastnd ar aon chabhair infheistiochta d’aerfort La Rochelle amach anseo a
d’théadfadh ceangal a bheith ar an gCoimisitin a dhéanamh bunaithe ar Threoirlinte 2014.

(*) Tébla a chuir Gidardis na Fraince isteach an 14 Samhain 2017 mar fhreagra ar cheist 9.
(*) Tarscribhinn 6 a ghabhann leis an bhfreagra criochnaitheach forliontach 6 CCI an 14 Samhain 2017 (plean gn6 2001-2014, line
iasachtaiochta agus dliteanas airgeadais eile).
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7.1.3.2. Comhoiritinacht na cabhrach oibritichdin

(365) Mar a léiriodh cheana féin, td earrdid thollasach meastnaithe déanta ag an bhFrainc agus { ag majfomh go raibh
bainistiocht aerfort La Rochelle ar an iomldn ina seirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta. Go hdirithe,
maidir le gnfomhaiocht oibreoir aerfort La Rochelle, arb é eitilti iompar paisinéir{ trachtéla a ldimhsedil ag an aerfort
atd i geeist 1éi, ni féidir { a mheas mar fhiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta. A mhéid a
beartaiodh go maoineofai oibriti ghnfomhafocht an aerfoirt ar an iomldn leis na bearta tacaiochta airgeadais éagsila
a chumhdaitear leis an imscrddd seo, ni féidir na bearta sin a mheas mar chditeamh seirbhise poibli a deonaiodh
d’thonn fiorsheirbhis lena ngabhann leas eacnamaioch gineardlta a bhainisti.

(366) Thairis sin, mar a thaispedntar thuas, nior eascair aon cheann de na bearta tacaiochta airgeadais a chumhdaitear leis
an imscridi seo as sdsra um chditeamh airgeadais ar leagadh na paraiméadair sios lena aghaidh roimh ré ar bhealach
oibiachtdil trédhearcach, agus paraiméadair ag gabhdil leo maidir leis an gctiteamh a rialt agus athbhreithnit a
dhéanamh air mar aon le socruithe chun aon réchiiteamh a sheachaint agus a aisioc. D4 thoradh sin, ni
chomhlionann na bearta atd i gceist na coinniollacha carnacha a leagadh sios le creat an Aontais Eorpaigh um
Statchabhair i bhfoirm chditeamh seirbhise poibli (*), is infheidhme maidir leis an gcds seo ratione temporis.

(367) Da dheasca sin, ni féidir a dhearbhii go bhfuil na bearta sin comhoiritinach leis an margadh inmhednach ar bhonn
Airteagal 106(2) CFAE.

(368) Déanfaidh an Coimisitin anailis ar na bearta a chumhdaitear leis an meastnd seo i bhfianaise na gcritéar éagsuil a
leagtar sios in Airteagal 107(3)(c) CFAE.

(369) Baineann na bearta atd i gceist le maoiniti atd nasctha le hoibriocht an aerfoirt: airleacain in-aisioctha ar rita
nialasach, sonrascadh ré-iseal ar sheirbhisi arna soldthar ag rannég ghineardlta CCI d’aerfort La Rochelle idir 2001
agus 2005 agus féirdheontais a fuair CCI 6 ddardis dititila chun rannchuidid le bearta lena gcuirfi aerfort La
Rochelle chun cinn.

(370) Is cabhair oibritichdin iad na bearta sin a mhéid a beartaiodh iad chun oibritichdn aerfort La Rochelle a mhaoiniti
seachas mar infheistiochtai sonracha a rinneadh laistigh den aerfort. Deonaiodh an chabhair oibritchdin sin go
neamhdhleathach roimh an 4 Aibredn 2014, dita chur i bhfeidhm Threoirlinte 2014, inar shonraigh an Coimisitin
go gcuirfeadh sé na prionsabail i bhfeidhm a leagadh amach sna Treoirlinte sin maidir le gach cds leantinach a bhain
le cabhair oibritchdin d’aerfoirt, fii md deonaiodh an chabhair sin roimh an 4 Aibredn 2014 (*).

(371) De réir Threoirlinte 2014, féadfar cabhair oibritchdin arna deonti d’aerfoirt roimh an 4 Aibredn 2014 a dhearbhu
mar chabhair atd comhoiritinach le méid iomldn na gcostas oibritchdn neamhchumhdaithe ar choinnioll go
gcomhliontar na coinniollacha a leagtar amach i Roinn 5.1.2 (*). Déantar anailis ar na coinniollacha a leagtar
amach i Roinn 5.1.2 de Threoirlinte 2014 thios.

— Eascaionn an chabhair forbairt na gniomhaiochta eacnamaiche

(372) Maoiniodh easnamh oibritchdin aerfort La Rochelle leis na hairleacain in-aisioctha agus an sonrascadh ré-iseal, rud a
d’thag go raibh sé in ann leandint den oibritichan. A mhéid a bhaineann leis na féirdheontais 6 tdardis dititla a
beartaiodh chun rannchuiditi le bearta lena gcuirfi aerfort La Rochelle chun cinn, ba é ba chuspéir do na
féirdheontais sin bearta bolscaireachta a mhaoiniti, arbh é ba chuspéir déibh gniomhaiocht an aerfoirt a fhorbairt.

(373) Mar a miniodh cheana féin in aithrisi 329 agus 332, bionn tionchar dearfach ag gniomhafocht aerfort La Rochelle ar
thorbairt eacnamaioch réigitin La Rochelle, go héirithe san earndil turaséireachta.

(374) Aithnitear le Treoirlinte 2014 gur cuspdir leasa choitinn é an fthorbairt eacnamaioch 4ditidil, a d'théadfadh a bheith
ina bhonn cirt le cabhair oibritichdin a deonaiodh d’aerfort roimh an 4 Aibredn 2014, md chomhliontar
coinniollacha dirithe.

(375) Ni féidir a shéanadh go bhfuil insreabhadh mor turaséiri tagtha chuig réigitn La Rochelle de thoradh aerfort La
Rochelle agus go raibh tionchar dearfach aige sin ar an réigitin agus ar an ngeilleagar 4ititil.

(* Teachtaireacht 6n gCoimisitin — Creat an Aontais Eorpaigh maidir le Stdtchabhair i bhfoirm ctiteamh seirbhise poibli (2011) (10 C 8,
11.1.2012, Ich. 15).

(*) Pointe 172 de Threoirlinte 2014.

(*) Pointe 137 de Threoirlinte 2014.
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(376) Rinneadh meastind ar an tionchar dearfach sin i meabhrdn 2008 6 CCI maidir le straitéis um fhds rialaithe.
Sonraitear sa mheabhrdn maidir le rannchuidii eacnamaioch an aerfoirt leis an gceirtledn uirbeach, go
gcomhthreagraionn sé leis an gcaiteachas ag paisinéiri aerlinte {sealchostais sa gheilleagar 4itidil le linn a dturais
(EUR [...] 33 mhillitin in 2007) agus leis an lion post atd bunaithe ag an aerfort (167 in 2008).

(377) Sa tuarascdil faoin aeriompar agus forbairt na turaséireachta a chuir ODIT France ar féil in 2008, bhi c6imheas lena
rabhthas in ann a mheas gur thart faoi EUR 100 millitin in 2008 ¢é rannchuiditi eacnamaioch iomldn aerfort La
Rochelle leis an ngeilleagar 4ititil. Ina theannta sin, bhi 167 bpost bunaithe ag an aerfort in 2008.

(378) Thairis sin, riomhadh caiteachas in aghaidh an phaisinéara agus an caiteachas foriomldn le linn suirbhéanna bliantdla
idir 2006 agus 2014, arb iad seo a leanas na torthai a thdinig astu:

Tdbla 13
Caiteachas in aghaidh an phaisinéara agus an caiteachas foriomldn i réigiin La Rochelle
(in EUR)
Bliain Caiteachas in afghaidh an Caiteachas foriomldn
phaisinéara
2006 336 17,8 millitin
2007 471 33 mhillitin
2008 367 27,4 millitin
2009 Nil meastind déantaina | Nil meastnd déantaina
leith leith
2010 532,58 30 millitin
2011 548,97 35 mhilliin
2012 558,62 37 millitin
2013 482,80 27,4 millitin
2014 578,44 33 mhillitin
Foinse: Udaréis na Fraince

(379) Taispednann Tabla 13 thuas gur thdinig méadd ar rannchuiditi eacnamaioch an aerfoirt le réigitn La Rochelle le linn
na tréimhse 2006-2014, agus an caiteachas in aghaidh an phaisinéara ag ardd 6 EUR 336 in 2006 go dti
EUR 578.44 in 2014.

(380) De réir Threoirlinte 2014, i gcds ina mbeidh aerfort lonnaithe sa cheantar céanna le haerfort eile ag a bhfuil
acmhainneacht bhreise, ni moér éifeacht dhochiil an trachta ar an aerfort eile atd lonnaithe sa cheantar sin a
shainaithint leis an bplean gné, bunaithe ar réamhaisnéisi trchta paisinéirf agus lasta fénta (*’). Ni théann aerfort La
Rochelle in iomaiocht ina cheantar le haerfort eile ag a bhfuil an tsamhail ghné chéanna. Freastalaionn aerfoirt Niort
agus Rochefort ar dheighleoga margaidh difritila agus nil iontu ach ionadaigh neamhfthoirfe dd chéile dd bhri sin
(féach aithrisi 308 agus 309). Nil aerfort Angouléme lonnaithe i gceantar aerfort La Rochelle. Is féidir teacht ar an
geoncltid da bhri sin gur cuireadh éifeacht dh6chdil thracht La Rochelle ar a aerfoirt chomharsanacha san direamh
agus gur cuireadh tionchar suntasach as an direamh.

(381) Measann an Coimisitin d4 bhri sin gur rannchuidigh an chabhair oibritichdin a deonaiodh d’aerfort La Rochelle le

cuspdir thorbairt eacnamaioch agus nascacht réigitin La Rochelle.

(*) Pointe 114 de Threoirlinte 2014.
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(b) An gé le hidirghabhail Stdit agus oiritinacht na cabhrach mar ionstraim bheartais

(382) Bhi an chabhair oibritichdin riachtanach chun a dirithit go raibh oibriocht aerfort La Rochelle inmharthana 6 thaobh
airgeadais de agus gur lean sé den oibriocht dd bhri sin. O thaobh ctrsaf buiséid de, bhi an chabhair atd i gceist
riachtanach toisc nach raibh an t-aerfort inmharthana 6 thaobh airgeadais de agus gur ghin sé easnamh airgid. I
bhfianaise a thorthai, ni bheadh an t-aerfort in ann tuilleadh a mhaoinit as a chuid cisti féin.

(383) Thairis sin, aithnitear le Treoirlinte 2014 ‘agus dalai an mhargaidh mar atd, go bhféadfadh deacrachtai a bheith ag
aerfoirt nios G maoinit a n-oibriochta a dirithit gan chistit poibli’ (*)). Sonraitear leis na Treoirlinte go mb'théidir
nach mbeadh aerfoirt d4 dtagann suas le 700 000 paisinéir chucu in aghaidh na bliana méid substaintitil dd gcostais
oibritichdin a chumhdach. T4 aerfort La Rochelle ar cheann de na haerfoirt atd nios 14, toisc nach bhfuil coinne leis
an tracht ann dul os cionn 300 000 paisinéir roimh 2020 agus nach ndeachaigh an tracht sin os cionn 200 000 pai-
sinéir roimh 2007.

(384) De réir Threoirlinte 2014, ba cheart scrddt a dhéanamh ar cé acu a d’théadfai ionstraimi beartais né ionstraimi
cabhrach eile a Gsdid n6 nach bhféadfai, agus a bheadh né nach mbeadh a n-éifeacht chomh saobhach céanna ar an
iomaiocht (*%). Mar a cuireadh in itl cheana féin, thaifid an t-aerfort easnamh oibritichdin substaintidil gach bliain le
linn na tréimhse 2002-2012 (seachas in 2004). Chun € a choimedd i mbun gn6 agus an leachtacht riachtanach chun
oibriti a sholdthar dd, bhi sé deacair d4 bhri sin, sa chomhthéacs sin, aon ionstraim eile a shamhla seachas
féirdheontais oibritichdin neamh-inaisioctha, amhail na féirdheontais le haghaidh bearta margaiochta agus an
sonrascadh ré-iseal, agus airleacain in-aisioctha saor 6 tis gan sprioc-am aisiocaiochta sonrach.

(385) Bhi an chabhair oibritichdin le haghaidh aerfort La Rochelle riachtanach agus iomchui dd bhri sin.

(c) Eifeacht dreasachta agus comhréireacht na cabhrach

(386) De réir Threoirlinte 2014, ba cheart a thionnadh cé acu, agus an chabhair oibritichdin in easnamh, a bheadh né nach
mbeadh leibhéal gniomhaiochta eacnamaiche an aerfoirt laghdaithe go suntasach agus cé acu, ina theannta sin, a bhi
né nach raibh an chabhair teoranta don fosleibhéal ba ghd chun go dtarlé6dh an ghniomhaiocht dd dtugtar
cabhair (*).

(387) Os rud é nach raibh aerfort La Rochelle inmharthana 6 thaobh airgeadais de, bheadh a ghniomhaiocht laghdaithe go
suntasach chun a dirithia go raibh a ghnéthai airgeadais comhardaithe né scoirfi dd ghniomhaiocht ar fad gan na
bearta tacajochta chun a chostais oibritichdin a mhaoiniti. Bhi éifeacht dreasachta ag an gcabhair dd bhri sin de réir
bhri phointe 124 de Threoirlinte 2014.

(388) Thairis sin, dealraitear 6 Thdbla 12 go raibh na féirdheontais oibritichdin éagstla teoranta do na méideanna ba ghd
chun inmharthanacht airgeadais an aerfoirt a dirithid, gan dul thar an méid sin. Cé is moite de 2004, trith a raibh
an toradh cuntasafochta dearfach (EUR 19 000), bhi an toradh cuntasaiochta ditltach i gconai, rud a thugann le fios
nach raibh an chabhair oibritichdin le haghaidh an aerfoirt riamh os cionn na suimeanna ba ghd chun toradh cunta-
safochta comhardaithe a choinnedil ar bun.

(389) Deascair cds sonrach na n-airleacan in-aisioctha a dheonaigh rannég ghineardlta CCI as an oibleagdid buiséad
combhardaithe a chur i lathair le haghaidh an aerfoirt, rud a forchuireadh ar CCI leis an gcomhaontti lamhaltais.
Socraiodh méid na n-airleacan gach bliain agus an buiséad 4 tharraingt suas, chun a dirithid go raibh sé
combhardaithe. Bionn ullmhd na mbuiséad le haghaidh aerfoirt arna mbainistiti ag comhlachais trachtdla agus
tionscail faoi réir nésanna imeachta dochta a bheartaitear chun a dirithi go mbeidh ranniocaiochtai poibli a
usdidtear chun an buiséad a chomhardi teoranta don fosmhéid is ga.

(390) Measann an Coimisitin d4 réir sin go raibh na féirdheontais oibritdchdin éagsdla a fuair CCl-Aerfort teoranta don
fosmhéid.

(d) Meastni ar shaofai iomaiochta agus éifeachtai ar thradail

(391) De réir Threoirlinte 2014, agus meastint 4 dhéanamh ar chomhoiritinacht na cabhrach oibritichdin arna deonti
roimh an 4 Aibredn 2014, cuireann an Coimisiin na saofai iomaiochta agus na héifeachtal ar thradail san
direamh (*").

%) Pointe 117 de Threoirlinte 2014.

Pointe 120 de Threoirlinte 2014.

Point{ 124 agus 125 de Threoirlinte 2014.

Pointi 131 agus 137 de Threoirlinte 2014.

89

91

(
(
©
(



4.9.2023 Iris Oifigitiil an Aontais Eorpaigh L 217/63

(392) Is féidir éifeacht dhidltach ar aerfoirt uile an Aontais a bheith ag cabhair a dheonaitear d’aerfort de chuid an Aontais.
Bionn aerfoirt uile an Aontais san iomaiocht le chéile chun aerlinte a mhealladh, i gcomhthéacs an mhargaidh
aeriompair inmhednaigh. I gcds na cabhrach oibritichdin lena bhfdgtar go mbionn an t-aerfort in ann fanacht
inmharthana 6 thaobh airgeadais de, braitheann déine na héifeachta gineardlta sin ar aerfoirt eile ar mhéid na
gniomhaiochta a bhaineann leis an aerfort dd dtugtar cabhair, rud is féidir a chur in itl leis an lion paisinéiri, beala
agus miniciochtai.

(393) Ba cheart a thabhairt faoi deara maidir leis sin, le linn na tréimhse faoi bhreathnt (2001-2012), go raibh aerfort La
Rochelle fés ina aerfort beag. T4 aerfort La Rochelle ar cheann de na haerfoirt atd nios 1, toisc nach bhfuil coinne
leis an tracht ann dul os cionn 300 000 paisinéir roimh 2020 agus nach ndeachaigh an trdcht sin os cionn 200 000
paisinéir in aghaidh na bliana roimh 2007. D’than an méid gniomhaiochta ag aerfort La Rochelle réastinta beag da
bhri sin. Bhi éifeacht ghineardlta na cabhrach a deonaiodh don aerfort sin ar na haerfoirt uile eile cuibheasach teor-
anta dd bhri sin.

(394) Mar sin féin, téann éifeachtai na cabhrach oibritichdin a dheonaitear d’aerfort ar leith ar aerfort eile i méid mé bhionn
an da aerfort gar dd chéile. Go hdirithe, nuair a bhionn ceann amhdin de na haerfoirt lonnaithe laistigh de cheantar
an aerfoirt eile, bionn an iomafocht eatarthu chun aerlinte a mhealladh ar mian leo sitid freastal ar an réigiin atd i
gceist, iontach dian. Thairis sin, nuair a bhionn bealai 6 gach ceann den da aerfort sin chuig an gceann scribe céanna
ann, bionn na haerfoirt sin in iomaiocht chun paisinéirf a mhealladh ar mian leo taisteal chuig an gceann scribe sin,
ar paisinéiri iad ag a bhfuil rogha idir an dé aerfort le haghaidh an turais sin.

(395) Nil aerfort Angouléme lonnaithe sa cheantar céanna agus atd aerfort La Rochelle (féach aithrisi 305 go 307).

(396) A mhéid a bhaineann le haerfoirt Niort agus Rochefort, measann an Coimisitin, ar na ctiseanna céanna a leagtar
amach in aithrisi 308 agus 309, nach bhfuil na féirdheontais atd i gceist le haghaidh aerfort La Rochelle sich mér
go saobhfai iomafocht le haerfoirt Niort agus Rochefort.

(397) D4 thoradh sin, bhi tionchar teoranta ag an gcabhair oibritichdin atd i gceist ar na haerfoirt ar comharsana d’aerfort
La Rochelle iad.

(398) Agus éifeachtai dearfacha agus ditiltacha uile na cabhrach atd i gceist 4 gcur san direamh ar an iomldn, is é tuairim an
Choimisitiin nach ndearna an chabhair sin difear don trdddil a mhéid a bhi bunoscionn leis an leas comhchoiteann.

(399) I bhfianaise na faisnéise a leagtar amach thuas maidir le tionchar na cabhrach atd i gceist ar iomaiocht agus ar
thradaéil, agus i bhfianaise rannchuidit tdbhachtach na cabhrach sin d'thorbairt eacnamaioch an limistéir ina bhfuil
aerfort La Rochelle lonnaithe, go hdirithe i ngeall ar a tionchar tairbheach ar an turaséireacht agus ar an saol gné
4ititil sa réigitin, measann an Coimisitin nach ndearna an chabhair atd i gceist difear don iomafocht nd don tradéil a
mhéid a bhi bunoscionn leis an leas comhchoiteann.

(6) Concltid maidir le comhoiriinacht na cabhrach oibritichdin

(400) I bhfianaise a bhfuil thuas, na hairleacain in-aisioctha, na féirdheontais oibritichdin eisceachtila, an sonrascadh
ré-iseal ar na seirbhisi arna soldthar ag ranndg ghinearalta CCI d’aerfort La Rochelle idir 2001 agus 2005 agus na
féirdheontais le haghaidh bearta bolscaireachta, is cabhair iad atd comhoiritinach leis an margadh inmhednach de
réir bhri Airteagal 107(3)(c) CFAE.

(401) Ta an choncldid sin bunaithe ar na critéir shonracha a leagtar amach i dTreoirlinte 2014 maidir le measint a
dhéanamh ar chomhoiritinacht na cabhrach oibritichdin arna deont daerfoirt roimh an 4 Aibredn 2014. Td sé gan
dochar d'aon mheastind ar aon chabhair d’aerfort La Rochelle amach anseo a d’théadfadh ceangal a bheith ar an
gCoimisitin a dhéanamh bunaithe ar na rialacha a leagtar sios le Treoirlinte 2014 maidir le cabhair arna deon tar
éis an 4 Aibredn 2014.

7.2. Bearta i bhfabhar na n-aerlinte

7.2.1. Cabhair a bheith ann de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE

(402) De réir Airteagal 107(1) CFAE ‘aon chabhair arna deond ag Ballstat né arna deont tri bhithin acmhainni{ Stdit i
bhfoirm ar bith, agus a bhéarfaidh né is baolach a bhéarfadh saobhadh ar iomafocht tri thaobhi le gnéthais dirithe
16 le tairgeadh earraf dirithe, ta si neamhréireach leis an margadh inmhednach sa mhéid go dtéann si i gcion ar an
tradail idir Ballstdit.
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(403) Ddé n-aicmeofai beart mar Stdtchabhair, dd bhri sin, nf foldir na critéir uile seo a leanas a chomhlionadh:

— ni moér don tairbhi a bheith ina ghnéthas de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE, rud a thugann le tuiscint go
ndéanann sé gniomhaiocht eacnamaioch;

— ni mor an beart i geeist a dheontl trf acmhainni Stdit agus ni mér d6 a bheith inchurtha i leith an Stdit;
— ni mér buntdiste roghnaitheach a thabhairt leis an mbeart d4 thairbhi né dd thairbhithe;

— ni moér don bheart i geeist iomaiocht a shaobhadh né bagairt a dhéanamh air agus is décha go ndéanfaidh sé
difear do thradail idir na Ballstdit.

7.2.1.1. An coincheap maidir le gnéthas

(404) Chun na criche a chinneadh c¢é acu is Stitchabhair iad na bearta ar a ndéantar meastinii né nach iad, is g4 a
chinneadh cé acu is gnéthais de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE iad na tairbhithe, Ryanair/AMS agus Jet2, n6 nach
iad. Ni féidir leis a bheith ina tdar diospdide gurb eintitis iad an d4 chuideachta sin a bhionn ag gabhdil do sholdthar
seirbhisi aeriompair agus fograiochta. D4 réir sin, bionn siad ag gabhdil do ghniomhaiochtai eacnamaiocha.

7.2.1.2. Acmhainn{ Stdit agus a mhéid atd siad inchurtha i leith an Stdit

(405) Tugadh na comhaontuithe éagsila atd faoi réir an nés imeachta imscridaithe thoirmidil i gerich idir na haerlinte, ar
thaobh amhdin, agus CCI, ar an taobh eile.

(406) Ba mhaith leis an gCoimisitin a chur in idl i dtosach bdire chun meastinii sonrach a dhéanamh ar na bearta atd i
gceist a bheith inchurtha i leith an Stdit (i.e. na hiocaiochtai arna ndeonti faoi na comhaontuithe sin), go bhfuil sé
neamhdbhartha idirdhealti a dhéanamh idir CCI ar an iomldn, rannég ghineardlta CCI agus CCI-Aerfort. Nil a
phearsantacht dhlitheanach féin ag CCI-Aerfort atd idirdhealaithe 6 phearsantacht dhlitheanach CCI, agus thug
Uachtardn CCI na comhaontuithe éagsila i gcrich, né rinneadh amhlaidh faoina riald td. Ni eintiteas ar leith é CCI-
Acrfort ag a bhfuil a neamhspledchas cinnteoireachta féin, seachas maidir le hoibriocht laethdil an aerfoirt. Figann
sé sin nach mér measind a dhéanamh ar iompar CCI-Aerfort agus CCI ar an iomldn in éineacht le chéile, i dtéarmai
a gcaidreamh leis na haerlinte agus a bhfochuideachtai, chun tdstdil an oibreora sa gheilleagar margaidh a chur i
bhfeidhm. Ba mhaith leis an gCoimisitin a chur in itl gur glacadh an cur chuige sin cheana féin sa chleachtas
cinnteoireachta (*2).

(407) Mar a suiodh i Roinn 7.1.1.2 cheana féin, is Gidards poibli é CCI, nach mér a chuid acmhainni uile a mheas mar
acmhainni Stdit agus a bhfuil a gcuid cinnti uile inchurtha i leith an Stdit de réir bhri an chasdli maidir leis an
Statchabhair.

(408) Sonraionn CCI agus Ryanair ina mbartlacha nach féidir na comhaontuithe a thug CCI i gcrich leis na haerlinte a
mheas mar chomhaontuithe atd inchurtha i leith an Stdit.

(409) Idtosach bdire, ni aontaionn Ryanair nd CCI go bhfuil na bearta éagstila atd i gceist inchurtha i leith an Stdit, agus iad
ag maiomh nach bhfuil aon tionchar ag an Stat ar chinnt{ arna ndéanamh ag combhlachais trdchtala agus tionscail
agus nach bhfeidhmionn sé ach r6l maoirseachta. Is é an bunts atd le hargéint Ryanair agus CCI go priomha nach
ndéantar feidhmeanna CClInna a chomhthath i struchtdir de chuid an Stdit, 6s rud é gur tradalaithe né bainisteoir{
cuideachtaf trdchtéla iad combhaltai uile chomhlachtaf rialdla na gcomhlachas trichtdla agus tionscail, agus nach
bhforchoimeddtar aon phost le haghaidh ionadai de chuid an Stdit. Tarraingionn Ryanair anuas tuairim de chuid na
Combairle Stdit freisin a bhféadfai a thuiscint aisti go bhfuil comhlachais trdchtila agus tionscail neamhspledch ar
an Stat. De réir na tuairime sin, maidir leis an bhfioras go bhfuil comhlachais trdchtala agus tionscail ‘ceangailte leis
an Stdt, a mhéid nach mér d'aon chomhlacht poibli a bheith ceangailte le duine dlitheanach, nach dtugann sé sin
ann féin aon soisearacht le tuiscint’.

(410) Contrértha leis an méid a ditionn Ryanair agus CCI ina mbartlacha, td sé neamhdbhartha ina leith sin go mbionn
comhlachais trachtdla agus tionscail 4 riaradh ag daoine arna dtoghadh ag trddélaithe agus ceannairi gné agus nach
bhforchoimeddtar aon phost le haghaidh ionadai de chuid an Stdit. Bionn comhlachais trachtala agus tionscail, ina
leith sin, cosil le hidardis dititila agus réigitinacha, a bhionn 4 mbainistit ag oifigigh thofa dititila neamhspledch ar
an Stat (sa chiall is doichte de sin), agus nach stétseirbhisigh arna gceapadh ag tdardis phoibli eile a dhéanann
amhlaidh. Thairis sin, bionn parlaimint{ ndisiinta comhdhéanta d'ionadaithe tofa freisin. Mar sin féin, is iad
parlaiminti ceann de na hidardis phoibli fhior-riachtanacha i Stat daonlathach.

(*) Cinneadh 6n gCoimisitin maidir le haerfort Nimes, a luaitear thuas i bhfonéta 12, aithris 306.
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(411) Ina theannta sin, td an méid tionchair n6 rialaithe a theidhmionn an Stat (sa chiall is doichte de) ar ghniomhaiochtal

na gcombhlachas trdchtdla agus tionscail go hiomldn neamhabhartha freisin toisc gurb udardis phoibli iad féin na
combhlachtai sin. T4 staid na gcomhlachtai trachtéla agus tionscail difriil le staid na ngnéthas poibli, arbh ina leith
sin a shoiléirigh an Chdirt na critéir maidir le bheith inchurtha i leith an Stdit i mbreithitinas Stardust Marine (*%). 1
gcds beart arna dhéanamh ag gnoéthas poibli ag a bhfuil sé de ghairm phriomhail gniomhaiocht eacnamaioch a
dhéanamh, ni mér a chinneadh cé acu atd né nach bhfuil baint ag na hddardis phoibli a rialaionn an gnéthas sin, i
ngeall ar an scairchaipiteal atd ina seilbh acu sa ghnéthas céanna, le glacadh an bhirt atd i gceist. Td staid
chomhlachais trachtdla agus tionscail difritiil sa mhéid go bhfuil comhlacht den sért sin ina chuid den riarachdn
poibli, né ina chuid ‘d’idards idirmhednach Stdit’ é féin, agus gurb ddards poibli atd ann a cruthaiodh leis an dli
chun leasanna ginearélta a chomhlionadh. D4 thoradh sin, chun a chinneadh cé acu atd né nach bhfuil cinneadh 6
chomhlachas trdchtila agus tionscail inchurtha i leith an Stdit (arna shainiti go leathan leis an gcdsdli maidir leis an
Statchabhair), ni ga a chinneadh cé acu a bhi né nach raibh baint ag ddaras poibli eile (an Stit sa chiall is doichte de
n6 tdards poibli mar shampla) leis an gcinneadh atd i gceist. Le firinne agus sa chleachtas, is gd do chinneadh den
sort sin an critéar maidir le bheith inchurtha i leith an Stdit a chomhlionadh.

(412) Lean an Coimisitn an cur chuige sin ina chleachtas cinnteoireachta roimhe agus formhuiniodh leis an gcdsdli é. D4

réir sin, shonraigh an Coimisiin maidir le Chomhlachas Trachtila agus Tionscail Var, ‘i ngeall ar a stidas mar
chomhlacht poibli faoi dhli na Fraince, saothraionn sé a ghniomhaiocht i limistéar geografach sainithe, is iad
combhaltai tofa a bhainistionn ¢ agus bailitear acmhainn{ cdnach d4 chuid 6 ghnéthais atd claraithe sa Chlar Tradéla
agus Cuideachtai, agus td sé laistigh den chatagéir ‘Gdardis phoibli’ dd bhri sin de réir bhri Threoir 2000/52/CE 6n
gCoimisitin. Ni g4 a chinneadh dd bhri sin cé acu atd n6 nach bhfuil an beart inchurtha i leith an Stdit de réir bhri
chasdli Stardust Marine’ (*¥). Go hdirithe, d'fhormhuinigh an Chdirt Ghinearalta an cur chuige sin i mbreithitnais le
déanai a bhain le cabhair a dheonaigh CCI Nimes, Angouléme agus CCI Pau d’aerlinte: ‘bhi an ceart ag an
gCoimisitin a bheith den tuairim [...], ar bhonn na n-eiliminti fiorasacha uile, nir mhér CClnna amhail CCIPB a
mheas mar tidardis phoibli ar ghd gurbh inchurtha i leith an Stdit a gcuid cinntf uile, direach cosdil leis na cinnti sin
6n riarachdn ldrnach né 6 udardis dititla (). Ta feidhm ag an anailis sin maidir le CCI sa chds seo freisin.

(413) Measann CCI freisin maidir leis an ngniomhaiocht a dhéantar sa chds seo, oibriocht aerfort La Rochelle, gur

gniomhaiocht eacnamaioch atd inti a dhéantar faoi ghnathdhalai iomaiochta le hoibreoiri priobhdideacha. Mar sin
féin, nil feidhm ag an argdint sin a thuilleadh toisc nach bhfuil aon rud ann a chuireann bac ar ghniomhaiocht
eacnamaioch a bheith 4 déanamh ag comhlacht Stdit (°%), amhail comhlachas trachtala agus tionscail (). Thairis sin,
mar a léiritear thuas i Roinn 7.1.1.2, baineann raison détre agus priomhchuspdir na gcomhlachas trachtdla agus
tionscail leis na tascanna leasa ghineardlta a thugtar d6ibh le dli. Bionn gniomhaiochtai trachtdla agus tionscail na
gcombhlachas trachtdla agus tionscail coimhdeach lena dtascanna leasa ghinearélta dé réir sin agus deartar iad chun
cuidid leo tabhairt faoi na tascanna sin.

(414) Ar na ctiseanna uile dd bhfuil thuas, td argdinti CCI agus Ryanair neamhdbhartha, agus ni mér na comhaontuithe

éagsula a thug CCI i gerich agus atd faoi réir an imscridaithe seo a mheas mar chomhaontuithe atd inchurtha i leith
an Stait agus lena mbaineann tsdid acmhainn{ Stéit.

(415) Ar bhonn na nithe uile d4 bhfuil thuas, measann an Coimisitin d4 bhri sin go mbaineann tsdid acmhainni an Stdit

leis na comhaontuithe sin a thabhairt i gcrich de réir bhri Airteagal 107(1) CFAE agus go bhfuil na cinnti chun na
combhaontuithe sin a thabhairt i gcrich inchurtha i leith an Stdit.

7.2.1.3. Buntdiste roghnaitheach i bhfabhar Buzz agus easy]Jet

(416) A mhéid a bhaineann le Buzz, mar a cuireadh in idl i Roinn 3.2.2.3, shoiléirigh an Fhrainc nach ndearnadh aon

focaiocht mhargaiochta le Buzz toisc gurbh amhlaidh maidir leis na bearta bolscaireachta agus leis an gcaiteachas
cumarsdide a bhaineann le Buzz d4 dtagraitear i dtuarascdil CRC, go mbaineann siad le gniomhajochtai cumarsdide
a rinneadh faoi chomhaontd a tugadh i gerich le Maison de la France seachas le Buzz. Thairis sin, ni raibh na bearta
bolscaireachta sin nasctha le Buzz. Leis an nés imeachta imscradaithe foirmidil dd réir sin, cuireadh deireadh leis an
ambhras a bhi ar an gCoimisitin maidir le cabhair ionchasach a bheith ann do Buzz.

Breithitinas an 16 Bealtaine 2002, An Fhrainc v An Coimisitin, C-482/99, EU:C:2002:294, mir 52.

Féach an Cinneadh 6n gCoimisitin an 22 Meitheamh 2006 i gcds Statchabhrach N 563/2005 — An Fhrainc — Cabhair do Ryanair le
haghaidh na haersheirbhise idir Toulon agus Londain (IO C 204, 26.8.2006, Ich. 4), aithris 16.

Féach breithitinas in Ryanair DAC v An Coimisitin, T-53/16, a luaitear thuas i bhfonéta 53, mireanna 85 go 89. Féach breithitinas in
Ryanair DAC v An Coimisitin, T-165/15, a luaitear thuas i bhfondta 53, mir 101.

Féach breithitnas na Ctirte an 23 Aibredn 1991, Hifner agus Elser, C-41/90, ECLLEU:C:1991:161, mir 21.

Féach breithitnas Ryanair DAC v An Coimisitin, T-53/16, a luaitear thuas i bhfondta 53, mireanna 90 go 91.
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(417) A mhéid a bhaineann le easyJet, mar a cuireadh in il i Roinn 3.2.2.4, shoiléirigh an Fhrainc, contrértha leis an
bhfaisnéis atd i dtuarascdil CRC, nach bhfuair easyJet aon mhaoiniti le haghaidh seirbhisi margaiochta nd
fograiochta. Leis an nés imeachta imscradaithe foirmitil dé réir sin, cuireadh deireadh leis an amhras a bhi ar an
gCoimisitin maidir le cabhair ionchasach a bheith ann do easyJet.

7.2.1.4. Buntdiste roghnaitheach i bhfabhar Flybe agus Aer Arann arna dtabhairt leis na
comhaontuithe a tugadh i gcrich le CCI le linn na tréimhse faoi imscruda

(418) Deascair lascaini substaintitla ar mhuirir as na comhaontuithe a sinfodh leis na haerlinte Flybe agus Aer Arann, rud
atd ina mbuntdiste i bhfabhar na n-aerlinte sin.

(419) Tugadh na comhaontuithe i gcrich i gcomhthéacs na geoinniollacha a leagtar amach sa chinneadh maidir le muirir 6
CCI an 27 Mdrta 2008, lena ndearnadh forail maidir le céras lascaini céimlaghdaitheacha ar mhuirir aerfoirt, atd
teoranta do 3 bliana i gcds seoladh bealai nua né oibrit leantinach bealai a bhi ann cheana i rith shéasir
sceidealaithe an gheimhridh.

(420) Is amhlaidh ar deireadh go raibh feidhm ag an gcéras lascaini sin maidir le haon aerline a bhi ag oibriti n6 ar mhian
leo oibrit1 6 aerfort La Rochelle agus a chomhlion na coinniollacha a leagtar amach sa chinneadh maidir le muirir an
27 Marta 2008. D'fhéadfadh aon aerline tairbhit de na lascaini sin chun bealai nua a sheoladh né leantiint de bhealai
a bhi ann cheana a oibrid i rith shéastir sceidealaithe an gheimhridh. Thairis sin, nil aon rud ann a thugann le fios go
raibh d'éifeacht ag na coinniollacha sin gur teorannaiodh tairbhe na lascaini d’aerlinte dirithe.

(421) D4 réir sin, 6s rud é gur dearadh agus gur cuireadh an scéim lascaini i bhfeidhm ar bhealach neamh-
idirdhealaitheach, nach buntdiste roghnaitheach é an buntdiste a thugtar do Flybe agus d’Aer Arann (**). D4 dheasca
sin, n{ cabhair { an scéim lascaini a cuireadh i bhfeidhm maidir le Flybe agus Aer Arann de réir bhri
Airteagal 107(1) CFAE, 6s rud é nach gcomhliontar coinnioll na roghnafochta.

7.2.1.5. Buntdiste i bhfabhar Ryanair/AMS agus Jet2 sna comhaontuithe a tugadh i gcrich le
CCI le linn na tréimhse faoi imscrada

(422) A mhéid a bhaineann le dioldine Ryanair 6 mhuirir shoilsithe rdidbhealaigh, cuireadh in idl go soiléir leis an nds
imeachta imscriidaithe foirmitil gurbh amhlaidh go raibh an dioltiine ann i ngeall nar oibriodh eitilti Ryanair le linn
an lae agus ndr ghd soilsit a usdid lena n-aghaidh dé bhri sin. Nil aon bhuntdiste eacnamaioch i gceist leis an dioltine
sin i bhfabhar Ryanair d4 bhrf sin.

(423) A mhéid a bhaineann leis na seirbhisi ldimhsedla ar an talamh dd ndéantar fordil sna comhaontuithe leantacha a
tugadh i gerich le Ryanair, go hdirithe comhaontii 1, leis an nds imeachta imscriidaithe foirmidil, cuireadh deireadh
leis an amhras a bhi ar an gCoimisitn i dtaca leis na seirbhisi sin a bheith ann le firinne. Mar a tugadh le fios in
aithris 72, nior ghniomhaigh CCI ach amhdin mar idirghabhdlai idir Ryanair agus Atlantica (an chuideachta
seirbhisi ldimhsedla ar an talamh), agus ni dhearnadh le comhaonti 1 ach an phraghsdil a leag Atlantica sios a
shonrd. Nil aon bhuntdiste eacnamaioch i bhfabhar Ryanair dd bhri sin sna seirbhisi ldimhsedla ar an talamh da
ndéantar fordil sna comhaontuithe leantacha a tugadh i gcrich le Ryanair.

(424) A mhéid a bhaineann leis na bearta eile, chun a chinneadh cé acu a thugann né nach dtugann na comhaontuithe a
tugadh i gerich buntdiste do na haerlinte lena mbaineann, ba cheart don Choimisitin, i bprionsabal, scradd a
dhéanamh ar ¢é acu, in imthosca comhchostla, a bheadh né nach mbeadh comhaontuithe trachtdla comhchosuil
leo sitid a thug CCl i gerich déanta ag oibreoir aerfoirt agus é ag oibrit faoi ghndthdhélai eacnamaiocha margaidh.

(425) Chun na criche meastinii a dhéanamh ar na comhaontuithe atd i gceist, ba cheart a thabhairt faoi deara nach moér
meastind a dhéanamh ar chabhair a bheith ann agus ar mhéid na cabhrach sna comhaontuithe sin araon i
bhfianaise na staide a bhi i réim an trath a siniodh iad (**). D4 bhri sin, chun a chinneadh ar ghniomhaigh oibreoir
an aerfoirt mar infheisteoir stuama agus ionchas na mbrabus 4 spreagadh (%), ni mér meastini a dhéanamh ar na
comhaontuithe a siniodh le haghaidh gach tréimhse atd i gceist, i.e. an trdth a siniodh iad.

(*®) Féach, inter alia, breithitinas na Cdirte an 21 Nollaig 2016, An Coimisitin v Hansestadt Liibeck, C-524/14 P, ECLLEU:C:2016:971,
mireanna 40 go 67.

(") Féach breithitinas in Ryanair DAC v An Coimisitin, T-165/15, a luaitear thuas i bhfondta 94, mireanna 71 go 72.

(1) Féach breithitinas Alfa Romeo dd dtagraitear i bhfonéta 30, mir 20 agus breithiinas Alitalia v An Coimisiin dd dtagraitear i
bhfonéta 30, mir 84.
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(426) Tar éis scridt a dhéanamh ar bhreithnithe modheolaiochta éagsula a bhain leis an modh a tsdideadh chun téstdil an
oibreora stuama a chur i bhfeidhm ar thaobh amhdin agus ar an modh a tsdideadh chun na pleananna gné a
athchruthd ar an taobh eile, déanfaidh an Coimisitn anailis ar na bearta éagstla atd i gceist.

(a) Breithnithe modheolaiochta a bhaineann leis an modh a tsdideadh chun tdstdil an oibreora stuama a chur i
bhfeidhm

(427) Ba cheart na saincheisteanna modheolaiochta éagsiila seo a leanas a scrddd chun an modh a tGsdideadh a chinneadh
chun tdstdil an oibreora stuama a chur i bhfeidhm:

— 1) Ar cheart anailis ar leithligh a dhéanamh ar na comhaontuithe seirbhisi margaiochta agus na comhaontuithe
seirbhisi aerfoirt né anailis a dhéanamh ar na comhaontuithe in éineacht le chéile?

— 2) Chun prionsabal MEO a chur i bhfeidhm, cé chomh hiomchui, maidir leis an modh anailise brabusachta
incriminti, atd anailis chomparaideach ar théarmai na gcomhaontuithe seirbhisi aerfoirt a scriidaiodh faoin nés
imeachta imscradaithe foirmiil in aghaidh na muirear aerfoirt a mhuirearaitear ag aerfoirt eile?

— 3) Cé na tairbhi a d'théadfadh MEO hipitéiseach a chur san direamh agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta
4 sinia?

— 4) Cén trathchldr a roghnédh MEO chun meastnt a dhéanamh ar na fitintais a bhainfeadh le comhaontt
seirbhisi aerfoirt agus/né comhaonti seirbhisi margajochta a shinia?

(1) Anailis chomhphdirteach ar na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta

(428) Chun tastdil an infheisteora phriobhdidigh i ngeilleagar an mhargaidh a chur i bhfeidhm, ni mér don Choimisitin a
chinneadh maidir leis na comhaontuithe seirbhis{ aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta a thug CCI i
gcrich le Ryanair agus AMS, dd dtagraitear i dTdbla 9, cé acu ar cheart né nar cheart meastint a dhéanamh orthu in
éineacht le chéile ('*").

(429) T4 sé sonraithe ag an bhFrainc go n-aontafonn si (%) leis an gcur chuige a glacadh sa chinneadh tosaigh, arbh ¢ a bhi
i gceist leis meastnil a dhéanamh ar na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt in éineacht leis na comhaontuithe seirbhisi
margaiochta a sinfodh go comhphdirteach.

(430) Mar sin féin, ni aontaionn Ryanair leis an gcur chuige sin, toisc go gcreideann sé gur cheart anailis a dhéanamh ar na
comhaontuithe seirbhisi margaiochta a tugadh i gcrich le AMS ar leithligh 6 na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt a
tugadh i gcrich le Ryanair. Creideann AMS freisin go bhfuil leas trdchtala ina dhlithchuid de na comhaontuithe a
shinigh sé le CCI, ar leas ¢ sin atd ar leithligh 6 leas trachtdla na gcomhaontuithe seirbhisi aerfoirt.

(431) Is iomchui dd bhri sin a mheas cé acu, mar a shonraionn Ryanair, atd né nach bhfuil leas ag na comhaontuithe
seirbhisi margafochta atd ar leithligh ¢ leas trachtdla na gcomhaontuithe seirbhisi aerfoirt. Chun an cheist sin a
fhreagairt, ni mor aghaidh a thabhairt ar na ceisteanna seo a leanas:

— Ar cheart Ryanair agus a thochuideachta AMS a mheas ina n-aonar né go comhphdirteach chun a chinneadh an
bhfuil buntdiste eacnamafoch ann?

— Arbh é CCl a rinne an tasc agus na seirbhisi margafochta 4 gceannach?

— An bhfuil nasc dodhealaithe idir na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi
margaiochta?

Anailis chomhphdirteach né ar leithligh ar Ryanair agus AMS chun a chinneadh an bhfuil buntdiste eacnamaioch ann

(432) A mhéid a bhaineann leis na comhaontuithe a tugadh idir gcrich idir CCI ar thaobh amhdin agus Ryanair agus AMS
ar an taobh eile, ni m6r don Choimisitin a chinneadh i dtosach bdire, chun buntdiste eacnamaioch 6na bhféadfaidis
tairbhiti de a shainaithint, cé acu ar cheart né ndr cheart Ryanair agus a thochuideachta AMS a mheas ina n-aonar
n6 go comhphdirteach an trath a sinfodh na comhaontuithe.

(") Ba cheart a shonrt nach infheidhme maidir le Jet2 an cheist maidir leis an meastini comhphdirteach ar na comhaontuithe seirbhisi
aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi margajochta. Thug CCl-Aerfort comhaontii aonair i gerich le Jet2, lenar cuimsiodh
fordlacha a bhaineann le seirbhis aerfoirt agus ranniocafocht mhargaiochta a foc.

(1) Freagra 6n bhFrainc an 13 Aibredn 2012, mir 253.
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(433) Tugann an Coimisitin faoi deara i dtosach bdire, nuair a sinfodh na comhaontuithe, gur fhochuideachta faoi
tinéireacht iomldn Ryanair é AMS, arbh theidhmeannaigh shinsearacha Ryanair a bainisteoir{ ('*}), agus gurbh é an
t-aon chuspdir amhdin a bhain le cruthi na cuideachta seirbhisi margaiochta a sholthar ar shuiomh gréasdin
Ryanair agus nach ndearna sé aon ghniomhafocht eile. Ghniomhaigh AMS ar mhaithe le leasanna Ryanair agus
faoina rialti, agus chuaigh a bhrabuis chuig Ryanair i bhfoirm dibhinni né luach méadaithe na cuideachta. D
dheasca sin, is féidir glacadh leis gur theidhmigh Ryanair tionchar cinntitheach ar iompraiocht AMS.

(434) Thairis sin, 6s rud é gur ceannafodh na seirbhisi margaiochta faoi dhd chomhaontti le Ryanair an 1 Nollaig 2003
agus an 1 Eandir 2004 ar dtis, is dd éis sin agus 6 AMA a cheannaigh CCI seirbhisi margaiochta faoi
chomhaontuithe a tugadh i gcrich 6n 1 Aibredn 2006. An fioras gur chuir AMS soldthrai eile in ionad Ryanair mar
sholathrai seirbhisi margaiochta le CCI, léirfonn sé sin freisin go bhfuil nasc idir Ryanair agus a thochuideachta AMS
maidir leis na comhaontuithe éagstla a tugadh i gcrich le CCL

(435) Thairis sin, tugann an Coimisitin d4 aire go sonraitear i rditeas cuspdra na gcomhaontuithe seirbhisi margafochta uile
a tugadh i gerich le AMS go bhfuil siad nasctha le gealltanas Ryanair eitilti a oibrit 6 Aerfort La Rochelle agus leis sin
amhdin.

(436) D4 réir sin, an fioras go ndéanann AMS gniomhaiocht nach { an ghniomhaiocht a dhéanann Ryanair i, ni féidir a
cheilt leis sin go bhfuil an d4 ghniomhaiocht seo thar a bheith comhldntach le chéile: oibrit aerlinte agus fégraiocht
le haghaidh aerlinte.

(437) Ar deireadh, thabharfadh an Coimisitn le fios gur glacadh an cur chuige sin cheana sa chleachtas cinnteoireachta a
rinne sé le déanai ('*) agus go dtacafonn an casdli leis (')

(438) Ar na ctiiseanna sin uile, creideann an Coimisitin dd bhri sin gur cheart meastnt a dhéanamh go comhphadirteach ar
na bearta i bhfabhar Ryanair agus AMS chun a chinneadh an raibh buntdiste eacnamaioch ann, toisc go bhfuil
Ryanair agus AMS ina dtairbhi aonair de na bearta i gceist. ().

An ciram a dhéanann CCI agus na seirbhisi marcdla d gceannach

(439) Cur chuige amhdin ab ea a bhreithnit gur shinigh CCI na comhaontuithe seirbhisi margaiochta mar oibreoir an
aerfoirt ('), agus dé bhri sin a iompar a chur i gcompardid le hiompar oibreora aerfoirt hipitéisigh a bhfuil ionchas
na mbrabus dd spreagadh.

(440) Cur chuige eile ab ea a bhreithniti gur ghniomhaigh CCI mar chomhlacht ar cuireadh misean leasa ghineardlta ar a
iontaoibh, is é sin forbairt eacnamaioch La Rochelle agus a réigitiin, agus gur cheannaigh sé na seirbhisi margaiochta
sin chun an misean sin a chomhlionadh, gan beann ar a acmhainneacht mar oibreoir aerfort La Rochelle. T4 an dara
cur chuige bunaithe ar an bhfioras go gcuirtear forbairt eacnamaioch den sért sin de chiiram ar CCI le dli.

(1) Féach an tuarascdil 6 Chomhlachas Initichdireachta Aquitaine ar Chomhlachas Trachtdla agus Tionscail Pau-Béarn, arna heisitint an
19 Deireadh Fémhair 2006, lenar thangthas ar an gconcliiid go hdirithe nach bhfuil in ‘AMS ach craobh de Ryanair, 4 bainistiti ag
beirt fheidhmeannach sinsearach de chuid Ryanair. T4 an tuarascdil le fdil ag www.ccomptes.fr/fr/CRC02/documents/ROD/
AQR200701.pdf .

("% I nddil leis sin, féach an Cinneadh 6n gCoimisitin maidir le haerfort Pau, d4 dtagraitear i bhfondta 12, go hdirithe aithris 290.
Cinneadh (AE) 2017/1861 6n gCoimisitin an 29 Iail 2016 maidir le Stdtchabhair SA.33983 (2013/C) (ex 2012/NN) (ex 2011/N) —
an lodédil — Cuiteamh d’aerfoirt na Sairdine as oibleagdidi seirbhise poibli (seirbhis lena ngabhann leas eacnamajoch ginearalta)
(IO L 268, 18.10.2017, Ich. 1), go hdirithe aithris 353.

(1) Féach an breithitinas in Ryanair DAC v An Coimisiiin, T-165/15, a luaitear thuas i bhfonéta 53, mir 184. an breithitnas in Ryanair DAC
v An Coimisiiin, T-53[16, a luaitear thuas i bhfondta 53, mireanna 207 go 212.

(") Bainfidh an Coimisitin tisdid as ‘Ryanair/AMS’ uaireanta d4 bhri sin sa chuid eile den mheastnd chun tairbhi na mbeart i gceist a chur
in ial.

(") Gan dochar d’aon chuspdir beartais phoibli maidir le forbairt eacnamaioch 4ditidil a d'théadfadh an t-oibreoir a bheith ag saothrt agus
na comhaontuithe i geeist 4 sinit aige.


http://www.ccomptes.fr/fr/CRC02/documents/ROD/AQR200701.pdf
http://www.ccomptes.fr/fr/CRC02/documents/ROD/AQR200701.pdf
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(441) Faoin gcur chuige malartach sin, ba cheart a thiord go gcomhlionann na seirbhisi i gceist ‘riachtanas iarbhir’ de chuid
an cheannaitheora phoibli (toisc go bhféadfaidis a bheith nasctha, mar shampla, le hiarracht uasmhéadda a dhéanamh
ar an tionchar eacnamajoch a leanann as an gcabhair a {octar le haghaidh forbairt réigitinach), agus go bhfuarthas iad
ar phraghas atd cothrom le ‘margadhphraghas’ (1) né faoina bhun, biodh an margadhphraghas sin arna chinneadh
tar éis glao ar thairiscinti né tri bhithin modh malartach.

(442) Tugann an Coimisitin d4 aire ndr luaigh an Fhrainc (') nd CCI (") go sainrdite ina mbardlacha go raibh siad ag
gnfomh ar chiiseanna beartais phoibli nuair a thug siad na comhaontuithe seirbhisi margaiochta i gerich.

(443) Is fior gur &itigh an Fhrainc, in aithris 210, go mbeadh tionchar dearfach ag gniomhaiochtai an aerfoirt ar an
bhforbairt réigitnach de bharr na mbeart agus go measann si dd bhri sin gur ‘ndddrtha’ an rud é go mbaineann na
hadardis réigidnacha agus ditidla, a dhéanann a ndicheall chun an geilleagar agus an turaséireacht a thorbairt ar a
gcrioch, Usdid as seirbhisi a chuireann ar a gcumas an t-aerfort a chur chun cinn agus turaséiri a mhealladh. Tugann
an Coimisitin d4 aire, dfach, nach bhfuil an dearbhd sin i bpdirt ag CCI (féach aithris 445) agus gur frith-chothroma
air sin iad na bartilacha a tugadh tar éis an n6s imeachta imscradaithe thoirmidil, a leagtar amach in aithris 212, ina
mbreithnionn an Fhrainc ‘a mhéid a bhaineann leis na breithnithe a d’thdg gur thug CCI na comhaontuithe faoi
imscrada i gerich, gur dheis { an fhéidearthacht chun fégréin faoi aerfort La Rochelle agus faoina réigitn, agus faoi
na cinn scribe uile ar a bhfreastalaionn an t-aerfort, a chur ar shufomh gréasdin ag a mbionn an oiread cuairteoir{
agus a bhionn ag sufomh gréasdin Ryanair, chun custaiméiri breise a mhealladh agus gur naddrtha an rud é gur
thapaigh CCI, agus ¢ de mhian leis tracht agus ioncaim an aerfoirt da bhri sin a mhéadd, an deis sin’. Cuireann an
Fhrainc leis sin 4 rd ‘6 thaobh aerfort La Rochelle féin de, déirigh lena straitéis tacaiochta margaiochta 6s rud é gur
thdinig méadii géar ar an lion paisinéiri le linn na tréimhse, rud a d'thdg gur thdinig méada seasta ar mhuirir aerfoirt
agus ar ioncaim sheach-aerloingseoireachta....

(444) Ina theannta sin, tugann an Coimisiin dd aire ndr shuigh an Fhrainc sa chds seo — cé is moite de na breithnithe
gineardlta maidir le forbairt réigitinach da dtagraitear san aithris roimhe seo — an chaoi bheacht ar chalabraigh si
maoinid aerlinte d’fhonn an cuspdir leasa phoibli sin a shaothrd, rud ndr shainmhinigh nd nior chuir si aon chritéar
intombhaiste 1 gceangal leis thairis sin. Tugann an Coimisitin d4 aire dd réir sin ndr thdirg an Fhrainc aon anailis
eacnamaioch ex ante chainniochtaithe a d’'théadfai a tsdid chun a shui, go ctiisioch agus gan amhras, an éifeacht
eacnamaioch atd ag na bearta airgeadais chun cuspdir leasa phoibli na forbartha réigitinaf a bhaint amach.

(445) Ona thaobh féin de, sholdthair CCI gnéithe a threisionn leis an gcéad chur chuige. I mbarilacha CCI an
4 Meitheamh 2012, luaigh sé gurbh ¢ ‘jonchas na mbrabus a spreag CCI chun na comhaontuithe [margaiochta] a
thabhairt i gcrich’. Luaigh CCI freisin ‘gur breithnithe trachtdla amhdin a bhi sna breithnithe a d’thdg gur thug CCI
na comhaontuithe faoi imscridd i gerich, agus go ndearnadh meastini cuf ar an mbuntdiste trichtila a bheadh ann
don aerfort de bharr na gcomhaontuithe sin. Deis ab ea an fhéidearthacht chun f6grain faoi aerfort La Rochelle agus
faoina réigitn, agus faoi na cinn scribe uile ar a bhfreastalaionn an t-aerfort, a chur ar shuiomh gréasdin ag a mbionn
an oiread cuairteoirf agus a bhionn ag sufomh gréasdin Ryanair, chun custaiméir{ breise a mhealladh 6n gcoigrioch
agus ba nadurtha an rud é gur thapaigh CCI, agus ¢ de mhian leis tracht agus ioncaim an aerfoirt dd bhri sin a
mhéadd, an deis sin’. Sna bardlacha céanna, thdinig CCI ar an gconcldid, ‘anuas ar theabhas a chur ar fomhd an
aerfoirt agus ar mhealltacht an réigitiin ar a bhfreastalaionn sé, go raibh na comhaontuithe margaiochta a thug
aerfort La Rochelle i gerich le AMS ina rannchuidid freisin le brabasacht thoriomldn an chaidrimh le Ryanair [...], s
rud é go raibh ioncaim bhreise aerloingseoireachta agus ioncaim bhreise sheach-aerloingseoireachta iad arna
nginidiint ag na paisinéiri a thug Ryanair chun an aerfoirt agus ar mealladh go dti an ceann scribe sin iad de bharr na
fograiochta spriocdhirithe éifeachtdla sin atd i gceist’. Tugann na tosca sin le tuiscint, de réir CCI, gur cheart meastnt
a dhéanamh ar a iompar ar an mbealach céanna a ndéanfai measind ar iompar oibreora aerfoirt (!').

(446) Measann an Coimisitin gur cheart an chéad cheann den dd chur chuige thuasluaite a bheith i bhfeidhm. Is
gndthchleachtas d’oibreoir aerfoirt é, le linn a ghnfomhaiochta eacnamaiche, socruithe a thabhairt i gcrich le
haerlinte lena leagtar sios muirir éagstila agus, i gcdsanna dirithe, lena dtugtar dreasachtai substaintitla agus
tacafocht mhargaiochta do na haerlinte sin (""?). I nddil leis sin, measann an Coimisitn, i bprionsabal, go dtagann
tabhairt i gcrich comhaontuithe seirbhisi margaiochta faoi ghniomhaiocht eacnamaioch oibreora aerfoirt (')

(1) Féach mar shampla breithitnas na Cuirte Céadchéime an 28 Eandir 1999, BAI v An Coimisiin, T-14/96, ECLEAE:T:1999:12,
mireanna 75 agus 76 agus breithiinas na Ciirte Céadchéime an 5 Linasa 2003, P & O European Ferries (Vizcaya), SA agus Diputacion
Foral de Vizcaya v An Coimisitin, T-116/01 agus T-118/01, ECLI:AE:T:2003:217, mir 117.

(1) Féach aithrisi 205 go 214.

(") Féach aithrisi 171 go 177.

(") Ni gd a shui anseo, dd bhrf sin, an margadhphraghas ba cheart a bheith foctha ag an bhFrainc né ag CCI chun an geilleagar réigitinach
a fhorbairt tri thacafocht le haerlinte, toisc nach é an cur chuige deireanach sin an cur chuige a ghlac an Fhrainc nd CCL.

(""?) Pointe 7 de Threoirlinte 2014.

(") Ba cheart a thabhairt faoi deara freisin go bhfordiltear le Roinn 3.5 de Threoirlinte 2014 nach mér dreasachtai agus tacaiocht
mhargaiochta a chur san direamh sa mheastind chun prionsabal oibreoir priobhdideach an gheilleagair margaidh a chur i bhfeidhm.
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(447) Da bhri sin, chun a chinneadh an bhfuil buntdiste i bhfabhar na n-aerlinte ann, ba cheart an chéad chur chuige, d4
dtagraitear in aithris 439, a tsdid; is é atd i gceist leis sin iompar CCI a chur i gcompardid le hiompar oibreora
hipitéisigh sa gheilleagar margaidh, a bhfuil ionchas na mbrabus dé spreagadh agus aerfort La Rochelle 4 oibriti aige
in ionad CCIL. Tugann an Coimisitin le fios gurb € an cur chuige sin a glacadh cheana i dTreoirlinte 2014 (%) agus sa
chleachtas cinnteoireachta a rinne sé le déanaf ('), agus go bhformhuinionn an cdsdli é (')

(448) An chonclaid seo a leagtar sios le haghaidh na gcomhaontuithe arna dtabhairt i gerich le Ryanair agus AMS, t4
feidhm aici freisin maidir leis an gcomhaontti le Jet2, ar na ctiiseanna céanna.

Cinedl dodhealaithe an naisc idir na comhaontuithe seirbhisi margaiochta agus na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt

(449) Shainaithin an Coimisitin dhd chés. Sa chéad chds, déantar ceann amhdin n6 nios mé de na comhaontuithe seirbhisi
margaiochta a shiniti an trath céanna le comhaontd seirbhisi aerfoirt agus is idirbheart aonair atd iontu. Sa chés sin,
déantar measint MEO ar na comhaontuithe uile a chomhdhéanann an t-idirbheart. Faoin dara cds, ni dhéantar an
comhaontt (na comhaontuithe) seirbhisi margaiochta a shiniti an trath céanna le comhaontt seirbhisi aerfoirt. Sa
chés sin, is ar na comhaontuithe seirbhisi margaiochta amhdin a dhireoidh an measina ar an idirbheart. An
combhaont seirbhisi aerfoirt a bhi i bhfeidhm trath a siniodh na comhaontuithe margaiochta, afach, cuirfear san
direamh i meastind MEO é chun meastdireacht a dhéanamh ar ioncaim CCL

(450) Creideann an Coimisitin dd bhri sin gur cheart meastind a dhéanamh ar gach ceann de na comhaontuithe seirbhisi
margajochta dd dtagraitear i dTdbla 9 chun a dhéanamh amach an bhfuil siad nasctha go dodhealaithe le ceann
amhdin n6 nios mé de chomhaontuithe seirbhisi aerfoirt eile n6, i gcds inarb infheidhme, le comhaontuithe
seirbhisi margajochta eile. D’thonn measind a dhéanamh ar chinedl dodhealaithe an naisc sin, measann an
Coimisitin gur gd na bartlacha seo a leanas a thabhairt.

(451) Ar an gcéad dul sios, an fioras gur thug CCI cuid de na comhaontuithe seirbhisi margaiochta i gcrich le AMS seachas
le Ryanair, ni fhdgann sin nach féidir measini a dhéanamh ar na combhaontuithe seirbhisi margafochta i
gcomhphdirt leis na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt. Thug na pdirtithe céanna an dd chinedl comhaontaithe i
gcrich 6 tharla, mar a shuitear in aithrisi 432 go 438, nach mor a mheas gur aon eintiteas eacnamaioch amhdin iad
Ryanair agus AMS.

(452) Tugtar le fios le tosca eile a leagtar amach thios go bhfuil naisc an-dlath idir comhaontuithe seirbhisi margaiochta
agus comhaontuithe seirbhisi aerfoirt dirithe a tugadh i gcrich go comhphdirteach.

(453) Ar an gcéad dul sios, tugann an Coimisiin dd aire go bhfuil nasc dluth idir an préiseas lenar tugadh na
comhaontuithe margafochta i gerich le AMS né Ryanair agus tabhairt i gcrich comhaontuithe seirbhisi aerfoirt le
Ryanair.

(454) Mar a léiritear i dTdbla 9, tugadh an chuid ba mho de na seirbhisi margafochta i gcrich beagnach an trath céanna le
combhaont seirbhisi aerfoirt. Na comhaontuithe seirbhisi margaiochta a sinfodh le Ryanair an 1 Nollaig 2003 agus
an 1 Eandir 2004 mar shampla, siniodh nach moér an trath céanna iad le comhaontt seirbhisi aerfoirt an
10 Nollaig 2003. Ar an gcaoi chéanna, na seirbhisi margafochta a tugadh i gcrich le AMS an 1 Bealtaine 2006,
tugadh i gerich iad 1 mhi amhdin tar éis chomhaontt seirbhisi aerfoirt an 1 Aibredn 2006 agus thdinig siad i
bhfeidhm an 1 Bealtaine 2006 agus an ré chéanna 3 bliana acu.

(455) Thairis sin, nior reachtdil CCI nds imeachta tairisceana nd nior bhreithnigh sé aon solathrai seachas AMS né Ryanair,
rud a threisionn an nasc dodhealaithe idir na proisis lenar tugadh an d4 chinedl comhaontaithe i gcrich.

(456) Ar an dara dul sios, tri scridii a dhéanamh ar inneachar na gcomhaontuithe, deimhnitear go bhfuil dlithchaidreamh
spledchais idir na comhaontuithe seirbhisi margaiochta agus na bealai aeir a oibrionn Ryanair 6 aerfort La Rochelle.

(457) Ar an gcéad dul sios, is ar na bealai a oibrionn Ryanair amhdin, agus ni aon aerline eile, a dhirfonn na seirbhisi a
sholdthraifonn AMS, fiti i gcds ina ndiritear leo ar La Rochelle agus a réigitin a chur chun cinn.

(") Mir 53 de Threoirlinte 2014.
(") Féach mar shampla Cinneadh (AE) 2015/1227 6n gCoimisitn.
(") Féach an breithitinas in Ryanair DAC v An Coimisiiin, T-165/15, a luaitear thuas i bhfonéta 53, mireanna 329 go 334.
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(458) Ar an dara dul sios, léiritear leis an measind ar na seirbhisi margaiochta atd le déanamh ag AMS go bhfuil na

seirbhisi sin dirithe ina n-iomldine, tri chomhaontt, ar shuiomh gréasdin Ryanair, arb é an ‘phriomhuirlis
mhargafochta’ é de réir na tuairisce a thugtar air i roinnt comhaontuithe seirbhisi margaiochta ('), agus go hdirithe
na leaganacha den sufomh atd inrochtana 6 thiortha 6na n-oibrionn Ryanair bealach chuig La Rochelle. Faoi
théarmai na gcomhaontuithe margaiochta éagsdla, diritear an méid seo a leanas ar na seirbhisi margaiochta ata le
déanamh ag AMS: (i) naisc a chur isteach ar an leathanach ar shuiomh gréasdin Ryanair a chomhfthreagraionn do La
Rochelle mar cheann scribe; (i) naisc leis an suiomh gréasdin arna ainmniti ag CCI a chur isteach ar an leathanach
baile Briotanach, Beilgeach, Isiltireach, Portaingéalach, Eireannach agus Ioruach de shuiomh gréasdin Ryanair (a
chomhfhreagraionn do phointi tionscnaimh bhealai Ryanair chuig aerfort La Rochelle); (iii) mireanna a chur isteach
sa roinn dar teideal ‘Ctig rud le déanamh’ ar leathanach cheann scribe La Rochelle ar shuiomh gréasdin Ryanair; (iv)
riomhphoist lena gcuirtear La Rochelle chun cinn a sheoladh chuig sintitséiri Briotanacha agus Eireannacha le
sufomh gréasdin Ryanair (''%); (v) La Rochelle a chur i lathair ar leathanach baile an leagain loruaigh agus
Phortaingéalaigh de shuiomh gréasdin Ryanair (''¥). T4 sufomh gréasdin Ryanair ceaptha go priomha a bheith ina
arddn diolachdin ticéad le haghaidh bealaf a oibrionn Ryanair, agus gan bheith ina uirlis le haghaidh chur chun cinn
na gceann scribe a bhfreastalaionn Ryanair orthu, La Rochelle ina measc, ach ar bhealach thar a bheith
tanaisteach ('2°).

(459) Thairis sin, mar a mhinitear in aithrisi 81 go 114, sna comhaontuithe seirbhisi margaiochta a tugadh i gcrich le

Ryanair (comhaontuithe A agus B) td gealltanas Ryanair bealai dirithe a oibriti, agus léiritear go sainrdite le
combhaontuithe seirbhisi margaiochta D, G, H, I, ] agus K a tugadh i gcrich le AMS go bhfuil siad ‘fréamhaithe i
ngealltanas Ryanair a bheith ag oibritt’ (") bealai aeir dirithe a chumhdaitear le comhaontuithe seirbhisi aerfoirt
foluiteacha. Na cldsail sin a bheith ann, léirfonn sé ndrbh ann don chomhaontd seirbhisi margaiochta murach na
bealai a chumhdaitear leis an gcomhaonti seirbhisi margaiochta a bheith 4 n-oibriti ag Ryanair. Ni chaitear amhras
ar an geoncldid sin i gcds chomhaontuithe C, E agus F, nach bhfuil iontu ach leasuithe ar chomhaontuithe a bhi ann
cheana nd ni chaitheann na fordlacha nua diobh sin amhras ar an nasc idir Ryanair a bheith ag oibrii na mbealai
réamhluaite agus na seirbhisi margaiochta.

(460) Ar deireadh, is é an lion uainiochtai a dhéanann Ryanair a chinneann na méideanna a foctar le Ryanair faoi

chomhaontuithe seirbhisi margafochta dirithe (comhaontuithe A agus B). Luaitear le hAirteagal 3 a tugadh i gcrich
le Ryanair, mar shampla, ‘mura mbainfidh Ryanair medn-l6dfhachtéir bliantdlaithe 60 % amach ar 340 uainfocht ar
a laghad i ngach bliain féilire [...] go riomhfar an focaiocht an athuair i gcomhréir leis an lion paisinéiri a
iompraiodh’ (1%). Agus an fhordil sin ann léiritear nach é is bunaidhm don chomhaonti seirbhisi margaiochta La
Rochelle agus a réigitn a chur chun cinn, go gineardlta, ach, ar bhealach i bhfad nios sonrai, cuiditi le Ryanair
cuspdiri cainniochtaithe a bhaint amach chun paisinéiri a iompar chuig La Rochelle.

(461) Fagann na breithnithe thuas go bhfuil na seirbhisi da bhfordiltear sna comhaontuithe seirbhisi margaiochta sin

nasctha go dlath leis na seirbhisi iompair aeir a chuireann Ryanair ar fail, dd dtagraitear sna comhaontaithe seirbhisi
margajochta agus a chumbhdaitear leis na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt comhfhreagracha. I bhfad 6 bheith
ceaptha cur, i dtéarmai ginearalta doiléire, leis an taisteal féilliochta agus gné chuig La Rochelle agus a réigitn,
spriocdhiritear na seirbhisi margaiochta go sonrach ar dhaoine ar décha go mbainfidh siad dsdid as seirbhisi
iompair Ryanair a chumhdaitear leis na comhaontuithe seirbhisi margaiochta, rud a chiallaionn gurb é is
priomhchuspéir déibh na seirbhisi sin a chur chun cinn.

(462) T4 na comhaontuithe seirbhisi margaiochta sin dodhealaithe d4 bhri sin 6 na comhaontaithe seirbhisi aerfoirt a

siniodh i gcomhphdirt agus 6 na seirbhisi iompair aeir a chumhdaitear leo. Léirfonn na fiorais a chuirtear i lathair
thuas freisin nach bhfuil dada ann a thacaionn leis an argéint hipitéiseach go sineofai na comhaontuithe seirbhisi
margafochta mar sin féin in éagmais na mbealai aeir i gceist (agus dd bhri sin in éagmais na gcomhaontuithe
seirbhisi aerfoirt atd bainteach leo).

Comhaontuithe an 1.4.2006 agus an 17.9.2009 arna dtabhairt i gcrich le AMS.

Combhaontuithe an 1.4.2006, an 17.9.2009 agus an 25.2.2010 arna dtabhairt i gcrich le AMS.

Leasuithe ar chomhaontti an 25.2.2010.

Fdgann an chuid an-bheag de shuiomh gréasdin Ryanair atd tiomnaithe do chur chun cinn na turaséireachta, in éineacht leis an
bhfioras nach bhfuil i La Rochelle ach ceann amhdin as na dosaenacha ceann scribe a chumhdaitear le bearta cur chun cinn trachtdla
ar shufomh gréasdin Ryanair, gur 16 i bhfad an tdbhacht a bhaineann le cur i lithair réigitin La Rochelle ar shufomh gréasdin Ryanair
nd a bhaineann le diolachdn ticéad agus seirbhisi a dhiolann an aerline.

Airteagal 1 de na comhaontuithe seirbhisi margaiochta, maidir lena chuspdir, lena luaitear: “Td an Comhaontii seo fréamhaithe i
ngealltanas Ryanair bealai a oibrid..."

Bunleagan sa chonradh: * ... if Ryanair does not attain an annualised average load factor of sixty per cent (60 %) on at least 340
rotations in each calendar year ... the payment will be recalculated in proportion to the number of passengers carried ...".
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(463) Ba cheart a thabhairt faoi deara freisin gur chuir an Fhrainc { féin an nasc idir na hiocaiochtai a leagtar sios sna
comhaontuithe seirbhisi margaiochta agus na bealaf a oibrionn na haerlinte i dtdbhacht: ‘T4 forbairt aerfoirt ag
brath go hiomldn ar mhéada ar an lion paisinéiri, rud a thiagann gur ga feachtais phoibliochta a dhéanamh atd
dirithe ar fheasacht maidir leis na bealai a bhfreastalaionn an t-aerfort orthu a mhéadi , ar ldithreacha turaséireachta an
réigitiin, etc. Is seirbhis fhior-riachtanach a sholdthraitear d’aon aerfort réigitinach atd ag dul i méid, dd bhri sin, é
fogrdin a fhoilsit ar shuiomhanna gréasdin a dtugann lion moér daoine cuairt orthu. Cruthaiodh cleachtais de
dhroim an riachtanais sin, go hdirithe i measc cuideachtai isealchostais, seirbhisi margaiochta agus fograiochta a
chur ar fail d’aerfoirt’ ('*’) (béim curtha leis ag an gCoimisitin). Is soiléir 6n rditeas sin go raibh na hiocaiochtal a
leagtar sios sna comhaontuithe seirbhisi margaiochta ina ndlathchuid den chaidreamh trddala idir CCI agus na
haerlinte chun na bealaf a oibriti agus a thorbairt. Figann sin freisin narbh é an t-aon chuspéir amhdin a bhi ag na
hiocaiochtai sin cuairteanna ar La Rochelle agus a réigiin go gineardlta a chur chun cinn, ach go raibh sé de
phriomhchuspéir acu na bealai a redchtlann na haerlinte a oibrionn as aerfort La Rochelle go sonrach a chur chun
cinn.

(464) Ina fhianaise sin thuas, déanfaidh an Coimisitin a mheastnii sonrach ar na comhaontuithe dé dtagraitear i dTabla 9 a
bhunt ar chorpas fianaise a bhaineann, inter alia, leis na nithe seo a leanas a bheith comhionann né comhchostiil le
chéile: (i) an data a sinfodh na comhaontuithe; (i) an bealach geografach (na bealai geografacha) i gceist; (iii) an lion
paisinéirf dd dtagraitear iontu; (iv) crostagairti idir gniomhaiochtai margaiochta agus iompair paisinéirf; (v) aon ghné
eile a nascann na comhaontuithe go follasach. D’théadfadh sé go leanfar 6n measind seo dd réir nach raibh
comhaontuithe seirbhisi margafochta dirithe ina gcuid d'idirbheart comhphdirteach le comhaont seirbhisi aerfoirt
(agus nach mér measind a dhéanamh orthu ina n-aonar da bhri sin), agus gur cheart meastind a dhéanamh ar
chomhaontuithe eile go comhphdirteach mar thacar.

— Tacar comhaontuithe 1-A

(465) Tugann an Coimisidn dd aire gur shinigh CCI-Aerfort comhaontii seirbhisi aerfoirt (comhaontd 1) an
10 Nollaig 2003, i.e. ciipla 14 tar éis shinitt chomhaonti seirbhisi margaiochta A an 1 Nollaig 2003. Thairis sin,
cumhdaitear ré chomhaont seirbhisi margaiochta A (6n 1 Bealtaine 2003 go dti an 31 Nollaig 2003) go hiomlin
le tréimhse chur i bhfeidhm chomhaontd 1, i.e. an 1 Bealtaine 2003 go dti an 30 Aibredn 2006. Ar deireadh, is
comhionann iad na hoibleagdidi bliantdla trdchta agus na bealai a oibritear sa dd chomhaonti. Measann an
Coimisitin dd bhri sin gur idirbheart aonair sa dd chomhaontd sin agus gur cheart meastinii a dhéanamh orthu go
comhphdirteach dé réir.

— Comhaontii B

(466) Tugann an Coimisidn faoi deara gur shinigh CCI-Aerfort comhaontt seirbhisi margaiochta B an 3 Meitheamh 2004,
i.e. beagnach 6 mhi tar éis shiniti chomhaontu seirbhisi aerfoirt 1, cé go luaitear sa chomhaontd go ‘[n]déantar an
comhaontti seo an 1 Eandir 2004’ ('24).

(467) Cé go bhfuil an ddta céanna éaga ag an dd chomhaontG agus go n-diritear oibleagdidi trchta agus bealai
comhchostla iontu, tugann an CoimisiGin dd aire ndr thug an Fhrainc ctiiseanna le sinii an chomhaontaithe a
bheith curtha ar athl6 go dti an 3 Meitheamh 2004, cé go gcuirtear i lithair é mar chomhaontd a tugadh i gcrich an
1 Eandir 2004. Tagann an Coimisitin ar an gconcliid dd bhri sin gur cheart meastinti a dhéanamh ar chomhaontii B
ar leithligh.

— Tacar comhaontuithe 2-3-C-D

(468) Tugann an Coimisitin d4 aire gur shinigh CCI-Aerfort dhd chomhaont seirbhisi margaiochta (comhaontuithe 2 agus
3) an 1 Bealtaine 2006, i.e. direach 1 mhi amhdin tar éis shinit chomhaontuithe seirbhisi margaiochta C agus D an
1 Aibredn 2006. Cumhdaitear an tréimhse oibriichdin chéanna, ie. an 1 Bealtaine 2006 go dti an
30 Aibredn 2009, leis na ceithre chomhaontd sin freisin. Ina theannta sin, is leis na haerfoirt chéanna a bhaineann
comhaontuithe 2 agus C, ar thaobh amhdin, agus comhaontuithe 3 agus D ar an taobh eile, ar sinfodh iad agus
1 mhi amhdin eatarthu (aerfort Stansted Londan i gcds chomhaontuithe 2 agus C agus aerfort Bhaile Atha Cliath i
gcds chomhaontuithe 3 agus D) agus diritear iontu oibleagdidi trachta comhionanna (95 000 paisinéir i gcds aerfort
Stansted Londan agus 45 000 paisinéir i gcds aerfort Bhaile Atha Cliath). Thairis sin, is comhionann iad na com-
haontuithe seirbhisi margaiochta a bhaineann leis an dé aerfort sin, gan de dhifriocht eatarthu ach na hoibleagdidi
trchta, na méideanna a foctar as seirbhisi margafochta agus méid na seirbhisi margaiochta sin. T4 an méid céanna i
bhfeidhm maidir leis na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt, atd comhionann le chéile cé is moite dd n-oibleagdidi
trachta. Measann an Coimisidn d4 bhri sin gur idirbheart aonair atd sna ceithre chomhaontii sin agus gur cheart
meastni a dhéanamh orthu go comhphdirteach da réir.

(*¥) Freagra 6n bhFrainc an 13 Aibredn 2012, mir 247.
("% Bunleagan sa chonradh: ‘this agreement is made the 1st of January 2004".
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(469) Tugann an Coimisitn dd aire gurb é ceann de na priomhthdscairi é an fioras gur siniodh na ceithre chomhaonti uile
thart ar an trth céanna (agus tréimhse is I nd 1 mhi amhdin eatarthu), ach gur siniodh an comhaontt da éis
(comhaontt E) breis agus bliain ina dhiaidh sin. Ina theannta sin, tugann an Coimisitin dé aire gur siniodh an da
chomhaontil seirbhisi aerfoirt agus an dd chomhaonti seirbhisi margafochta an 14 céanna sa dd chds (an 1 Aibredn
agus an 1 Bealtaine 2006 faoi seach). Ar deireadh, cuireann an Coimisitn i dtdbhacht nach ndéanfadh meastinti ar
leithligh ar chomhaontuithe 2 agus C, ar thaobh amhadin, agus ar chomhaontuithe 3 agus D ar an taobh eile difear
ar aon n6s don choncliiid ar thangthas air maidir leis an mbuntdiste a tugadh (féach Tébla 18).

— Combhaontii E

(470) An 1 Meitheamh 2007, shinigh CCI-Aerfort comhaontd E, a bhaineann leis na seirbhisi margaiochta ar shufomh
gréasiin Fireannach Ryanair. Sinfodh an leasd sin ar chomhaontd D, dd bhri sin, breis agus bliain tar éis
chomhaontti D € féin, agus murab ionann agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta eile a ndearnadh measint
orthu thuas, nior siniodh i dteannta le comhaontt seirbhisi aerfoirt é. Thairis sin, is é comhaontt F an chéad
chombhaontt eile a shinigh CCI-Aerfort agus Ryanair/AMS, a siniodh beagnach 4 mhi tar éis chomhaontd E agus
nach mbaineann le suomh gréasdin Eireannach Ryanair. Baineann comhaontuithe E agus F freisin le dhd bhealach
ar lelthhgh (Baile Atha Cliath agus Stansted Londan faoi seach). Measann an Coimisitin dd bhri sin gur cheart
meastnd a dhéanamh ar chomhaont E ar leithligh.

— Comhaonti F

(471) Shinigh CCl-Aerfort comhaontti F an 21 Medn Fémbhair 2007 a bhaineann leis na seirbhisi margaiochta ar shufomh
gréasdin Ryanair sa Riocht Aontaithe. Siniodh an least sin ar chomhaontti C, dd bhri sin, breis agus bliain tar éis
chomhaontii C é féin agus, mar an gcéanna le comhaontd E, nior siniodh i dteannta le comhaontu seirbhisi aerfoirt
é. Thairis sin, is é comhaontd G an chéad chomhaontd eile a shinigh CCI-Aerfort agus Ryanalr/AMS a siniodh
beagnach 2 bhliain tar éis chomhaontti F. Measann an Coimisitin dd bhri sin gur cheart meastind a dhéanamh ar
chomhaont F ar leithligh.

— Tacar comhaontuithe G-H-I-]

(472) Tugann an Coimisiin dd aire gur shinigh CCI-Aerfort ceithre chomhaont seirbhisi margafochta an 17 Medn
Fémbhair 2009 a bhaineann leis na bealai a oibrionn Ryanair 6 La Rochelle go Stansted Londan (comhaonti G), go
dti Charleroi na Bruiséile (comhaontuithe H agus J) agus go Baile Atha Cliath (comhaontt I). Cumhdaitear an
tréimhse oibritichdin chéanna, i.e. an 1 Eandir 2009 go dti an 31 Nollaig 2011, leis na ceithre chomhaontd sin.
Thairis sin, td inneachar chomhaontuithe seirbhisi margaiochta G, H agus I comhionann, gan de dhifriocht eatarthu
ach na hoibleagdidi trachta agus praghas agus méid na seirbhisi margaiochta. A mhéid a bhaineann le comhaonti J,
is leasti é sin ar chomhaontt H, arb é an t-aon rud amhdin is cuspéir d6 méadd — cé gur méadd beag é — a chur i
bhfeidhm maidir leis an tdille as seirbhisi margaiochta a leagtar sios cheana i gcomhaontti H, a sinfodh an 14 céanna.
Measann an Coimisitin dd bhri sin gur idirbheart aonair atd sna ceithre chomhaontt sin agus gur cheart meastnt a
dhéanamh orthu go comhphdirteach dé réir.

(473) Siniodh comhaontd seirbhisi aerfoirt 5 an 13 Eandir 2010. Cumhdaitear leis sin an tréimhse 6n 1 Bealtaine 2009 go
dti an 30 Aibredn 2012. Tugann an Coimisitin d4 aire go mbaineann an comhaontd sin le haerfoirt Stansted Londan,
Charleroi na Bruiséile agus Bhaile Atha Cliath (agus an fhéidearthacht ann go n-oibreoidh Ryanair bealach amhain
eile n6 nios mé chuig La Rochelle), amhail tacar comhaontuithe G-H-I-J. Tugann an Coimisitin faoi deara dfach go
bhfuil tréimhse chur i bhfeidhm chomhaontt 5 éagsdil le tréimhse chur i bhfeidhm thacar G-H-I-J agus gur siniodh
é beagnach 5 mhi ni ba dhéanai nd an tacar sin. Tugann an Coimisitn d4 aire nach bhforchuirtear le comhaontd 5
aon oibleagdid trachta ar Ryanair agus nach n-diritear ann aon seirbhis margaiochta a foctar le Ryanair/AMS. I
nddirire, ni dhéantar leis ach méid aonaid na muirear aerfoirt a ceanglaiodh ar Ryanair a foc 6n 1 Bealtaine 2009 a
chur ar bhonn foirmidil go ctlghabhdlach. Measann an Coimisitin dé bhri sin ndr cheart measind a dhéanamh ar
chomhaontti 5 amhail agus dd mba chuid de thacar comhaontuithe G-H-I-J é.

— Tacar comhaontuithe 6-K

(474) Tugann an Coimisiin dd aire gur shinigh CCI-Aerfort comhaontd seirbhisi aerfoirt (comhaontd 6) an
1 Feabhra 2010, i.e. tréimhse is 1G nd 1 mhi amhdin sular siniodh comhaontd seirbhisi margaiochta K, a siniodh an
25 Feabhra 2006. Baineann comhaontt 6 leis na seirbhisi aerfoirt atd le soldthar do Ryanair le haghaidh na mbealai
go Stansted Londan (an Riocht Aontalthe) Baile Atha Cliath (Eire), Charleroi na Bruiséile (an Bheilg) agus Rygge Osl6
(an Torua) le haghaidh na tréimhse 6n 28 Marta 2010 go dti an 31 Marta 2013. Airitear ann freisin oibleagdidi
trachta ar Ryanair. Lena linn sin, is le comhaontt K a rialaitear na seirbhisi margafochta a bhi le solathar ar an
leagan Eireannach, loruach, Isiltireach agus Briotanach de leathanach baile Ryanair le linn na tréimhse 6n
28 Marta 2010 go dti an 31 Marta 2013. Ina fhianaise sin thuas, measann an Coimisitin gur cheart measini a
dhéanamh go comhphdirteach ar chomhaontti 6 agus comhaonta K.
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(475) A mhéid a bhaineann le comhaontt 5, ¢é gur siniodh go luath in 2010 é mar an gcéanna le comhaonta K, tugann an
Coimisitin dd aire go gcumhdaitear leis tréimhse roimh thréimhse chomhaontt K. Thairis sin, ni diritear i
gcomhaonti 5 aon bhealach chuig an lorua, ¢é go rialaitear le comhaontti K na seirbhisi margafochta atd le soldthar
ar an leagan loruach de leathanach baile Ryanair. Maidir leis an gcéad chomhaontt eile a shinigh CCI-Aerfort
agus Ryanair/AMS (comhaontd seirbhisi margafochta L), siniodh é beagnach 4 mhi tar éis chomhaontt K agus
baineann sé le haerfort Chorcai, nach gcumhdaitear le comhaont seirbhisi aerfoirt 6. Measann an Coimisitin dé
bhri sin nach féidir comhaontd 5 nd comhaontti L a chur i gceangal le tacar comhaontuithe 6-K.

— Combhaontii L

(476) An 23 Meitheamh 2010, shinigh CCI-Aerfort comhaontt L, a bhaineann leis na seirbhisi margaiochta ar shufomh
gréasdin Eireannach Ryanair. Sinfodh an least sin ar chomhaont K, dd bhri sin, beagnach 4 mhi tar éis
chomhaonttt K é féin agus nior siniodh i dteannta le comhaontti seirbhisi aerfoirt é. Thairis sin, an chéad
chomhaontt eile a shinigh CCI-Aerfort agus Ryanair/AMS (comhaontt 7), siniodh beagnach 7 mhi tar éis
chomhaontt L ¢ agus ni bhaineann sé le sufomh gréasdin Eireannach Ryanair. Measann an Coimisitin d bhri sin
gur cheart meastnd a dhéanamh ar chomhaontd L ar leithligh.

— Tacar comhaontuithe 7-M agus comhaontii N

(477) Tugann an Coimisitn dd aire gur shinigh CCI-Aerfort comhaontii seirbhisi aerfoirt (comhaontd 7) an
28 Eandir 2011, ie. gan ach 2 sheachtain roimh chomhaontuithe seirbhisi margaiochta M agus N, a sinfodh an
11 Feabhra 2011. Ni chumhdaitear an tréimhse oibritichdin chéanna leis na tri chomhaontd sin go beacht: td
comhaontt 7, nach sonraitear aon ddta éaga leis, ina leasti ar chomhaontd 5 arb é a dhdta éaga i bprionsabal an
30 Aibredn 2012, agus rachadh comhaontuithe M agus N in éag an 30 Marta 2013. Thairis sin, sonraitear le
comhaontt 7 gealltanas trdchta 17 000 paisinéir in aghaidh na bliana, agus ni shonraitear le comhaontuithe M agus
N ach seirbhisi margaiochta gan aon ghealltanas trachta.

(478) Tugann an Coimisitin dé aire gurb éard is cuspdir coiteann do chomhaontuithe 7 agus M an bealach nua 6 La
Rochelle go Porto (an Phortaingéil) a bheartaionn Ryanair a oscailt. O tharla go dtagann dataf an tsinithe le chéile
agus i bhfianaise an bhealaigh, measann an Coimisitin nach ndéanann an fioras go bhfuil comhaontd seirbhisi
margaiochta M nios giorra nd comhaontt seirbhisf aerfoirt 7 difear don bhartiil ghineardlta gur chinn CCI-Aerfort
agus Ryanair go follasach bainistiocht oibriochtuil, trachtéla agus airgeadais an bhealaigh nua go Porto a eagrt go
comhphdirteach trf bhithin an dd chomhaonti sin, ar an mbealach céanna le cinn scribe eile a oibrionn Ryanair 6
aerfort La Rochelle.

(479) A mhéid a bhaineann le comhaontt N, an t-aon toisc amhdin atd i gcoiteann le comhaontuithe 7 agus M aige is ea
détaf an tsinithe a bheith ag teacht le chéile, 6s least ar chomhaontt K é comhaontt N nach gcumhdaitear leis ach
na seirbhisi margaiochta atd nasctha leis an mbealach a oibritear chuig Rygge Osl6 (an Iorua) (ach a sinfodh breis
agus bliain ni ba dhéanai). Thairis sin, mar a luaitear thuas, ni diritear aon oibleagdid trachta i gcomhaontd N. D
bhri sin, nil comhaontd N gaolmhar le comhaonti M nd comhaontti 7, énar féidir ¢ a scaradh.

(480) Ar deireadh, an comhaontii seirbhisi margaiochta ina dhiaidh sin a siniodh idir an déd phdirti, tugann an Coimisitin
dd aire gur tugadh i gerich ¢ an 26 Deireadh Fomhair 2012, i bhfad tar éis shinit chomhaontuithe 7, M agus N ('¥).
Ar na ctiiseanna éagsula sin, measann an Coimisitin d4 bhri sin gur idirbheart aonair atd i gcomhaontuithe 7 agus M
agus nach mér measind a dhéanamh orthu go comhphdirteach, agus gur cheart meastini a dhéanamh ar
chomhaonti N ar leithligh.

— Concliid maidir leis an modh chun measiinii a dhéanamh go comhphdirteach ar chomhaontuithe arna dtabhairt i gcrich ag
CCI-Aerfort le Ryanair/AMS

(481) Fagann a bhfuil roimhe seo gur cheart déiledil le gach ceann de na tacair comhaontuithe seo a leanas mar bheart
aonair, chun meastnt a dhéanamh ar a mbrabusacht. Roinnt comhaontuithe seirbhisi margaiochta, ni idirbheart
aonair in éineacht le comhaontd seirbhisi aerfoirt a bhi iontu. Déanfar meastinii ar na comhaontuithe seirbhisi
margaiochta sin agus an t-ioncam a ghin an comhaontt seirbhisi aerfoirt i bhfeidhm 4 chur san direamh.

(") In aon chds, lasmuigh den tréimhse a chumhdaitear leis an gcinneadh seo.
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Tabla 14

Liosta de thacair comhaontuithe arna dtabhairt i gcrich idir CCI agus Ryanair/AMS

An tréimhse lena mbaineann an

Uimh. Combhaontuithe Dita an tsinithe y
comhaontd

1 Combhaonta seirbhisi aerfoirt idir CCI agus Ryanair 10.12.2003 1.5.2003-30.4.2006

A Comhaonta seirbhisi margaiochta idir CCI agus Ryanair 1.12.2003 1.5.2003-31.12.2003

B Comhaonta seirbhisi margaiochta idir CCI agus Ryanair 1.1.2004 1.1.2004-30.4.2006

C Comhaontd seirbhisi margaiochta 1 idir CCI agus AMS 1.4.2006 1.5.2006-30.4.2009
(an Riocht Aontaithe)

D Comhaontt seirbhisi margafochta 2 idir CCI agus AMS 1.4.2006 1.5.2006-30.4.2009
(Eire)

2 Comhaontd seirbhisi aerfoirt 1 idir CCI agus Ryanair (an 1.5.2006 1.5.2006-30.4.2009
Riocht Aontaithe)

3 Comhaontd seirbhisi aerfoirt 2 idir CCI agus Ryanair 1.5.2006 1.5.2006-30.4.2009
(Eire)

4 Combhaonta seirbhisi aerfoirt idir CCI agus Ryanair 1.2.2007 1.2.2007-30.4.2009

E Least ar an gcomhaontt seirbhisi margaiochta idir CCI 1.6.2007 1.6.2007-30.9.2007
agus AMS

F Leastl ar an gcomhaont seirbhisi margaiochta idir CCI 21.9.2007 28.10.2007-29.3.2008
agus AMS

G Combhaonta seirbhisi margaiochta 1 idir CCI agus AMS 17.9.2009 1.1.2009-31.12.2011
(an Riocht Aontaithe)

H Combhaonta seirbhisi margaiochta 2 idir CCI agus AMS 17.9.2009 1.1.2009-31.12.2011
(an Bheilg)

I Comhaontd seirbhisi margafochta 3 idir CCI agus AMS 17.9.2009 1.1.2009-31.12.2011
(Eire)

J Least ar an gcomhaontt seirbhisi margaiochta idir CCI 17.9.2009 1.1.2009-31.12.2011
agus AMS (an Bheilg)

5 Combhaontt seirbhisi aerfoirt idir CCI agus Ryanair 13.1.2010 1.5.2009-30.4.2012

6 Least 1 ar an gcomhaonta seirbhisi aerfoirt idir CCI agus 1.2.2010 1.2.2010-31.3.2013
Ryanair

K Combhaontt seirbhisi margaiochta idir CCI agus AMS 25.2.2010 31.3.2010-30.3.2013

L Least1 1 ar an gcomhaontd seirbhisi margaiochta idir CCI 23.6.2010 1.6.2010-01.9.2010
agus AMS

7 Leasti 2 ar an gcomhaontd seirbhisi aerfoirt idir CCI agus 28.1.2011 28.1.2011-30.4.2012
Ryanair (an Phortaingéil)

M Least 2 ar an gcomhaontd seirbhisi margaiochta idir CCI 11.2.2011 28.3.2011-30.3.2013
agus AMS (an Phortaingéil)

N Least 3 ar an gcomhaontd seirbhisi margaiochta idir CCI 11.2.2011 31.3.2011-30.3.2013

agus AMS (an lorua)
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— Comhaontii arna thabhairt i gcrich le Jet2

(482) Mar a luadh cheana in aithrisi 117 go 120, shinigh CCI comhaonttl le Jet2 an 4 Itil 2008. Ar an gcéad dul sios agus

thar aon ni eile, diritear fordlacha sa chomhaontt sin a bhaineann le seirbhisi aerfoirt agus déantar fordil leis maidir le
deont lascaini moéra ar mhuirir aerfoirt. Leis an gcomhaontt sin, déantar fordil freisin maidir le ranniocaiocht
mhargaiochta a foc atd nasctha le hoibriti an bhealaigh 6 La Rochelle go Leeds. Ni mér a mheas dé bhri sin gur beart
aonair atd sa chomhaontt sin a ndéanfaidh an Coimisidn scrida ar a bhrabtsacht i Roinn 7.1.1.3, mar an gcéanna
leis na comhaontuithe a thug CCI i gerich le Ryanair/AMS.

(2) An rogha modha anailise idir anailis chompardideach agus anailis brabtsachta incrimint{

(483) De réir Threoirlinte 2014, tr{ phrionsabal MEO a chur i bhfeidhm, maidir le cabhair a bheith ann le haerline a

usdideann aerfort ar leith, is féidir, i bprionsabal, sin a eisiamh md td an praghas a ghearrtar as na seirbhisi aerfoirt
comhfhreagrach don mhargadhphraghas (anailis chompardideach), né mds féidir a léiriti tr{ anailis ex ante — is € sin,
ceann atd bunaithe ar thaisnéis atd ar fil trath a dheonaitear an chabhair agus ar fhorbairti is féidir a thuar an trath
sin — go mbeidh ranniocaiocht dheimhneach incriminteach brabtis ann don aerfort de bharr an tsocraithe idir an
t-aerfort agus an aerline (') (anailis brabtisachta incriminti).

(484) Ba cheart a thabhairt faoi deara ar dtis, de réir an chasdli, go bhféadfaidh an Coimisitin, gan earrdid a dhéanamh,

anailis mhionsonraithe a dhéanamh ar an modh meastnaithe is iomchui a roghnd chun téstdil MEO a dhéanamh.
Aithniodh leis an gcdsdli go bhféadfaidh an Coimisitin taobht le modh amhdin thar mhodh eile md mheasann sé go
bhfuil an modh sin nios oiritinai (*¥’). Go sonrach, aithniodh leis an gcasdli an easpa ordlathais idir an dd mhodh (*%).

(485) A mhéid a bhaineann leis an gcéad chur chuige (anailis chompardideach), t4 amhras mér ar an gCoimisitin an féidir

faoi lathair tagarmharc iomchuf a shainiti chun fiorphraghas margaidh a shui le haghaidh seirbhisi a sholathraionn
aerfoirt. Measann sé dd bhri sin gurb é an anailis brabdsachta incriminti an cur chuige is iomchui chun measind a
dhéanambh ar na socruithe a thugann aerfoirt i gcrich le haerlinte aonair (%%).

(486) Measann an Coimisitin gurb iomchui a athdhearbht i gcomhthéacs na hanailise sin gur iarradh ar an bhFrainc agus

ar na pdirtithe leasmhara, tar éis Threoirlinte 2014 a ghlacadh, bardlacha a chur isteach faoi chur i bhfeidhm na
dTreoirlinte sin maidir leis an gcds seo.

(487) Ba cheart a thabhairt faoi deara ina leith sin, go gineardlta, go bhféadfadh cur i bhfeidhm thastdil MEO bunaithe ar an

mednphraghas a breathnaiodh i margai comhchostila eile (anailis chompardideach) a bheith tsdideach i gcds inar
féidir margadhphraghas a shainaithint né a oibriti amach go réastinach as tdscairf eile margaidh. Ni fhéadann an
modh sin a bheith chomh hdbhartha céanna i gcds seirbhisi aerfoirt, dfach. Is gndch an struchtir costas agus ioncam
a bheith éagsuil go mér 6 aerfort amhdin go haerfort eile. Braitheann na costais agus na hioncaim sin ar staid
forbartha an aerfoirt, ar tharraingteacht a cheantair, ar an lion aerlinte a oibrionn 6n aerfort né chuige, ar an
acmhainneacht trachta paisinéir{ atd ar fdil, ar staid an bhonneagair agus an chreata rialdla, a d'fhéadfadh a bheith
éagsuil 6 Bhallstat amhdin go Ballstat eile, agus ar thiachais agus oibleagdidi stairitila an aerfoirt (**°).

(488) Thairis sin, figann léirscaoileadh an mhargaidh iompair aeir go mbionn aon anailis nach bhfuil inti ach anailis

chompardideach nios casta. Mar a léiritear go maith leis an gcds seo, ni gd go bhfuil socruithe trdchtala idir aerfoirt
agus aerlinte bunaithe ar liosta de phraghsanna poibli as seirbhisi aonair. T4 éagsilacht mhoér sna caidrimh
thréchtila sin. Airitear orthu comhroinnt rioscai i dtéarmai trichta agus aon dliteanas trichtila agus airgeadais
gaolmhar, tsdid ghineardlaithe sdsrai dreasachta (i bhfoirm lascaini atd nasctha leis an lion bealai né paisinéiri arna
n-iompar, mar shampla), agus éagstlachtai sa scaipeadh rioscai le himeacht théarma na gcomhaontuithe. D
thoradh sin, is deacair compardid a dhéanambh idir idirbhearta bunaithe ar phraghas in aghaidh na huainiochta né
in aghaidh an phaisinéara.

Mir 53 de Threoirlinte 2014.

Féach an breithitinas in Ryanair DAC v An Coimisitin, T-165/15, a luaitear thuas i bhfondta 53, mir 143.

Féach an breithitinas in Ryanair DAC v An Coimisiiin, T-165/15, a luaitear thuas i bhfondta 53, mir 145.

Treoirlinte 2014, pointi 59 agus 61.

Féach Cinneadh 2011/60/AE 6n gCoimisitin an 27 Eandir 2010 maidir le Statchabhair C 12/08 — An tSlévaic — Comhaontu idir
Aerfort na Bratasldive agus Ryanair, aithrisi 88 agus 89 (IO L 27, 1.2.2011, Ich. 24).
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(489) Measann Ryanair gur féidir tastdil MEO a chur i bhfeidhm trf anailis chompardideach a dhéanamh ag tsdid aerfoirt

Eorpacha dirithe mar thagarmharc. Ina leith sin, creideann sé go bhfuil aerfoirt Eorpacha dirithe in-ionadaitheach le
haghaidh aerfort La Rochelle mar gheall ar a gcostlachtai agus sholdthair sé an staidéar a thiomsaigh Oxera (') an
1 Meitheamh 2012 ina ndéantar compardid idir na muirir aerfoirt a focann Ryanair ag aerfort La Rochelle agus na
muirir aerfoirt a foctar ag na haerfoirt td a mheasann sé a bheith inchompardide. Tagann sé ar an gconcldid nach
bhfuil na muirir a {octar ag aerfort La Rochelle méran nios isle. Sholathair Ryanair aguisin a ghabhann le staidéar an
1 Meitheamh 2012 () freisin chun na hiocalochtai a fuair Ryanair/AMS faoi na comhaontuithe seirbhisi
margaiochta a chur san direamh.

(490) T4 modh compardideach neamhphraiticidil sa chds seo ar aon nés, dfach. Mar a chruthaitear thuas, is pacdist{ casta

iad na hidirbhearta bhfuil anailis le déanamh orthu ina bhfuil comhaontd seirbhisi aerfoirt agus comhaonti
seirbhisi margafochta (agus iad comhcheangailte uaireanta laistigh den mhedn dlithiil céanna). Baineann na
hidirbhearta sin le roinnt ‘praghsanna’, mar atd na muirir aerfoirt éagsila, praghas na seirbhisi ldimhsedla ar an
talamh agus praghas na seirbhisi margaiochta, a mbraitheann cuid diobh ar an lion paisinéiri agus cuid eile ar
ghluaiseachtaf aerdrthai, agus a bhfuil méideanna seasta i gcuid eile. As gach ceann de na hidirbhearta sin, da bhri
sin, leanann tacar casta sreafal airgeadais idir oibreoir an aerfoirt agus an aerline agus a fochuideachtai, ina
gcuimsitear an t-ioncam 6 na muirir aerfoirt, ioncam atd nasctha leis na seirbhisi ldimhsedla ar an talamh agus
ioncam até nasctha leis na seirbhisi margaiochta.

(491) Leis an anailis a d'ullmhaigh Oxera agus a chuir Ryanair isteach an 10 Aibredn 2015 (leasi ar staidéar an

1 Meitheamh 2012), léiritear na moérdheacrachtai a bhaineann le compardid iomchui idir muirir aerfoirt agus
tacafocht mhargaiochta do Ryanair ag na haerfoirt éagsdla a shui.

(492) Ar an gcéad dul sios, sonraitear le staidéar Oxera féin ‘nach féidir aerfoirt chompardideacha a shainaithint a

(134)

usdideann Ryanair agus atd comhchostil le chéile ina ngnéithe féideartha uile, agus ar docha freisin go
bhfeidhmeoidh siad ar an gcaoi a bhfeidhmionn aerfoirt is oibreoiri sa gheilleagar margaidh iad. Is é an cur chuige a
glacadh, da bhri sin, raon aerfort compardideach atd comhchostiil le haerfort La Rochelle a shainaithint ar bhonn
gnéithe éagsla’ (). Sa chds seo, tugann an Coimisitin d4 aire, cé go n-diritear ceann amhdin de na seacht gcritéar a
liostaitear i bpointe 60 de Threoirlinte 2014 i ngach ceann de na critéir roghntchdin le haghaidh na gcuig aerfort a
breithniodh (**¥), go dtugann sé d4 aire mar sin féin nach bhfuil na haerfoirt chompardideacha comhchosdil le
haerfort La Rochelle ach i nddil le ceann né dhé de na seacht gcritéar. Thairis sin, ni sholdthrajonn ach aerfoirt
Grenoble (GNB) agus Maastricht (MST) tagarmharc a bhaineann go sonrach le hoibriti aerfort La Rochelle, is é sin
lion paisinéiri agus méid oibriochtai Ryanair ag na haerfoirt sin. Na haerfoirt eile a ndearnadh scradid orthu,
roghnaiodh iad ar bhonn critéir (amhail an céras tinéireachta, cistit poibli a bheith ann n6é OTI an réigitin, nd an
sciar d'iomproiri isealchostais) nach bhfuil leordhéthanach astu féin, 6 tharla a nasc le tomhas costas agus ioncam
gach aerfoirt a bheith ré-chaol, chun bheith ina mbonn don leibhéal muirear aerfoirt agus seirbhisi margaiochta a
usdidtear sa chleachtas tagarmharcala. Ceistionn an Coimisitin, d4 bhri sin, an bhfuil an sampla roghnaithe d’aerfoirt
chompardideacha ionadaioch.

— Ar an dara dul sios, léirfonn na figidir{ a chuir Oxera i lathair go bhfuil éagstilacht mhér sna glanmhuirir a {ocann
Ryanair ag na haerfoirt éagstila a roghnaiodh le haghaidh na compardide. Ina staidéar, riomh Oxera an leibhéal
muirear aerfoirt a focann Ryanair leis na ctig aerfort sin glan 6 gach ranniocaiocht mhargaiochta a foctar le
AMS agus Ryanair (rud a chiallaionn go ndéantar compardid sa staidéar idir na muirir aerfoirt a focann Ryanair
tar éis a ioncaim mhargaiochta a asbhaint). Léirfonn na figitirf sin, dfach, go bhfuil éagstlachtai méra ann idir
na haerfoirt chompardideacha.

— Medn-ghlanmhuirir in aghaidh na huainiochta. Is éard atd sna medn-ghlanmhuirir in aghaidh na huainiochta a
focann Ryanair le La Rochelle [100; 150] % de na glanmhuirir a focann Ryanair sna ciig aerfort
chompardideacha. Léirfonn an raon difriochta idir na luachanna, dfach, nach ann d’aon ghrtpa aonfhoirmeach
aerfort compardideach. D4 réir sin, ag brath ar an mbliain, athraionn na medn-ghlanmhuirir a focann Ryanair le
La Rochelle idir [-50; 0] % agus [150; 200] % de na medn-ghlanmhuirir a {focann Ryanair ag na haerfoirt a
ndearna Oxera scrudii orthu. Leis an raon difriochta sin léiritear go soiléir nach bhfuil an sampla a tsdideadh

Staidéar an 8.10.2012 arna dhéanamh ag Oxera, ‘Economic MEOP Assessment, La Rochelle Airport’.

Leasti an 10.04.2015 ar staidéar an 1.6.2012 arna dhéanamh ag Oxera, ‘Economic MEOP assessment: comparator analysis including AMS,
La Rochelle Airport..

Bunleagan sa chonradh: ‘it is not possible to identify comparator airports that are used by Ryanair and that are similar to LRH [La
Rochelle airport] on all possible characteristics, and that are also likely to behave in the manner of market economy operator
airports. The adopted approach has therefore been to identify a range of comparator airports that are similar to LRH [La Rochelle
airport] on the basis of a variety of characteristics’. Anailis Oxera an 10.4.2015, Ich. 3.

Cnoc Mhuire (NOC), Prestwick (PIK), Grenoble (GNB), Bournemouth (BOH) agus Maastricht (MST).
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aonfhoirmeach nd ionadafoch. Ar an gcaoi chéanna, i gcds aerfort ar leith, t4 an méid glanmhuirear a {focann
Ryanair thar a bheith athraitheach agus d’théadfadh méadu faoi thri teacht air laistigh de bhliain, ar tuilleadh
cruthinais é nach féidir nd nach iomchui compardid idir glanmhuirir aerfoirt a shui.

— Medn-ghlanmhuirir in aghaidh an phaisinéara. Mar is amhlaidh i gcds glanmhuirir in aghaidh na huainiochta,
léiritear leis an raon difriochta idir luachanna nach féidir compardid chobhsai nd réastinach a dhéanamh le
sampla aerfort Oxera. Ag brath ar an mbliain, athraionn an medn-ghlanmhuirear a {focann Ryanair le La
Rochelle idir [-50; 0] % agus [150; 200] % den mhedn-ghlanmhuirear a focann Ryanair ag na haerfoirt a
roghnaigh Oxera, agus d’théadfadh méadd faoi thri teacht ar na glanmhuirir in aghaidh an phaisinéara a focann
Ryanair ag aon aerfort ar leith ag brath ar an mbliain.

(493) T4 sé léiritheach nach ndearna Ryanair nd Oxera iarracht margadhphraghas a chinneadh a chomhfthreagrédh, i gcds

sampla aerfort atd inchompardide le La Rochelle, do ghlanphraghas na muirear aerfoirt (muirir aerfoirt ldide
tacafocht mhargajochta). D4 bhféadfai margadhphraghas a chinneadh de bharr compardid den sért sin, is cinnte go
dtabharfadh an taith{ atd ag Ryanair le go leor aerfoirt Eorpacha caoi don suf sin.

(494) Ar deireadh, 4 ghlacadh leis go bhféadfai a shui, bunaithe ar anailis chompardideach bhaili, go raibh na ‘praghsanna’ a

cuireadh i bhfeidhm sna hidirbhearta éagsila a chumhdaitear leis an measind seo ni b’airde nd na
‘margadhphraghsanna’ a sufodh ag tsdid an tsampla d'idirbhearta compardide né comhionann leo, ni fhéadfadh an
Coimisitin teacht ar an gconclid mar sin féin gur chomhfhreagair na idirbhearta sin don mhargadhphraghas d4
mba amhlaidh go bhféadfadh coinne a bheith ag oibreoir an aerfoirt leis, ar a dtabhairt i gcrich, go dtiocfadh costais
incriminteacha astu a bheadh ni bairde nd na hioncaim incriminteacha. Ni bheadh suim ag MEO earrai nd seirbhisi a
thairiscint ar an ‘margadhphraghas’ dd mbeadh caillteanas incriminteach mar thoradh air sin (***).

(495) Ina fhianaise sin uile thuas, measann an Coimisiin, i ndéil leis an gcur chuige a mholtar go gineardlta i

dTreoirlinte 2014 chun tastdil MEO a chur i bhfeidhm maidir leis na caidrimh idir aerfoirt agus aerlinte, is é sin
anailis brabusachta incriminti, nach moér € a chur i bhfeidhm maidir leis an gcds seo. T4 tidar leis an gcur chuige sin
de bharr go bhféadfadh leas oibiachtdil a bheith ag oibreoir aerfoirt i dtabhairt i gcrich idirbhirt le haerline i gcds ina
bhféadfadh coinne réastinach a bheith aige leis go gcuirfeadh an t-idirbheart sin feabhas ar a bhrabdis (n6 go
laghdédh sé a chaillteanais) i gcompardid le cés frithfhiorasach nach ndéanfai an t-idirbheart sin a thabhairt i gcrich
ann (*), gan beann ar aon chompardid leis na coinniollacha a thairgtear d’aerlinte eile né leis na coinniollacha a
thairgeann oibreoirf aerfoirt eile.

(3) Na tairbhi ionchasacha a d’fhéadfadh a bheith curtha san direamh ag MEO agus na comhaontuithe seirbhisi
margafochta 4 siniti aige le haerlinte

(496) Ta sé soiléir 6n méid uile thuas, chun tastdil MEO a chur i bhfeidhm, nach mér meastind a dhéanamh ar iompar CCI i

ndail le hiompar MEO hipitéisigh a bheadh ag oibriti aerfort La Rochelle ina ionad. Ni mér meastinii a dhéanamh ar
na comhaontuithe seirbhisi margaiochta atd i gceist i gcomhphdirt leis na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt
comhfhreagracha, i gcds inar idirbheart aonair iad (féach aithris 464 le haghaidh na gcritéar meastinaithe) ('*).
Thairis sin, mar a léiritear in aithris 481, c¢é ndr chuid didirbheart aonair in éineacht le comhaontd seirbhisi
margajochta iad roinnt comhaontuithe seirbhisi margaiochta, déanfar measini orthu mar sin féin agus na
hioncaim a ghin an comhaontd seirbhisi aerfoirt i bhfeidhm 4 gcur san direamh, chun brabisacht an
chomhaontaithe seirbhisi margaiochta i gceist a thomhas.

(497) Agus anailis 4 déanamh ar na hidirbhearta a liostaitear i dTdbla 14, ba cheart a chinneadh cé na tairbhi as na seirbhisi

margaiochta a bhféadfadh coinne a bheith ag an MEO hipitéiseach sin leo agus ionchas na mbrabis dd spreagadh.
Tionchar ginearélta seirbhisi den sért sin ar thuraséireacht agus gniomhaiocht eacnamaioch an réigidin, nior cheart
é a chur san direambh san anailis sin. Ni fhéadfar ach éifeachtai na seirbhisi sin ar bhrabtisacht an aerfoirt a bhreithnid,
mar is iad sin amhdin a chuirfeadh MEO hipitéiseach a tisdidtear san anailis seo san direamh (***).

An breithitnas in Ryanair DAC v An Coimisiiin, T-165/15, a luaitear thuas i bhfonéta 53, mireanna 176 go 178.

1 bhfocail eile, mas deimhneach an bhrabdsacht incriminteach lena bhfuil coinne én idirbheart sin.

Ni moér anailis a dhéanamh ar chomhaontii seirbhisi margafochta dirithe in éineacht leis an gcomhaontt seirbhisi aerfoirt
comhfhreagrach amhail agus d4 mba idirbheart aonair iad. D4 réir sin, t4 an oiread chéanna idirbheart aonair ar leithligh ann agus
atd ‘péirf’ de chomhaontuithe seirbhisi margaiochta agus comhaontuithe seirbhisi aerfoirt.

Fogra 6n gCoimisitn maidir le coincheap na Statchabhrach, dé dtagraitear i bhfonéta 71 mir 77.
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(498) Cé nar cruthaiodh tionchar na seirbhisi margaiochta, nil sé doshamhlaithe go bhféadfaidis borradh beag a chur faoi
thricht paisinéiri ar na haerbhealai a chumhdaitear leis na comhaontuithe seirbhisi margafochta agus na
comhaontuithe seirbhisi aerfoirt comhfhreagracha, 6 tharla go bhfuil siad ceaptha na bealaf sin a chur chun cinn.
Léirigh Ryanair, afach, nach raibh ach tionchar an-bheag ar l6dfhachtéir a aerdrthai de bharr comhaontt seirbhis
margajochta a bheith ann, 6 tharla gur coigeartaiodh na gniomhaiochtai bainistiochta toraidh (praghsanna a
choigeartd i leith éilimh) chun na spriocanna 16dfhachtéra a bhaint amach (***). Nior dheimhnigh Ryanair d4 réir sin
tionchar na gcomhaontuithe seirbhisi margaiochta ar an méadd ar an lion paisinéiri. D4 bhri sin, is costil gurb é
priomhthionchar na gcomhaontuithe seirbhisi margaiochta go spreagtar Ryanair eitilti a oibrid chuig aerfort La
Rochelle.

(499) MEO hipitéiseach a bheadh ag oibrit aerfort La Rochelle in ionad CCI, ba cheart a chinneadh an bhféadfadh coinne
réasinach a bheith aige le tairbhi seachas iad sitid a leanann as an éifeacht dhearfach ar oscailt na mbealai a
chumbhdaitear leis an gcomhaonti seirbhisi margaiochta, ar a gcoinnedil ar bun agus ar thricht paisinéiri orthu le
haghaidh thréimhse oibritichdin na mbealai sin, mar a leagtar amach sa chomhaontt seirbhisi margaiochta né sa
chomhaont seirbhisi aerfoirt, agus an bhféadfadh sé na tairbhi sin a chainniochtd.

(500) Thacaigh Ryanair leis an hipitéis sin i staidéar an 17 Eandir 2014 leis. T4 an staidéar sin bunaithe ar an teoiric go
bhféadfadh seirbhisi margafochta arna gceannach ag oibreoir aerfoirt, amhail CCI, cuiditi le feabhas a chur ar
bhranda an aerfoirt agus, dd thoradh sin, an lion paisinéiri a Gsdideann an t-aerfort sin a mhéadd go buan, ni
hamhdin an lion paisinéiri ar na bealai a chumhdaitear leis an gcomhaontt seirbhisi margaiochta agus leis an
gcomhaontt seirbhis{ aerfoirt le himeacht thréimhse oibritichdin na mbealai sin, mar a leagtar amach sna
comhaontuithe sin. Go sonrach, shuigh Ryanair ina staidéar go bhféadfadh tionchar dearfach marthanach a bheith
ag na seirbhisi margaiochta sin ar thrcht paisinéiri ag an aerfort, fia tar éis don chomhaonta seirbhisi margaiochta
dul in éag.

(501) Ba cheart a thabhairt faoi deara ar dtGs nach bhfuil dada sa chds seo a thabharfadh le fios, nuair a siniodh na
comhaontuithe seirbhis{ margafochta a chumhdaitear leis an nés imeachta imscradaithe foirmidil, gur bhreithnigh
CCI in aon chor né gur chainniochtaigh sé fii amhdin aon éifeacht dhearfach ag na comhaontuithe seirbhisi
margaiochta lasmuigh de na bealai a chumhdaitear leis na comhaontuithe sin nd, i dtéarmai ama, lasmuigh de
thréimhse oibritichdin na mbealai i gceist. Thairis sin, nior mhol an Fhrainc nd CCI aon mhodh chun meastachdn a
dhéanamh ar an luach féideartha a d’théadfadh MEO hipitéiseach a bheadh ag oibriti aerfort La Rochelle in ionad
CCI a shannadh do na héifeachtai sin nuair a bheadh meastini & dhéanamh aige ar cé acu a dhéanfadh n6 nach
ndéanfadh sé comhaontuithe seirbhisi margaiochta agus comhaontuithe seirbhisi aerfoirt. Ar deireadh, bhi na
seirbhisi margafochta a ceannafodh 6 Ryanair/AMS dirithe go priomha ar dhaoine ar décha go n-tsdidfidis na
haerbhealaf d4 dtagraitear sna comhaontuithe seirbhisi margaiochta.

(502) An choncliid seo a leagtar sios le haghaidh na gcomhaontuithe arna dtabhairt i gerich le Ryanair agus AMS, td
feidhm aici freisin maidir leis an gcomhaontti seirbhisi aerfoirt agus seirbhisi margaiochta le Jet2, ar na ctiseanna
céanna.

(503) Thairis sin, tithar go mér in amhras maidir lena mharthanai a bheadh na héifeachtai sin. Is féidir go raibh an
thégraiocht maidir le La Rochelle agus a réigitin ar shufomh gréasdin Ryanair ina spreagadh do dhaoine a thug
cuairt ar an suiomh gréasdin ticéid Ryanair chuig La Rochelle a cheannach trdth a cuireadh an fhégrafocht sin ann
den chéad uair né direach ina dhiaidh. Ni d6cha, dfach, gur mhair éifeacht na fograiochta sin ar chuairteoiri i bhfad
n6 go raibh tionchar aici ar a gceannachdin ticéad ar feadh tréimhse ab fhaide nd ctpla seachtain tar éis di a bheith
curtha ar shufomh gréasdin Ryanair. Is docha go mbeidh éifeacht mharthanach ag feachtas fégraiochta i gcds ina
mbainfidh na gniomhaiochtai bolscaireachta le ceann amhdin né nios mé de na medin fégraiochta a bhfuil
tomhaltéiri nochta go trathrialta d6ibh le himeacht tréimhse dirithe. Feachtas fograiochta ar stdisitiin teilifise agus
raidié priomhshrutha, sraith sufomhanna gréasdin agus/né cldir éagstla fograi ar taispedint amuigh faoin aer né in
diteanna poibli, mar shampla, d’théadfadh éifeacht mharthanach a bheith acu ma bhionn tomhaltéiri nochta do na
medin sin go trathrialta. Gniomhaiochtai bolscaireachta atd teoranta do leathanaigh dirithe ar shuiomh gréasdin
Ryanair, dfach, ni méide go mbeadh éifeacht acu a mhairfeadh méran ni b’thaide nd deireadh an fheachtais cur chun
cinn. Is ridh6cha nach dtabharfadh formhér na ndaoine cuairt ar shufomh gréasdin Ryanair minic go leor chun go
rachadh an thégraiocht le haghaidh an réigitin sin i bhfeidhm i bhfad orthu.

(504) Nior sholathair an Fhrainc nd CCI aon fhaisnéis le linn an nds imeachta imscridaithe fhoirmidil a bhréagn6dh an
bhardil sin. Is maith mar a thacaionn dhd thoisc leis an mbartil sin.

(") Aighneachtaf an 15.12.2009, an 13.6.2014 agus an 29.3.2019 go hdirithe.
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(505) Ar an gcéad dul sios, is le leathanach baile shuiomh gréasdin Ryanair a bhain cuid de na hoibriochtai margaiochta da
dtagraitear sna comhaontuithe a tugadh i gcrich le Ryanair/AMS sa chéad chds. Sna seirbhisi bhi, go simpli, nasc le
sufomh gréasdin arna ainmnit ag CCI ndr mhair go minic ach ar feadh tréimhsi ama teoranta né an-ghearr:

— Gan tréimhse taispedna le haghaidh na nasc d4 dtagraitear i gcomhaontuithe A agus B;
— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar feadh 56 14 in aghaidh na bliana ar feadh 3 bliana de réir chomhaontt C;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar feadh 212 14 in aghaidh na bliana ar feadh 3 bliana de réir chomhaontt
D; ach i gcds 2007 laghdaitear an tréimhse taispedna go 45 14 de réir chomhaontt E lena leasaitear comhaontt D;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar shuiomh gréasdin Ryanair sa Riocht Aontaithe ar feadh 22 14 in aghaidh
na bliana ar feadh 3 bliana faoi chomhaontd G;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar shufomh gréasdin Ryanair san [siltir/sa Bheilg ar feadh 95 14 sa chéad
bhliain agus ar feadh 160 14 sa dara agus sa triti bliain faoi chomhaontd H;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar shuiomh gréasain Ryanair in Eirinn ar feadh 200 14 in aghaidh na bliana
ar feadh 3 bliana faoi chomhaontd [;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar shuiomh gréasdin Ryanair sa Bheilg ar feadh 10 14 in aghaidh na bliana
ar feadh 3 bliana faoi chomhaontd J;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar shuiomh gréasdin Ryanair in Eirinn, san lorua agus san Isiltir ar feadh
90 14 agus ar a shufomh gréasdin sa Riocht Aontaithe ar feadh 50 14 in aghaidh na bliana ar feadh 3 bliana faoi
chomhaontt K;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar shufomh gréasdin Ryanair in Eirinn ar feadh 70 14 faoi chomhaontt L;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar shuiomh gréasdin Ryanair sa Phortaingéil ar feadh 365 14 faoi
chomhaontt M ar feadh tréimhse 2 bhliain;

— An nasc urraithe a bheith ar taispedint ar shuiomh gréasdin Ryanair san Iorua ar feadh 6 seachtaine (thart ar
42 14) sa chéad bhliain agus ar feadh 4 seachtaine (i.e. 24 14) sa dara agus sa triti bliain de réir chomhaontti N.

(506) Mar gheall ar na gnfomhaiochtai sin a bheith ina ngniomhaiochtai bolscaireachta (nasc aonair a bheith ann agus gan
ach luach teoranta bolscaireachta a bheith aige), saolré ghearr na ngniomhaiochtai sin agus miniciocht chorrach a
dtaispedna le linn na tréimhse i geeist (6s amhlaidh ndr cuireadh ach bealach Porto chun cinn go leantinach ar feadh
2 bhliain), bheadh éifeacht na ngniomhaiochtai sin teoranta go moér ar a geriochnti déibh, go hdirithe 6 tharla go
raibh siad teoranta do shuiomh gréasdin Ryanair ina aonair agus ndr taispednadh ar aon mhedn eile iad. I bhfocail
eile, nior dhécha go rachadh an thégraiocht i geeist i bhfeidhm ar feadh i bhfad ar na daoine a bhi nochta do na
gnfomhaiochtai bolscaireachta sin agus nior dhécha go geuirfidis spéis mharthanach in La Rochelle agus a réigiin
dd mbarr.

(507) Ar an dara dul sios, is le leathanaigh shuiomh gréasdin Ryanair lena gcumhdaitear La Rochelle mar cheann scribe
agus leis na leathanaigh sin amhdin a bhain na gniomhaiochtai margaiochta eile dd bhfordiltear sna comhaontuithe
a tugadh i gcrich le Ryanair/AMS. Mar riail ghinearalta, déantar an cinedl deireanach gniomhaiochta bolscaireachta
sin a spriocdhiritt ar phobal medin atd teoranta de réir sainmhinithe, gan iad a bheith nochta go minic don
thégraiocht. Thairis sin, maidir leis an leathanach sin de shuiomh gréasdin Ryanair a bhaineann le La Rochelle mar
cheann scribe, is 16 an seans go dtabharfar cuairt air sin nd ar leathanach baile an tsuimh ghréasdin, dir td sé
tiomnaithe do cheann scribe sonrach de chuid Ryanair agus ni dd ghniomhaiochtaf uile. Dd réir sin, i bhfianaise a
isle atd an dochdlacht go dtabharfai cuairteanna go minic ar an leathanach sin de shufomh gréasdin Ryanair a
bhaineann le La Rochelle mar cheann scribe, ni décha go bhfanfadh na nithe is diol spéise in La Rochelle agus ina
réigitin i bhfad i gcuimhne na ndaoine a bhfuil rochtain acu ar an leathanach sin mar thoradh ar na gniomhaiochtai
bolscaireachta atd ar taispedint ann. Thairis sin, an chuid is mé den am a fhaightear rochtain ar leathanach sin de
shuiomh gréasdin Ryanair a bhaineann le La Rochelle, is ridh6cha gur mar gheall ar an spéis a d'théadfadh a bheith
ag duine sa cheann scribe sin né i seirbhisi Ryanair chuige. Dd bhri sin, nf décha go nginfidh an fhégrafocht ar an
leathanach sin spéis nua sa cheann scribe sin i measc daoine nach bhfuil ar an eolas faoin gceann scribe né nach
bhfuil spéis acu ann cheana.

(508) Ina leith sin, na comhaontuithe seirbhisi margaiochta arna dtabhairt i gcrich idir fiontair phriobhdideacha neamh-
aerfoirt (fruiliti gluaistedn, gniomhaiochtai turaséireachta ditidla) agus AMS a chuir Ryanair isteach, is léiritheach go
bhfaigheann siad a luach margaiochta 6n bhféidearthacht go ndiolfai earrai né seirbhisi le paisinéiri a thaistealaionn
le Ryanair. Sainaithnitear taistealaithe ionchasacha mar dhaoine ar décha go dtaisteal6idh siad chuig aerfort cinn
scribe arna shainit go soiléir tar éis déibh cuairt a thabhairt ar shufomh gréasdin Ryanair (ticéad a cheannach,
cuardach a dhéanamh ar eitilti atd le fil, etc.) agus spriocdhiritear teachtaireachtai margaiochta orthu dd bhri sin a
spreagann iad chun earrai né seirbhisi a cheannach ag an aerfort is ceann scribe d6ibh. Td luach sheirbhisi
margaiochta Ryanair bunaithe ar an gcumas spriocdhirit ar chustaiméiri Ryanair a bhfuil an t-aerfort is ceann scribe
déibh roghnaithe acu cheana né a léirfonn a gcuairt ar shufomh gréasdin Ryanair gur décha go roghnéidh siad
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aerfort cinn scribe sonrach, chun spreagadh do6ibh seirbhis turaséireachta a cheannach ag a gceann scribe deiridh. An
théidearthacht go bhféadfadh an mhargaiocht a thairgeann AMS ar shuiomh gréasdin Ryanair a bheith luachmhar
d'thiontair triti pdirti dirithe a bhfuil leas acu in earrai n6 seirbhisi a dhiol le custaiméiri Ryanair, amhail cuideachta
fruilithe gluaistedn né soldthrai réigitinach spaisteoireachta, ni chuireann an Coimisiin as an direamh i Ni
hamhlaidh sin, dfach, i gcds oibreoir aerfoirt ar mian leis go dtiocfaidh méadi marthanach ar an lion paisinéir{ a
tsdideann an t-aerfort. Mar a mhinitear in aithris 501, daoine a bhreathnafonn ar leathanach sin de shuiomh
gréasdin Ryanair a bhaineann le La Rochelle, is ridhdcha go bhfuil spéis ionchasach acu cheana sa cheann scribe sin
n6 i seirbhisi Ryanair chuige. Da réir sin, i gcds CCl, éifeacht na ngniomhajochtai margaiochta a dhéantar ar na
leathanaigh sin de shuiomh gréasdin Ryanair lena gcumhdaitear La Rochelle mar cheann scribe, i dtéarmai paisinéiri
a tharraingt, is fior-iseal { né ni ann di fit.

(509) Da thoradh sin, cé go bhféadfadh sé gur mhéadaigh na seirbhisi margafochta an tracht paisinéir{ ar na bealaf a

chumhdaitear leis na comhaontuithe seirbhisi margaiochta i gcaitheamh thréimhse na seirbhis{ sin, is ridhécha gur
éifeacht nialasach né dhiomaibhseach a bhi ann i ndiaidh na tréimhse sin n6 ar bheala eile.

(510) Léiritear freisin le staidéir Ryanair an 17 agus an 31 Eandir 2014 go raibh an déchdlacht go mbeadh tairbhi na

gcomhaontuithe seirbhisi margaiochta le baint lasmuigh de na bealai a chumhdaitear leis na comhaontuithe n6 go
mairfidis ni b’thaide nd tréimhse oibritichdin na mbealai sin, mar a leagtar amach sna comhaontuithe seirbhis
margaiochta agus sna comhaontuithe seirbhisi aerfoirt, ina dtairbhi an-bheag agus narbh fhéidir iad a chainniochta
ar leibhéal iontaofachta a mheasfadh MEO stuama a bheith leordhéthanach.

(511) D4 réir sin, léirfonn staidéar Ryanair an 17 Eandir 2014, mar shampla, gur ‘neamhchinnte 6 nddur iad na brabtiis

incriminteacha na todhchai tar éis don Chomhaontti Seirbhise Aerfoirt dul in éag’ (**%). Thairis sin, moltar dhd
mhodh sa staidéar sin chun measini ex ante a dhéanamh ar éifeachtai dearfacha comhaontuithe seirbhisi
margaiochta: cur chuige ‘sreafa airgid’ agus cur chuige ‘caipitlitichdin’.

(512) Is é atd i gceist leis an gcur chuige ‘sreafa airgid’ meastinii a dhéanamh ar thairbhi na gcomhaontuithe seirbhisi

margaiochta agus na gcomhaontuithe seirbhisi aerfoirt i bhfoirm ioncam todhchai arna nginitint ag na seirbhisi
margafochta agus ag an gcomhaontt seirbhisi aerfoirt d’oibreoir an aerfoirt, liide costais chomhfhreagracha. Sa
chur chuige caipitlidchdin, is mar shécmhainn dholdimhsithe, a fuarthas ar an bpraghas a leagtar sios sa
chomhaontti seirbhisi margaiochta, a dhéilediltear leis an bhfeabhas ar bhranda an aerfoirt tri na seirbhisi
margaiochta.

(513) Leis an staidéar, afach, léiritear a thairsinge atd na deacrachtai a eascraionn as an gcur chuige caipitlitichdin, le heaspa

iontaofachta na dtorthai a d'fhéadfadh teacht as an modh sin 4 1éiriti dé réir, agus is € an cur chuige sreafa airgid is
fearr leis an staidéar féin. Go sonrach, luaitear sa staidéar: ‘Nior cheart ach an cion den chaiteachas margafochta is
inchurtha i leith bonn sécmhainni doldimhsithe aerfoirt a chur san direamh sa chur chuige caipitlitchdin.
D'fhéadfadh sé a bheith deacair a shainaithint, dfach, cén cion den chaiteachas margaiochta atd spriocdhirithe ar
ioncaim thodhchai a bhfuil coinne leo a ghinitiint don aerfort (i.e. infheistiocht i mbonn sécmhainni doldimhsithe
aerfoirt) seachas ioncaim reatha a ghinitint don aerfort’ (**!). Mar a chuirtear i dtdbhacht ann freisin, ‘chun an cur
chuige caipitliichdin a chur chun feidhme, is gd meastachdn a dhéanamh ar an mednfhad ama a bheadh aerfort in
ann custaiméir a choinnedil mar gheall ar fheachtas margaiochta AMS. Sa chleachtas, bheadh sé an-deacair
meastachdn a dhéanamh ar an medntréimhse coinnedla custaiméara tar éis theachtas AMS toisc nach bhfuil na
sonrai leordhothanach. ().

(514) Moladh cur i bhfeidhm praiticidil an chur chuige sreafa airgid i staidéar Ryanair an 31 Eandir 2014. Faoin gcur

(140)
(141)

(HZ)

chuige sin, is mar ‘luach intreach’, arna riomh ar dhdta éaga an chomhaontaithe, a shloinntear tairbhi na seirbhis
margaiochta agus na gcomhaontuithe seirbhisi aerfoirt a mhaireann tar éis don chomhaontt seirbhisi margaiochta
dul in éag fiti. T4 an luach intreach sin bunaithe ar na brabdis incriminteacha lena bhfuil coinne 6 na seirbhis
aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta i mbliain deiridh chur i bhfeidhm an chomhaontaithe

Bunleagan sa chonradh: ‘... future incremental profits beyond the scheduled expiry of the Airport Service Agreement are inherently
uncertain’.

Bunleagan sa chonradh: ‘The capitalisation approach should only take into account the proportion of marketing expenditure that is
attributable to the intangible asset base of an airport. However, it may be difficult to identify the proportion of marketing
expenditure that is targeted towards generating expected future revenues for the airport (i.e., an investment in the intangible asset
base of the airport) as opposed to generating current revenues for the airport’.

Bunleagan sa chonradh: ‘In order to implement the capitalisation-based approach, it is necessary to estimate the average length of
time that an airport would be able to retain a customer due to the AMS marketing campaign. In practice, it would be very difficult to
estimate the average period of customer retention following an AMS campaign due to insufficient data’.
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seirbhisi aerfoirt. Is é atd i gceist leis an modh sin an brabus incriminteach lena bhfuil coinne i mbliain deiridh chur i
bhfeidhm an chomhaontaithe seirbhisi aerfoirt a réamh-mheas amach sa todhchai le haghaidh na tréimhse céanna le
téarma an chomhaontaithe seirbhisi aerfoirt, ach arna choigeartii i leith rdta fdis an mhargaidh iompair aeir san
Eoraip agus i leith toisc d6chiilachta a mheastar a bheith ina léiriti ar acmhainneacht an chomhaontaithe seirbhisi
aerfoirt agus an chomhaontaithe seirbhisi margafochta rannchuidit le brabuis an aerfoirt tar éis déibh dul in éag.
De réir staidéar an 31 Eandir 2014, td an acmhainneacht sin chun tairbhi marthanacha a chrutht ag brath ar thosca
éagsula, ‘... lena n-diritear suntas méadaithe agus branda nios ldidre, chomh maith le seachtrachtai lionra agus
paisinéiri athuaire (*¥)’, ¢é nach dtugtar mionsonrai maidir leis na tosca sin. Thairis sin, cuirtear rata lascaine a
léirfonn costais chaipitil san direamh sa mhodh sin.

(515) Toisc dochulachta 30 % a mholtar sa staidéar, a mheastar a bheith stuama. Staidéar thar a bheith teoiricitil atd ann,
afach, nach soldthraionn aon fthianaise dhdirire chainniochtdil nd chailiochtdil le haghaidh na tosca sin. Nil sé
bunaithe ar aon fhioras a bhaineann le gniomhaiochtai Ryanair, margai iompair aeir nd seirbhisi aerfoirt chun
buntis a thabhairt leis an rdta 30 % sin. Ni bhunaitear leis aon nasc idir an rdta sin agus na tosca a luaitear go fanach
ann (suntas, branda ldidir, seachtrachtai lionra agus paisinéiri athuaire) agus a mheastar gurb iad is ctis le
marthanacht thairbhi na seirbhisi aerfoirt agus na gcomhaontuithe seirbhisi margaiochta tar éis déibh dul in éag. Ar
deireadh, ni thagraitear ar aon bhealach ann d’inneachar sonrach na seirbhisi margaiochta dd ndéantar fordil sna
comhaontuithe éagstla le AMS agus anailis 4 déanamh ann ar a mhéid a d'théadfadh na seirbhisi sin tionchar a imirt
ar na tosca thuasluaite.

(516) Thairis sin, ni chruthaitear leis an staidéar go bhfuil aon déchilacht ann, ar dhul in éag comhaontaithe seirbhisi
aerfoirt agus comhaontaithe seirbhisi margaiochta, go leanfar amach anseo de na brabdis a ghin na comhaontuithe
sin d’oibreoir an aerfoirt i mbliain deiridh a gcur i bhfeidhm. Mar an gcéanna, ni sholdthraitear aon fhianaise leis gur
tascaire usdideach € rdta fdis an mhargaidh iompair aeir san Eoraip chun tionchar comhaontaithe seirbhisi aerfoirt
agus comhaontaithe seirbhisi margaiochta a thomhas i gcés aerfort ar leith.

(517) D4 bhri sin, dé riomhfai luach intreach’ de réir an mhodha a mholann Ryanair, ba ridh6cha nach gcuirfeadh MEO
stuama san direamh é agus cé acu a dhéanfadh n6 nach ndéanfadh sé comhaontd 4 chinneadh aige.

(518) Léiritear le staidéar an 31 Eandir 2014 dd bhri sin nach leanfadh ach torthaf an-neamhchinnte agus neamh-iontaofa
as cur chuige ‘sreafa airgid’, mar an gcéanna leis an modh ‘caipitlitichdin’.

(519) Thairis sin, nior sholdthair an Fhrainc nd aon trii pdirti leasmhar aon fhianaise go mbaineann oibreoiri aerfoirt
réigitinaigh atd inchompardide le hoibreoir La Rochelle tsdid iarbhir as an modh a chuireann Ryanair chun cinn sa
staidéar, n6 as aon mhodh eile arb é is aidhm dé na tairbhi a mhaireann tar éis do na comhaontuithe seirbhisi
aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta dul in éag a chur san direamh agus a chainniochtii. Nior thug
an Fhrainc baril fid ar staidéir an 17 agus an 31 Eandir 2014 agus dd réir sin ni dhearna si na concliidi iontu a
thormheas.

(520) Thairis sin, mar a luaitear thuas, is soiléir go bhfuil na seirbhisi margafochta spriocdhirithe ar dhaoine ar décha go
mbainfidh siad Gsdid as na bealai a chumhdaitear leis na comhaontuithe seirbhisi margaiochta. Mura ndéantar na
bealai sin a athnuachan ar dhul in éag an chomhaontaithe seirbhisi aerfoirt, ni méide go mbeidh éifeacht dhearfach
ar thracht paisinéiri san aerfort ag na seirbhisi margaiochta a thuilleadh tar éis an dita éaga. Is fiordheacair
d’oibreoir aerfoirt meastint a dhéanamh ar an déchdlacht go leanfaidh aerline de bheith ag oibriti bealaigh tar éis
don téarma ar thug sé gealltanas sa chomhaontd seirbhisi aerfoirt ina leith dul in éag. Is léir aerlinte isealchostais, go
héirithe, a bheith an-dinimicidil i dtéarmai bealai a sheoladh agus a tharraingt siar. De réir staidéar a dhréachtaigh
Oxera le haghaidh ACI Europe in 2011, dinadh idir 15 % agus 20 % de na bealai a bhi 4 n-oibrit ag aerfoirt
Eorpacha ar ar thaisteal lion ba 14 nd 5 mhillitn paisinéir ('*%). Da bhri sin, i gcds ina ndéanfaidh MEO stuama
idirbheart den sért sin a raibh scradi 4 dhéanamh orthu sa nds imeachta imscradaithe foirmiil seo, ni théadfadh sé
brath ar aerline a bheith toilteanach sineadh a chur le hoibrit an bhealaigh i gceist ar dhul in éag an chomhaontaithe.

(*¥) Bunleagan sa chonradh: ‘... including greater prominence and a stronger brand, alongside network externalities and repeat passenger’.
(**) Staidéar an 15.9.2017 arna dhéanamh ag Oxera, The continuing development of airport competition in Europe, fior 4.8, Ich. 41. https:|/
www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-

Europe.pdf


https://www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf
https://www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf
https://www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf

4.9.2023 Iris Oifigitiil an Aontais Eorpaigh L 217/83

(521) Thairis sin, ba cheart a thabhairt faoi deara nach mbeidh luach intreach arna riomh de réir an mhodha a mholann
Ryanair i staidéar an 31 Eandir 2014 ina luach deimhneach (agus nach mbeidh éifeacht dhearfach aige dé bhri sin ar
thoradh réamh-mheasta an chomhaontaithe seirbhisi aerfoirt agus an chomhaontaithe seirbhisi margafochta) ach
amhdin i gcds inar brabis deimhneach a bheidh sa bhrabts incriminteach lena bhfuil coinne 6 na comhaontaithe
sin i mbliain deiridh chur i bhfeidhm an chomhaontaithe seirbhisi aerfoirt. Is é atd i gceist leis an modh sin an
brabts incriminteach lena bhfuil coinne i mbliain deiridh chur i bhfeidhm an chomhaontaithe seirbhisi aerfoirt a
réamh-mheas amach sa todhchai tri dhd thoisc a chur i bhfeidhm. An chéad toisc is ea fds foriomldn an mhargaidh
iompair aeir san Eoraip agus léirfonn sé an fds trachta a bhfuil coinne leis. An dara toisc is ea toisc 30 % atd ina
neasléiriti ar an déchdlacht go sineofar, de bharr na gcomhaontuithe atd le dul in éag, comhaontuithe comhchostila
amach anseo ar docha go nginfidh siad sreabhadh airgid comhchostiil. D4 réir sin, mds ditltach an brabis
incriminteach todhchai lena bhfuil coinne le haghaidh bhliain deiridh an chomhaontaithe seirbhisi aerfoirt, beidh
an luach intreach ditltach freisin (n6 nialasach ar a mhéid), rud a léirfonn an fioras go dtiocfadh laghdi gach bliain
ar bhrabdsacht an aerfoirt, mar a tharla i gcds na gcomhaontuithe a chuaigh in éag le déanai, de dheasca
comhaontuithe a bheadh comhchosil leo.

(522) Déantar plé an-ghairid ar an gcds sin i staidéar Ryanair an 31 Eandir 2014, nach bhfaightear ach i bhfonéta, agus gan
aon bhartil nd aon mhinit ann: ‘... ni féidir aon luach intreach a rfomh mads didltach iad na brabis incriminteacha
glan 6 {ocafochtai AMS i mbliain deiridh na tréimhse i gceist’ (**). Mar a Iéireofar nios faide anonn in aithrisi 580
g0 642, afach, sreafal incriminteacha réamh-mheasta a bhfuil glanluach ldithreach didltach acu gach bliain, seachas
direach ar an iomldn, atd i gceist leis na comhaontuithe uile sa chds seo. D4 thoradh sin, i gcds na gcomhaontuithe
sin, bheadh ‘luach intreach’ a riomhfai de réir an mhodha a mholann Ryanair ina luach nialasach né didltach fiti. D4
bhri sin, dd geuirfi luach intreach den sért sin san direamh, ni chaithfi amhras ar an gcinneadh go bhfuil buntdiste
eacnamaioch ag baint leis na comhaontuithe éagsla.

(523) Ar deireadh, i dtrfii staidéar dar dita an 26 Medn Fomhair 2014, d’athdhearbhaigh Ryanair go ngineann na
comhaontuithe seirbhisi aerfoirt agus na comhaontuithe seirbhisi margaiochta brabuis incriminteacha agus iad i
bhfeidhm agus luach intreach tar éis d6ibh dul in éag. D4 bhri sin, de réir Ryanair, md shinitear comhaontt tosaigh
le Ryanair, is mé an seans go dtabharfar comhaontd nua i gerich ar dhul in éag dd, le Ryanair né le haerlinte eile.
Thairis sin, is é an luach intreach a bhaineann leis na comhaontuithe seirbhisi margafochta go dtiocfaidh méadu ar
an tracht chuig an aerfort tar éis d6ibh dul in éag, de thoradh cdil fheabhsaithe a bheith air. Cé go molann Ryanair
modh chun téstdil eimpireach a dhéanamh ar a hipitéisi, ni féidir leis é a chur chun feidhme toisc nach bhfuil na
sonrai is gd aige. Ar deireadh, ni chuireann an tuarascdil san direamh ina anailis na seachtrachtaf lionra a d'fhéadfadh
a bheith ann.

(524) Mar thocal scoir, an t-aon tairbhe amhdin a mbeadh coinne ag MEO stuama 1éi as comhaont seirbhisi margaiochta,
in éineacht le comhaontt seirbhisi aerfoirt, agus a chainniochtédh sé agus cinneadh 4 dhéanamh aige ¢é acu a
dhéanfaidh n6é nach ndéanfaidh sé comhaontd den sort sin, is soiléir 6n méid thuas gur dhd chinedl tairbhe a
bheadh ann: (i) ar thaobh amhdin, an t-ionchas go mbeidh aerlinte ag oibrit eitilti ag aerfort La Rochelle i
gcombhréir leis na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt a raibh duil ag na haerlinte ina dtabhairt i gerich de thoradh na
gcomhaontuithe seirbhisi margaiochta, agus (i) ar an taobh eile, éifeacht dhearfach imeallach ionchasach ag na
seirbhisi margaiochta ar an lion paisinéiri a Usdideann na bealai a chumhdaitear leis na comhaontuithe i gceist
(spreagadh beag trdchta ar na bealai a chumhdaitear leis na comhaontuithe seirbhisi margaiochta agus na
comhaontuithe seirbhisi aerfoirt comhfhreagracha). Mheasfai aon tairbhe eile a bheith r6-neamhchinnte chun go
mbreithneofai { a bheith cainniochtaithe, agus nil dada ann a thabharfadh le fios gur chuir CCI san direamh iad.

(4) Cén trathchldr a roghnédh MEO chun meastnd a dhéanamh ar na fidntais a bhaineann le comhaonti seirbhisi
aerfoirt agus/né comhaontti seirbhisi margafochta a shiniti?

(525) Agus meastint 4 dhéanamh aige ar na fitintais a bhaineann le comhaontt seirbhisi aerfoirt agus/né comhaonti
seirbhisi margaiochta a dhéanambh, is é téarma na gcomhaontuithe i gceist a roghn6dh MEO mar thrathchlar dé
mheastind. I bhfocail eile, bheadh meastind déanta aige ar na costais agus na hioncaim incriminteacha le haghaidh
thréimhse chur i bhfeidhm na gcomhaontuithe sin.

(") Staidéar an 31 Eandir 2014, fonéta 17. Bunleagan sa chonradh: ‘... no terminal value can be calculated if incremental profits net of
AMS payments are negative in the last year of the period under consideration’.
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(526) Ni costil go bhfuil aon tdar le tréimhse is faide a roghn. Ar na détai a siniodh na comhaontuithe, ni bheadh MEO
stuama ag brath ar athnuachan na gcomhaontuithe sin ar dhul in éag d6ibh, mar a miniodh in aithris 520, toisc go
mbionn aerlinte isealchostais amhail Ryanair agus Jet2 an-dinimicidil i dtéarmai bealai a sheoladh agus a tharraingt
siar, n6 miniciochtai a mhéadu agus a laghdu.

(527) Thairis sin, i gcds comhaontuithe dirithe, niorbh é an déta a sinfodh an comhaontt déta tosaigh éifeachtach na
ngniomhaiochtai a chumhdaitear leis an gcomhaonti. Sa chés sin, is é an dita tosaigh iarbhir seachas data an
tsinithe a usdideadh mar phointe tosaigh, i gcdsanna inar thdinig ddta an tsinithe roimh an data tosaigh iarbhir ('#).

(528) I gcasanna ndr oibrigh Ryanair bealaf dirithe ar feadh na tréimhse a chumhdaitear leis an gcomhaontd, td meastni
MEO bunaithe ar ré sceidealaithe an chomhaontaithe 6 tharla narbh eol foirceannadh luath na gcomhaontuithe
trath a tugadh i gcrich iad nd ndrbh fhéidir sin a thuar. Bhun6dh oibreoir aerfoirt a réamhaisnéisi trachta ar na
gealltanais a thug Ryanair nuair a siniodh an conradh agus a bhi ceangailteach ar an gcuideachta.

(529) Sa mhéid a leanas, déanfaidh an CoimisiGin scrddd ar na comhaontuithe a tugadh i gcrich le gach ceann de na
haerlinte maidir le tracht, ioncaim, agus costais incriminteacha i bhfianaise na dtoimhdi a rinneadh, sula gcuirfidh
sé toradh na hanailise ar na comhaontuithe sin i lathair.

(5) Concltidi maidir leis an modh ina gcuirfear tastdil an oibreora sa gheilleagar margaidh i bhfeidhm

(530) Is soiléir 6n méid uile thuas, chun tdstdil MEO a chur i bhfeidhm maidir leis na bearta i gceist, nach mér don
Choimisitin anailis a dhéanamh ar gach comhaontt seirbhisi margafochta in éineacht leis an gcomhaontd seirbhisi
aerfoirt comhfhreagrach (an raibh an comhaontti deireanach sin mar chuid de thacar comhaontuithe a liostaitear i
dTabla 14 n6 an raibh sé i bhfeidhm trath a tugadh an comhaontti margaiochta i gcrich agus sin an méid (') agus
nach mér dé meastind a dhéanamh cé acu a shineodh né nach sineodh MEO hipitéiseach na comhaontuithe sin,
agus an t-ionchas go mbeidh brabuis ann go mbeidh sé ag oibrit aerfort La Rochelle in ionad CCI dé spreagadh.
Chuige sin, an bhrabusacht incriminteach a ndéanfadh MEO meastng uirthi trith a sinfodh iad, is gd { sin a
chinneadh tri mheastachdn a dhéanamh ar na nithe seo a leanas le haghaidh thréimhse iomldn chur i bhfeidhm na
gcombhaontuithe:

— an tracht incriminteach todhchai lena bhfuil coinne 6 chur chun feidhme na gcomhaontuithe sin, agus éifeachtai
na seirbhisi margaiochta ar l6dfhachtéiri na mbealai a chumhdaitear leis na comhaontuithe 4 gcur san direamh
bthéidir;

— na hioncaim incriminteacha todhchai lena bhfuil coinne 6 chur chun feidhme na gcomhaontuithe sin, lena
n-diritear ioncam as muirir aerfoirt agus seirbhisi ldimhsedla ar an talamh, arna nginidint ag na bealai a
chumhdaitear leis na comhaontuithe sin, chomh maith le hioncam seach-aerloingseoireachta as an tracht breise
arna ghinitint ag cur chun feidhme na gcomhaontuithe sin;

— na costais incriminteacha todhchai lena bhfuil coinne 6 chur chun feidhme na gcomhaontuithe sin, lena
n-diritear costais oibritichdin agus aon chostas infheistiochta incriminteach arna ghinitint ag na bealai a
chumbhdaitear leis na comhaontuithe sin, chomh maith le costais na seirbhisi margaiochta.

(531) Leis na riomhanna sin ba cheart na sreafai bliantdla todhchai a chomhfhreagraionn don difriocht idir na hioncaim
agus na costais incriminteacha atd le lascainiti, mds g4, a sholdthar tri bhithin rta a éirfonn an costas caipitil
d'oibreoir an aerfoirt. Léirfonn glanluach ldithreach (NPV) deimhneach i bprionsabal nach dtugann na
comhaontuithe i geeist buntdiste eacnamaioch, agus léirfonn glanluach ldithreach ditltach gur ann do bhuntdiste
den sért sin.

(532) Argointi CCI agus Ryanair go bhfuil praghas na seirbhisi margaiochta arna gceannach ag CCI comhionann leis an an
bpraghas a d'théadfai a mheas a bheith ina ‘mhargadhphraghas’ ar na seirbhisi sin né go bhfuil sé nios Il nd an
praghas sin, ba cheart a thabhairt faoi deara, sa mheastind seo, nach mbaineann siad le hdbhar. Go deimhin, MEO
hipitéiseach a bhfuil ionchas na mbrabiis dd spreagadh, ni cheannddh sé seirbhisi den sért sin, fia ar phraghas a
bheadh ni b’isle nd an ‘margadhphraghas’ né cothrom leis, dd dtuarfadh sé go mbeadh na costais incriminteacha a
thabhédh na comhaontuithe ni ba mhé, i dtéarmai luacha lascainithe, nd na hioncaim incriminteacha, d’ainneoin
tionchar dearfach na seirbhisi sin ar na bealai lena mbaineann. I gcds den sort sin, ni bheadh sé toilteanach an
‘margadhphraghas’ a {foc agus dhéanfadh sé cinneadh loighciuil dd bhri sin déanamh d’uireasa na seirbhisi i gceist.

(*%) Féach T4bla 9.
(') Féach aithris 496.
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(533)

(534)

(b) Breithnithe modheolaiochta maidir le hathchrutht pleananna gné

Le linn an nés imeachta, d’iarr an Coimisiin ar an bhFrainc meastachdin ar bhrabtsacht incriminteach agus ar
chostais agus ioncaim incriminteacha le haghaidh na gcomhaontuithe éagsiila a tugadh i gcrich idir CCI
agus Ryanair/AMS a chur faoina bhrdid, a bhféadfadh sé go ndearnadh iad sular sinfodh na comhaontuithe sin. Mar
threagairt ar an iarraidh sin, luaigh an Fhrainc nach ndearna aerfort La Rochelle aon anailis sular sinfodh na
comhaontuithe margajochta agus sholdthair si, dd bhri sin, athchruthd cilghabhdlach ar na pleananna gné a
chomhfhreagraionn do gach ceann de na comhaontuithe seirbhisi margaiochta dd dtagraitear i dTdbla 9, chomh
maith le hathchrutht ar phlean gné an chomhaontaithe a tugadh i gcrich le Jet2 (agus paraiméadair dbhartha na
gcomhaontuithe seirbhisi aerfoirt comhfhreagracha le haghaidh na hanailise ar na comhaontuithe a siniodh leis an
dé aerline sin 4 gcur san direamh). Is ¢ is cuspéir don anailis chiilghabhélach sin, dfach, an anailis airgeadais ba
cheart a bheith déanta sular sinfodh na comhaontuithe seirbhisi margafochta a mhacasamhld, agus na sonrai a bhi
ar féil don aerfort an trath sin 4 gcur san direamh.

(1) An tsamhail a tsdidtear le haghaidh athchruthi pleananna gné

Drathchruthaigh an Fhrainc na pleananna gné go cilghabhalach ag dsdid ‘bonnchdis’ lena leagtar amach na toimhdi
a dhéanfadh oibreoir sa gheilleagar margaidh go réastinach. T4 an anailis sin bunaithe ar thoimhdi trichta,
l6dthachtéiri aerdrthaigh, ioncaim aerloingseoireachta agus sheach-aerloingseoireachta in aghaidh an phaisinéara,
costais oibritchdin in aghaidh an phaisinéara, speansais mhargaiochta agus ré na gcomhaontuithe. Chun glanluach
laithreach gach comhaontaithe a riomh, d’athchruthaigh an Fhrainc plean gné lena Iéiritear na mireanna ioncaim
agus costais seo a leanas:

Tdbla 15

An tsamhail a disdidtear le haghaidh athchruthd na bpleananna gné

Combhaontt [x]

Bliain N Bliain N+1 Etc....
An lion uainiochtai in aghaidh na bliana (a) Féach comhaontil
An lion suiochdn aerdrthaigh (b) Féach roinn 7.2.1.5(b)(2) thios
An lion suiochdn a chuirtear ar fdil (c) c=a*b*2
An medn-lodfhachtdir (d) Féach roinn 7.2.1.5(b)(2) thios
An lion iomldn paisinéiri (isteach agus amach) e=c*d
(e)
Muirear ar thuirlingt (f) f=a*muirear aonaid arna ghlacadh ag CCI né
arna direamh sa chomhaonti seirbhisi aerfoirt
Muirear pdircedla aerdrthaigh (g) 0 (féach roinn 7.2.1.5(b)(3) thios
Muirear soilsithe (h) 0 (féach roinn 7.2.1.5(b)(3) thios
Muirear do dhaoine faoi mhichumas agus i=e*muirear aonaid arna ghlacadh ag CCI né
daoine a bhfuil a soghluaisteacht laghdaithe (i) arna direamh sa chomhaontii seirbhisi
aerfoirt/2
Muirear paisinéara (j) j=e*muirear aonaid arna ghlacadh ag CCI né
arna direamh sa chomhaonti seirbhisi
aerfoirt/2
Seirbhisi ldimhsedla ar an talamh (k) 0
loncam aerloingseoireachta iomldn (1) I=f+g+h+i+j+k
Toncaim sheach-aerloingseoireachta (m) m=e*corrlach incriminteach aonaid
(féach roinn 7.2.1.5(b)(3) thios
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Comhaontti [x]

Bliain N Bliain N+1 Etc....
Ioncaim iomldna (n) n=l+m
Costais incriminteacha (o) o=e*costas incriminteach aonaid

(féach roinn 7.2.1.5(b)(4) thios

Costais mhargaiochta (p) Féach comhaonti margaiochta
Costais iomldna (q) q=o+p
Sreabhadh airgid incriminteach (r) r=n-q
Glanluach ldithreach 2::() b
(1+t)
I geds inarb amhlaidh:

— go dtagraionn v do bhliain an chomhaontaithe i gceist, go
geomhfhreagraionn v=0 do thiis an chomhaontaithe,

— go dtagraionn u do ré iomldn an chomhaontaithe (i mblianta)

— gurb é r,an sreabhadh airgid incriminteach (r) le haghaidh bhliain
(v) an chomhaontaithe

— gurb é t an rdta lascaine roghnaithe ()

() I gcds gach comhaontaithe, chuir an Fhrainc rdta lascaine 6 % i bhfeidhm. Comhfhreagraionn an rata sin don rdta a mhol an
Fhrainc i gcdsanna comhchostla ar iarradh ar an gCoimisitin cheana féin rialG a thabhairt ina leith (féach, mar shampla,
cinneadh an Choimisitin maidir le haerfort Pau, a luaitear thuas i bhfonéta 12). Ar an taobh eile, 6s é a thagann as athchruthd
an Choimisitin ar phleananna gné (sa bhonnchds) sreafai incriminteacha bliantdla agus iad uile ditiltach le linn na tréimhse a
chumhdaitear, is gd glanluach ldithreach an chomhaontaithe a bheith ditiltach gan beann ar an rata lascaine a usdidtear.

(535) Cé go measann an Coimisitin go gineardlta gur réastinach iad na toimhdi a rinne an Fhrainc maidir le hioncam in
aghaidh an phaisinéara agus ré na gcomhaontuithe, ni réasinach nd réalajoch i gcénai iad toimhdi eile a rinne an
Fhrainc. Ar an gcéad dul sios, rinne an Fhrainc earrdidi modheolaiochta atd i bpdirt ag na pleananna uile a
athchruthafodh (amhail costais oibritichdin aerloingseoireachta incriminteacha a mheas faoina luach agus
ranniocaiochtaf arna ndeond ag udardis dititila chun caiteachas margaiochta gineardlta a chumhdach a direamh mar
ioncam incriminteach). Ar an dara dul sios, mar a shuifear sa roinn maidir le meastin aonair ar na comhaontuithe,
anuas ar na hearrdidi modheolaiochta atd i bpdirt ag na pleananna uile a d’athchruthaigh an Fhrainc, baineann
fadhbanna modheolaiochta sonracha eile do phleananna gné dirithe a athchruthafodh.

(536) Dé dheasca sin, rinne an Coimisitin a anailis féin tri chostais agus ioncaim incriminteacha na dtacar éagsuil
comhaontuithe a athchruthd, i mbonnchds, mar a riomhfadh MEO ex ante iad, chun tdstdil MEO a chur i bhfeidhm.

(537) Rinne an Coimisiin anailis {ogaireachta ar an mbealach a riomhadh glanluach ldithreach na gcomhaontuithe sin
freisin tri chuid de na toimhdi a athrd. Chun déanamh amhlaidh, bhain an Coimisitin sdid d'aon ghné as toimhdi
atd neamhréalaioch de réir sainmhinithe ar an dbhar ndr tsdideadh ina bhonnchds iad (cds ina nglactar cur chuige
fabhrach i leith na haerline cheana). Is an-iseal an déchdlacht go dtarl6idh na toimhdi sin, né na moérathruithe
ldithreacha ar bhainistiocht an aerfoirt a cheangléfai leo (féach aithrisi 575 go 578). Is é an ‘cds mistuama’ é riomh
an ghlanluacha ldithrigh mar thoradh ar an athri ar na paraiméadair sin (ar ribheag an seans freisin, 6 thaobh
staidrimh de, go dtarléidis go comhuaineach) (féach aithrisi 574 go 578). In aon chds, bheadh an cds sin
neamhréalaioch go follasach d'infheisteoir réastinach stuama nach mbeadh an dara rogha aige ach é a chur as an
direamh.

(538) Na difriochtai meastinichdin idir an Fhrainc agus an Coimisitin (go héirithe na toimhdi maidir le costais oibritichdin
agus caiteachas margafochta), eascraionn mordhifriochtai astu maidir leis an toradh a fhaightear nuair a riomhtar
glanluach ldithreach na dtacar comhaontuithe. T4 tionchar suntasach ag na toimhdi éagstla trichta ar
chomhaontuithe dirithe, agus td tionchar teoranta ag na toimhdi lédfhachtéra ar an toradh a fhaightear nuair a
riomhtar glanluach lithreach na gcomhaontuithe, gan concliid an Choimisitin a athr maidir le ¢é acu ditltach né
deimhneach atd an glanluach ldithreach.
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(1) Tracht incriminteach agus an lion uainiochtai réamh-mheasta (comhaontuithe le Ryanair agus AMYS)

(539) Té an anailis a rinne an Coimisiin bunaithe ar an trdcht incriminteach (i bhfocail eile, an lion paisinéiri breise) a
d’théadfadh MEO a bheadh ag oibrit aerfort La Rochelle in ionad CCI a thuar trath a sinfodh na comhaontuithe. I
gcds thacar comhaontuithe 2006 (comhaontuithe margaiochta C agus D agus comhaontuithe seirbhisi aerfoirt 2
agus 3), mar shampla, is é atd i gceist leis sin an lion paisinéiri a chinneadh a bhféadfadh coinne a bheith ag oibreoir
aerfort La Rochelle leis, in 2006, go n-usdidfidis bealach a d’oibrigh Ryanair 6 La Rochelle go Stansted Londan, le
himeacht théarma an chomhaontaithe.

(540) Riomhadh an réamhaisnéis trachta incrimintigh ar bhonn an lin bealai agus miniciochtai a shonraitear sna
combhaontuithe seirbhisi aerfoirt agus sna comhaontuithe seirbhisi margafochta éagsila, agus ar bhonn an lin
bhlianttil uainfochtaf a leanann astu. Airitear spriocanna i ndail leis an lion uainiochtai i roinnt comhaontuithe,
agus diritear spriocanna i nddil leis an lion paisinéiri i gcomhaontuithe eile, ach td comhaontuithe eile ann nach
luaitear aon sprioc iontu.

(541) I gcds comhaontuithe ciilghabhélacha, arna sinid tar éis a ndita cur chun feidhme (amhail comhaontd A), nior
cuireadh san direamh ach tracht a gineadh tar éis an tsinithe 6s rud ¢é nach féidir le comhaontd tracht a ghinitint
sula sinitear é.

(542) Bionn réamhaisnéisi trachta an Choimisitiin nios isle den chuid is mé nd iad sitid a dsdideann CCI chun a phleananna
gno ex post a athchruthi, go hdirithe i gcds comhaontuithe margaiochta dirithe a sinfodh gan spriocanna trachta.
gcds amhdin, t4 na réamh-mheastachdin a ghlac an Coimisitin nios airde nd iad sitid a ghlac an t-aerfort. Tabharfar
mionsonrai ar na ceartiichdin sin maidir le gach beart (comhaontti né tacar comhaontuithe a chuirtear i lathair i
dTébla 14).

(543) Tugann an Coimisitin d4 aire i gcoitinne go bhfuil rdémheastachdin ar thracht nasctha leis na fadhbanna anailiseacha
seo a leanas. Ar an gcéad dul sios, is mé an t-athchruthdl a rinne an Fhrainc nd an méid trachta a diritear sna
comhaontuithe. Ni dhéanfadh oibreoir stuama rémheastachdn den sért sin gan é a mhinit a thuilleadh (rud nach
ndearna an Fhrainc i gcds aon cheann de na comhaontuithe).

(544) Ar an dara dul sios, i gcds comhaontuithe ciilghabhalacha dirithe (inar luaithe data tosaigh an chomhaontaithe nd an
dita a siniodh é), bhunaigh an Fhrainc a hathchruthd ar an tricht a baineadh amach cheana sular siniodh an
comhaontt. Tathar in amhras go dtabhddh oibreoir stuama speansais seirbhis{ margafochta i nddil leis na heitilti a
oibriodh cheana. Ina ionad sin, bheadh oibreoir stuama ag brath ar an tricht todhchal arna ghinidint ag an
gcomhaontl seirbhisi margaiochta. Ar deireadh, an argdint go mb’théidir go ndéanfadh infheisteoir stuama an
caidreamh gn6 a bhreithnit thar thréimhse ama nios faide nd ré dhocht an chomhaontaithe, nil si bunaithe ar aon
staidéar eacnamafoch nd fianaise mar a léiritear in aithris{ 525 go 529.

(545) Thairis sin, chuir an Coimisitin acmhainneacht na n-aerdrthai a dsdideann Ryanair san direamh, aerdrthai Boeing
737-800 go priomha (189 suiochdn), agus aerdrthai Boeing 737-300 (148 suiochdn) né aerdrthai BAe 146-300
(110 suiochdn) ar bhonn nios l4.

(546) Chuir an Coimisitn l6dfhachtéir i bhfeidhm a d’athraigh 6 bhliain go bliain agus a chomhfhreagair don mhedn-
lédfhachtéir a breathnaiodh le linn an 2 bhliain roimhe sin (agus mednrata 80 % ann i gcas 2003 agus 2004, mar a
chuir CCI i bhfeidhm). Sin é an toimhde is inchreidte, 6s rud é go nglactar ann an cur chuige a bheadh ag oibreoir
aerfoirt a tsdideann an fhaisnéis is moé atd dbhartha go direach agus ar féil d6 nuair a tharraingionn sé suas plean
gno. De bharr an mhodha sin, is féidir freisin 6 2005 ar aghaidh na l6dfhachtéiri a breathnaiodh le linn tréimhsi ina
raibh na comhaontuithe margaiochta i bhfeidhm a tsdid mar bhonn agus mar 1éiriti dd réir sin ar aon éifeacht
thairbhidil a bheadh ag na seirbhisi margafochta ar an lion paisinéir{ a Gisdideann na bealai. Ina leith sin, tugann an
Coimisitin d4 aire gur thdinig laghdi 6 81 % go 70 % ar l6dfhachtdir aerdrthai Ryanair a bhi ag freastal ar aerfort La
Rochelle idir 2003 agus 2013, agus gur bhain aerfort La Rochelle tsdid as toimhdi a bhi i bhfad ni ba dhdchasaf (idir
75 % agus 85 %) chun a phleananna gn6 a ullmhd.
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Tabla 16

Lodfhachtéir aerdrthaigh

Bliain Lédfhachtir acrdrthaigh zﬁilﬁi‘iﬁﬁ}fdi‘iad$“c)
2003 0,81 0,8
2004 0,78 0,8
2005 0,78 0,80
2006 0,74 0,78
2007 0,72 0,76
2008 0,72 0,73
2009 0,78 0,72
2010 0,74 0,75
2011 0,73 0,76
2012 0,71 0,74
2013 0,70 0,72

(') T gcds 2003 agus 2004, nil an 2 bhliain roimhe sin dbhartha (gan eitiltf
Ryanair a bheith ann). Usdideadh cds 80 % (bonnchds na Fraince).

(547) 1 gcds nach raibh tréimhse cur i bhfeidhm comhaontaithe i gcomhthrith le blianta féilire iomldna, chuir an
Coimisitin an méid sin san direamh trid an tracht réamh-mheasta, i gcds gach ceann de bhlianta chur i bhfeidhm an
chombhaontaithe, a riomh i gcomhréir leis an lion laethanta den bhliain a raibh an comhaont le bheith i bhfeidhm
lena n-aghaidh.

(1) Ioncaim incriminteacha (comhaontuithe arna siniti le Ryanair agus AMS)

(548) 1gcds gach idirbhirt a chumhdaitear lena anailis, d'fhéach an Coimisitin leis na hioncaim incriminteacha a chinneadh,
i.e. na hioncaim arna nginidiint ag an idirbheart, mar a thuarfadh MEO iad.

(549) Agus prionsabal an ‘scipéid aonair’ 4 chur i bhfeidhm aige, is ¢ tuairim an Choimisitiin gur cheart ioncaim
aerloingseoireachta agus sheach-aerloingseoireachta araon a chur san direamh.

— Ioncaim aerloingseoireachta

(550) Is éard atd in ioncam aerloingseoireachta na faltais as na muirir éagsila atd le hioc ag an aerline le hoibreoir an
aerfoirt, mar até:

— an muirear ar thuirlingt, i.e. méid in aghaidh na huainiochta;
— an muirear paisinéara, i.e. méid in aghaidh na huainiochta;

— an muirear a {octar as seirbhisi ldimhseala ar an talamh, arb € atd ann méid seasta in aghaidh na huainfochta sna
combhaontuithe seirbhisi aerfoirt éagsila.

— an ‘muirear pdircedla’, i.e. méid in aghaidh na huainiochta,

— an ‘muirear soilsithe rdidbhealaigh’, i.e. méid atd le hioc bunaithe ar chur i bhfeidhm na rialacha eitliochta
sibhialta i gcds gluaiseachtai istoiche né i ndélai drochléargais,

— an muirear as cinamh a thabhairt do dhaoine faoi mhichumas agus déibh sitid a bhfuil a soghluaisteacht
laghdaithe (muirear PHMR).
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(551) An muirear ar thuirlingt agus an muirear paisinéara a ghearrann CCI, is muirir rialdilte i bprionsabal iad as rochtain
ar bhonneagar an aerfoirt, a ghearrtar ar na haerlinte dsdideora uile tar éis proiseas comhairlitichdin agus a
thoilsitear. I gcds na gcomhaontuithe seirbhisi aerfoirt éagsila, d'tisdid an Coimisitin, mar mhéideanna aonaid
réamh-mheasta le haghaidh an mhuirir ar thuirlingt agus an mhuirir paisinéara, na muirir fhoilsithe a bhi i
bhfeidhm trath a sinfodh na comhaontuithe, méide innéacsti 2 % in aghaidh na bliana a mhéid a bhi sé réastinach a
thuar go dtiocfadh méada gach bliain ar na muirir rialdilte i gcomhréir le boilscit. Leis an gcoras muirear aerfoirt
rialdilte, ni dhéantar fordil maidir le hinnéacst uathoibrioch, ach tugtar caoi d’oibreoiri muirir a oiritnd le himeacht
ama tar éis proiseas comhairlitchdin. Faoi na himthosca sin, is € tuairim an Choimisidin go ndéanfadh MEO an
toimhde go dtiocfadh méadd gach bliain ar na muirir i gcomhréir le boilscid, tri rita boilscithe 2 % a tsdid, arb é
spriocrata an Bhainc Ceannais Eorpaigh (BCE)) € le haghaidh an limistéir Euro (*#).

(552) Ni rialdiltear na muirir as seirbhisi ldimhsedla ar an talamh, ach déantar caibidliocht orthu go déthaobhach. Is é
Atlantica a sholdthraionn seirbhisi ldimhsedla ar an talamh ag aerfort La Rochelle. D4 thoradh sin, ni chuirtear na
seirbhisi sin san direamh i bplean gné an aerfoirt agus ni chuirtear san direamh ann ach ciosanna a focann Atlantica
le haerfort La Rochelle (faoi ‘bhrabiis seach-aerloingseoireachta’).

(553) Combhfhreagrajonn na muirir phdircedla don tisdid a bhaineann aerdrthaf as bonneagar agus trealamh pdircedla, ach
amhdin bonneagar priobhdideach. Braitheann an rdta ar thad ama na pdircedla agus ar shaintréithe an aerdrthaigh.
Leis na pleananna gno a tarraingiodh suas chun meastinti a dhéanamh ar bhrabtisacht na gcomhaontuithe a siniodh
le Ryanair agus Jet2, dfach, ni dhéantar fordil maidir le hiocaiocht an mhuirir phdircedla, ar an dbhar go bhfuil an fad
ama pdircedla nios 14 nd 2 uair an chloig, go teoiricitiil, tréimhse nach gceanglaitear ar aerlinte an muirear a foc ina

leith.

(554) Is leis an sceideal taraife a thoilsionn an t-aerfort a shocraitear an muirear soilsithe riidbhealaigh le haghaidh gach
gluaiseachta aerdrthaigh istoiche né i ndélai drochléargais inar gé soilsiti rdidbhealaigh a dsdid. Leis na pleananna
gnd a tarraingiodh suas chun meastni a dhéanamh ar bhrabtsacht na gcomhaontuithe a siniodh le Ryanair agus
Jet2, éfach, ni dhéantar fordil maidir le haon mhuirear soilsithe, 6s rud é go n-oibritear na heitilt{ in am lae.

(555) Ar deireadh, ni mér an muirear as ctinamh a thabhairt do dhaoine faoi mhichumas agus dé6ibh sitid a bhfuil a
soghluaisteacht laghdaithe (muirear PHMR') a chur san direamh freisin; td feidhm aige sin maidir le gach paisinéir
imeachta (EUR 0.50 in aghaidh an phaisinéara 6 mh{ an Mheithimh 2008).

(556) Chun na faltais as na muirir aerfoirt thuasluaite a riomh, lena mbeadh coinne ag MEO 6 gach comhaontt, bhain an
Coimisitn Gsdid as na réamhaisnéisi ar an lion uainiochtai (i gcds an mhuirir ar thuirlingt) agus ar an lion paisinéir{
a chomhfhreagraionn déibh sin (i gcds an mhuirir paisinéara agus mhuirear PHMR), arna gcinneadh le haghaidh
gach comhaontaithe, agus d'iolraigh sé iad faoi mhéid aonaid gach muirir.

— Ioncaim sheach-aerloingseoireachta

(557) Rinne aerfort La Rochelle meastind ar na corrlaigh sheach-aerloingseoireachta incriminteacha a bhaineann le tracht
paisinéiri. Leis na corrlaigh sin cumhdaitear gniomhaiochtaf carrchlés, bialann, agus gnélachtai eile atd lonnaithe ag
an aerfort, chomh maith le corrlaigh a bhaineann le diolachdin breosla agus ciosanna. Is corrlaigh iad sin agus ni
ioncam, 6ir asbhaintear costais ionchuir. Agus pleananna gné 4 n-athchruthd, ni gd dd bhri sin aon chostas a
asbhaint chun corrlach incriminteach oibreoir an aerfoirt a shui.

(558) Measann an Coimisiin go ginearélta gur docha go ndéanfadh oibreoir stuama sa gheilleagar margaidh an corrlach
seach-aerloingseoireachta incriminteach a chinneadh agus € ag tabhairt comhaontti nua i gerich ar bonn chorrlaigh
sheach-aerloingseoireachta incriminteacha na bliana roimhe sin, rud a chomhfthreagrédh don mheastachdn is fearr
is eol. Is é sin an measind a rinne aerfort La Rochelle. I gcds sonrach aerfort La Rochelle, dfach, cuireann an
Coimisitin san direamh na hinfheistiochtai a rinneadh idir 2003 agus 2013, a bhain le t6gdil carrchlds, bialann agus
siopai. Mura gcuirfi ach corrlaigh a breathnaiodh roimhe seo san direamh sa mheastind ar bhrabusacht
comhaontaithe nua, ni chuirfi san direamh, go hionchasach, tionscadail arb eol iad a bheith ann chun

(") ‘Chun cobhsafocht praghsanna a shaothrd, td sé d’aidhm ag BCE rétai boilscithe a choimedd faoi bhun 2 %, ach gar dé, sa
mhedntéarma’. Féach http:/[www.ecb.europa.eu/mopo/intro/html/index.en.html.


http://www.ecb.europa.eu/mopo/intro/html/index.en.html

L 217/90 Iris Oifigitiil an Aontais Eorpaigh 4.9.2023

gniomhaiochtai seach-aerloingseoireachta a thorbairt (atd nasctha, mar shampla, le hinfheistiochtai nua a bheith 4
dtabhairt i bhfeidhm), agus chuirfi teorainn rédhocht da réir sin le hionchais fdis ioncam seach-aerloingseoireachta
incriminteach. D’athchruthaigh an Coimisiin na pleananna gné dd bhri sin tri thuairim a thabhairt go
gcomhthreagraionn an corrlach seach-aerloingseoireachta in aghaidh an phaisinéara atd le breithnid, trith a
shinitear comhaontd nua, do chorrlach seach-aerloingseoireachta na bliana roimhe sin arna iolrd faoi
chombhéifeacht cheartiichdin ‘onchasach’ a léirfonn na hionchais infheistiochtai nua a bhfuil coinne leo (carrchléis,
limistéir thrachtéla). Athraionn an chomhéifeacht cheartichdin 6 bhliain go bliain ag brath ar na tionscadail atd
beartaithe ag an aerfort, agus comhfhreagraionn an corrlach seach-aerloingseoireachta réamh-mheasta don
chorrlach a bhféadfadh coinne réastnach a bheith ag oibreoir an aerfoirt leis thar roinnt blianta (agus ni hamhdin sa
bhliain ina dhiaidh sin):

Tdbla 17

Mednchorrlach seach-aerloingseoireachta

.. . Mednchorrlach seach-
Bliai a r}n;?lms Chiirzlaﬁ%:: ;e;l c(}ll::UR Combhéifeacht chearttichdin aerloingseoireachta ‘jonchasach’
amn ein(:’a l%aied(;l :nc haisi_néara) ‘jonchasach’ arna chur i bhfeidhm ag an

8 P gCoimisitin

2003 1,09 30 % 1,42

2004 1,40 10 % 1,54

2005 1,59 20 % 1,91

2006 1,33 60 % 2,13

2007 1,74 30 % 2,26

2008 2,14 10 % 2,35

2009 2,15 10 % 2,36

2010 2,29 10 % 2,52

2011 2,36 10 % 2,59

2012 2,45 5% 2,57

2013 2,48 5% 2,61

(559) T4 an méadd ar an gcomhéifeacht cheartichdin a cuireadh i bhfeidhm i roinnt blianta ina léiriti ar sheirbhisi seach-
aerloingseoireachta nua a tugadh isteach le linn na tréimhse (carrchlés in 2006, bialann in 2008, siopai in 2009). In
éagmais measunt 6 CCI ar na corrlaigh sheach-aerloingseoireachta a bhfuil coinne leo ar shinit comhaontuithe nua,
is bealach ¢ an cur chuige sin chun meastnt a dhéanambh ar na corrlaigh lena bhfuil coinne i gcds gniomhaiochtai
seach-aerloingseoireachta nua. Na corrlaigh sheach-aerloingseoireachta incriminteacha in aghaidh an phaisinéara
arna gcur i bhfeidhm ag an gCoimisidn, ta siad [15-20] % nios airde ar an medn nd na corrlaigh a chur CCI isteach,
agus leis na pleananna a d'athchruthaigh an Coimisitn, uasmhéadaitear dd bhri sin brabusacht incriminteach na
dtacar comhaontuithe a rinne an t-aerfort agus Ryanair. Tugann an Coimisidin d4 aire go bhfuil an ceartdchdn ar an
mednchorrlach bliantil nios airde f6s nd mar a mhol Oxera i staidéar an 4 Nollaig 2015 (**), ar da réir a leanann
méada de thart ar 12.0-13.7 % in ioncaim sheach-aerloingseoireachta in aghaidh an phaisinéara imeachta, i
dtéarmai réadacha, as tosach oibriochtai Ryanair i sampla de 29 n-aerfort.

(**) Staidéar Oxera an 4.12.2015, The impact of Ryanair’s operations on airports’ non-aeronautical revenues.
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(560) Is € tuairim an Choimisitin go ndéanfadh MEO innéacst an chorrlaigh sin le himeacht ama a réamh-mheas le
haghaidh gach bliana a chumhdaitear le tacar nua comhaontuithe, chun boilsciti a léiriti. Chuir an Coimisiin rta
2 % in aghaidh na bliana i bhfeidhm ina leith sin (**).

(561) In aon chds, roghnaigh an Coimisitin toimhdi brabuis seach-aerloingseoireachta a tsdid ar mé iad nd iad siad a
d'tséid aerfort La Rochelle chun forbairt gnfomhaiochtai pdircedla, 16nadéireachta agus trichtdla le linn thréimhse
2003-2013 a chur san direamh.

(1) Costais incriminteacha (comhaontuithe a siniodh le Ryanair agus AMS)

(562) Na costais incriminteacha 6 gach idirbheart (ina bhfuil comhaont seirbhisi margafochta agus comhaontd seirbhisi
aerfoirt) a bhféadfadh coinne ex ante a bheith ag MEO a oibrionn an t-aerfort in ionad CCI leo, tagann siad faoi na
catagdiri seo a leanas:

— costais ceannaigh seirbhisi margaiochta;
— costais infheistiochta incriminteacha, mar gheall ar infheistiochtai a dhéantar de thoradh an idirbhirt;

— costais oibritichdin incriminteacha, mar atd costais oibritchdin (foireann, ceannachdin ilghnéitheacha) ar décha
go nginfear de thoradh an idirbhirt iad.

(563) A mhéid a bhaineann le costais na gcomhaontuithe seirbhisi margaiochta, tugann an Coimisitin d4 aire go ndearna
an Fhrainc na ranniocaiochtai a dheonaigh tdarais dititila (Roinn Charente-Maritime agus Coiste Bailecheantair La
Rochelle) chun caiteachas margajochta gineardlta CCl-Aerfort a chumhdach a eisiamh go micheart 6 na costais
mhargafochta.

(564) Mar a leagtar amach in aithrisi 294 go 302, ba cheart don Fhrainc na méideanna uile a d'foc CCI-Aerfort le Ryanair a
direamh ann, 6s maoinit ar ghndthchostais oibritichdin an aerfoirt iad na rannfocaiochtai 6 na hudardis dititla
éagsidla. D4 réir sin, ba ar CCI-Aerfort a bhi na leithreasuithe buiséid a bhi beartaithe na seirbhisi margaiochta a
mhaoinid agus an riosca bainistiochta uile a bhi bainteach leo.

(565) Thairis sin, ba cheart a chur san direamh nach mér iompar aerfort La Rochelle a chur i gcompardid le hiompar
oibreora aerfoirt a oibrionn faoi ghnithdhdlai geilleagair margaidh chun a chinneadh ar tugadh buntdiste do
Ryanair agus Jet2 de bharr na gcomhaontuithe a shinigh aerfort La Rochelle leis na cuideachtai sin. Ni mér do MEO,
de réir sainmhinithe, a oibriochtai dilse a mhaoinid. Luaitear le pointe 63 de Threoirlinte 2014, thairis sin, ‘nach mér
[don aerfort] a léirid ... go bhfuil sé in ann na costais uile a ghineann an comhaontt a foc ..." chun go gcinnfear go
gcomhlionann comhaont le haerline prionsabal oibreoir an gheilleagair margaidh.

(566) Luaitear freisin i dTreoirlinte 2014 ‘gur cheart ioncaim sheach-aerloingseoireachta a bhfuil coinne leo a eascraionn as
gniomhaiocht na haerline a chur san direamh in éineacht le muirir aerfoirt, glan 6 aon lacdiste, tacaiocht
mhargajochta né scéim dreasachta, chun meastnii a dhéanamh ar cé acu a dhéanann né nach ndéanann socrt arna
thabhairt i gcrich ag aerfort le haerline téstdil MEO a chomhlionadh’ (**!) agus luaitear ann ‘go gcuirfear san direamh
freisin aon tacaiocht phoibli, amhail comhaontuithe margaiochta arna dtabhairt i gcrich go direach idir Gdardis
phoibli agus an aerline atd ceaptha cuid de na gnathchostais a thabhaionn an t-aerfort i ndéil leis an socrt idir an
t-aerfort agus an aerline a fthrithdireamh, mar shampla’ ('*).

() Ar an gcis chéanna, chuir an Coimisitn innéacsti 2 % i bhfeidhm maidir le muirir aerfoirt agus costais oibritichdin incriminteacha.
(") Pointe 64 de Threoirlinte 2014.
(") Treoirlinte 2014, fondta 62.
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(567) Ar deireadh, dd bhféadfai ranniocaiochtai airgeadais poibli a eisiamh 6 chostais mhargaiochta i bpleananna gno,
chiallédh sé sin go bhféadfai aon tionscadal né idirbheart neamhbhrabusach a thabhairt i gcomhréir le tastdil MEO
tri théirdheontas poibli leordhéthanach a dheont dé agus sin amhdin. D'fhagfadh an cur chuige sin nach mbeadh
éifeacht ag Airteagal 107 CFAE agus bheadh sé bunoscionn leis an bprionsabal gurb ¢é atd i gceist leis an anailis ar
Stdtchabhair a bheith ann go gcinntear ¢é acu a fuair n6 nach bhfuair an gnéthas ‘buntdiste eacnamaioch nach
bhfaigheadh sé faoi ghndthdhdlai an mhargaidh’ ('*).

(568) Ar na ctiseanna a luaitear thuas, measann an Coimisitin nach féidir aon tacaiocht phoibli a cuireadh in dirithe le
haghaidh speansais mhargaiochta (fii mura mbaineann siad go sonrach le comhaontd né tacar comhaontuithe
dirithe) a asbhaint 6 na costais mhargaiochta san anailis bhrabtsachta ar a bhfuil tdstail MEO bunaithe. D4 thoradh
sin, chuir an Coimisiin na méideanna uile a ndéantar fordil maidir leo sna comhaontuithe seirbhisi margaiochta
éagstla san direamh san athchrutht ar na pleananna gné atd nasctha le sinit na gcomhaontuithe dd dtagraitear i
dTébla 14.

(569) Na tdilli ar na seirbhisi margafochta a leagtar amach sna comhaontuithe, ni g4 go léirfonn siad na méideanna a
focadh iarbhir toisc gur lean dialltai 6 na figitiiri tosaigh sin as teagmbhais dirithe a tharla tar éis shinid na
gcomhaontuithe. Is amhlaidh sin go hdirithe i gcds inar foirceannadh an comhaontt go luath. Nior cheart na
teagmbhais sin a chur san direamh agus prionsabal oibreoir an gheilleagair margaidh 4 chur i bhfeidhm, dfach, toisc
gur tharla siad tar éis thabhairt i gcrich an chomhaontaithe.

(570) Maidir le costais infheistiochta incriminteacha, ba cheart a thabhairt faoi deara ndr ghd, de réir na Fraince, aon
infheistiocht a dhéanambh laistigh d’aerfort La Rochelle de thoradh na gcomhaontuithe éagstla faoi athbhreithnit.
Dd réir sin, agus i bhfianaise nach bhfuil aon tdsc ann go mbeadh coinne leis ag oibreoir i ngeilleagar an mhargaidh
go mb'éigean d6 infheistiochtai dirithe a dhéanamh mar gheall ar aon chomhaonti amhdin né nios mé atd
cumhdaithe leis an nds imeachta imscridaithe foirmidil, nior tugadh cuntas ar aon chostas incriminteach
infheistiocht san anailis seo.

(571) Chun na costais oibritchdin incriminteacha a mheas, ni féidir leis an gCoimisitin an t-athchruthii a sholdthar an
Fhrainc agus CCI a tsdid. Cé gur mheas CCI nach mé nd EUR 55 000 in aghaidh na bliana iad na costais athraithea-
cha (gan speansais mhargafochta a direamh) i gcds tracht de thart ar 200 000 paisinéir, i.e. mednchostas EUR 0.27 in
aghaidh an phaisinéara, nior tugadh aon mhiniti maidir leis an modheolaiocht a Gsdideadh chun an meastachdn sin a
fhdil. Ina theannta sin, nil an meastachén ina léiriti ar chostais incriminteacha iarbhir aerfort La Rochelle: n{ hamhdin
go bhfuil an meastachdn EUR 0.27 in aghaidh an phaisinéara thar a bheith difritil 6 na meastachdin a sholdthair
Oxera ("**) le haghaidh aerfoirt eile ar thionscain an Coimisitin imeachtai foirmitla imscridichdin ina leith (**%), 1éir-
fonn sonrai airgeadais aerfort La Rochelle freisin gur EUR 3.83 in aghaidh an phaisinéara ar an medn iad na costais
oibritichdin aerloingseoireachta incriminteacha le linn na tréimhse sin.

(572) D'athchruthaigh an Coimisitin na costais oibritichdin incriminteacha, gan costais mhargafochta a direamh, ar bhonn
na faisnéise a sholdthair an Fhrainc (rditeas brabuis agus caillteanais agus cldr comhardaithe an aerfoirt). Chun sin a
dhéanambh, lean an Coimisitn ar aghaidh mar a leanas:

— Costais oibritchdin bhliantila as paisinéiri a iompar a bhaint ar bhonn rditis airgeadais CCI-Aerfoirt. T4 na
costais sin teoranta do chostais oibritichdin agus ni chuireann siad an costas caipitil (amdchadh) san direamh. Is
¢ is docha go ndéantar na fiorchostais oibritichdin a mheas faoina luach leis an toimhde sin, toisc go
gcomhfhreagraionn cuid den amdchadh infheistiochtai do chostais a bhaineann le hoibriti incriminteach an
aerfoirt chun déiledil le paisinéiri nua (chuir Oxera, ar chuir Ryanair ar a iontaoibh anailis a dhéanamh ar an
gcds ag aerfoirt eile, amuchtai dirithe san direamh chun costais oibritichdin incriminteacha a riomh) (**);

(")) Breithitinas an 29 Aibredn 1999, Riocht na Spdinne v An Coimisitin, C-342/96, ECLIAE:C:1999:210, mir 41; féach freisin
Cinneadh (AE) 2018628 6n gCoimisitin an 11 Samhain 2016 maidir le Stdtchabhair SA.24221 (2011/C) (ex 2011/NN) arna chur
chun feidhme ag an Ostair le haghaidh aerfort Klagenfurt, Ryanair agus aerlinte eile a sdideann an t-aerfort (I0 L 107, 26.4.2018,
Ich 1), aithris 381(b).

(%) Staidéir an 13 Meitheamh, an 11 Medn Fémbhair, an 22 Medn Fémhair, an 10 Deireadh Fémhair agus an 6 Samhain 2014 arna
ndéanamh ag Oxera.

(") Cinneadh 6n gCoimisitin an 16 Deireadh Fémhair 2013, an Spdinn, Cdnamh liomhnaithe do Ryanair agus d’aerlinte eile agus
ctinamh féideartha d’aerfoirt Girona agus Reus, SA.33909 (2013/C) (ex 2013/NN, ex 2011/CP) (IO C 120 an 23.4.2014, Ich. 24);
Cinneadh 6n gCoimisiin an 30 Bealtaine 2012, an Fhrainc, aerfort Beauvais Tillé, SA.33960 (2012/C) (2012/NN), (I0 C 279,
14.9.2012, Ich. 23); Cinneadh 6n gCoimisitin an 4 Aibredn 2012, an Fhrainc, aerfort Carcassonne, SA.33960 (2012/C ex 2012/NN)
(10 C 254, 23.8.2012, Ich. 11).

(%) Staidéar an 31.05.2013 arna dhéanamh ag Oxera, Economic MEIP assessment : profitability analysis — La Rochelle, atd i gceangal le
bartilacha Ryanair an 31.5.2013, roinn 2.5, leathanaigh 10 agus 12.
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— Asbhaint costas oibritichdin atd nasctha leis an sainchiram tdarais phoibli agus a chumhdaitear le maoinit Stdit;

— Asbhaint costas a chumhdaitear le féirdheontais atd nasctha le hoibleagdidi seirbhise poibli n6 le seirbhis{ lena
ngabhann leas eacnamaioch ginearélta;

— Asbhaint costas a chomhthreagraionn do na hiocafochtai as seirbhisi margaiochta a leagtar amach sna
comhaontuithe margaiochta arna dtabhairt i gcrich leis na haerlinte (ina fhianaise go gcuirtear an caiteachas sin
san direamh ar leithligh cheana féin san athchrutht ar bhrabidsacht na mbeart a chonspdidtear. Léiritear iad déd
réir sin faoi mhir chostais (p) i dT4bla 15;

— Asbhaint costas oibritchdin a bhaineann le hioncaim sheach-aerloingseoireachta. In éagmais sonrai 6 CCI, rinne
an Coimisiin meastachdn ar na costais oibritichdin a bhaineann le hioncaim sheach-aerloingseoireachta.
Rinneadh an meastachdn sin ach an céatadan de na hioncaim sheach-aerloingseoireachta as ioncaim iomldna an
aerfoirt a chur i bhfeidhm maidir leis na costais oibritichdin bhlianttila (**’). D’athraigh an céatadén sin idir 19 %
agus 41 % 6 2001 go 2010, agus mednchéataddn 26 % ann. D'fhéadfadh an modh sin, de réir cosilachta,
rémheastachdn a dhéanamh ar na costais oibritichdin atd bainteach le hioncaim sheach-aerloingseoireachta, s
rud é go mbionn seirbhisi seach-aerloingseoireachta nios déine ar chaipiteal nd seirbhisi loingseoireachta agus
nach mbionn siad chomh dian céanna leo ar chostais oibritichdin (**®). In aon chds, sin é an meastachdn is fearr
is féidir a bhaint amach in éagmais sonrai eile 6n bhFrainc;

— Anailis ar an bhforbairt ar chostais oibritichdin aerloingseoireachta arna riomh ar bhonn athruithe ar an lion
paisinéiri. Leis an ngraf thios léiritear an ghaolmhaireacht idir costais oibritichdin aerloingseoireachta agus an
lion paisinéiri, agus an fhorbairt chompardideach ar chostais oibritichdin aerloingseoireachta agus lionta
paisinéiri. Léiritear go soiléir leis an ngraf sin go dtagann méadi ar chostais oibritichdin aerloingseoireachta i
gcomhréir le tracht paisinéiri, rud ndrbh amhlaidh d4 mbeadh costais incriminteacha teoranta do EUR 55 000
in aghaidh 200 000 paisinéir.

Graf 1

Costais oibritchdin aerloingseoireachta de réir lion na bpaisinéiri

Costais oibriuchain aerloingseoireachta de réir lion
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Foinse: Sonraf aerfort La Rochelle. Anailis an Choimisidin

() A fuarthas tar éis costais oibritichdin a bhaineann leis an sainchtiram ddardis phoibli, costais a chumhdaitear le ctiteamh i leith
oibleagdidi seirbhise poibli nd i leith seirbhisi lena ngabhann leas eacnamaioch ginearélta, costais mhargafochta, agus amichadh a
asbhaint.

(**%) Baineann costais shuntasacha togala le siopai né carrchléis a thogdil, mar shampla, ach ni bhaineann ach costais oibritichdin réasinta
iseal leo tar éis don lamhdltas a bheith deonaithe.
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(573) Léirionn an anailis sin go bhfuil an t-athrd ar an lion paisinéiri comhghaolaithe go dldth leis an bhforbairt ar chostais
oibritichdin freisin. T4 an anailis sin f6s criochnaitheach, d’ainneoin athruithe bliantdla nios corrai ar chostais (ndr
thug an Fhrainc aon adar leo). Is é EUR 3.83 in aghaidh an phaisinéara an costas oibritichdin aerloingseoireachta
incriminteach a athchruthaiodh ar bhonn sonrai bliantdla, arna gcoigearti i leith an bhoilscithe bhliantdil a
taifeadadh sa Fhrainc, i gcds 2006 (leath bealaigh idir 2001 agus 2011). Cuirfidh an Coimisiin athrd a
chomhfhreagraionn do rita boilscithe 2 % i bhfeidhm maidir leis an gcostas sin i gcds na mblianta eile (ditiltach
roimh 2006, nialasach in 2006 agus deimhneach tar éis 2006) (**°).

(1) Anailis fogaireachta

(574) Agus pleananna gné gach tacair comhaontuithe 4 n-athchruthti aige, rinne an Coimisitin anailis {ogaireachta go
cérasach chun téstdil a dhéanamh ar stéinseacht an athchruthaithe lena mbaineann. Chuige sin, d’athraigh sé na
ceithre pharaiméadar ionas go gcuirfi borradh (go neamhréastinach agus go mistuama) faoi bhrabdsacht an tacair
combhaontuithe faoi bhreithnit (as a leanann cds a bheadh rédhdchasach d’oibreoir an aerfoirt agus do na haerlinte
a thug na comhaontuithe dbhartha i gcrich): an lion uainiochtai in aghaidh na bliana, 16dfhachtdir aerdrthaigh, an
méid ioncaim seach-aerloingseoireachta, agus costais oibritichdin incriminteacha aerloingseoireachta.

(575) 1gcds an lin uainiochtai in aghaidh na bliana, mar a shonréfar le haghaidh gach tacair comhaontuithe a liostaitear i
dTébla 14, leag an Coimisiiin sprioc uainiochta sios a bhi ni b'uaillmhianai nd an sprioc a lean as téarmai na
gcomhaontuithe a ndearnadh anailis orthu. Ba go treallach a leagadh an sprioc sin sfos agus ni raibh si bunaithe ar
aon eilimint fiorais nd dli, nd ar aon réamhaisnéis. Ni mhéadédh oibreoir stuama an sprioc ar bhealach den sért sin
i mbonnchds a phlean gné.

(576) Ina chds malartach, bhain an Coimisitin usdid as l6dfhachtéir acrarthaigh 85 %, ndr breathnaiodh am ar bith le linn
na tréimhse faoi bhreithnid, ach a ghlac an Coimisitin ina athchruthuithe i gcinnti eile a rinne sé le déanai maidir le
haerfoirt na Fraince. Ni mhéad6dh oibreoir stuama an l6dfhachtéir ar bhealach den sort sin i mbonnchds a phlean
gnd, toisc nach léirfonn sé gnéithe sonracha na mbealai lena mbaineann.

(577) 1 gcés ioncam seach-aerloingseoireachta, mhéadaigh an Coimisitin an corrlach aonaid seach-aerloingseoireachta
20 % ina chds malartach i gcompardid leis an mbonnchds, a leagtar amach an modh riomha lena aghaidh in
aithrisi 557 go 561 agus atd bunaithe cheana ar thoimhdi atd nios fabhrai nd iad sitid a sholdthair an Fhrainc. Ni
ghlacfadh oibreoir stuama méadi den sort sin i mbonnchds a phlean gné, toisc nach bhfuil sé bunaithe ar aon
ionchas réalafoch.

(578) 1 gcds costais oibritchdin incriminteacha, chuir an Coimisiin laghdd 50 % i bhfeidhm ina chds malartach i
gcompardid leis an mbonnchds, a leagtar amach an modh riomha lena aghaidh in aithrisi 533 agus 534.

(579) An glanluach ldithreach arna riomh mar thoradh ar na ceithre pharaiméadar sin a athri, soldthraionn sé cds
malartach d4 réir sin a mheasann an Coimisitn a bheith ina ‘chds mistuama’.

(a) Anailis aonair ar na tacair comhaontuithe a tugadh i gcrich le Ryanair/AMS

(580) Chuir an Fhrainc anailis aonair isteach ar gach comhaontt seirbhisi margafochta (agus na comhaontuithe seirbhisi
aerfoirt i bhfeidhm & gcur san direamh). Cé gurb ¢ tuairim an Choimisidin é go bhfuil roinnt comhaontuithe
nasctha agus ndr cheart a mheas dd bhr{ sin gur idirbheart aonair iad, déanfar anailis bhrabusachta ar gach
combhaont seirbhisi margafochta, rud a dheimhneoidh an anailis in aghaidh an tacair comhaontuithe.

(**") Thaobhaigh an Coimisitn le hathchruthd ilbhliantdil ar na costais oibritichdin incriminteacha seachas athchruthd bliain ar bhliain.
Go teoiricidil, le hathchruthd bliain ar bhliain, bunaithe ar shonraf airgeadais na bliana roimhe sin, dhéanfai an t-eolas a bheadh ag
CCI faoi na costais oibritichdin incriminteacha trath a shinigh sé comhaontti nua a ionsamhld freisin. Nior tugadh caoi don chineal
sin anailise leis na sonrai a sholdthair an Fhrainc, dfach, 6ir dirfodh méaduithe né laghduithe méra idir gach bliain sna sonrai
airgeadais a soldthraiodh. D4 réir sin, de dhroim anailis bliain ar bhliain, thiocfai ar an gconcliid go mbeadh na costais
incriminteacha didltach i mblianta dirithe, a d’fhdgfadh go mbeadh leas ag CCI i méideanna arda as cuimse a infheistiGi i
gcomhaontuithe nua le haerlinte, agus go mbeadh na costais incriminteacha chomh hard sin i mblianta eile go mbeadh sé ina
bhuntdiste do CCI an t-aerfort a dhiinadh. In éagmais aon eilimint lena bhféadfai sreabha airgeadais blianttila a athchruthd, bhraith
an Coimisitn dd bhri sin ar chur chuige ilbhliantdil.
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(581) Léiritear sa tabla seo a leanas torthai an athchruthaithe brabusachta le haghaidh na dtacar comhaontuithe (mar a
liostaithe i dTabla 14) a rinne an Fhrainc agus an Coimisitin ina bhonnchds agus ina chdsanna ‘mistuama’ (agus le
haghaidh na gcomhaontuithe aonair né na dtacar comhaontuithe a luaitear sna ranna a leanas):

Tdbla 18

Glanluach ldithreach comhaontuithe agus tacar comhaontuithe a tugadh i gcrich le Ryanair/AMS

(milte EUR)

Glanluach ldithreach

com};l;agﬁiuithe Cés na Fraince Bonnchds an Choimisiin Cés ‘mistuama’
1-A [.] [- 350; - 250] [- 200; - 100]
B [.] [- 900; - 800] [- 450; - 350]
2-C [.] [-1150;-1050] [- 400; - 300]
3-D [...] [-650;-550] [- 300; - 200]
2-3-C-D nior athchruthaiodh [-1750;-1650] [- 650; - 550]
E [.] [- 150; - 50] [0; 100]
F [.] [-100; 0] [-100; 0]-
G [...] [- 700; - 600] [-150;-50]
H [.] [- 200; - 100] [- 100; 0]
I [..] - 250; - 150] [- 100; 0]
] [.] [-100; 0] [-100; 0]
HJ nior athchruthaiodh [-250; - 150] [-100; 0]
GHJJ nior athchruthaiodh [-1200;-1100] [-200; - 100]
6-K [.] [-2150; -2 050] [-1150;-1050]
L [...] [-100; 0] [-100; 0]
7M [.] [- 300; - 200] [- 150; - 50]
N [.] [- 150; - 50] [- 100; 0]
7-M-N nior athchruthaiodh [- 400; - 300] [-150; - 50]

(582) Déanfar na gnéithe a bhaineann go sonrach le gach tacar comhaontuithe agus atd dbhartha don anailis seo a leagan
amach sna ranna a leanas. Ar an gcéad dul sios, déanfaidh an Coimisitin scridii ar cé acu atd ndé nach bhfuil
athchrutht na bpleananna gné le haghaidh an chomhaontaithe né an tacair comhaontuithe fonta 6 thaobh na
modheolaiochta de. Luaigh an Coimisitin cheana ina leith sin go ndearna an Fhrainc earrdidi a bhi i bpdirt ag na
comhaontuithe uile (né a tharla go minic sa chuid is mé6 diobh ar a laghad), go hdirithe a mhéid a bhaineann leis an

(1) Féach aithris 543 go 546.
("1 Féach aithrisi 557 go 561.

méid seo a leanas:

— rémheastachdn ar an trdcht a bhfuil coinne leis (%),

— meastni neamhfhénta a dhéanamh ar ioncam seach-loingseoireachta (**),
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— ranniocaiochtai Gdardis 4ititil le caiteachas margaiochta gineardlta a eisiamh 6 ioncam incriminteach (**?) agus
costais na gcomhaontuithe seirbhisi margafochta 4 riomh,

— costais oibritichdin incriminteacha aerloingseoireachta a mheas faoina luach (%),

— (sdid a bhaint go minic as 16dfhachtéir aerdrthaigh nach raibh ddar leis (%4).

(583) Mar a léiriodh cheana in aithrisi 535 agus 536, dfach, anuas ar na hearrdidi modheolafochtai coiteanna d4 dtagraitear
thuas, t4 na hathchruthaithe ar gach plean gné curtha 6 mhaith ag saincheisteanna modheolaiochta sonracha eile, a
leagfar amach sna haithrisi a leanas i leith gach tacair comhaontuithe. Cuirfidh an Coimisitn a anailis féin i lathair trf
‘bhonnchds’ agus cas ‘mistuama’ a athchrutht mar a mhinitear in aithris 574.

(1) Tacar comhaontuithe 1-A

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii A

(584) Mhol an Fhrainc athchruthii le haghaidh chomhaontii A, bunaithe ar na paraiméadair le haghaidh chomhaonti
seirbhisi aerfoirt 1.

(585) Anuas ar na hearrdidi modheolafochta atd i bpdirt ag na hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach
i roinn 7.2.1.5(b), léirfonn athchruthd an phlean gné le haghaidh chomhaontd A fadhbanna modheolaiochta
sonracha eile.

(586) Sa phlean gné a athchruthaiodh le haghaidh chomhaontd A, shocraigh an Fhrainc an lion uainiochtai
incriminteacha a eascraionn as an gcomhaontt seirbhisi margaiochta ag 350. Agus sin 4 dhéanamh, rinne si
rémheastachdn ar an lion bealai atd le hoibrit ag Ryanair, arbh ¢ an t-aon ghealltanas daingean amhdin a rinne sé
340 bealach a oibrit le linn na bliana.

(587) Rinne an Fhrainc an toimhde mhicheart freisin go gcomhaont6dh oibreoir stuama foc as na seirbhisi margaiochta
roimh dhdta sinithe an chomhaontaithe (sinfodh comhaontd A an 1 Nollaig 2003 le haghaidh tréimhse 6n
1 Bealtaine 2003 go dti an 31 Nollaig 2003).

(588) Suionn an Coimisitin da réir sin nach féidir glacadh le hathchrutht an phlean gné le haghaidh chomhaontii A mar a
sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitiin ar na pleananna gné le haghaidh thacar comhaontuithe 1-A

(589) D'athchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh thacar comhaontuithe 1-A. Chuige sin, i dteannta na
bparaiméadar ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile (*%*), ghlac an Coimisitin na paraiméadair
shonracha seo a leanas:

— acmhainneacht 110 sufochdn in aghaidh an aerdrthaigh le haghaidh chomhaontii A (bhain Ryanair tsdid
in 2013 as aerdrthai arbh { 110 suiochdn a n-acmhainneacht, agus ni féidir go mbeadh ranndg aerfoirt CCI ar an
eolas faoin toisc sin ar shiniti an chomhaontaithe i mi na Nollag 2013);

— an lion uainfochtai incriminteacha: 40 faoi chomhaontd A (meastachdn ar an lion uainiochtai incriminteacha
lena bhfuil coinne idir sinit chomhaontti A an 1 Nollaig 2003 agus a dhul in éag an 31 Nollaig 2003 (**));

(1%?) Féach aithrisi 563 go 568.

(") Féach aithrisi 570 go 573.

(") Féach aithrisi 542 go 547.

(1%%) Féach aithrisi 539 go 579 chun mionsonrai a fhdil maidir le gach ceann de na paraiméadair sin.

(') Rinneadh an meastachdn mar a leanas: Luaigh an Fhrainc gur oibrigh Ryanair 288 n-uainiocht ag aerfort La Rochelle in 2003, iad uile
chuig aerfort Stansted Londan. Bhi an figitir sin criochnaitheach a bheag né a mhoér an 1 Eandir 2003, trath a shinigh rannég aerfoirt
CCI comhaontd A le Ryanair. Bhainfeadh infheisteoir Gsdid as an bhfigidir trdchta stairitil sin chun meastachdn a dhéanamh ar an
lion eitilti in aghaidh na bliana a bhféadfadh coinne a bheith leo le haghaidh na miosa a bhi figtha den chomhaontd a bhi f6s le
déanamh (mi na Nollag 2003). M4 dhéantar an figidir sin a scaipeadh thar ré an chomhaontaithe (8 mi), is féidir meastachdn pro rata
temporis a dhéanambh ar an lion eitilti le haghaidh na miosa deireanai den chomhaontti (mi na Nollag 2003) mar 288*1/8, n6 36. Mar
réamhchiram, shldnaigh an Coimisitn an figitr sin suas go 40 uainiocht.
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— lodthachtéir aerdrthaigh a mheastar mar mhedn-l6dthachtéir an 2 bhliain roimh an mbliain inar siniodh an
comhaontt margaiochta (80 %, arna mheas ag an bhFrainc freisin);

— 100 % den {ocafocht as na seirbhisi margafochta a leagtar amach sna comhaontuithe.

(590) Mar is féidir a theicedil 6n toradh ar athchruthd an phlean gné le haghaidh thacar comhaontuithe 1-A i dTabla 18, td
glanluach ldithreach an tacair comhaontuithe sin ditltach.

(591) Mar a leagtar amach in aithrisi 574 go 579, mheas an Coimisitin freisin gur stuama an rud ¢ anailis fogaireachta a
dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a thdstdil. Chuige sin, mar a mhinitear, rinne sé ceithre
pharaiméadar a athrii go fabhrach chun brabisacht na gcomhaontuithe faoi bhreithniti a mhéadi: socraiodh an
lodthachtéir ag 85 %, méadaiodh an corrlach seach-aerloingseoireachta faoi 20 %, laghdaiodh costais oibritichdin
incriminteacha faoi 50 %, agus ar deireadh méadaiodh an lion uainiochtai in aghaidh na bliana. I gcds an
pharaiméadair deiridh sin, a coigeartaiodh ina aonar le haghaidh gach plean gné a athchruthaiodh, ghlac an
Coimisitin cds hipitéiseach le haghaidh chomhaontd A (ndr léirigh an Fhrainc) inar measadh an comhaont seirbhisi
aerfoirt a sinfodh an 1 Nollaig 2003 a bheith ina léiriti ar sheasaimh chaibidliochta ranndg aerfoirt CCI agus Ryanair
an 1 Aibredn 2003 agus ar an eolas trachta an 1 Nollaig 2003. Sa chds hipitéiseach sin, meastar 288 n-uainiocht in
aghaidh na bliana a bheith ann, a chomhfthreagraionn don lion iarbhir vainiochtai a rinneadh, rud ab eol a bheag né
a mhor an 1 Nollaig 2003. Sa chas malartach sin, td glanluach ldithreach thacar comhaontuithe 1-A {6s didltach.

(2) Combhaonti B

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii B

(592) Mhol an Fhrainc athchruthd le haghaidh chomhaontd B, bunaithe ar na paraiméadair le haghaidh chomhaontt
seirbhisi aerfoirt 1.

(593) Anuas ar na hearrdidi modheolafochta atd i bpdirt ag na hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach
in aithrisi 539 go 579, léirfonn athchruthd an phlean gné le haghaidh chomhaontt B fadhbanna modheolaiochta
sonracha eile.

(594) Ar an gcéad dul sios, tithar in amhras go sineodh oibreoir stuama comhaontii ina mbeadh ceangaltais seirbhisi
margaiochta Ryanair nios neamhshonrai fiti nd mar atd i gcomhaontt A ('%). Is é an t-aon chuspdir ag oibreoir
stuama an t-aerfort a redchtdil ar bhrabts. Ni rthaiocht é méadi ar thracht do bhrabusacht seirbhisi margaiochta,
afach, agus is de chtram oibreora stuama an éifeachtilacht airgeadais is moé a thdil 6na chaiteachas. D’fhéachfadh
oibreoir stuama dé bhri sin leis an éifeachtdlacht is mé a thdil 6 aon seirbhis mhargaiochta a thaigheann sé. Tathar
in amhras dé réir sin go ndéanfadh oibreoir arb i an bhrabusacht is cliram dé comhaontti a shinitt mura bhfuil
téarmai an chomhaontaithe sin sainithe né cainniochtaithe go beacht (nf shainitear an lion nasc a thaispeantar, nd
fad ama nd miniciocht a dtaispedna ar shuiomh gréasdin Ryanair) agus mura féidir le hoibreoir an aerfoirt measint
a dhéanamh ar éifeachtdlacht n6 éifeachtacht na dtéarmai. Ni bheadh aon oibreoir stuama sdsta comhaontd a shinit
gan bheith in ann fiti srac-mheastnG a dhéanamh ar an éifeacht a bheadh aige ar tisdid na mbealaf lena mbaineann
agus ar bhrabusacht an idirbhirt.

(595) Tugann an Coimisitin d4 aire thairis sin go gcuireann earrdid mhodheolajochta shonrach eile an t-athchruthii a rinne
an Fhrainc 6 mhaith. Chuir an Fhrainc ré 3 bliana iomldna agus 340 uainiocht in aghaidh na bliana san direamh, cé
nach gcumhdaitear leis an gcomhaontti ach 2 bhliain agus 4 mhi, rud a dhéanann difear don lion uainiochtai agus
don téille mhargaiochta a tsdideadh le haghaidh an athchruthaithe.

(596) Suionn an Coimisitin dé réir sin nach féidir glacadh le hathchrutht an phlean gné le haghaidh chomhaontd B mar a
sholdthair an Fhrainc é.

(") An t-aon ghealltanas atd ar Ryanair chun La Rochelle a chur chun cinn, leagtar amach ¢ mar a leanas i gcomhaontt A: ‘Cuirfidh
Ryanair naisc ghréasdin le sufomhanna gréasdin turaséireachta ar fdil i gecomhréir leis an gceann scribe (seachas sufomhanna a bhfuil
saordid acu chun léistiocht, fruilit gluaistedn né aon seirbhis eile a sholdthraionn Ryanair go direach ar line a chur in dirithe go
direach ar line) chun na Seirbhisi a chur chun cinn, bunaithe ar an idirlion, d’tsdideoiri shuiomh gréasdin Ryanair www.ryanair.com.’


http://www.ryanair.com
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(597)

(598)

(599)

(600)

(601)

— Athchruthii an Choimisitiin ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii B

Drathchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh chomhaontt B. Chuige sin, i dteannta na bparaiméadar
ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile (%), ghlac an Coimisitin na paraiméadair shonracha seo
a leanas:

— acmbhainneacht aonaid aerdrthaigh 148 bpaisinéir (mar a mhol an Fhrainc);

— an lion uainfochtaf incriminteacha: 199 n-uainiocht in aghaidh na bliana don chéad bhliain den chomhaontd (a
siniodh an 3 Meitheamh 2004), 340 uainiocht in aghaidh na bliana don dara bliain de chomhaontti B, 123
uainiocht in aghaidh na bliana do bhliain deiridh chomhaontt B (a chuaigh in éag an 30 Aibredn 2006);

— meastachdn ar an lodfhachtéir aerdrthaigh a thuigtear mar mhedn-lédfhachtéir an 2 bhliain roimh an mbliain
inar sinfodh an comhaonti margafochta (80 %, mar a mheas an Fhrainc freisin, gan aon tidar a thabhairt leis sin);

— 100 % den {ocalocht as na seirbhisi margaiochta atd sna comhaontuithe.

Mar is féidir a theicedil 6n toradh ar athchrutht an phlean gné le haghaidh thacar comhaontuithe B i dT4bla 18, td
glanluach lithreach an tacair comhaontuithe sin didltach.

Mar a leagtar amach i roinn 7.2.1.5(b)(5), mheas an Coimisitin freisin gur stuama an rud ¢ anailis {ogaireachta a
dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a théstdil. Chuige sin, mar a mhinitear, rinne sé ceithre
pharaiméadar a athrti go neamhréastinach agus go mistuama chun brabusacht na gcomhaontuithe faoi bhreithnit a
mhéadi: socraiodh an lodfhachtéir ag 85 %, méadaiodh an corrlach seach-aerloingseoireachta faoi 20 %, laghdaiodh
costais oibritichdin incriminteacha faoi 50 %, agus ar deireadh méadaiodh an lion uainfochtaf in aghaidh na bliana. [
gcds an pharaiméadair deiridh sin, a coigeartaiodh ina aonar le haghaidh gach plean gné a athchruthaiodh, ghlac an
Coimisitin cds hipitéiseach le haghaidh chomhaontt B (ndr léirigh an Fhrainc) inar measadh an comhaontt seirbhisi
margaiochta a siniodh an 3 Meitheamh 2004 a bheith ina 1éirit ar sheasaimh chaibidliochta rannég aerfoirt CCI agus
Ryanair an 1 Eandir 2004 agus ar an eolas trachta an 3 Meitheamh 2004. Sa chds teoiricitil sin, glactar leis gurb é
340 an lion uainfochtai in aghaidh na bliana a shroichtear. Sa chds malartach sin, t4 glanluach ldithreach
chomhaontti B fés ditltach

(1) Tacar comhaontuithe 2-3-C-D

— Athchruthil na Fraince ar na pleananna gnd le haghaidh chomhaontuithe C agus D

Mhol an Fhrainc athchruthuithe ar leithligh le haghaidh chomhaontuithe C agus D, bunaithe ar pharaiméadair
eacnamaiocha chomhaontuithe seirbhisi aerfoirt 2 agus 3 faoi seach. Mar a leagtar amach in aithrisi 468 agus 469,
afach, is beart aonair ¢ an tacar comhaontuithe 2-3-C-D i nddirire. Thairis sin, anuas ar na hearrdidi modheolaiochta
atd i bpdirt ag na hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach i roinn 7.2.1.5(b), léirfonn athchruthd
na bpleananna gné le haghaidh chomhaontuithe C agus D fadhb mhodheolaiochta shonrach amhdin eile: Chuir an
Fhrainc 16dthachtéir aerdrthaigh 80 % i bhfeidhm le haghaidh chomhaontuithe C agus D, nach raibh aon bhonn
cirt eacnamafoch mionsonraithe leis. Ghlacfadh infheisteoir stuama modh chun meastachdn a dhéanamh ar hipitéisi
trachta amach anseo. Mheas an Fhrainc go raibh 340 uainiocht in aghaidh na bliana ann i gcds chomhaontd C agus
156 uainiocht ann i gcds chomhaontt D le haghaidh 2007 agus 2008, ach cé gur choigeartaigh si an figidr sin pro
rata temporis chuig 104 le haghaidh 2006, nior leithdhdil si aon uainiocht ar 2009, cé gur sonraiodh le
comhaontd D go n-oibreodh Ryanair eitilti go dti go rachadh sé in éag an 30 Aibredn 2009 (féach aithris 92).
Sufonn an Coimisitin dd réir sin nach féidir glacadh le hathchruthd na bpleananna gné le haghaidh chomhaontuithe
C agus D mar a sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitiin ar na pleananna gné le haghaidh thacar comhaontuithe 2-3-C-D

Drathchruthaigh an Coimisitin an plean gnoé le haghaidh thacar comhaontuithe 2-3-C-D. Chuige sin, i dteannta na
bparaiméadar ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisitin na paraiméadair
shonracha seo a leanas:

("% Féach roinn 7.2.1.5(b) chun mionsonrai a fhdil maidir le gach ceann de na paraiméadair sin.
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— 100 % den focaiocht as na seirbhisi margaiochta a leagtar amach sna comhaontuithe;

— lédthachtéir aerdrthaigh a mheastar mar mhedn-lodthachtéir an 2 bhliain roimh an mbliain inar siniodh an tacar
comhaontuithe (78 %, i gcompardid le 80 % arna mheas ag an bhFrainc);

— 340 uainiocht in aghaidh na bliana i gcds chomhaontd C, agus 160 uainiocht in aghaidh na bliana i gcds
chomhaontii D, mar a leagtar amach sna comhaontuithe (95 000 paisinéir i gcds chomhaontt C agus 45 000
paisinéir i gcds chomhaontd D).

(602) Mar is féidir a theicedil on toradh ar athchrutht an phlean gné le haghaidh thacar comhaontuithe 2-3-C-D i dT4bla
18, td glanluach ldithreach an tacair comhaontuithe sin ditdltach. Mar réamhchiiram, rinne an Coimisiin an
glanluach ldithreach a riomh ar leithligh le haghaidh chomhaontt 2-C agus 3-D ag dsdid na bparaiméadar leasaithe
céanna a tsdideadh le haghaidh thacar comhaontuithe 2-3-C-D sa bhonnchds, agus bhi sé sin ditiltach freisin.

(603) Faoi mar ab amhlaidh le tacar comhaontuithe 1-A, mheas an Coimisitn freisin gur stuama an rud é anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a théstdil. Chuige sin, rinne an Coimisitin
na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A a dhabldil, ach amhdin an
méadi ar an lion uainfochtai in aghaidh na bliana. I gcds an pharaiméadair deiridh sin, a bhaineann go sonrach le
gach plean gno a athchruthaiodh, coimeddtar san anailis fogaireachta 340 uainiocht in aghaidh na bliana i gcds
chomhaontti C agus 160 uainiocht in aghaidh na bliana i gcds chomhaontd D, mar a dhéantar sa bhonnchds. Sa
chds malartach sin, td glanluach ldithreach thacar comhaontuithe 2-3-C-D, agus chomhaontuithe 2-C agus 3-D, f6s
didltach.

(1) Combhaontt E

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii E

(604) Mhol an Fhrainc plean gné athchruthaithe le haghaidh chomhaontd E bunaithe ar chomhaontt seirbhisi aerfoirt 4,
agus shuigh si go bhféadfadh méadu ar an lion uainfochtaf incriminteacha in aghaidh na bliana (50) a bheith mar
thoradh ar an gcomhaontt. Nior thug si bunds leis an bhfigitr sin, dfach.

(605) Le comhaont E, leasaiodh comhaontti D tri laghdt a dhéanamh ar an tréimhse in 2007 ar lena linn a mbeadh an
nasc arna ainmnit ag rannég aerfoirt CCI ar taispedint ar shufomh gréasdin Eireannach Ryanair 6 212 14 go 45 14,
agus trf laghdt a dhéanamh ar phraghas na seirbhise margaiochta 6 EUR [...] go EUR [...]. Tugann an Coimisitn dé
aire, i gcds bhlianta 2006 agus 2007, nach raibh an lion paisinéiri a iompraiodh iarbhir ar bhealach Bhaile Atha
Cliath chomh hard le 45 000, ach go raibh sé thart ar 20 000 paisinéir in aghaidh na bliana (trath a siniodh com-
haontti E i mi an Mheithimh 2007, b'thurasta measina a dhéanamh ar réamhaisnéisi trachta le haghaidh 2007 a
mhéid a bheartaionn aerlinte a sceidil roimh ré de réir shéastr IATA — mi Aibredn go mi Dheireadh Fomhair agus
mi na Samhna go mi an Mharta). Ba € an rtin soiléir a bhi ag na pdirtithe costais na seirbhisi margafochta a ghearradh
chun léiriti a dhéanamh ar na méideanna trichta a breathnaiodh, a bhi i bhfad ni b'isle nd iad sitd a dirfodh i gCom-
haontt D. Dhéanfadh oibreoir stuama dé réir sin thart ar 20 000 paisinéir in aghaidh na bliana, mar a breathnaiodh,
a chur san direamh mar mhéid trichta a raibh coinne leis, d'ainneoin ghealltanas conarthach Ryanair lion 45 000
paisinéir in aghaidh na bliana a bhaint amach. Go sonrach, nil aon phionés scriofa isteach sa chomhaontu sa chés
nach gcomhlionfadh Ryanair na spriocanna trichta. An t-aon iarmhairt amhdin a bhi air as gan na spriocanna
trachta a chomhlionadh ab ea athchaibidliocht chomhaontt D (inar laghdaiodh an méid a focadh as seirbhisi mar-
gafochta go EUR [...] le haghaidh na 3 mhi 6n Meitheamh go dti an Medn Fémhair, mar a léiritear in aithris 94)
agus siniti chomhaontd E chun a 1éirid go raibh thart ar 20 000 paisinéir sa mhéid trachta ar deireadh ('*).

(606) Suionn an Coimisiin da réir sin nach féidir glacadh le hathchrutht an phlean gné le haghaidh chomhaontt E mar a
sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitin ar an bplean gnd le haghaidh chomhaontii E

(607) D'athchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh chomhaontt E. Chuige sin, i dteannta na bparaiméadar
ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisiin paraiméadar sonrach, is é sin méid
trachta atd cothrom leis an mednmhéid trdchta a breathnaiodh le linn 2006 agus 2007, at4 thart ar 20 000 paisinéir
(n6 70 uainiocht agus an lodfhachtéir ceartaithe i bhfeidhm).

(%) T4 sé léiritheach gur fhan an tracht ar an mbealach 6 La Rochelle go Baile Atha Cliath cobhsaf idir 14 000 agus 20 000 paisinéir in
aghaidh na bliana idir 2007 agus 2011.
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(608) Mar is féidir a theicedil 6n toradh ar athchruthd an phlean gné le haghaidh chomhaontd E i dTébla 18, t4 glanluach
ldithreach an chomhaontaithe sin ditltach.

(609) Faoi mar ab amhlaidh leis na tacair comhaontuithe eile, mheas an Coimisitn freisin gur stuama an rud ¢é anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a thdstdil. Chuige sin, rinne an Coimisiin
na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A (athruithe a bhi
neamhréastinach agus mistuama) a dhabldil, ach amhdin an méadd ar an lion uainfochtal in aghaidh na bliana. I
gcds an pharaiméadair deiridh sin, a coigeartaiodh ina aonar le haghaidh gach plean gné a athchruthaiodh, chuir an
Coimisiin an méid seo a leanas san direamh le haghaidh chomhaontt E:

— méid trichta a bhi cothrom leis an mednmhéid a breathnaiodh le linn 2005 agus 2006, is é sin thart ar 20 000
paisinéir (n6 70 uainiocht agus an lodfhachtéir ceartaithe i bhfeidhm).

(610) Sa chds malartach sin, td glanluach ldithreach chomhaontt athchruthaithe E f6s didltach.

(1) Comhaontii F

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii F

(611) Mhol an Fhrainc athchruthd le haghaidh chomhaontd F, bunaithe ar chomhaonti seirbhisi aerfoirt 4. Anuas ar na
hearrdidi modheolaiochta atd i bpdirt ag na hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach thuas,
léirionn athchrutht an phlean gné le haghaidh chomhaontd F fadhbanna modheolaiochta sonracha eile:

— Chuir an Fhrainc ré 3 bliana iomldna san direamh, c¢é ndr cumhdaiodh leis an gcomhaontd ach na 3 mhi i
ngeimhreadh 2007/2008.

— Mheas an Fhrainc gurb iad EUR [...], EUR [...] agus EUR [...] na hiocaiochtai margaiochta le haghaidh na
mblianta 2007, 2008 agus 2009 faoi seach. Faoin gcomhaontii maidir leis an tseirbhis mhargaiochta, mar atd
ctig riomhphost bolscaireachta sa bhreis a sheoladh i ngeimhreadh 2007/2008 chuig an 255 000 Béarléir atd
liostaithe ar liosta seachadta Ryanair, ni raibh sa mhéid sin ach EUR [...].

— DrGsdid an Fhrainc l6dfhachtéiri 75 %, 76 % agus 80 % le haghaidh na mblianta 2007, 2008 agus 2009, nach
raibh aon bhonn cirt eacnamaioch mionsonraithe leo. Ghlacfadh infheisteoir stuama modh chun meastachdn a
dhéanambh ar hipitéisi trdchta amach anseo, dfach.

— Mheas an Fhrainc go bhféadfadh méadii an-suntasach ar uainiochtai incriminteacha in aghaidh na bliana (400) a
bheith ann de thoradh chomhaontd F. Bhi an comhaontt teoranta, éfach, do chiiig riomhphost bolscaireachta a
sheoladh mar a mhinitear thuas. Is é tuairim an Choimisitin, i bhfianaise a raon feidhme a bheith thar a bheith
teoranta (i dtéarmai ré agus mhéid na seirbhisi, agus an chinedil seirbhisi, a chuirtear ar fail agus i dtéarmai a
mhi-éifeachtai go gineardlta atd seirbhisi den sort sin a leagtar amach in aithris 524, in éineacht leis an méid
beag tdilli a focadh le Ryanair/AMS), nach féidir go n-eascrédh éileamh incriminteach as an gcomhaont sin a
thabharfadh bunts le méadi 400 ar an lion uainiochtal a oibrionn Ryanair. Thairis sin, nior sholdthair an
Fhrainc aon fhianaise chun tact leis an hipitéis sin.

(612) Suionn an Coimisitin dd réir sin nach féidir glacadh le hathchruthii an phlean gné le haghaidh chomhaontt F mar a
sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitin ar an bplean gnd le haghaidh chomhaontii F

(613) Dathchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh chomhaontd F. Chuige sin, i dteannta na bparaiméadar
ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisitin an paraiméadar sonrach nach
mbeadh aon uainfocht bhreise ann. Ni bheadh coinne ag aon infheisteoir stuama le méadi ar an trcht a oibrionn
Ryanair bunaithe ar an gcomhaont leasaithe sin agus air sin amhdin, atd de chinedl an-teoranta mar a leagtar
amach in aithris 611. Nior sholdthair an Fhrainc aon fhianaise gur thug Ryanair gealltanas foirmitil né
neamhthoirmitil comhfthreagrach chun an tracht a mhéadd, né go ndearnadh staidéar margaidh inar suiodh go
bhfuil nasc ctiisioch idir an cinedl seirbhisi margaiochta a chumhdaitear leis an gcomhaontt leasaithe agus an
méada a bhfuil coinne leis ar an trécht.
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(614) Mar is féidir a fheicedil 6n toradh ar athchruthd an phlean gné le haghaidh chomhaontt F i dTébla 18, td glanluach
laithreach an chomhaontaithe sin ditltach.

(615) Faoi mar ab amhlaidh leis na tacair comhaontuithe eile, mheas an Coimisitin freisin gur stuama an rud é anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a théstdil. Chuige sin, rinne an Coimisitin
na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A a dhibléil, ach amhdin an
méada ar an lion uainfochtaf in aghaidh na bliana. I gcds an pharaiméadair deiridh sin, a coigeartaiodh ina aonar le
haghaidh gach plean gné a athchruthaiodh, chuir an Coimisitin an méid seo a leanas san direamh:

— sa chds malartach, d'fhéadfadh coinne a bheith ag oibreoir, ar bhealach sich hipitéiseach, le tracht a bheadh
comhréireach le méid na ranniocaiochta margaiochta bunaithe ar an tracht a diriodh i gcomhaonti C tosaigh. I
bhfocail eile, dd mba rud é gur chomhfhreagair téille seirbhisi margaiochta EUR [...] i gcomhaontd C do
ghealltanas trachta 95 000 paisinéir, d'théadfadh coinne a bheith ag an oibreoir leis go mbeadh trdcht 95 000*
(50 000/578 000)=8 213 phaisinéir, n6 thart ar 30 uainiocht, ann mar thoradh ar théille seirbhisi margaiochta
EUR [...] (de réir chomhaontd F) (7).

(616) Sa chds malartach sin, ta glanluach ldithreach chomhaontt athchruthaithe F f6s didltach.
(1) Tacar comhaontuithe G-H-1-J

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh thacar comhaontuithe G-H-1-]

(617) Mhol an Fhrainc athchruthd ar leithligh le haghaidh chomhaontuithe G, H, I agus J, bunaithe ar chomhaontuithe
seirbhisi aerfoirt 4 agus 5. Mheas an Fhrainc go raibh 200 uainiocht ann in aghaidh na bliana i gcds chomhaontd G,
35 in aghaidh na bliana don chéad bhliain agus 60 in aghaidh na bliana ina dhiaidh sin i gcds chomhaonta H, 70 in
aghaidh na bliana i gcds chomhaontt [, agus 35 in aghaidh na bliana don chéad bhliain agus 60 in aghaidh na bliana
ina dhiaidh sin i gcds chomhaontt J. Mar a leagtar amach in aithris{ 472 agus 473, afach, is beart aonair ¢ an tacar
comhaontuithe G, H, I agus | i nddirire. Thairis sin, anuas ar na hearrdidi modheolaiochta atd i bpdirt ag na
hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach thuas, léirfonn athchruthd na bpleananna gné le
haghaidh gach ceann de chomhaontuithe G, H, I agus J fadhbanna modheolaiochta sonracha eile:

— Chuir an Fhrainc l6dfhachtdir aerdrthaigh idir 75 % agus 80 % i bhfeidhm le haghaidh chomhaontii G, agus 85 %
le haghaidh chomhaontuithe H, I agus J, nach raibh aon bhonn cirt eacnamaioch mionsonraithe leo. Ghlacfadh
infheisteoir stuama modh chun meastachdn a dhéanamh ar hipitéisi trdchta amach anseo, afach.

— I gcds Chomhaontt J, ba é tuairim na Fraince go bhféadfadh sé méadd ar an lion uainfochtai incriminteacha in
aghaidh na bliana a ghinidint (35 in 2009, 60 in 2010 agus 60 in 2011). Mar a leagtar amach in aithrisi 472
agus 473, dfach, ni mér meastinid a dhéanamh ar chomhaontt J i gcomhphdirt le comhaontuithe G, H agus 1.

— Fit dé bhféadfai comhaontt ] a scaradh 6 chomhaontuithe G, H agus I, rud nach amhlaidh, thabharfadh an
Coimisitn le fios ndrbh fhéidir é a athchruthii mar a mholann an Fhrainc. Mar least ar chomhaontd H a siniodh
an 14 céanna, td a raon feidhme teoranta don nasc trichtdla arna ainmnid ag ranndg aerfoirt CCI a fhoilsiti ar
shufomh gréasdin Beilgeach Ryanair ar feadh tréimhse bhreise 10 14 ar shuim EUR [...]. Trina gcur i gcompardid
le chéile, le comhaontd H a siniodh an 14 céanna, arb é comhaontt ] a thorlionann é, cumhdaitear an tseirbhis
chéanna ar shuiomh gréasin Isiltireach/Beilgeach Ryanair ar feadh tréimhse 95 14 ar shuim EUR [...] sa chéad
bhliain agus tréimhse 160 14 ar shuim EUR [...] i ngach ceann den d4 bhliain a leanann. Déanann an Fhrainc an
toimhde go ngintear 35 uainiocht incriminteacha in 2009, 60 in 2010 agus 60 in 2011 le comhaontd H. I gcds
seirbhis chomhionann ar feadh tréimhse ama atd 10 n-oiread né 16 oiread nios gaire, rinne an Fhrainc an
toimhde gur gineadh an lion céanna uainiochtai incriminteacha le comhaontti J agus a gineadh le comhaontt H.

Sufonn an Coimisitn dd réir sin go bhfuil an meastachdn trachta le haghaidh chomhaontd ], mar a
d’athchruthaigh an Fhrainc é, neamhréalaioch go follasach agus nach féidir go nginfeadh an comhaontii sin
éileamh incriminteach a thabharfadh buns leis an méadt a mholann an Fhrainc. Thairis sin, nior sholdthair an
Fhrainc aon thianaise chun tact leis an hipitéis sin.

(79 A ghlacadh leis go bhfuil I6dfhacht6ir 85 % ann mar ar tugadh buniis cheana leis in aithris 576. An lion uainfochtaf arna shlénii suas
go dti an deich is gaire.
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(618) Suionn an Coimisitn da réir sin nach féidir glacadh le hathchruthi na bpleananna gné le haghaidh chomhaontuithe
G, H, I agus ] mar a sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitiin ar na pleananna gné le haghaidh thacar comhaontuithe G-H-I-J

(619) D'athchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh thacar comhaontuithe G-H-IJ. Chuige sin, i dteannta na
bparaiméadar ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisitin na paraiméadair
shonracha seo a leanas:

— 100 % den {ocafocht as na seirbhisi margafochta a leagtar amach sna comhaontuithe;

— l6dfthachtéir aerdrthaigh a mheastar mar mhedn-lédfhacht6ir an 2 bhliain roimh an mbliain inar siniodh an
comhaontti margaiochta (72 %);

— an lion uainiochtai: 200 in aghaidh na bliana iomldine i gcds chomhaontt G, 40 in aghaidh na bliana iomldine
don chéad bhliain, 2009, agus ansin 60 in aghaidh na bliana iomldine i gcds chomhaontuithe H agus J ("!), 70
in aghaidh na bliana iomldine i gcds chomhaontd [;

— 6s rud é gur siniodh na comhaontuithe an 17 Medn Fémhair 2009, rinneadh na huainfochtai d4 dtagraitear
thuas a choigeartt pro rata temporis le haghaidh 2009.

(620) Mar is féidir a fheicedil 6n toradh ar athchruth an phlean gné le haghaidh thacar comhaontuithe G-H-1 i
dTébla 18, t4 glanluach ldithreach an tacair comhaontuithe sin didltach. Mar réamhchiiram, rinne an Coimisitin an
glanluach ldithreach a riomh ar leithligh le haghaidh chomhaontuithe G, H, J agus [ ag tsdid na bparaiméadar
leasaithe céanna a tsdideadh le haghaidh thacar comhaontuithe G-H-I-J sa bhonnchds, agus bhi sé sin didltach
freisin.

(621) Faoi mar ab amhlaidh le tacar comhaontuithe 1-A, mheas an Coimisitn freisin gur stuama an rud ¢é anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a thastdil. Chuige sin, rinne an Coimisiin
na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A a dhiibldil, ach amhdin an
méadu ar an lion uainiochtal in aghaidh na bliana. I gcds an pharaiméadair deiridh sin, a coigeartaiodh ina aonar le
haghaidh gach plean gné a athchruthaiodh, rinne an Coimisitin an toimhde go mbeadh an lion uainiochtai i ngach
ceann de chomhaontuithe G, H agus I comhchostil leis an lion uainiochtaf ar a ndearnadh meastachan sa triti fleasc
d’aithris 619, gan aon cheartichdn pro rata temporis ann i leith shiniti déanach an chomhaontaithe, mar is amhlaidh
sa bhonnchds (i bhfocail eile, fit mé shinitear an comhaontti go ctlghabhalach, td an lion uainiochtai mar an
gcéanna leis an lion uainiochtai i mbliain iomldn), is € sin 200 in aghaidh na bliana iomldine i gcds chomhaontd G,
40 in aghaidh na bliana jomldine don chéad bhliain 2009 agus ansin 60 in aghaidh na bliana iomldine i gcds
chomhaontti H agus 70 in aghaidh na bliana iomldine i gcds chomhaontd 1.

(622) I gcas chomhaontt J, sa chds malartach, d'théadfadh coinne a bheith ag oibreoir, ar bhealach sich hipitéiseach, le
tricht a bheadh comhréireach le méid na ranniocafochtai margaiochta bunaithe ar an trdcht a dirfodh i
gcombhaontuithe G, H agus L I bhfocail eile, dd mba rud é gur chomhfhreagair tdille seirbhisi margafochta EUR [...] i
gcomhaontuithe G, H agus I do ghealltanas trdchta 79 000 paisinéir, d'théadfadh coinne a bheith ag an oibreoir le
lion uainiochtai a chomhfthreagrédh do thracht 79 000*([...]/[...]) = 2 983 phaisinéir, né thart ar 10 n-uainiocht in
aghaidh na bliana, mar thoradh ar thdille seirbhisi margaiochta EUR [...] (de réir chomhaontd J) (*’?). Sa chds malar-
tach sin, d'théadfadh coinne a bheith ag oibreoir le 320 uainiocht in aghaidh na bliana i gcds 2009, 340 i gcds 2010
agus 340 i gcds 2011 le haghaidh thacar comhaontuithe G-H-1-J.

(623) Sa chas malartach sin, td glanluach ldithreach thacar comhaontuithe G-H-I-J, agus chomhaontuithe G, H, I agus J ar
leithligh, f6s ditltach.

(1) Grapa comhaontuithe 6-K

— Athchruthil na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii K

() Féach aithrisi 99 agus 101 ina leagtar sios saintréithe an dd chomhaonti sin a fhdgann nach féidir iad a dhealti 6 chéile.
("% A ghlacadh leis go bhfuil l6dfhachtéir 85 % ann mar ar tugadh bunts cheana leis in aithris 576. An lion uainiochtaf arna shldnt suas
go dti an deich is gaire.
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(624) Mhol an Fhrainc athchruthd le haghaidh thacar comhaontuithe 6-K. Mheas an Fhrainc go raibh 370 uainiocht ann
in 2010, agus 400 diobh in aghaidh na bliana in 2011 agus 2012. Anuas ar na hearrdidi modheolaiochta atd i
bpdirt ag na hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach thuas, léirfonn athchruthi an phlean gné
le haghaidh thacar comhaontuithe 6-K fadhbanna modheolaiochta sonracha eile:

— Is é EUR [...] an tdille bhliantdil ar sheirbhisi margaiochta a tsdideadh san athchruthd le haghaidh na
mblianta 2010, 2011 agus 2012. Faoi chomhaontti K, dfach, is é EUR [...] an tdille ar sheirbhisi margaiochta.

— Ghlac an Fhrainc 16dfthachtéiri 80 %, 80 % agus 85 % le haghaidh na mblianta 2010, 2011 agus 2012 faoi seach,
nach raibh aon bhonn cirt eacnamaioch mionsonraithe leo. Ghlacfadh infheisteoir stuama modh chun
meastachdn a dhéanamh ar hipitéisi trachta amach anseo.

(625) Suionn an Coimisitin d4 réir sin nach féidir glacadh le hathchruthd an phlean gné le haghaidh thacar comhaontuithe
6-K mar a sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitiin ar an bplean gnd le haghaidh thacar comhaontuithe 6-K

(626) Dathchruthaigh an Coimisidn an plean gné le haghaidh thacar comhaontuithe 6-K. Chuige sin, i dteannta na
bparaiméadar ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisitin na paraiméadair
shonracha seo a leanas:

— 100 % den {ocaiocht as na seirbhisi margafochta a leagtar amach sna comhaontuithe;

— lodthachtéir aerdrthaigh a mheastar mar mhedn-lodthachtéir an 2 bhliain roimh an mbliain inar siniodh an tacar
comhaontuithe 6-K (75 %);

— 370 uainfocht in aghaidh na bliana. Is éard atd i gcomhaont seirbhisi aerfoirt 6 gealltanas a thug Ryanair beala
a oibrit go haerfort Stansted Londan (53 000 paisinéir in aghaidh na bliana), aerfort Bhaile Atha Cliath (17 000
paisinéir in aghaidh na bliana), aerfort Charleroi (17 000 paisinéir in aghaidh na bliana) agus aerfort Rygge Osl6
(17 000 paisinéir in aghaidh na bliana). Comhfhreagraionn sé sin do thart ar 370 uainiocht agus l6dfhachtéir
75 % i bhfeidhm.

(627) Mar is féidir a fheicedil 6n toradh ar athchrutht an phlean gn6 le haghaidh thacar comhaontuithe 6-K i dTabla 18, t4
an glanluach ldithreach didltach.

(628) Faoi mar ab amhlaidh leis na tacair comhaontuithe eile, mheas an Coimisitn freisin gur stuama an rud ¢é anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a théstail. Chuige sin, rinne an Coimisitin
na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A-B a dhablail, ach amhdin an
méadt ar an lion uainfochtaf in aghaidh na bliana. I gcds an pharaiméadair deiridh sin, a coigeartaiodh ina aonar le
haghaidh gach plean gné a athchruthaiodh, chuir an Coimisitin na hipitéisi a chuir an Fhrainc faoina bhrdid san
direamh, is iad sin 370 in 2010, agus 400 in aghaidh na bliana in 2011 agus 2012. Sa chds malartach sin, td
glanluach ldithreach thacar comhaontuithe athchruthaithe 6-K {6s didltach.

(1) Combhaontd L

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaonti L

(629) Mhol an Fhrainc athchruthd le haghaidh chomhaontd L, bunaithe ar chomhaontt seirbhisi aerfoirt 6. Mheas an
Fhrainc go raibh 40 uainiocht in aghaidh na bliana ann. Anuas ar na hearrdidi modheolafochta atd i bpdirt ag na
hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach thuas, léirionn athchrutht an phlean gné le haghaidh
chomhaontii L fadhbanna modheolaiochta sonracha eile:

— Chuir an Fhrainc ré 3 bliana iomldna san direamh, cé nach rabhthas chun an tseirbhis mhargaiochta a sholdthar
ach ar feadh 70 14, tréimhse is [t nd 3 mhi.
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— Mheas an Fhrainc gurb é EUR [...] in aghaidh na bliana an {ocaiocht mhargaiochta le haghaidh na mblianta
2010, 2011 agus 2012. Faoin gcomhaontt, dfach, td seirbhis margaiochta aonair ann gan aon léiriti go ndéanfai
an athuair gach bliain 1.

— Ghlac an Fhrainc l6dfhachtéiri 75 %, 77 % agus 80 % le haghaidh na mblianta 2010, 2011 agus 2012 faoi seach,
nach raibh aon bhonn cirt eacnamaioch mionsonraithe leo. Ghlacfadh infheisteoir stuama modh chun
meastachdn a dhéanamh ar hipitéis{ trachta amach anseo, afach.

— Mheas an Fhrainc go bhféadfadh méadd suntasach ar uainiochtaf incriminteacha in aghaidh na bliana (40 in
aghaidh na bliana, n6 120 le haghaidh thréimhse 2010-2012) a bheith ann de thoradh chomhaontt F. T4 an
combhaontl teoranta, fach, do nasc aonair arna ainmniti ag ranndg aerfoirt CCI a bheith foilsithe ar shuiomh
idirlin ar feadh tréimhse ghearr (70 14). Is € tuairim an Choimisitin, i bhfianaise a raon feidhme a bheith thar a
bheith teoranta (i dtéarmai ré agus mhéid na seirbhisi, agus an chinedil seirbhisi, a chuirtear ar fil agus i
dtéarmai a mhi-éifeachtai go ginearalta atd seirbhisi den sért sin a leagtar amach in aithris 524, in éineacht leis
an méid beag tdilli a focadh le Ryanair/AMS), nach féidir go n-eascrédh éileamh incriminteach as an
gcomhaonti sin a thabharfadh bunts le méadi 120 ar an lion uainiochtai a oibrionn Ryanair. Thairis sin, nior
sholdthair an Fhrainc aon fhianaise chun tact leis an hipitéis sin.

(630) Suionn an Coimisitin dd réir sin nach féidir glacadh le hathchruthi an phlean gno le haghaidh chomhaonti L mar a
sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitin ar an bplean gnd le haghaidh chomhaontii L

(631) D'athchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh chomhaontt L. Chuige sin, i dteannta na bparaiméadar
ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisiin na paraiméadair shonracha seo a
leanas: gan aon uainiocht bhreise agus gan aon fheabhas ar an l6dfhachtéir aerdrthaigh. Ni bheadh coinne ag aon
infheisteoir stuama le méadd ar an tricht a oibrionn Ryanair bunaithe ar an gcomhaontd leasaithe sin agus air sin
amhdin, atd de chinedl an-teoranta mar a leagtar amach in aithris 110. Nior sholdthair an Fhrainc aon fhianaise gur
thug Ryanair gealltanas foirmitil n6é neamhfhoirmitil comhfhreagrach chun an tracht a mhéadd, né go ndearnadh
staidéar margaidh inar suiodh go bhfuil nasc ctiisioch idir an cinedl seirbhisi margaiochta a chumhdaitear leis an
gcomhaont leasaithe agus an méadu a bhfuil coinne leis ar an tracht. Ni thugann Ryanair aon ghealltanas trichta i
gcomhaont seirbhisi margaiochta L.

(632) Mar is féidir a theicedil 6n toradh ar athchruthd an phlean gné le haghaidh chomhaontd L i dTébla 18, td glanluach
laithreach an chomhaontaithe sin didltach.

(633) Faoi mar ab amhlaidh leis na tacair comhaontuithe eile, mheas an Coimisitin freisin gur stuama an rud é anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stdéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a théstail. Chuige sin, rinne an Coimisitin
na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A a dhdibldil, ach amhdin an
méadu ar an lion uainfochtai in aghaidh na bliana. I gcds an pharaiméadair deiridh sin, a coigeartaiodh ina aonar le
haghaidh gach plean gné a athchruthaiodh, chuir an Coimisitin an méid seo a leanas san direamh le haghaidh
chomhaonti L:

— sa chds malartach, d'fhéadfadh coinne a bheith ag oibreoir, ar bhealach sich hipitéiseach, le tricht a bheadh
combhréireach le méid na ranniocaiochta margaiochta a iocadh le Ryanair/AMS as na seirbhisi margaiochta ar
bhonn an trichta a dirfodh i gcomhaontti 6-K tosaigh. I bhfocail eile, dd mba rud é gur chomhfhreagair tdille
seirbhisi margaiochta EUR [...] i gcomhaontti 6-K do ghealltanas trachta 104 000 paisinéir, d'théadfadh coinne
a bheith ag an oibreoir le lion uainiochtai a chomhfhreagrédh do thracht 104 000%([...]/[...]), n6 thart ar 20 uai-
niocht, mar thoradh ar thdille seirbhisi margaiochta EUR [...] (de réir chomhaonta L) ('7*);

— sa chds malartach sin, td glanluach ldithreach chomhaontti B mar a athchruthaiodh é f6s didltach.

(7)) A ghlacadh leis go bhfuil I6dfhacht6ir 85 % ann mar ar tugadh buniis cheana leis in aithris 576. An lion uainfochtaf arna shlénii suas
go dti an deich is gaire.
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(1) Tacar comhaontuithe 7-M

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii M

(634) Mhol an Fhrainc plean gné athchruthaithe le haghaidh chomhaontti M, bunaithe ar chomhaontt seirbhisi aerfoirt 7.
Mheas an Fhrainc go raibh 70 uainiocht ann in 2011, 80 in 2012 agus 85 in 2013. Anuas ar na hearrdidi
modheolaiochta atd i bpdirt ag na hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach thuas, léirfonn
athchruthd an phlean gné le haghaidh chomhaontti M fadhbanna modheolafochta sonracha eile:

— Chuir an Fhrainc 16dfhachtéir aerdrthaigh 85 % i bhfeidhm le haghaidh na 3 bliana a chumhdaitear le
hathchrutht chomhaontti M, nach raibh aon bhonn cirt eacnamafoch mionsonraithe leis. Ghlacfadh infheisteoir
stuama modh chun meastachdn a dhéanambh ar hipitéisi trichta amach anseo, dfach.

— Mheas an Fhrainc go mbeadh 70, 80 agus 85 uainiocht incriminteacha ann le haghaidh na 3 bliana féilire a
chumhdaitear leis an gcomhaontti (2011, 2012 agus 2013 faoi seach), arb ionann sin agus 235 uainiocht san
iomldn. T4 an comhaont( teoranta, dfach, do nasc leis an sufomh gréasdin arna ainmnit ag ranndg aerfoirt CCI
a bheith curtha ar shufomh gréasdin Portaingéalach Ryanair ar feadh 365 14 in aghaidh na bliana, agus do La
Rochelle a bheith curtha chun cinn mar cheann scribe suaitheanta ar shufomh gréasdin Portaingéalach Ryanair
ar feadh 4 seachtaine in aghaidh na bliana (ar mhéid blianttil EUR [...]). Thairis sin, na seirbhisi a chumhdaitear
leis an gcomhaontt sin, ni sholdthréfar ach ar feadh 2 bhliain iad agus, da bhri sin, ni chruthédh infheisteoir
stuama plean gné a bhfuil an trid bliain ann. Ar deireadh, is é tuairim an Choimisitiin, i bhfianaise a raon
feidhme a bheith thar a bheith teoranta (i dtéarmai ré agus mhéid na seirbhisi, agus an chinedil seirbhisi, a
chuirtear ar fail agus i dtéarmai a mhi-éifeachtai go gineardlta atd seirbhisi den sért sin a leagtar amach in
aithris 524, in éineacht leis an méid beag téilli a focadh le Ryanair/AMS), nach féidir go n-eascrédh éileamh
incriminteach as an gcomhaont sin a thabharfadh bunis le méadi ar an lion uainiochtai a oibrionn Ryanair.
Thairis sin, nior sholathair an Fhrainc aon fthianaise chun tacd leis an hipitéis sin.

(635) Suionn an Coimisitin dd réir sin nach féidir glacadh le hathchruthd an phlean gné le haghaidh chomhaontti M mar a
sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitiin ar an bplean gné le haghaidh thacar comhaontuithe 7-M

(636) Drathchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh thacar comhaontuithe 7-M. Chuige sin, i dteannta na
bparaiméadar ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisitin na paraiméadair
shonracha seo a leanas:

— lédthachtéir aerdrthaigh a mheastar mar mhedn-lédthachtéir an 2 bhliain roimh an mbliain inar siniodh an tacar
comhaontuithe (76 %);

— measadh go raibh 60 uainiocht incriminteacha ann. Bunaithe ar an 16dfhachtéir aerdrthaigh thuas, agus ar
acmhainneacht ainmnitil an chinedil aerdrthaigh a Gsdideann Ryanair (189 suiochdn i gcds Boeing 737-800),
riomh an Coimisitin gurb é 60 an lion uainfochtai a chomhfhreagrafonn do ghealltanas Ryanair 17 000 paisinéir
a iompar faoi chomhaontt 7.

(637) Mar is féidir a fheicedil 6n toradh ar athchruthi an phlean gné le haghaidh thacar comhaontuithe 7-M i dTébla 18, t4
glanluach ldithreach an tacair comhaontuithe sin didltach. Mar réamhchdram, rinne an Coimisitin an glanluach
ldithreach a riomh le haghaidh thacar comhaontuithe 7-M-N (a siniodh an trdth céanna) ag Gsdid na bparaiméadar
leasaithe céanna a tsdideadh le haghaidh thacar comhaontuithe 7-M sa bhonnchds, agus bhi sé sin didltach freisin.

(638) Faoi mar ab amhlaidh le tacar comhaontuithe 1-A, mheas an Coimisitin freisin gur stuama an rud ¢ anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a théstdil. Chuige sin, rinne an Coimisitin
na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A a dhiibldil, ach amhdin an
méadu ar an lion uainfochtal in aghaidh na bliana. I gcds an pharaiméadair deiridh sin, a coigeartaiodh ina aonar le
haghaidh gach plean gné a athchruthaiodh, mheas an Coimisitn le haghaidh na hanailise fogaireachta a rinne sé
nach bhféadfadh coinne a bheith ag oibreoir, mar a mholann an Fhrainc, le 70 agus 80 uainiocht in aghaidh na
bliana don 2 bhliain i gcomhaontd M (i gcompardid le 60 agus 60 sa bhonnchds). Sa chds malartach sin, td
glanluach lithreach thacar comhaontuithe 7-M 6s ditltach (4.

(%) Mar réamhchtiram, rinne an Coimisitin measind freisin ar ghlanluach ldithreach thacar comhaontuithe hipitéiseach 7-M-N chun
teacht roimh aon cheist thar a bheith hipitéiseach maidir le ¢é acu ar cheart né ndr cheart comhaontti N a direamh i dtacar
comhaontuithe 7-M (nf décha in aon chor go mbeadh aon cheist den sért sin ann i bhfianaise na gcdiseanna a leag an Coimisitin
amach go mionsonraithe in aithrisi 477 go 480 chun idirdhealt a dhéanamh idir comhaontuithe 7-M agus N). Tarlajonn sé dd réir
sin go nginfeadh athchruthd thacar comhaontuithe 7-M-N glanluach ldithreach ditltach -EUR 371 000 sa bhonnchds agus
-EUR 145 000 sa chds malartach.
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(1) Comhaonti N

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii N

(639) Mhol an Fhrainc plean gné athchruthaithe le haghaidh chomhaontti N, bunaithe ar chomhaonta seirbhisi aerfoirt 6.
Anuas ar na hearrdidi modheolaiochta atd i bpdirt ag na hathchruthuithe uile a rinne an Fhrainc agus a leagtar amach
thuas, léirfonn athchruthii an phlean gné le haghaidh chomhaontt N fadhbanna modheolaiochta sonracha eile:

— Le comhaontd N, leasaitear comhaontt K agus spriocdhiritear ar thaistealaithe breise (anuas orthu siud a
spriocdhiriodh orthu le comhaontd K) 6 Oslé (Rygge). Cumhdaitear leis nasc le sufomh gréasdin arna ainmnit
ag ranndg aerfoirt CCI ar shuiomh gréasdn loruach Ryanair ar feadh 6 seachtaine in aghaidh na bliana don
chéad bhliain (3 seachtaine sa dara bliain), agus meirge fograiochta le haghaidh La Rochelle ar shuiomh gréasain
loruach Ryanair ar feadh 4 mhi in aghaidh na bliana (3 mhi sa dara bliain) gan ach ar EUR [...] sa chéad bhliain
agus EUR [...] sa dara bliain, n6 EUR [...] le linn ré an chomhaontaithe. Ni diritear aon ghealltanas trachta breise
i gcomhaontd N.

— Rinne an Fhrainc an toimhde go mbeadh 16dthachtéiri 80 % agus 82 % ann le haghaidh na mblianta 2011 agus
2012, nach bhfuil aon bhonn cirt eacnamaioch mionsonraithe leo. Ghlacfadh infheisteoir stuama modh chun
meastachdn a dhéanamh ar hipitéisi trachta amach anseo, dfach.

— Mheas an Fhrainc go bhféadfadh méadii an-suntasach ar uainiochtaf incriminteacha in aghaidh na bliana (400),
ndé 800 le linn ré an chomhaontaithe, a bheith ann de thoradh chomhaonti N. T4 raon feidhme an
chomhaontaithe sin thar a bheith teoranta, dfach. T4 na seirbhisi a dtugtar tuairisc orthu thuas an-teoranta 6
thaobh ré agus méide (taispedint theoranta naisc aonair agus meirge amhdin ar shuiomh gréasdin Ryanair atd
an-dlath, a bhfuil amhras ar an gCoimisiin maidir lena éifeachtachtai a bheadh sé sin ar an iomldn, mar a
leagtar amach in aithris 524) agus 6 thaobh na tdille a foctar le Ryanair/AMS. D4 réir sin, td amhras ar an
gCoimisitin an féidir leis an gcomhaontd sin éileamh incriminteach a ghinitint a thabharfadh bunis le méadi
800 ar lion na n-uainiochtai a oibrionn Ryanair. Thairis sin, nior sholathair an Fhrainc aon thianaise chun tact
leis an hipitéis sin.

(640) Suionn an Coimisitn da réir sin nach féidir glacadh le hathchruth an phlean gné le haghaidh chomhaontti N mar a
sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitiin ar an bplean gné le haghaidh chomhaontii N

(641) D'athchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh chomhaonti N. Chuige sin, i dteannta na bparaiméadar
ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisidin an paraiméadar sonrach seo a leanas:

— Gan uainfochtai breise. Ni bheadh coinne ag aon infheisteoir stuama le méada ar an trécht a oibrionn Ryanair
bunaithe ar an gcomhaontt leasaithe sin agus air sin amhdin, nar thug Ryanair aon ghealltanas ann an lion
uainiochtai a mhéadi. Is éard a dheimhnionn an seasamh sin gur {oc ranndg aerfoirt CCI as seirbhisi
margaiochta ar an mbealach sin (faoi chomhaontt K) ar bhonn gealltanais chomhfhreagracha a thug Ryanair
faoi chomhaontd 6 agus ar a mbonn sin amhdin. Nior sholdthair an Fhrainc aon fhianaise, dfach, gur thug
Ryanair gealltanas foirmitil né neamhfhoirmitil comhfhreagrach ar shiniti chomhaontd N chun an tracht
tosaigh a mhéadd, n6 go ndearnadh staidéar margaidh inar suiodh go bhfuil nasc ctiisioch idir an cinedl
seirbhise margafochta a chumhdaitear leis an gcomhaontd leasaithe agus an méadii a bhfuil coinne leis ar an
tracht. Ni thugann Ryanair aon ghealltanas trachta i gcomhaontt margaiochta N.

— Mar is féidir a fheicedil 6n toradh ar athchruthd an phlean gné le haghaidh chomhaontt N i dTébla 18, td
glanluach ldithreach an chomhaontaithe sin ditltach.

— Faoi mar ab amhlaidh leis na tacair comhaontuithe eile, mheas an Coimisitn freisin gur stuama an rud ¢ anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a thdstdil. Chuige sin, rinne an
Coimisiin na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A a dhuabldil, ach
amhdin an méadid ar an lion uainiochtai in aghaidh na bliana. I gcds an pharaiméadair deiridh sin, a
coigeartaiodh ina aonar le haghaidh gach plean gné a athchruthajfodh, measann an Coimisitin, sa chds
malartach, go bhféadfadh coinne a bheith ag oibreoir, ar bhealach sich hipitéiseach, le tracht a bheadh
combhréireach le méid na ranniocaiochta margaiochta ar bhonn an trachta a dirfodh i gcomhaontt K tosaigh. I
bhfocail eile, dd mba rud é gur chomhfhreagair tdille seirbhisi margaiochta EUR [...] i gcomhaontd K do
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ghealltanas trachta 17 000 paisinéir, d’fhéadfadh coinne a bheith ag an oibreoir le lion paisinéiri a chomhfhrea-
gr6dh do thracht 17 000*([...]/[...]) (”*), né thart ar 30 uainiocht (%) don chéad bhliain (20 uainiocht sa dara
bliain ag usdid na foirmle céanna), mar thoradh ar thdille seirbhisi margaiochta EUR [...] don chéad bhliain
(EUR [...] don dara bliain) de réir chomhaontti F.

(642) Sa chds malartach sin, td glanluach ldithreach chomhaontd N 6s ditiltach.

(1) Combhaontuithe 4 agus 5

(643) Is comhaontuithe seirbhisi aerfoirt neamhspledcha iad comhaontuithe 4 agus 5 nach bhfuil bainteach le haon
chomhaonti seirbhisi margajochta. Ni bhaineann siad le haon luach saothair a foctar le Ryanair/AMS.

(644) Mar a leagtar amach in aithris 70, na ritai le haghaidh na muirear aerfoirt sna comhaontuithe seirbhisi aerfoirt le
Ryanair (lena n-diritear comhaontuithe 4 agus 5), comhfhreagraionn siad do na praghsanna a cuireadh i bhfeidhm
maidir leis na haerlinte uile de réir an chdrta rdtai gineardlta a d’fhormheas Cocoeco. D4 thoradh sin, ni thugtar
buntdiste roghnaitheach do Ryanair/AMS leis na comhaontuithe sin.

(a) Anailis ar chomhaontt an 4 Iail 2008 le Jet2

— Cur chuige modheolaiochta

(645) Mar a leagtar amach in aithrisi 117 agus 119, sa chomhaonta idir CCI agus Jet2 td idir chldsail lena gcumhdaitear
muirir aerfoirt agus chldsail maidir le praghsanna na seirbhisi margafochta. D4 bhri sin, an cur chuige
modheolaiochta a leagtar amach le haghaidh na gcomhaontuithe a tugadh i gerich idir CCI agus Ryanair, td feidhm
aige sin freisin maidir leis an anailis ar bhrabtsacht an chomhaontaithe idir CCI agus Jet2, ach amhdin na heiliminti
a mhionsonraitear in aithrisi 646 go 653.

(646) A mhéid a bhaineann le hioncam seach-aerloingseoireachta, murab ionann agus na comhaontuithe le Ryanair agus
AMS, nil an t-athchruthii a dhéanann ranndg aerfoirt CCI ar ioncam incriminteach bunaithe ar an mednioncam in
aghaidh an phaisinéara a breathnaiodh, ach ar na coimisitin seo a leanas in aghaidh an phaisinéara:

— EUR 0,57 i geds cuideachtai fruilithe gluaistedn
— EUR 0,47 i gcds breosla

— EUR 0,97 i gcds pdircedla

— EUR 0,10 i gcds siopai 6 2009 ar aghaidh

— n6 ioncam aonaid incrimintigh EUR 2.01 sa chéad bhliain, EUR 2,14 sa dara bliain agus EUR 2,17 sa trii bliain
agus boilsciti 4 chur san direamh.

(647) A mhéid a bhaineann le costais oibritichdin, sholathair an Fhrainc meastachdn a riomhadh mar shuim costas foirne
agus costas athraitheach eile mar mhéideanna seasta, ar maidir leo a gcuirtear boilscit dealraitheach 2 % i bhfeidhm
i mbliain deiridh an chomhaontaithe. Nior thug an Fhrainc aon tdar leis na costais sin. Tugann an Coimisitin dd aire
gurb ¢ EUR 0,37-0,38 le linn na 3 bliana an mednchostas in aghaidh an phaisinéara a riomhadh ar bhonn na sonrai a
sholdthair an Fhrainc, méid atd beagdn nios airde nd an rdta a Gsdideadh le haghaidh na gcomhaontuithe le Ryanair
agus AMS. Sufonn an Coimisitn, faoi mar ab amhlaidh leis an gcostas a d'Gsdid an Fhrainc le haghaidh na
n-athchruthuithe sin (EUR 0,27), go ndéantar an costas incriminteach a tsdideadh le haghaidh an chomhaontaithe a
tugadh i gerich le Jet2 a mheas go follasach i bhfad faoina luach (féach aithrisi 571 agus 573 i nddil leis sin).

— Athchruthii na Fraince ar an bplean gné le haghaidh chomhaonti an 4 Iiil 2008

(648) Mhol an Fhrainc athchruthd ar an bplean gné le haghaidh chomhaontt an 4 Itil 2008. Anuas ar na hearrdidi
modheolaiochta atd 1 bpdirt ag na hathchruthuithe wuile a rinne an Fhrainc le haghaidh
chomhaontuithe Ryanair/AMS (agus a atdirgeadh le haghaidh chomhaontt Jet2), mar a leagtar amach in
aithris 582, léirfonn athchrutht an phlean gné le haghaidh chomhaontd an 4 Itiil 2008 fadhbanna modheolaiochta
sonracha eile:

(%) Is é sin an sciar den tracht a bhfuil coinne leis le haghaidh aerfort Rygge Oslo as an trdcht iomlén a bheartaitear faoi chomhaonta 6,
arna shannadh don tdille seirbhise margaiochta a shocraitear in aghaidh na bliana faoi chomhaontt K (EUR 986 200).

(79 A ghlacadh leis go bhfuil 16dfhachtdir 85 % ann mar ar tugadh bunds cheana leis in aithris 576. An lion uainiochtai arna shldnd suas
go dti an deich is gaire.
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— Baé7874,12189 agus 12 361 phaisinéir an meastachan a rinne an Fhrainc ar an gcuspéir trachta a Gsdideadh
san athchruthd le haghaidh 2008, 2009 agus 2010 faoi seach. Ba ¢ EUR [...], EUR [...] agus EUR [...] luachanna
an mheastachdin a rinneadh ar an tdille chomhfhreagrach ar sheirbhisi margafochta. Sa chomhaontd le Jet2,
afach, nior dirfodh ach gealltanas le haghaidh 2 000 paisinéir in aghaidh an bhealaigh arna sheoladh in aghaidh
an tséastir (Dtn Eideann agus Leeds) don chéad bhliain agus don bhliain sin amhain, arb ionann ¢ agus 4 000
paisinéir seachas na 7 874 phaisinéir mar a mholann an Fhrainc. I gcds an dara agus an triti bliain, nf raibh aon
cheangaltas daingean sa chomhaontti i nddil leis an tracht a sholdthair Jet2 nd i nddil leis an tdille seirbhisi mar-
gaiochta (ni dhearnadh fordil sa comhaontt ach maidir le hathchaibidliocht ina dhiaidh sin ag brath ar na sceidil
eitilti a ghlacfai ar deireadh). M4 diritear san athchrutht a mholann an Fhrainc na réamhaisnéisi thuas maidir leis
an tracht agus an tdille seirbhisi margaiochta le haghaidh an dara agus an trft bliain, glactar leis go raibh measta-
chdin iontaofa trachta ar ldimh ag CCI-Aerfort. Nior sholdthair an Fhrainc aon doiciméad, afach, chun a 1éirig,
trath a sinfodh an comhaontt, gur thug Jet2 aon ghealltanas foirmitil né neamhfhoirmidil a bhféadfadh CCI-
Aerfort a bheith ag brath air chun baril chinnte a thorbairt maidir le gealltanais trachta Jet2 a d'imeodh 6 aerfort
La Rochelle tar éis na chéad bhliana.

— Le haghaidh na 3 bliana sin, rinne an Fhrainc an toimhde go mbeadh l6dfhachtéiri 70 %, 71 % agus 72 % ann
faoi seach, nach bhfuil aon bhonn cirt eacnamaioch mionsonraithe leo, go hdirithe toisc go bhfigann an
comhaontti go mbraitheann foc na tdille seirbhisi margafochta sa chéad bhliain ar 16dfhachtéir 60 % a bheith
ann, atd i bhfad nios isle. Ghlacfadh infheisteoir stuama modh chun meastachdn a dhéanamh ar hipitéisi trachta
amach anseo.

(649) Sufonn an Coimisitin dd réir sin nach féidir glacadh le hathchrutht an phlean gné le haghaidh chomhaontt an
4 Til 2008 mar a sholdthair an Fhrainc é.

— Athchruthii an Choimisitiin ar an bplean gnd le haghaidh chomhaontii an 4 Iiil 2008

(650) Drathchruthaigh an Coimisitin an plean gné le haghaidh chomhaontti an 4 Iuil 2008. Chuige sin, i dteannta na
bparaiméadar ceartaithe is infheidhme maidir leis na comhaontuithe uile, ghlac an Coimisitin na paraiméadair
shonracha seo a leanas:

— tracht 4 000 paisinéir a measadh le haghaidh na chéad bhliana agus tracht nialasach a measadh le haghaidh an
2 bhliain dheireanacha. Mar a leagtar amach thuas, ni bheadh coinne ag aon oibreoir stuama aerfoirt le cuspéir
trachta gan gealltanas éigin 6n aerline, dd neamhfhoirmidla é. Ni dhearna an Coimisiiin meastnd dé bhri sin ach
ar an gcéad bhliain;

— lodthachtéir aerarthaigh a mheastar mar mhean-16dfhachtdir an trachta a d’oibrigh Ryanair sa 2 bhliain roimh
an mbliain inar sinfodh an comhaonti (73 %); d'théadfadh oibreoir stuama a mheastachdin a bhuni ar
l6dfhachtéir iarbhir aerline ag oibriti roinnt bealai amach as aerfort La Rochelle. An 16dthachtéir a d'dsdid an
Coimisitn, ta sé nios airde i nddirire nd an ceann a mholann an Fhrainc, agus is décha go bhfuil sé nios airde na
an ceann a bhféadfadh coinne a bheith ag oibreoir stuama leis i gcds bealach nua agus aerline nua nach bhfuil
chombh hinaitheanta le Ryanair, a bhi ag oibriti ag an aerfort ar feadh roinnt blianta cheana;

— aonad incriminteach ioncaim seach-aerloingseoireachta a tisdid atd cothrom leis an aonad a tsdidtear le haghaidh
Ryanair (EUR 2,35 in 2008, EUR 2,40 in 2009 agus EUR 2,45 in 2010). Glactar an cur chuige nios loighcidla sa
hipitéis stuama sin ina nglactar leis go bhfuil an ghndsafocht cheannaigh chéanna ag na paisinéiri uile (gan beann
ar an aerline a dsdidtear).

(651) Mar is féidir a theicedil 6n toradh ar athchruthii an phlean gn6 le haghaidh chomhaontd an 4 Itil 2008 i dT4bla 19,
ta glanluach ldithreach an chomhaontaithe sin didltach.

(652) Faoi mar ab amhlaidh leis na comhaontuithe eile, mheas an Coimisidn freisin gur stuama an rud é anailis
fogaireachta a dhéanamh chun stéinseacht bhonnchds an athchruthaithe a théstdil. Chuige sin, rinne an Coimisitin
na hathruithe paraiméadair a cuireadh i bhfeidhm maidir le tacar comhaontuithe 1-A a siniodh le Ryanair a
dhiibléil, ach amhdin a mhéid a bhaineann leis na paraiméadair seo a leanas:

— 1 gcds an lin vainfochtai in aghaidh na bliana, d’fhéadfadh oibreoir stuama an toimhde hipitéiseach a dhéanamh
go n-oibreodh Jet2 dhd bhealach sa chéad bhliain agus sa dara agus sa trit bliain;
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— igcds an 16dthachtora, ghlac an Coimisitin na fachtéiri a mhol an Fhrainc, mar a leagtar amach in aithris 648;
— i gcds na muirear aerfoirt, chuir an Coimisitin na lascaini a comhaontaiodh i bhfeidhm;

— igcds na téille seirbhisi margafochta, d'dsdid an Coimisiin méid EUR [...] le haghaidh na 3 bliana a chumhdaitear
leis an gcomhaont, 4 ghlacadh leis go gcoinneofai an dd bhealach ar bun le linn ré iomldn an chomhaontaithe.

(653) Sa chds malartach sin, is 1éir 6 Tabla 19 go bhfuil glanluach ldithreach chomhaontt athchruthaithe an 4 Iail 2008
beagdinin deimhneach (EUR 3 511). Ina fthianaise go bhfuil cinedl na dtoimhdi a rinneadh thar a bheith soirbhioch
(go hdirithe an titim 50 % ar chostais oibritichdin incriminteacha agus méadii 20 % ar ioncam seach-aerloingseoir-
eachta) agus go bhfuil an glanluach ldithreach a athchruthaiodh sa chds malartach sin beagdinin deimhneach, sileann
an Coimisitin nach décha in aon chor go roghnédh oibreoir stuama comhaontti an 4 Iiiil 2008 a shinid le Jet2, 6
tharla an glanluach ldithreach a bheith ditltach sa bhonnchis.

Tdbla 19

Glanluach ldithreach chomhaonti an 4 Idil 2008 arna shiniii le Jet2

(milte EUR)
Glanluach ldithreach
Tacar
comhaontuithe Cés na Fraince Bonnchds an Choimisitiin Cds malartach an Choimisitin
margaiochta
Jet2 [0; 100] [-100; 0] [0; 100]

(a) An choncliid maidir le buntdiste a bheith ann

(654) Leis an anailis a leagtar amach in aithrisi 580 go 653, agus go hdirithe i dTablai 18 agus 19, léiritear go bhfuil
glanluach laithreach didltach ag na comhaontuithe uile faoinar focadh luach saothair le Ryanair/AMS agus Jet2 as
seirbhisi margaiochta (7). Tuigtear 6 aithris 531 go dtugann gach ceann de na comhaontuithe sin buntdiste
do Ryanair/AMS né do Jet2. Os a choinne sin, mar a leagtar amach in aithris 644, ni thugann comhaontuithe 4
agus 5 buntdiste eacnamafoch do Ryanair/AMS.

7.2.1.6. Cinedl roghnaitheach an bhuntdiste a thugtar do Ryanair/AMS agus Jet2

(655) Cé is moite de chomhaontuithe seirbhisi aerfoirt 4 agus 5 le Ryanair, déanann na comhaontuithe né na tacair
combhaontuithe ar thug CCI i gerich le Ryanair/AMS agus Jet2 fordil maidir le luach saothair a {oc leis na haerlinte
sin as na seirbhisi margaiochta a sholdthraionn siad. Is gné shonrach den chaidreamh idir an t-aerfort agus na
haerlinte ¢ luach saothair as na seirbhisi margaiochta sin, a leanann as caibidliocht dhireach idir CCI agus gach
aerline lena mbaineann, seachas as praghsanna atd infheidhme maidir le gach aerline. Sna comhaontuithe t4 téarmai
a comhaontajodh go sonrach idir aerfort La Rochelle agus Ryanair/ AMS agus Jet2 agus atd roghnaitheach dé réir sin.

(656) A mhéid a bhaineann le comhaontuithe seirbhis{ aerfoirt 4 agus 5, mar a leagtar amach in aithris 644, ni thugann
siad buntdiste roghnaitheach do Ryanair/AMS toisc go gcomhfhreagraionn na muirir aerloingseoireachta iontu do
na praghsanna atd infheidhme maidir leis na haerlinte uile de réir an chdrta rétai ginearalta a d'thormheas Cocoeco.

(*”7) Na comhaontuithe né na tacair comhaontuithe lena gcumhdaitear roinnt blianta, td glanluach ldithreach didltach acusan freisin i gcds
gach bliana den chomhaonta.
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7.2.1.7. Saobhadh iomafochta agus éifeacht ar an iomaiocht agus ar an traddil idir na Ballstdit

(657) 1 gcds ina dtugann Ballstdt cabhair do ghnothais dirithe a ldidrionn a seasaimh i gcompardid le gnéthais eile atd i
mbun jomaiochta sa mhargadh inmhednach, ni mér a mheas go bhfuil difear & dhéanamh do na gnéthais sa chés
deireanach sin. I gcomhréir leis an gcdsdli socraithe (%), chun go saobhfaidh beart an iomaiocht is leordhdthanach
go rachaidh faighteoir na cabhrach sin in iomaiocht le gnéthais eile ar mhargaf atd oscailte don iomafocht.

(658) O thdinig an triti pacdiste um Iéirscaoileadh iompair aeir i bhfeidhm an 1 Eandir 1993 ("”%), ni choisceann dada ar
aeriomproéiri an Aontais 6 bheith ag oibrit eitilt{ ar bhealai laistigh den Aontas agus 6 bheith ag tairbhit d’tidards
cabatdiste neamhtheoranta.

(659) Na buntdist{ (arb ann déibh, mar a sufodh thuas) a fuair na haerlinte faoi na comhaontuithe éagstila a chumhdaitear
leis an imscriidii seo, neartaigh siad a seasamh i nddil leis na haeriomproéiri Aontais ar fad eile atd in iomafocht
iarbhir, n6 a d'théadfadh a bheith in iomaiocht, leis na haerlinte sin le haghaidh na mbealai a oibrionn siad. D4
thoradh sin, td an iomaiocht saofa acu n6 td an baol ann go saobhfaidh agus td difear déanta acu don trddail laistigh
den Chomhphobal.

7.2.1.8. An choncltid maidir le cabhair a bheith ann

(660) Cé is moite de chomhaontuithe seirbhis{ aerfoirt 4 agus 5 a tugadh i gcrich le Ryanair, comhlionann na bearta uile a
léiritear leis na tacair comhaontuithe agus na leasuithe orthu a tugadh i gerich le Ryanair/AMS (féach Tabla 14) agus
Jet2 na tdstdlacha a leagtar amach in Airteagal 107(1) CFAE agus is Statchabhair atd iontu d4 bhri sin.

7.2.2. Cinedl neamhdhleathach na Stdtchabhrach

(661) Osrud é gur cuireadh na bearta sin chun feidhme gan tidart a fhail 6n gCoimisitin, is Statchabhair neamhdhleathach
atd jontu.

7.2.3. Comhoiritinacht na cabhrach leis an margadh inmhednach

(662) An bunts dli ar a bhféadfai an chabhair i gceist a mheas a bheith comhoiritinach leis an margadh inmhednach, t4 sé
socraithe sa chdsdli (**%) gur faoin bhFrainc atd sé an méid sin a léiriti agus a chruthd gur comhlionadh na
coinniollacha comhoiritinachta. D'iarr an Coimisitin ar an bhFrainc dd bhri sin, sa chinneadh tosaigh agus in
iarraidh ar thuilleadh faisnéise, 1éiriti a dhéanamh ar na buntiis dli a d'fhéadfadh a bheith le comhoiritinacht agus ar
chombhlionadh na gcoinniollacha comhoiritinachta is infheidhme, go hdirithe md bhi an chabhair i gceist le meas a
bheith ina cabhair nuathionscanta le haghaidh bealai nua a sheoladh. Nior mhol an Fhrainc aon bhonn
combhoiritinachta, afach, nd nior sholdthair si aon argdint a thabharfadh ddar le cinneadh go raibh an chabhair
comhoiritinach leis an margadh inmhednach. Go sonrach, nior mhaigh an Fhrainc trath ar bith gur cabhair
nuathionscanta oiritinach a bhi sna bearta faoi ghrinnscridd. Thairis sin, ni dhearna aon trfi pdirti leasmhar
iarracht a chruthti go bhfuil na bearta sin comhoiritinach leis an margadh inmhednach.

(663) Mheas an Coimisitin go raibh sé tsdideach, mar sin féin, ar mhaithe le hiomldine, meastinii a dhéanamh ar a mhéid a
d’fhéadfai an chabhair sin a dhearbhd a bheith comhoiriinach de bhua a mhéid a rannchuidionn si, méd
rannchuidionn si, le bealai nua né miniciochtai nua a sheoladh.

(664) Tugann an Coimisitn le fios go raibh an chabhair i gceist nasctha le bealai nua aeir a sheoladh, le miniciocht eitilt{ ar
bhealai atd ann cheana a mhéadu n6 le hoibrit leantinach bealai a d’théadfadh a bheith tarraingthe siar ina mhalairt
de chés. Sufonn an Coimisitin da bhri sin go bhféadfadh sé gur cabhair oibritichdin atd ann chun aerthracht a imfonn
as aerfort réigiinach a chur chun cinn. I ndéil leis sin, ba cheart a thabhairt le fios nach décha ach go hannamh go
ndearbhéfar cabhair oibritichdin a bheith comhoiritnach leis an margadh inmhednach toisc go saobhann si
coinniollacha iomaiochta sna hearndlacha ina ndeonaitear { de ghnath.

("7%) Breithitinas na Cuirte Céadchéime an 30 Aibredn 1998, Het Vlaamse Gewest (Réigiin Fhldndras) v An Coimisitin, T-214/95,
ECLI:AE:T:1998:77.

(") Rialachdin (CEE) Uimh. 2407/92, 2408/92 agus 2409/92 6n gCombhairle (IO L 240, 24.8.1992).

("*%) Féach breithitinas an 28 Aibredn 1993, An loddil v An Coimisiiin, C-364/90, ECLI:AE:C:1993:15797, mir 20.
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7.2.3.1. Bearta a rinneadh sular thdinig Treoirlinte 2005 i bhfeidhm

(665) Deonajodh cuid de na bearta cabhrach i gceist (tacar comhaontuithe 1-A agus comhaontii B) sular foilsiodh
Treoirlinte 2005 an 9 Nollaig 2005 (**!). A mhéid a bhaineann le hoiriinacht cabhrach a deonaiodh roimh an data
sin, tagraitear i mir 85 de Threoirlinte 2005 agus i bpointe 174 de Threoirlinte 2014 do na rialacha ab infheidhme
an trith a deonaiodh an chabhair.

(666) Sular glacadh Treoirlinte 2005, ghlac an Coimisitn Treoirlinte 1994 (**2). Nior dhéiledil na treoirlinte sin go sonrach,
afach, le saincheist na cabhrach oibritchdin chun aerthricht a imionn as aerfoirt réigitinacha a chur chun cinn.
Théinig an tsaincheist sin chun tosaigh de réir a chéile de thoradh bra trachta a bheith ag dul in olcas ag roinnt
aerfoirt mhoéra Eorpacha agus oibreoiri isealchostais a bheith ag teacht chun cinn, ndrbh ann d6ibh go f6ill in 1994.
Dé thoradh sin, is € tuairim an Choimisitin nach féidir Treoirlinte 1994 a chur i bhfeidhm maidir leis an gcds até faoi
chaibidil. Ni mér don Choimisitin, dd bhri sin, meastni ar chomhoiritinacht na cabhrach i gceist a dhéanamh go
direach ar bhonn Airteagal 107(3)(c) CFAE i bprionsabal.

(667) Ina leith sin, ba cheart a thabhairt faoi deara gur mionchoigeartaiodh meastinti an Choimisitin ar an gcinedl sin
Statchabhrach le himeacht ama, cé go bhfigtar roinnt eiliminti gan athrt. Eascraionn na heiliminti sin as na
prionsabail ghineardlta lena rialaitear comhoiritnacht cabhrach i gcomhréir le fordil thuasluaite an Chonartha.

(668) Dd réir sin, sa chinneadh maidir le haerfort Mhanchain i m{ an Mheithimh 1999 (***), shuigh an Coimisitin go raibh
laghduithe ar mhuirir aerfoirt, arna ndeont ar bhealach neamh-idirdhealaitheach agus laistigh de theorainn ama
chun bealai nua a chur chun cinn, comhoiritnach leis na rialacha maidir le Statchabhair.

(669) Ansin, i gCinneadh 2004/393/CE maidir le haerfort Charleroi ('*), shuigh an Coimisitin ‘go bhféadfadh bearta
cabhrach oibritichdin atd beartaithe cuiditi le haerlinte nua a sheoladh né miniciochtai dirithe a neartt a bheith ina
n-uirlis riachtanach chun aerfoirt réigitinacha bheaga a fhorbairt aerfoirt. D’théadfadh sé, go deimhin, go gcuirfidh
na bearta ina luf ar na cuideachtaf leasmhara an riosca a bhaineann le bheith ag infheistit i mbealai nua a ghlacadh
chucu féin. Mar sin féin, chun cabhair den sort sin a dhearbhii a bheith comhoiritinach ar bhonn Airteagal 87(3)(c)
den Chonradh, ba cheart a chinneadh an bhfuil gd leis an gcabhair sin agus an bhfuil si comhréireach leis an
geuspoir a lorgaitear, agus cé acu a dhéanann nd nach ndéanann si difear don tradéil go feadh méid atd bunoscionn
leis an leas coiteann’ (**). Shainaithin an Coimisiin da bhri sin coinniollacha dirithe atd le comhlionadh chun go
ndearbhéfar an chabhair oibritichdin sin a bheith comhoiritinach, go héirithe an méid seo a leanas:

— ni moér an chabhair a bheith ag rannchuiditi le forbairt eacnamaioch aerfoirt réigitinaigh tri ghlanmhéada a
dhéanamh ar an tracht ar bhealai nua (**9);

— ni moér ga a bheith leis an gcabhair sa mhéid nach ndeonaitear { le haghaidh bealach atd 4 oibrit cheana féin ag an
aerline chéanna n¢ ag aerline eile n6 le haghaidh bealach comhchosil ('*);

— ni mor éifeacht dreasachta a bheith ag an gcabhair sa mhéid nach moér { a bheith ag cuidit le forbairt
gniomhaiochta ar décha go dtiocfaidh si chun bheith brabiisach, tar éis tréimhse dirithe, rud a chiallaionn nach
mor an chabhair a bheith teoranta 6 thaobh ama de ('*%);

— ni mér an chabhair a bheith comhréireach, i.e. ni mér an méid a bheith nasctha le glanmhéada ar an tracht (**).

— ni mor an chabhair a bheith arna deont go trédhearcach agus go neamh-idirdhealaitheach agus ni mér gan i a
bheith comhcheangailte le cinedlacha eile cabhrach.

("*") Féach Roinn 3.2.2.1.

(") Treoirlinte maidir cur i bhfeidhm Airteagail 92 agus 93 den Chonradh ag bunti an Chomhphobail Eorpaigh Chomhaontd agus
Airteagal 61 de Chomhaontt LEE maidir le Statchabhracha san earnil eitliochta (I0 C 350, 10.12.1994, Ich. 5).

(") Cinneadh 6n gCoimisitn an 26 Bealtaine 1999 maidir le Statchabhair NN 109/98 — Aerfort Mhanchain (10 C 65, 13.3.2004).

(") Cinneadh 2004/393/CE an 12 Feabhra 2004 6n gCoimisitin maidir le buntdist{ arna dtabhairt ag Réigitin na Valltine agus Aerfort
Charleroi na Bruiséile Theas don aerline Ryanair i ndéil lena bunt ag aerfort Charleroi (I0 L 137, 30.4.2004, Ich. 1). Cuireadh an
cinneadh ar neamhni le breithitinas an 17 Nollaig 2008 in Ryanair Ltd v An Coimisiin, T-196/04, ECLLAE:T:2008:585. T4 sé ina
1éiriti mar sin féin ar an bhforbairt a thdinig ar chur chuige an Choimisitin i leith meastind a dhéanamh ar an gcinedl sin cabhrach.

(***) Féach Cinneadh 2004/393/CE 6n gCoimisitn, aithris 279.

(1%%) Féach aithrisi 283 go 297.

(") Féach aithrisi 288 go 309.

(1*%) Féach aithrisi 311 go 317.

("*%) Féach aithrisi 318 go 325.
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(670)

(671)

(672)

(673)

(674)

(675)

(676)

(677)

Thairis sin, i mir 234 den chinneadh tosaigh, léirigh an Coimisitin gur bheartaigh sé scridi a dhéanamh ar
chomhoiritinacht na cabhrach sin i bhfianaise Airteagal 107(3)(c) CFAE, agus ni dhearna an Fhrainc nd aon trid
pairti leasmhar agéid in aghaidh an chur chuige sin.

Caithfidh an Stdtchabhair i bhfabhar aerlinte, mar an gcéanna le haon Stdtchabhair eile, a bheith riachtanach chun
éascti le forbairt gniomhaiochta eacnamaiche agus a bheith comhréireach leis an gcuspdir sin chun go ndearbhéfar
go bhfuil si comhoiritnach leis an margadh inmhednach ar bhonn Airteagal 107(3)(c) CFAE.

De choncldid air sin, is ¢ tuairim an Choimisitin, sa chds atd faoi chaibidil, gur cheart meastinii a dhéanamh ar
chombhoiritinacht thacar comhaontuithe 1-A agus chomhaontt B i bhfianaise na bprionsabal ginearilta réamhluaite.

Déanfaidh an Coimisitin meastind dd bhri sin ar chomhoiritinacht na mbeart sin i bhfianaise na gcritéar thuas agus
an chdsdli (**).

— Rannchuidiil le forbairt eacnamaioch aerfoirt réigitinaigh bhig tri ghlanmhéadii ar an trdcht ar bhealai nua

Té tacar comhaontuithe 1-A agus comhaontl B nasctha le bealach nua a oscailt agus an bealach atd ann cheana go
haerfort Stansted Londan a choinnedil ar bun. Rannchuidigh siad dd bhri sin le glanmhéadi ar an tracht a imionn 6
aerfort La Rochelle, agus ba é ba chuspéir déibh freisin rannchuiditi le hoibriti leantinach an bhealaigh atd ann
cheana go haerfort Stansted Londan.

— Ni dheonaitear an chabhair le haghaidh bealach atd d oibriii cheana féin ag an aerline chéanna né ag aerline eile n le
haghaidh bealach comhchosilil

Le tacar comhaontuithe 1-A agus comhaontt B, cumhdaiodh ni hamhdin seoladh bealai nua ach oibriti leantinach
an bhealaigh a bhi ann cheana go haerfort Stansted Londan. I nddil leis sin, tugann an Coimisitn d4 aire gur
cheannaigh Ryanair Buzz an 10 Aibredn 2003, a bhi ag oibrid an bhealaigh sin 6n 1 Aibrein 2001 faoi
chomhaontti an 8 Samhain 2002 d4 dtagraitear i roinn 3.2.2.3. Thairis sin, cumhdaiodh le comhaontii B an bealach
céanna sin go haerfort Stansted Londan a bhi Ryanair a oibriti cheana faoi thacar comhaontuithe 1-A. D4 bhri sin, ni
chombhlionann tacar comhaontuithe 1-A nd comhaontti B an coinnioll nach mér gan an chabhair a bheith deonaithe
le haghaidh bealach atd 4 oibriti cheana né le haghaidh bealach comhchosil.

— Td na bearta teoranta 6 thaobh ama de agus baineann siad le bealai ar décha go dtiocfaidh siad chun bheith brabtisach

Nuair a sheol Buzz an bealach 6 aerfort La Rochelle go haerfort Stansted Londan in 2001, ni raibh an bealach sin 4
oibriti ag aon aerline eile. Nuair a sinfodh tacar comhaontuithe 1-A, bhi an bealach 4 oibriti ag Buzz ar feadh nach
mor 2 bhliain faoi chomhaontti an 8 Samhain 2002, ach nior dirfodh aon tdille mhargaiochta sa chomhaontt sin.
Os a choinne sin, na comhaontuithe a lean tacar comhaontuithe 1-A agus lenar leagadh sfos na téarmaf ar d4 réir a
oibriodh an bealach sin, mar atd comhaontd B (a raibh ddta éaga ag deireadh mhi Aibredin 2006 aige), tacar
comhaontuithe 2-3-C-D (a raibh ddta éaga in 2009 aige), tacar comhaontuithe G-H-IJ (a raibh dita éaga ag
deireadh 2011 aige) agus tacar comhaontuithe 6-K (a raibh déta éaga ag deireadh mhi an Mhdrta 2013 aige), dirfodh
iontu sin uile ctiiteamh do Ryanair/AMS (i bhfoirm {ocafochtai as seirbhisi margaiochta). Maoiniodh an bealach da
bhri sin ar feadh 10 mbliana tar éis dhul in éag thacar comhaontuithe 1-A agus ar feadh 7 mbliana tar éis dhul in
éag chomhaontt B. T4 tdbhacht ar leith leis an ré bhreise sin. Tugann an CoimisiGin dd aire freisin nach raibh
aerlinte eile i ldthair ar an mbealach sin.

Ina theannta sin, tugann an Coimisitin dé aire ndr sholathair an Fhrainc aon staidéar inmharthanachta maidir leis na
bealai éagstila agus na miniciochtai éagstla a chumhdaitear le tacar comhaontuithe 1-A agus comhaontti B. D4 réir
sin, bunaithe ar na fiorais ar an taifead, is costil gur dhoéigh leis na hidardis a dheonaigh an chabhair i gceist nach
raibh aon ionchas soiléir ann go dtiocfadh na bealai agus na miniciochtai sin chun bheith inmharthanach gan
chabhair sa ghearrthéarma a bheag né a mhér. Ba cheart a thabhairt faoi deara freisin go raibh baint ag
comhaontuithe 1-A agus comhaontii B le roinnt bealai éagsila, nar sainaithniodh cuid diobh trath a siniodh na
comhaontuithe fi, rud a dheimhnionn nach raibh aon fhaisnéis ag na hidardis lena mbaineann ar décha go
gcuirfeadh si ar a suaimhneas iad faoi na beala sin a bheith inmharthanach.

(") Breithiinas 6n gCuirt Bhreithidnais (an Moér-Dhlisheomra) an 22 Medn Fémbhair 2020, C-594/18 P, Poblacht na hOstaire v an
Choimisitiin, ECLLEU:C:2020:742, mir 20.
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(678) An fthaisnéis a chuir ddardis na Fraince isteach maidir le tionchar eacnamaioch na mbealai aeir a d’oibrigh Ryanair,
cuireann an Coimisitn i dtdbhacht ar deireadh go ndéantar anailis 1éi sin ar shaintréithe chustaiméir{ Ryanair agus
ar an tionchar a d’fhéadfadh a bheith acu ar fhorbairt an réigitin, ach nach n-diritear inti réamh-mheastachdin
maidir le hinmharthanacht na mbealai sin amach anseo né bealai eile ar d6cha go n-oibreoidh Ryanair amach anseo

iad.

(679) Tagann an Coimisitin ar an gconcldid d4 bhri sin nach gcomhlionann tacar comhaontuithe 1-A agus comhaontii B
an coinnioll nach mér bearta a bheith teoranta 6 thaobh ama de agus bainteach le bealai ar d6cha go dtiocfaidh siad

chun bheith brabtsach.

— Td an méid cabhrach nasctha le glanmhéadi ar an trdcht

(680) Na méideanna cabhrach a deonaiodh faoi thacar comhaontuithe 1-A agus comhaontt B, nil siad nasctha le méadu ar
an tracht, mar cé go gcumhdaitear seoladh bealaf nua leo, is seoladh hipitéiseach € sin agus td sé de phriomhaidhm
ag an gcomhaont leandint de bheith ag oibrit an bhealaigh atd ann cheana go haerfort Stansted Londan. Sufonn
an Coimisitin dd bhri sin nach gcomhlionann tacar comhaontuithe 1-A agus comhaontii B an critéar go mbeadh
nasc idir an méid cabhrach agus glanmhéadu ar an tracht.

— Ni mdr an chabhair a bheith arna deonii go trédhearcach agus go neamh-idirdhealaitheach agus ni mér gan i a bheith
comhcheangailte le cinedlacha eile cabhrach

(681) De réir na Fraince, rinne CCI taighde roimhe seo ar na seirbhisi margaiochta a cuireadh ar fdil ar shufomhanna
gréasdin roinnt cuideachtai, agus rinne sé an cinneadh dd thoradh sin gurbh € an cinedl seirbhise a chuir AMS ar féil
ab thearr a d'oir d4 riachtanais agus dé straitéis. Shuigh CCI nach raibh aerlinte seachas Ryanair, a raibh sciar
mionlaigh den trdcht ag aerfort La Rochelle acu, in ann sufomh gréasdin bailf a chur ar fdil mar ionadaf ar shufomh
gréasdin Ryanair, arbh é priomhiomproéir an aerfoirt é.

(682) D4 réir sin, rinneadh caibidliocht go déthaobhach ar an gcabhair a deonaiodh faoi thacar comhaontuithe 1-A agus
comhaontt B, ar bhealach nach raibh trédhearcach agus gan aon nés imeachta, amhail glao poibli ar thairiscinti,
chun a dirithiti nach ndéanfai idirdheald. Ni chomhlionann an chabhair sin an coinnioll trédhearcachta agus neamh-
idirdhealaithe da bhri sin.

(683) Sufonn an Coimisitin d4 réir sin nach féidir an Statchabhair a deonaiodh faoi thacar comhaontuithe 1-A agus
comhaontti B a dhearbhi a bheith comhoiritinach leis an margadh inmhednach.

7.2.3.2. Bearta a rinneadh tar éis theacht i bhfeidhm Threoirlinte 2005

(684) Os rud ¢ go soldthraionn Treoirlinte 2005 an creat tagartha is infheidhme 6n trith a thagann siad i bhfeidhm go dt{
an trath a ghlactar Treoirlinte 2014, measann an Coimisitin gur cheart Treoirlinte 2005 a chur i bhfeidhm maidir leis
na bearta cabhrach eile atd faoi chaibidil. T4 ceangal ar an gCoimisitn clof leis na treoirlinte a ghlacann sé, ach
amhdin md t4 siad contrdrtha don Chonradh, rud nér ditigh nd nior chruthaigh an Fhrainc nd Ryanair nd Jet2.

(685) Is é tuairim an Choimisitin dé bhri sin gur cheart meastint a dhéanamh ar chomhoiritinacht na mbeart cabhrach seo
a leanas i bhfianaise Threoirlinte 2005 agus an chasdli (**):
— tacar comhaontuithe 2-3-C-D;
— comhaonti E;
— comhaontii F;
— tacar comhaontuithe G-H-1-J;
— tacar comhaontuithe 6-K;
— comhaonti L;
— tacar comhaontuithe 7-M;
— comhaonti N;

— an comhaont arna thabhairt i gcrich le Jet2 an 4 Iil 2008.

("1 Breithiinas 6n gCuirt Bhreithidnais (an Moér-Dhlisheomra) an 22 Medn Fémbhair 2020, C-594/18 P, Poblacht na hOstaire v an
Choimisitiin, ECLLEU:C:2020:742, mir 20.
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(686) Caithfidh an Statchabhair i bhfabhar aerlinte, mar an gcéanna le haon Statchabhair eile, a bheith riachtanach chun
éascti le forbairt gniomhaiochta eacnamaiche agus a bheith comhréireach leis an gcuspdir sin chun go ndearbhéfar
go bhfuil si comhoiritinach leis an margadh inmhednach ar bhonn Airteagal 107(3)(c) CFAE. Déanfaidh an
Coimisitin meastintl mar sin ar an gcomhliontacht leis na critéir riachtanais agus chomhréireachta mar aon leis na
critéir réamhluaite 6 Threoirlinte 2005.

(687) Sonraitear le Treoirlinte 2005, ar an gcéad dul sios, go geeadaitear le teachtaireachtai agus bearta eile an Choimisitin
maidir le cabhair réigiinach go ndéanfar cabhair oibritchdin a dheonaitear d’aerlinte (amhail cabhair nuathionscanta
le haghaidh bealai nua) a dhearbhi a bheith comhoiriinach faoi imthosca eisceachtila amhdin agus faoi
choinniollacha dochta i réigitiin bheagdheise na hEorpa, i.e. réigitiin a chumhdaitear leis an maolii a leagtar amach
in Airteagal 107(3)(a) CFAE, na réigitiin is forimeallai agus limistéir is teirce daonra (**2). Os rud é nach bhfuil aerfort
La Rochelle lonnaithe sa chinedl sin réigitiin, nil feidhm ag an maold maidir leis.

(688) Luaitear ina dhiaidh sin i dTreoirlinte 2005 gur minic nach mbionn an lion paisinéirf in aerfoirt bheaga is gd chun go
mbainfidh siad mais chriticidil agus pointe med ar mhed amach, agus nach mbionn aerlinte sdsta i gcénai, gan
dreasachtai iomchui, an riosca a ghlacadh chucu féin bealaf 6 aerfoirt neamhaitheanta neamhthdstdilte a oscailt. D4
bhri sin, i gcomhréir le Treoirlinte 2005, féadann an Coimisitin glacadh leis go n-foctar cabhair phoibli go sealadach
le haerlinte faoi dhélai dirithe, ma thugann sé sin an dreasacht is ga déibh chun bealai nua né sceidil nua 6 aerfoirt
réigitinacha a chrutht agus chun an lion paisinéir{ a mhealladh a chuirfidh ar a gcumas déibh pointe med ar mhed a
bhaint amach san fhadtéarma (**’).

(689) Leagtar na critéir chomhoiridnachta shonracha amach i mir 79 de Threoirlinte 2005. Suionn an Coimisitin nach
gcomhliontar roinnt de na critéir sin, lena n-diritear:

— Inmharthanacht agus céimlaghdaitheacht fhadtéarmach (critéar d), easpa plean gnd (critéar i), agus ré agus déine (critéar f)

(690) Nior struchtdraiodh aon cheann de na bearta chun a dirithiti go mbeadh an chabhair céimlaghdaitheach agus srianta
do chéatadan de na costais inchdilithe, nach dtagraitear d6ibh sna comhaontuithe lena mbaineann nd, a mhéid is eol
don Choimisitn, in aon doiciméad eile a bhi ar fdil do CCI an trath a tugadh na comhaontuithe i gcrich.

(691) Thairis sin, nil aon fhianaise ann gur cuireadh plean gné isteach roimh ré chun go mbeifi in ann meastnd a
dhéanamh ar inmharthanacht thadtéarmach na mbeart. D4 réir sin, agus in éagmais aon fthaisnéis eile dd mhalairt,
tagann an Coimisitin ar an gconcldid ndr deonafodh an chabhair i gceist le haghaidh bealaf ar décha go dtiocfaidis
chun bheith inmharthanach gan chabhair. Thairis sin, tugtar le fios leis na bearta cabhracha comhleantnacha le
haghaidh na mbealai go haerfort Stansted Londan agus aerfort Charleroi na Bruiséile (6 2003), go haerfort Bhaile
Atha Cliath (6 2006), go haerfort Osl6 (6 2010) agus go haerfort Porto (6 2011) nach n-oibreodh Ryanair na beala
sin dd gcuirfi deireadh leis an bhféirdheontas lena n-aghaidh.

(692) Tagann an Coimisitin ar an gconcltid dé réir sin nach gcomhlionann aon cheann de na bearta i gceist na critéir
réamhluaite.

— Nasc le bealai nua né le miniciochtai breise ar bhealai atd ann cheana (critéar c)

(693) Tugann an Coimisitin dd aire gur tugadh na comhaontuithe faoi chaibidil i gcrich d’fhonn bealai nua a sheoladh i
roinnt cdsanna, ach go priomha chun a dirithiti go leanfai de bheith ag oibriti bealai atd ann cheana:

— A mhéid a bhaineann le comhaontt C, tugtar le fios le haithris 89 go gcuireann sé ceangaltas ar Ryanair bealach a
oibriti idir La Rochelle agus aerfort Stansted Londan ar a n-iomproéfai 95 000 paisinéir in aghaidh na bliana ar a
laghad, agus an méid sin amhdin. Léiritear le haithrisi 82 agus 85, dfach, go gcumhdaitear bealach laethuil idir
aerfort Stansted Londan agus La Rochelle cheana le comhaontuithe A agus B. Sa mheastachdn a rinne sé ar an
tracht i gcds thacar comhaontuithe 1-A agus chomhaontti B, riomh an Coimisitin nach mbeadh an tracht blian-
ttil ar an mbealach sin nios mé6 nd 86 000 paisinéir choiche. Sufonn an Coimisitin dd réir sin go gcomhlionann
na bearta sin critéar (c).

— A mhéid a bhaineann le comhaontd D, tugtar le fios le haithris 92 go gcuireann sé ceangaltas ar Ryanair bealach
(nua) a oibrid idir La Rochelle agus Baile Atha Cliath ar a n-iompréfai 45 000 paisinéir in aghaidh na bliana ar a
laghad. Suionn an Coimisitin dd réir sin go gcomhlionann an beart sin critéar (c).

(") Mir 27 de Threoirlinte 2005.
("% Mireanna 71 agus 74 de Threoirlinte 2005.
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— A mbhéid a bhaineann le comhaontt G, tugtar le fios le haithris 96 go gcuireann sé ceangaltas ar Ryanair bealach
a oibrit idir La Rochelle agus Baile Atha Cliath ar a n-iompréfaf 53 000 paisinéir in aghaidh na bliana ar a laghad,
ar méadi 8 000 paisinéir é i gcompardid le comhaontd D. Suionn an Coimisitin dd réir sin go gcomhlionann an
beart sin critéar (c).

— A mbhéid a bhaineann le comhaontt H, tugtar le fios le haithris 99 go gcuireann sé ceangaltas ar Ryanair bealach
nua a oibrid idir La Rochelle agus Charleroi na Bruiséile ar a n-iompréfai 9 000 paisinéir in aghaidh na bliana sa
chéad bhliain agus 16 000 paisinéir in aghaidh na bliana ina diaidh sin. Sufonn an Coimisitin dd réir sin go
gcomhlionann an beart sin critéar (c).

— A mbhéid a bhaineann le comhaontt [, tugtar le fios le haithris 102 go gcuireann sé ceangaltas ar Ryanair bealach
a oibriti idir La Rochelle agus Baile Atha Cliath ar a n-iompréfaf 17 000 paisinéir in aghaidh na bliana ar a laghad.
Faoi chomhaontt D roimhe seo, afach, bhi an bealach sin 4 oibriti ag Ryanair cheana faoi chuspdir trichta ni
bairde (45 000 paisinéir in aghaidh na bliana). Suionn an Coimisitin dé réir sin nach gcomhlionann an beart sin
critéar (c).

— Faoi chomhaonti K, ghlac Ryanair air féin bealach nua go dtf an Iorua a oibriti, mar a leagtar amach in aithris 106.
Mar a thuairiscitear in aithris 78 thuas, nfor thug Ryanair aon ghealltanas maidir le miniciocht i gcomhaontt
seirbhisi aerfoirt 6, a mheasann an Coimisitiin a bheith ina bheart aonair in éineacht le comhaontii K (féach
roinn 7.2.1.5(b)(4)), ach thug sé na gealltanais trachta seo a leanas: 53 000 paisinéir go haerfort Stansted Londan,
17 000 paisinéir go Baile Atha Cliath, 17 000 paisinéir go Charleroi na Bruiséile agus 17 000 paisinéir go haerfort
Rygge Osl6. Tugann an Coimisitn d4 aire go bhfuil na gealltanais sin cobhsai i gcds bhealach Bhaile Atha Cliath,
beagdn nios airde i gcds bhealach Charleroi na Bruiséile (1 000 paisinéir, n6 thart ar +6 %), ach i bhfad nios isle i
gcds an bhealaigh go haerfort Stansted Londan (- 28 000 paisinéir i gcompardid leis an gcusp6ir a leagtar amach i
gcomhaontt C go mbeadh 95 000 paisinéir ann, né titim 30 %). Bealach nua go dti an Iorua a bheith ann agus a
thracht socraithe ag 17 000 paisinéir, ni chtitionn sé sin an titim fhoriomldn ar an tracht faoi chomhaontd K (-
10 000 paisinéir (**%). Sufonn an Coimisitn dé réir sin nach gcomhlionann an beart sin critéar (c).

— Faoi chomhaontii L, ghlac Ryanair air féin bealach nua go Corcaigh a oibriti, mar a leagtar amach in aithris 110.
Nior thug Ryanair aon ghealltanas i dtéarmai trichta né miniciochta eitilte, dfach. Suionn an Coimisitin dd réir
sin nach gcomhlionann an beart sin critéar (c).

— Nil aon ghealltanas trichta nd miniciochta i gcomhaontuithe E, F, ], M agus N. Sufonn an Coimisitin dd réir sin
nach gcomhlionann na bearta sin critéar (c).

(694) D4 réir sin, is iad comhaontuithe C, D, G agus H amhdin a chomhlionann critéar (c).

— Ctiteamh as costais nuathionscanta bhreise (critéar e) ('*°)

(695) Measann an Coimisitin nar comhlionadh an critéar sin in aon cheann de na bearta i gceist. Ni raibh sé beartaithe gur
cuid de na costais nuathionscanta bhreise a bheadh sna méideanna a focadh le CCI, nach ndearna Ryanair/AMS né
Jet2 meastachan orthu riamh agus nr soldthraiodh do CCI, go bhfios don Choimisitin.

— Nasc le forbairt an bhealaigh (critéar g) (**)

(696) Tugann an Coimisitin dd aire nach bhfuil na seirbhisi margaiochta a siniodh le Ryanair agus Jet2 ceaptha an lion
paisinéiri a eitlionn leis an dd aerline sin a mhéadi. Is fior go bhfuil cuid de na comhaontuithe sin ag teacht le
seoladh bealai dirithe agus go n-diritear i gcuid diobh gealltanais maidir le miniciocht né maidir leis an lion
paisinéiri mar a leagtar amach i ranna 3.2.2.1 agus 3.2.2.2. Suionn an Coimisitin, dfach, nach n-athraionn na
gealltanais sin le linn ré an chomhaontaithe agus nach bhfuil aon fhiorscéim dreasachtai forbartha trachta ann a

(***) Is mar a leanas an athraitheacht iomlén sa gealltanas trdchta a leanann as comhaontd K, arna riomh ar bhonn athraitheacht trichta
gach bealaigh ina aonair: 0+1 000-280 000+17 000 = - 10 000 paisinéir.

(") Ni mér an méid cabhrach a bheith nasctha go docht leis na costais nuathionscanta bhreise a thabhaitear chun an bealach nua né an
mhiniciocht nua a sheoladh agus nach mbeidh ar an aeroibreoir a foc nuair a bheidh sé curtha ar bun agus 4 redchtdil.

(") Nimor {ocaiochtaf cabhrach a bheith nasctha leis an nglanfhorbairt ar an lion paisinéirf a iompraitear.
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bheadh comhionann lena bhfuil i gcdsanna comhchostla a ndearna an Coimisitin imscridi orthu le déanai (*’). D4
réir sin, nil aon lascaine nd aon phionds nasctha leis an méadi iarbhir ar an tracht. Nil na méideanna cabhrach a
focadh leis na haerlinte nasctha le forbairt bealai iarbhir d4 bhri sin. D4 réir sin, measann an Coimisiin nach
gcombhlionann aon cheann de na bearta i gceist an critéar sin.

— Leithdhdileadh neamh-idirdhealaitheach (critéar h) (**%)

(697) Tugann an Coimisitin dd aire gurb amhlaidh, sa chds faoi chaibidil, go ndearnadh caibidliocht ar na comhaontuithe

go direach leis na haerlinte lena mbaineann, agus nach raibh aon phoibliocht ann. Ciallaionn sé sin, da bhri sin, gur
deonaiodh an chabhair gan aon nés imeachta iomaioch ina bhféadfadh aerlinte eile, a bhféadfadh leas a bheith acu
ann, tairiscint a dhéanamh chun na bealai lena mbaineann a oibrid, faoi na téarmai céanna, chun tairbhid den
chabhair nuathionscanta.

(698) D4 thoradh sin, ni chomhliontar an critéar dd dtagraitear i bpointe (h).

(699) 1bhfianaise gach a bhfuil thuas, measann an Coimisitin nach ndéanann aon chuid den chabhair neamhdhleathach a

deonaiodh do Ryanair/AMS agus Jet2 tri na comhaontuithe a chumhdaitear leis an imscradd seo na critéir uile a
leagtar sios le Treoirlinte 2005 a chomhlionadh. D4 réir sin, nil an chabhair a leanann as na bearta seo a leanas
comhoiritinach leis an margadh inmhednach:

— tacar comhaontuithe 2-3-C-D;
— combhaontt E;

— comhaontd F;

— tacar comhaontuithe G-H-1-J;
— tacar comhaontuithe 6-K;

— comhaonti L;

— tacar comhaontuithe 7-M;

— comhaontd N;

— an comhaontd arna thabhairt i gerich le Jet2 an 4 Iail 2008.

8. CONCLUIDI

(700) Suionn an Coimisitin dd réir sin, ar dtas, nach Stdtchabhair atd sna féirdheontais le haghaidh tascanna sainchiiraim

udardis phoibli a foctar le haerfort La Rochelle nd sa sonrascadh ré-iseal liomhnaithe ar na seirbhisi arna soldthar ag
ranndg ghinearalta CCI don aerfort idir 2006 agus 2012.

(701) Suionn an Coimisitin freisin gur chuir an Fhrainc deontais infheistiochta arna n-foc idir 2001 agus 2006 chun

feidhme go neamhdhleathach de shdri ar Airteagal 108(3) CFAE. Is Stdtchabhair, dfach, atd sna deontais
infheistiochta sin atd comhoiritinach leis an margadh inmhednach ar bhonn Airteagal 107(3)(c) CFAE.

(702) Suionn an Coimisitn ansin gur chuir an Fhrainc roinnt bearta cabhrach oibridchdin chun feidhme go

(197)

(198)

neamhdhleathach i bhfabhar aerfort La Rochelle (sonrascadh ré-iseal ar na seirbhisi arna soldthar ag ranndg
ghineardlta CCI d’aerfort La Rochelle idir 2001 agus 2005, airleacain in-aisioctha a fuair aerfort La Rochelle agus
féirdheontais 6 tdardis dititla a bhi beartaithe rannchuidia le bearta lena gcuirfi aerfort La Rochelle chun cinn) de
shard ar Airteagal 108(3) CFAE. Is Stdtchabhair, dfach, atd sna bearta cabhrach oibritichdin sin atd comhoiritinach
leis an margadh inmhednach ar bhonn Airteagal 107(3)(c) CFAE.

An comhaontd d4 dtagraitear in aithris 99 den chinneadh 6n gCoimisitin maidir le haerfort Nimes a luaitear i bhfonéta 12, mar
shampla, dirfodh ann ‘scéim dreasachtai chun tracht a thorbairt’. Is éard a bhi ann ranniocajocht EUR 5,50 in aghaidh an phaisinéara
(6n gcéad phaisinéir go dti an 49 9991 paisinéir), EUR 6,50 in aghaidh an phaisinéara (6n 50 0004 paisinéir go dti an 99 9994 paisi-
néir) agus EUR 10 in aghaidh an phaisinéara (6n 100 000 paisinéir go dtf an 129 9991 paisinéir) a d'foc CCI Nimes. Airfodh ann
pionés EUR 5,65 in aghaidh an phaisinéara freisin a bhi le hioc ag Ryanair md bhi an sprioc trdchta ni b'isle nd 71 000 paisinéir.

Ni mér d’aon chomhlacht poibli a bheartajonn cabhair nuathionscanta a dheond d’aerline le haghaidh bealach nua, cibé acu tri
aerfort nd ar bhealach eile, a phleananna a chur ar féil don phobal in am trdtha agus poibliocht leordhéthanach a dhéanamh orthu
chun é a chur ar a gcumas do na haerlinte leasmhara uile a seirbhisi a thairiscint.
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(703) Suionn an Coimisitn thairis sin, cé is moite de chomhaontuithe seirbhisi aerfoirt 4 agus 5 le Ryanair, go bhfuil baint
ag Statchabhair, arna cur chun feidhme de sharti ar Airteagal 108(3) CFAE agus nach bhfuil comhoiritinach leis an
margadh inmhednach, leis na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt agus comhaontuithe seirbhisi margaiochta éagstila a
tugadh i gerich idir CCI agus Ryanair, AMS agus Jet2 a chumhdaitear leis an nds imeachta imscradaithe foirmiuil.

(704) Ar deireadh, suionn an Coimisitin nach bhfuil baint ag Statchabhair leis an dioltine 6 mhuirir soilsithe rtidbhealaigh
dar thairbhigh Ryanair. Ar an gcaoi chéanna, tagann an Coimisitn ar an gconcldid nach bhfuair na haerlinte Flybe,
Aer Arann, Buzz agus easyJet Stdtchabhair as a n-oibriochtaf ag aerfort La Rochelle.

9. TEARNAMH

(705) De réir an chasdli shocraithe 6n gCuirt Bhreithitnais, i gcds ina suionn an Coimisitin nach bhfuil cabhair
comhoiritnach leis an margadh inmhednach, ni mér dé a ordii don Bhallstdt lena mbaineann deireadh a chur 1éi né
iaathra ().

(706) De bhun Airteagal 16 de Rialachdn (AE) 2015/1589 (**) 6n gComhairle, ‘i gcds ina ndéanfar cinnti didltacha i
gcdsanna a bhaineann le cabhair neamhdhleathach, cinnfidh an Coimisitin go ndéanfaidh an Ballstit lena
mbaineann gach ceann de na bearta is gd chun an chabhair a aisghabhdil 6n tairbhi (cinneadh aisghabhala’). Ni
cheangléidh an Coimisitin aisghabhdil na cabhrach da mbeadh sé sin ag dul in aghaidh prionsabal ginearilta de
dhli an Aontais’. T4 an Chdiirt tar éis a chinneadh go chomhsheasmhach, i gcds ina suitear nach bhfuil cabhair
combhoiritinach leis an margadh inmhednach, gurb é is cuspdir d’aisghabhdil an staid a bhi ann roimhe sin a
athbhund (). Ina leith sin, measann an Chdirt Bhreithitinais go mbaintear an cuspéir sin amach nuair a
aisfocann faighteoiri cabhrach na méideanna a deonafodh déibh trf bhithin cabhair neamhdhleathach, méide ts,
agus nuair a fhorghéilleann siad dd réir sin an buntdiste a bhi acu ar a n-iomaitheoiri. Ar an mbealach sin,
athbhunaitear an staid a bhi ann sular focadh an chabhair (*%?).

(707) Sa chés atd faoi chaibidil, is costil nach gcoisceann aon phrionsabal gineardlta de dhli an Aontais aisghabhdil na
cabhrach neamhdhleathai neamh-chomhoiritinai a shainaithnitear sa Chinneadh seo. Go sonrach, nior chuir an
Fhrainc nd na pdirtithe leasmhara aon argdint ina leith sin i ldthair.

(708) Ni mér don Fhrainc dd bhri sin gach beart is gd a dhéanamh chun an chabhair neamhdhleathach a deonaiodh tri na
comhaontuithe i geeist a aisghabhdil 6 Ryanair, AMS agus Jet2.

(709) Léiritear le Tabla 20 thios na méideanna a d’ioc CCI, de réir na Fraince, le Ryanair/AMS suas le 2011 as na seirbhisi

margafochta.
Tdbla 20
Méideanna a iocadh le Ryanair/AMS agus Jet2 idir 2003 agus 2013
Bliain 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Ryanair] AMS ittt ealealealealealoet!loeo! b
Jet2 [.] Ll ed |

(710) Ni léiritear le Tdbla 20 ach méideanna foriomldna na n-focaiochtai a rinneadh gach bliain faoi na comhaontuithe
seirbhisi margaiochta éagsila. Nior sholdthair an Fhrainc, dfach, tibla lena léireofai nasc idir na méideanna a
shocraitear sna comhaontuithe agus na méideanna a {focadh iarbhir gach bliain faoi gach comhaontt.

(") Breithitinas an 12 Itiil 1973, An Coimisiiin v An Ghearmdin, C-70/72, ECLEAE:C:1973:87, mir 13.

(**) Rialachdn (AE) Uimh. 2015/1589 6n gCombhairle an 13 Iail 2015 lena leagtar sios rialacha mionsonraithe maidir le hAirteagal 108
den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh a chur i bhfeidhm (IO L 248, 24.9.2015, Ich. 9).

(*) Breithitinas na Cdirte an 14 Medn Fombhair 1994, An Spdinn v An Coimisiin, C-278/92, C-279/92 agus C-280/92,
ECLI:AE:C:1994:325, mir 75.

(*? Breithitinas 6n gCuirt Bhreithitinais an 17 Meitheamh 1999, an Bheilg v an Coimisiiin, C-75/97, ECLEEU:C:1999:311, mireanna 64
agus 65.
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(711) D4 bhri sin, ni mér na méideanna cabhrach atd le haisghabhdil a shui mar a leanas:

— Ni mér an méid atd le haisghabhdil a riomh le haghaidh gach ceann de na bearta cabhrach neamh-
chomhoiritinacha dd dtagraitear in aithris 699. I gcds gach birt a scradaitear, comhfhreagraionn an méid
cabhrach do ghlanluach ldithreach gach birt, arna riomh mar shuim an tsreafa airgid incrimintigh lascainithe in
aghaidh na bliana mar a leagtar amach i dTébla 15.

— Os rud é nar sholdthair an Fhrainc athchruthd iontaofa ar an nglanluach laithreach le haghaidh gach ceann de na
bearta, is gd go bhfeidhmeoidh an t-athchruthii a mhol an Coimisitin (bunaithe ar an mbonnchas) mar bhonn ar
a riomhfar an méid cabhrach atd le haisghabhdil.

(712) Chun léiric a dhéanamh ar an mbuntdiste iarbhir ddr thairbhigh an aerline agus a fochuideachtai faoi na
comhaontuithe, ni mér don Fhrainc na méideanna dé dtagraitear in aithris 711 a choigeartti mar a leanas:

— Féadann an Fhrainc méid na gcostas aerloingseoireachta incriminteach a cuireadh san direamh sa riomh a
choigeartt bunaithe ar thianaise ar focaiochtai a rinneadh iarbhir, rud ba cheart don Fhrainc a sholdthar.

— Ni mér don Fhrainc aon difriocht idir na hiocaiochtai a rinne an aerline iarbhir faoi na comhaontuithe seirbhisi
aerfoirt, mar a breathnaiodh tar éis an teagmhais, agus na sreafa (ex ante) beartaithe a chomhfhreagraionn do na
mireanna ioncaim sin a chur san direamh. Ni mér na coigeartuithe sin a bheith bunaithe ar fhianaise ar
focafochtai a rinneadh iarbhir, rud ba cheart don Fhrainc a sholdthar.

— N{ mér don Fhrainc aon difriocht idir na hiocaiochtai margaiochta a rinneadh leis an aerline nd lena
fochuideachtai iarbhir faoi na comhaontuithe seirbhisi margafochta, mar a breathnaiodh tar éis an teagmhais,
agus na costais mhargafochta (ex ante) bheartaithe a chomhfhreagraionn déibh sin a chur san direamh. Ni mér
na coigeartuithe sin a bheith bunaithe ar fhianaise ar focafochtai a rinneadh iarbhir, rud ba cheart don Fhrainc a
sholathar.

— N{ mér don Fhrainc aon difriocht idir ré (ex ante) bheartaithe na gcomhaontuithe éagsila (comhaontuithe
seirbhisi aerfoirt agus comhaontuithe seirbhisi margaiochta) agus a ré iarbhir a chur san direamh. I gcds luath-
thoirceannadh chuid de na comhaontuithe, ni bhfuair an aerline aon focafocht faoi na comhaontuithe sin i
bprionsabal agus nior thairbhigh si de rochtain ar bhonneagar an aerfoirt agus ar sheirbhisi ldimhsedla ar an
talamh faoi na comhaontuithe sin. Nf mér na coigeartuithe sin a bheith bunaithe ar fhianaise ar focafochtai a
rinneadh iarbhir, rud ba cheart don Fhrainc a sholdthar.

(713) Mar a mhinitear in aithris 451, measann an Coimisitin, chun rialacha maidir le Statchabhair a chur i bhfeidhm, gur
eintiteas eacnamaioch aonair é Ryanair agus AMS agus nach mér na comhaontuithe seirbhisi margaiochta agus na
combhaontuithe seirbhisi aerfoirt a siniodh in éineacht le chéile a mheas a bheith ina n-idirbheart aonair idir an
t-eintiteas sin agus CCL Sufonn an Coimisiin dd bhri sin go bhfuil Ryanair agus AMS faoi dhliteanas
comhphdirteach i leith aisioc na cabhrach a fuarthas faoi na comhaontuithe a sinfodh idir 2003 agus 2011 (roimh
dhéta glactha an chinnidh tosaigh d4 dtagraitear in aithris 4, is é sin an 8 Feabhra 2012). Os a choinne sin, ni
cheanglaitear ach ar Ryanair an chabhair faoi thacar comhaontuithe 1-A agus comhaonti B a aisioc, toisc gur
tugadh iad sin i gerich go direach idir CCI agus Ryanair gan AMS a bheith péirteach iontu.

(714) An chabhair atd le haisghabhdil 6 Jet2, ni mér di clof leis na prionsabail mhodheolaiochta a leagtar amach in
aithris{ 711 go 713 lena aghaidh sin. Os rud é nach féidir an méid cabhrach atd le haisghabhiil 6 Jet2 a bheith nios
m6 nd EUR 200 000, ni féidir € a chur as an direamh go bhféadfadh an méid cabhrach a bheith faoi bhun na tairsi
dioltine sa Rialachan de minimis (*). Nior mhaigh an Fhrainc nd na pdirtithe leasmhara, dfach, go bhféadfadh feidhm
a bheith ag an Rialachdn sin le linn an nds imeachta imscridaithe fhoirmidil.

(715) Ni moér d’tdardis na Fraince na méideanna a léiritear thuas a aisghabhdil laistigh de 4 mhi 6n déta a thabharfar fogra
faoin gCinneadh seo.

(*?) Rialachdn (AE) Uimh. 1407/2013 6én gCoimisitin an 18 Nollaig 2013 maidir le hAirteagail 107 agus 108 den Chonradh ar
Fheidhmit an Aontais Eorpaigh a chur i bhfeidhm maidir le cabhairde minimis (IO L 352, 24.12.2013, Ich. 1).
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(716) Ni mor freisin d'ddardis na Fraince an méid dis in-aisghabhadla a chur leis an méid cabhrach, nach mér a riomh 6n
déta a cuireadh an chabhair i gceist ar fail don ghnothas, is é sin déta éifeachtach gach eisiocaiochta cabhrach, go dti
data a aisghabhdla éifeachtai (**), i gcomhréir le Caibidil V de Rialachdn (CE) Uimh. 794/2004 6n gCoimisitn arna
leasti le Rialachdn (AE) Uimh. 2015/2282 (%) 6n gCoimisitin.O tharla, sa chds faoi chaibidil, go bhfuil na sreafai a
chomhdhéanann an chabhair sin casta agus go dtarlaionn siad ar roinnt dataf le linn na bliana, agus go mbionn siad
leantnach i geds catagdir dirithe ioncaim, is é tuairim an Choimisitiin gurb inghlactha a mheas, chun s
in-aisghabhala a rfomh, gurb € deireadh na bliana, is é sin an 31 Nollaig de gach bliain i gceist, trath focaiochta na
cabhrach lena mbaineann.

(717) 1 gcomhréir leis an gcdsdli socraithe, méd thagann Ballstat ar dheacrachtai gan choinne ndrbh fhéidir a thuar n6 md
thagann sé chun bheith ar an eolas faoi iarmhairti a ndearna an Coimisitin neamhaird diobh, féadfaidh sé na
fadhbanna sin a chur faoi bhrdid an Choimisitiin lena mbreithniti, in éineacht le tograi maidir le leasuithe
oiritinacha. Sna cdsanna sin, ni mér don Choimisitin agus don Bhallstat oibrit le chéile de mheon macanta d’thonn
na deacrachtaf a shdrd agus fordlacha CFAE 4 n-urramii go hiomldn acu (*).

(718) larrann an Coimisitin ar an bhFrainc aon thadhb a bhféadfadh si teacht uirthi agus an Cinneadh seo 4 chur chun
feidhme aici a chur faoina bhrdid,

TAR EIS AN CINNEADH SEO A GHLACADH:

Airteagal 1

1.  Is Stitchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh iad na hairleacain
in-aisioctha arna ndeonti ag ranndg ghineardlta Chomhlachas Trachtéla agus Tionscail La Rochelle ar a ranndg aerfoirt idir
2001 agus 2012. Dheonaigh an Fhrainc an Statchabhair go neamhdhleathach de shart ar Airteagal 108(3) den Chonradh
ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh.

2. Is Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh é an sonrascadh
ré-iseal ar na seirbhisi arna soldthar ag ranndg ghineardlta Chomhlachas Trachtdla agus Tionscail La Rochelle dd rannég
aerfoirt 6 2001 go 2005. Dheonaigh an Fhrainc an Stdtchabhair go neamhdhleathach de shért ar Airteagal 108(3) den
Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh.

3. Is Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh iad na ranniocafochtaf
airgeadais a dheonaigh Roinn Charente-Maritime, Coiste Bailecheantair La Rochelle agus Réigitin Poitou-Charentes d’aerfort
La Rochelle as an obair bholscaireachta a rinne aerfort La Rochelle. Dheonaigh an Fhrainc an Stdtchabhair go
neamhdhleathach de sharg ar Airteagal 108(3) den Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh.

4. Is Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh iad na deontais
infheistiochta a dheonaigh Comhairle Ghineardlta Charente-Maritime, Combhairle Ghineardlta Poitou-Charentes, Coiste
Bailecheantair La Rochelle agus CFRE idir 2001 agus 2005. Dheonaigh an Fhrainc an Stdtchabhair go neamhdhleathach de
shdrt ar Airteagal 108(3) den Chonradh ar Fheidhmiii an Aontais Eorpaigh.

5. Ni Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh é an luach saothair as
seirbhis{ arna solathar ag Comhlachas Trachtala agus Tionscail La Rochelle d’aerfort Rochefort/Saint-Agnant.

(*%) Féach Airteagal 16(2) de Rialachdn 2015/1589 (a luaitear i bhfonéta 175).

(**) Rialachdn (CE) Uimh. 794/2004 6n gCoimisitn an 21 Aibredn 2004 lena gcuirtear chun feidhme Rialachdn (CE) Uimh. 659/1999 6n
gComhairle lena leagtar sios rialacha mionsonraithe chun Airteagal 93 den Chonradh ag bund an Chomhphobail Eorpaigh a chur i
bhfeidhm (IO L 140, 30.4.2004, Ich. 1), agus Rialachdn (AE) 2015/2282 6n gCoimisiin an 27 Samhain 2015 lena leasaitear
Rialachdn (CE) Uimh. 794/2004 6n gCoimisiin a mhéid a bhaineann leis na foirmeacha fégra agus na bileoga faisnéise (10 L 325,
10.12.2015, Ich. 1).

(*%) Féach mar shampla breithitinas an 2 Feabhra 1989, An Coimisitin v An Ghearmdin, C-94/87, ECLLAE:C:1989:46, mir 9, agus
breithitinas an 4 Aibredn 1995, An Coimisiiin v An Ioddil, C-348/93, ECLI:AE:C:1995:95, mir 17.
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6. NI Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh é an sonrascadh
ré-iseal liomhnaithe ar na seirbhisi arna soldthar ag ranndg ghineardlta Chombhlachas Trachtila agus Tionscail La Rochelle
dé ranndg aerfoirt 6 2006 go 2012.

7. Ni Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh iad na féirdheontais a
dheonaigh FIATA chun go gcumhdéfar tascanna a chumhdaitear leis an sainchtram ddardis phoibli a dhéanann aerfort La
Rochelle.

8. T4 an Stitchabhair d4 dtagraitear i mireanna 1 go 4 comhoiriinach leis an margadh inmhednach ar bhonn
Airteagal 107(3)(c) den Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh.

Airteagal 2

1. Ni Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmiti an Aontais Eorpaigh iad na comhaontuithe
seirbhisi aerfoirt a tugadh i gcrich idir Comhlachas Tréchtdla agus Tionscail La Rochelle agus Ryanair faoi seach an
1 Feabhra 2007 agus an 13 Eandir 2010.

2. NI Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh é an comhaontt
seirbhisi aerfoirt a tugadh i gerich idir Comhlachas Trachtdla agus Tionscail La Rochelle agus Aer Arann le haghaidh an
bhealaigh go Corcaigh (Eire).

3. NIi Stitchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh é an comhaontt
seirbhisi aerfoirt a tugadh i gerich idir Comhlachas Trachtdla agus Tionscail La Rochelle agus Flybe an 18 Marta 2009 le
haghaidh an bhealaigh go Glascht (Albain).

4. Ni Statchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh iad na bearta
bolscaireachta agus an caiteachas cumarsdide a bhaineann leis an aerline Buzz agus a luaitear i dtuarascdil CRC.

5. NIi Stdtchabhair de réir bhri Airteagal 107(1) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais Eorpaigh iad na seirbhisi
margaiochta liomhnaithe arna bhfdil 6 easy]et a luaitear i dtuarascdil CRC.

Airteagal 3

1. Na bearta seo a leanas, lena bhfuil baint ag Statchabhair arna deont go neamhdhleathach ag an bhFrainc do Ryanair
agus Airport Marketing Services i gcomhphdirt de shirti ar Airteagal 108(3) den Chonradh ar Fheidhmit an Aontais
Eorpaigh, nil siad comhoiritinach leis an margadh inmhednach:

(a) an comhaont seirbhisi aerfoirt a sinfodh an 10 Nollaig 2003 idir Comhlachas Trachtédla agus Tionscail La Rochelle
agus Ryanair agus an comhaontt seirbhisi margaiochta a sinfodh an 1 Nollaig 2003 idir Comhlachas Trachtdla agus
Tionscail La Rochelle agus Ryanair;

(b) an comhaontt seirbhisi margaiochta a sinfodh an 1 Eandir 2004 idir Comhlachas Trachtdla agus Tionscail La Rochelle
agus Ryanair;

(c) na comhaontuithe seirbhisi aerfoirt a sinfodh an 1 Bealtaine 2006 idir Comhlachas Tréchtéla agus Tionscail La Rochelle
agus Ryanair agus na comhaontuithe seirbhisi margafochta a siniodh an 1 Aibredn 2006 idir Comhlachas Trachtala
agus Tionscail La Rochelle agus Airport Marketing Services;

(d) an least a siniodh an 1 Meitheamh 2007 ar an gcomhaontt seirbhisi margaiochta a siniodh an 1 Aibredn 2006 idir
Combhlachas Trachtdla agus Tionscail La Rochelle agus Airport Marketing Services;

(¢) an comhaontd seirbhisi margafochta a siniodh an 21 Meadn Fémbhair 2007 idir Comhlachas Trachtdla agus Tionscail La
Rochelle agus Airport Marketing Services;

(f) an comhaonta seirbhisi margaiochta a siniodh an 17 Mean Fémbhair 2009 idir Comhlachas Trachtdla agus Tionscail La
Rochelle agus Airport Marketing Services;
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(g) anleastia siniodh an 1 Feabhra 2010 ar an gcomhaont seirbhisi aerfoirt a sinfodh an 13 Eandir 2010 idir Comhlachas
Trachtdla agus Tionscail La Rochelle agus Ryanair agus an comhaonti seirbhisi margajochta a sinfodh an
25 Feabhra 2010 idir Comhlachas Trachtédla agus Tionscail La Rochelle agus Airport Marketing Services;

(h) an least a siniodh an 23 Meitheamh 2010 ar an gcomhaont( seirbhisi margaiochta a siniodh an 25 Feabhra 2010 idir
Comhlachas Trachtila agus Tionscail La Rochelle agus Airport Marketing Services;

(i) anleastia siniodh an 28 Eandir 2011 ar an gcomhaont( seirbhisi aerfoirt a sinfodh an 13 Eandir 2010 idir Comhlachas
Trchtéla agus Tionscail La Rochelle agus Ryanair agus an least a sinfodh an 11 Feabhra 2011 ar an gcomhaontd
seirbhis{ margaiochta a siniodh an 25 Feabhra 2010 idir Comhlachas Trachtdla agus Tionscail La Rochelle agus
Airport Marketing Services;

() an least a sinfodh an 11 Feabhra 2011 ar an gcomhaontd seirbhisi margaiochta a siniodh an 25 Feabhra 2010 idir
Combhlachas Trachtdla agus Tionscail La Rochelle agus Airport Marketing Services.

2. An Stitchabhair a dheonaigh an Fhrainc go neamhdhleathach do Jet2 de shért ar Airteagal 108(3) den Chonradh ar
Fheidhmit an Aontais Eorpaigh, faoin gcomhaontt seirbhisi aerfoirt agus margafochta a shinigh Comhlachas Trachtédla
agus Tionscail La Rochelle le Jet2 an 4 Itil 2008, nil si comhoiritinach leis an margadh inmhednach.

Airteagal 4

1. Déanfaidh an Fhrainc an Stdtchabhair dd dtagraitear in Airteagail 3 a aisghabhdil 6 na tairbhithe. T4 Ryanair agus
Airport Marketing Services faoi dhliteanas i gcomhphdirt agus go leithleach as an gcabhair d4 dtagraitear in Airteagal 3(1)
a aisfoc.

2. Saothréidh na méideanna atd le haisioc s 6n déta a d’focadh an chabhair do na tairbhithe go dt{ an data a aisghabhfar
go héifeachtach 1.

3. Déanfar an t-Gs a riomh ar bhonn iolraithe i gcomhréir le Caibidil V de Rialachdn (CE) Uimh. 794/2004 agus le
Rialachén (CE) Uimh. 271/2008 lena leasaitear Rialachdn (CE) Uimh. 794/2004.

4. Déanfaidh an Fhrainc gach focaiocht gan {oc den chabhair dd dtagraitear in Airteagal 1 a chur ar ceal le héifeacht 6
dhita glactha an Chinnidh seo.

Airteagal 5
1. Beidh aisghabhdil na cabhrach da dtagraitear in Airteagal 3 ldithreach agus éifeachtach.

2. Airitheoidh an Fhrainc go gcuirfear an Cinneadh seo chun feidhme laistigh de 4 mhi 6n déta a thabharfar fogra faoi.

Airteagal 6
1. Laistigh de 2 mhi 6n data a thabharfar fogra faoin gCinneadh seo, cuirfidh an Fhrainc an fthaisnéis seo a leanas faoi
bhréid an Choimisidin:
(a) méideanna cabhrach atd le haisghabhdil faoi Airteagal 4;
(b) riomh an tis aisghabhdla;
() tuairisc mhionsonraithe ar na bearta a rinneadh cheana féin agus atd beartaithe chun an Cinneadh seo a chomhlionadh;

(d) doiciméid lena léiritear gur tugadh fégra foirmitil do na tairbhithe an chabhair a aisfoc.

2. Coimeddfaidh an Fhrainc an Coimisitn ar an eolas faoi dhul chun cinn na mbeart ndisitinta arna nglacadh de bhun an
Chinnidh seo go dtf go ndéanfar an chabhair dd dtagraitear in Airteagal 3 a aisghabhdil ina hiomldine. Cuirfidh si isteach
ldithreach, ar iarraidh shimpli 6n gCoimisitin, faisnéis maidir leis na bearta a rinneadh cheana féin agus atd beartaithe chun
an Cinneadh seo a chomhlionadh. Soldthréidh si faisnéis mhionsonraithe freisin maidir leis na méideanna cabhrach agus
tis arna n-aisghabhdil 6 na tairbhi cheana.
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Airteagal 7

Diritear an Cinneadh seo ar Phoblacht na Fraince.

Arna dhéanamh sa Bhruiséil, an 26 Iail 2022.

Thar ceann an Choimisitiin
Margrethe VESTAGER
Combhalta den Choimisitin
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